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VAN DE REDACTIE

De laatste Panhard Koerier van de eeuw ! En
daarom vergezeld van de EXCLUSIEVE PAN-
HARD 2000-KALENDER ! Dat is wel even schrik-
ken voor Pirelli... We zijn er dit jaar dan wel
niet in geslaagd dit jaar vier gevulde Koeriers te
produceren, een serie van twaalf prachtige
foto’s voor boven het bed, op het toilet, in de
garage of waar U maar wlt; dat leek ons een
uitstekende compensatie. En je hebt er min
stens tot 2001 plezier van !

In deze Koerier een spontane lezersbijdrage:
Wout Feddema uit Anna Paulona doet ons in
deze Koerier kond van de start van de restau
ratie van zijn 24 CT, en zal ons van het verde
re verloop op de hoogte houden. Bedankt,
Wout !

Voorts een uitvoerig verslag van onze belgische
Panhard-vriend Pierre van Boeckel over de
interessante voorjaarsdag die bij Peter Breed
werd georganiseerd over krukassen. Hiervoor
was Kiki Lombroso, een franse specialist uitge-
nodigd. Pierre schreef het stuk voor Flat-twin,
ons belgische zusterblad, dat ons ruimhartig
permissie gaf tot plaatsing

In 2000 zullen natuurlijk weer allerlei activi-
teiten worden georganiseerd waarop na de
Algemene Ledenvergadering zal worden terug-
gekomen. We vermelden zovast dat de interna-
tionale bijeenkomst ditmaal in Reims zal
plaarsvinden onder auspicien van de franse

clubs en wel 10, 11 en 12 juni. Daarvoor, op
6 en 7 mei zal de Nederlandse Panhard Club
met een overweldigende stand zijn opwachting
maken op de Citromobiel in Utrecht.

Een belangrijke bijeenkomst vond plaats op 26
oktober jongstleden: niet minder dan 1026
klassieke automobielen (vooral Fransen, maar
ook andere nationaliteiten) togen naar Straats-
burg om te protesteren tegen het rigide auto-
wrakkenbeleid van Europa. De angst bestaat
dat er straks geen donor-auto’s meer over zijn
om klassieke auto’s te kunnen restaureren.
Een aantal Europarlementsleden zou “om” zijn
na deze indrukwekkende optocht, waarin
We zijn
benieuwd naar de alternatieve regeling; hoe
zou die eruit moeten zien? De FEHAC zal ons
ongetwijfeld op de hoogte houden. Bij deze
onze dank aan diegenen die op deze gezellige
dag een europese lans braken voor onze gelief-
de hobby

uiteraard ook Panhards meereden

Oproep: leden die iets voor de Koerier willen
doen; organiseren, stukje schrijven, fotografe
ren, interviews afnemen, meldt U ! Versterking
van de redactie zal het mogelijk maken weer
eens vier goedgevulde Koeriers af te leveren in
2001. Bel meteen 040-2552645 !

De redactie van de Panhard Koerier wenst 1
tenslotte een prettige jaar- en eeuwwisseling
toe. In de Panhard op naar 3000 !

onder voorbehoud!
28 januari 2000
6/7 mei 2000
10/11/12 juni 2000

8/9/10 juli en
11/12/13 augustus

ALV

Citromobiel (met veel Panhards)
Rassemblent International

P&L de I'An 2000

in REIMS

Rally Route Touristique
voor Citroen en Panhard (zie bij advertenties)
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Zoals waarschijnlijk iedereen binnen
de club weet is enige jaren geleden de
verkoop van gelode benzine in ons
land gestaakt. Men (moest) over op
loodvervanger.

Omdat mijn kennis over dit onderwerp en alles
wat hier verder mee samenhangt niet dermate
groot was, heb ik mij van diverse kanten laten
voorlichten. Al gauw ontdekte ik dat de infor-
matie lang niet altijd eensluidend was. Voor
onze Panhard zal het duidelijk zijn: om geen
risico te nemen zal een ieder loodvervanger
tanken. Hebben wij een oude auto van een
ander merk, zal dit apart en per auto bekeken
moeten worden.

Voor het benzine tanken met loodvervanger

zijn er feitelijk 2 mogelijkheden:

@ loodvervanger 98 het tankstation

@ loodvrij 95, of 98 met een in de accesoires-
handel gekochte loodvervanger.

De laatste optie biedt duidelijk de meeste vrij-
heid, de bescherming van kleppen en zittingen
van (zeer) oude auto's zou duidelijk een grote-
re behoefte genieten, dan auto’s uit pakweg
de jaren tachtig. Die vrijheid hebben wij als
tankers niet aan de pomp: wij zijn gebonden
aan wat Shell of Esso enz. aan hoeveelheid
loodvervanger in zijn benzine toevoegt en
moeten het daarmee doen. Deze soort van ben-
zine zou volgens bronnen ook niet echt winst-
gevend zijn en zou meer als een service gezien
moeten worden.

Bij loodvervanger welke men in een flacon
koopt, kan men zelf bepalen, uiteraard afhan-
kelijk van het type oldtimer, hoeveeel men toe-
voegt.

Loodvervanger kent op het ogenblik 4 hoofd-

groepen:

@ Kaliumtechnologie: kan toegepast worden
met een lage concentratie. Kaliumzouten
zijn stabiel en geven geen afzettingen bij
hoge temperaturen (Panhard motoren!). In
deze vorm verkrijghaar in de accesoires-
handel.

@ Natriumtechnologie: moet om het gewens-
te effect te leveren in een veel hogere con-

Koerier N2129 - december 1999 2

KREIL

LOODVRIJ

centratie toegepast worden. Dit kan leiden
tot instabiliteit van de aanwezige zouten bij
deze hoge oplossing. Waardoor de moge-
lijkheid zou kunnen onstaan van het kle-
ven tussen klep en zitting. Natriumzouten
zijn tevens gevoeliger voor hogere tempe-
raturen. Er zijn gevallen bekend van oldti-
mers met groene afzettingen die “pitting”
(metaalaantasting) veroorzaakten. In deze
vorm verkrijgbaar bij de benzinepomp.

@ Fosfortechnologie: deze vorm heeft geen
toelating als loodvervanger in Europa.

@ Manganesetechnologie: een in Amerika
reeds 20 jaar toegepaste vorm, welke niet
alleen als loodvervanger dient, maar tevens
het octaangetal verhoogt.

Sinds het vervallen van de loodhoudende ben-
zine tank ik met de Dyna dus loodvrij 98 en
voeg per tankbeurt een halve flacon loodver-
vanger toe. Waarom nu een halve flacon en
niet een hele zult u zich afvragen? Dit is een
beetje op het gevoel, maar ik heb mezelf ook
laten leiden door het volgende:

@ wagensnelheid: hoe hoger de snelheid per
uur en hoe hoger de belasting van de
motor, hoe vlugger de klep gaat slijten. Dit
kan oplopen tot 50% meer slijtage. Als
voorbeeld: de slijtage van de kleppen geme-
ten in micrometers is als volgt: bij 96 km/u:
3 - bij 113 km/u; 10 - bij 128 km/u: 28,
maar bij 137 km/u reeds 72 micrometer
slijtage per 1000 km.

@ De rijstijl: Een gevarieerde rijstijl met dan
een lagere en dan een hogere snelheid kan
leiden tot 50 micrometer slijtage per 1000
km. Een constante hoge snelheid kan ler-
den tot 2000 micrometer per 1000 km.

@ De hoeveelheid additief: De kunst is om de
juiste  verhouding loodvervanger t.o.v.
brandstof bij tankvulling te verkrijgen. Het
idee om maar zo veel mogelijk loodvervan-
ger op een een zo'n gering mogelijk hoe-
veelheid benzine toe te voegen, om een
zo'n groot mogelijke bescherming te krij-
gen is een foute veronderstelling, welke
kan leiden tot allerlei verkleveingen.

Op het ogenblik zijn er een paar loodvervan-
gers in de handel in zgn. flaconvorm.

In de meeste winkels van automaterialen,
zoals bijv. Halfords en Brezan is de loodver-
vanger van Wynn's verkrijgbaar. Dit is een fla-
con van 325 ml. voldoende voor de behande-
ling van 50 ltr. benzine.

In het begin van het nieuwe jaar (2000) komt
Wynn's met een nieuwe loodvervanger in
doseerflacon.

Naast deze is er de loodvervanger van Millers
Oils. De volledige benaming van dit product
luidt: Millers VSP Plus, waar VSP staat voor
Valve Seat Protector. Deze loodvervanger
schijnt nu zo'n beetje het beste te zijn, welke
op de markt te koop is.

De Engelse MIRA (Motor Industry Research
Association) heeft een test ontwikkeld om te
proberen aan te tonen hoe schadelijk loodvrije
benzine was voor klassieke voertuigen. Tevens
wilde men bekijken welke additieven voldeden
als loodvervanger. Elke producent van lood-
vervanger mocht inschrijven. Van de vele
inschrijvers bleek Millers VSP Plus de beste en
was ook de enige die de benamimg octaan
booster mag dragen. Dit laatste kan misschien
voor ons als Panhardmensen van belang zijn,
daar zeker de Panhardmotor gebaat is met een
hoog octaangetal.

Millers VSP Plus brengt nl. het octaangetal met
3 punten omhoog, zodat RON 95 wordt 98 en
RON 98 zelfs 101, een waarde die alleen LPG
nog haalt. De enige voorzorgsmaatregel die
genomen dient te worden, is te tank (bijna)
leeg te rijden. Hierna Millers VSP Plus toevoe-
gen en daarna pas de loodvrije (98) benzine.
Op deze wijze krijgt het product geen kans zich
te vermengen met chemische verbindingen
van een andere loodvervanger uit een eventu-
ele vorige halfvolle tank.

Wat betreft de octaanverhoging van dit pro-
duct moet u ook denken als besloten wordt




met de Panhard het buitenland te bezoeken,
waar de mindere kwaliteit benzines geschon-
ken worden. Er zijn meen ik clubleden (of
magazijnmeester) die hier ervaring mee heb-
ben.

Vooralsnog zou er voorzichtig gezegd kunnen

KREIL/DREUX

worden, dat het af te raden is bij de pomp
loodvervanger te tanken. Bij Millers Oils
Benelux in Breda tel. 076 - 581 13 18 kunt u
een lijst van verkooppunten opvragen.
broninformatie:

wynn's nederland bv/millers oils benelux

Vlak voordat ik dit stukje naar de redactie
wilde sturen, las ik het bericht dat in Engeland
bij 1000 tankstations binnenkort speciaal voor
de oldtimers weer loodhoudende benzine te
koop zal zijn.

www.sutotrader.nl . Een

NOVemor—

24 UURS-PERIKELEN.

Voor 1999 waren er twee 24 uurs-Pan-
hard evenementen aangekondigd.
Naast de traditionele 24 uren van
Dreux (de derteinde alweer) had de
Fan Club P&L een Super-24 in het voor-
uitzicht gesteld op het prachtige race-
circuit van Val de Vienne. We vroegen
ons in de vorige Koeriers af of dat niet
teveel van het goede was en helaas...
het laatste evenement is afgelast omdat
er een maand voor de wedstrijd pas
twaalf inschrijvingen waren. Dit tot
grote ergernis van de voorzitter van de
FCPL Leonce Dreux.

Claude Piquet moet in z'n vuistje gelachen heb-
ben, want het was vanwege zijn wat amateu-
ristische aanpak (op een Kart-circuit) dat de
Fan Club een aantal jaren terug weigerde door
te gaan met 24 uur van Dreux, en Piquet zich
genoodzaakt zag zijn eigen Club du Centre op
te richten. Misschien dat het tijd wordt toch

maar weer samen op te gaan trekken.

Op Dreux werd driftig gereden. Jammergenoeg
was de nederlandse club er wéér niet bij omdat
er niemand aan ons motortje kan werken.
Bovendien viel Dreux opnieuw samen met de
Tulpenrallye. Maar in 2000 is dat waarschijn-
lijk anders, Don!

In “Panhard Magazine" van de Dynamic Club
P&L stond een stukje over het evenement
waarvan hieronder een samenvatting,

De Club Picard had drie auto’s ingeschreven
waaronder een zeskoppig damesteam in een
Z1. Buiten mededinging reed een 954 cc
Hampe 24CT met dubbele carburateurs mee,
die niemand bij kon houden. Grote verrassing
was de Junior Roadster die ook al in onze
Koerier 126 stond, de ex-Africa racer. Piquet
zelf was uiteraard ook weer met een vloot
Panhards aanwezig. De strijd ging vooral tus-
sen de Z-alu (winnaar in 98) en Piquet’s 24.
Eerste slachtoffer op het soms natte wegdek

was de mooie Junior die in de hairpin een
gebroken cardan kreeg en in de banden ging.
Joél Brunel kon de auto repareren maar daar-
na gebeurde precies hetzelfde opnieuw...
Twee stuurfouten van de 24 en een gebroken
vooras maakten een einde aan Piquet’s dro-
men zodat de Z 1 uit Nantes uiteindelijk met de
overwinning naar huis ging.

De witte PL17 (waarin Don en ik in ‘98 mee-
reden) ging in handen van een onbesuisd
rijdende journalist in de bocht rechtdoor en
nagenoeg aan gort.

We zullen dus echt met een eigen auto aan de
start moeten komen.

Nogmaals roep ik enthousiastelingen op om bij
Peter Breed het motortje af te maken. Ikzelf zal
zorgdragen voor een toonbare koets; voor de
remmen ligt bijna alles klaar. Sleutel en/of rij
mee! Het kan zo leuk worden! Maximaal ple-
zier voor weinig geld! Bel me: 040-2552645.

Jaap Margry
3 Koerier N?129 - december 1999



WRAK

VACANCES ET LES
MAGAZINE FRANCAISES...

Een zomervacantie in Frankrijk bete-
kent altijd weer een frequent bezoek
aan de Maisons de la Presse. Omdat ik
zeker daar de laatste La Vie de I'Auto
als onmisbaar beschouw, koop ik hem
steevast, al ligt deze op hetzelfde
moment in Eindhoven in de brieven-
bus. Maar er zal maar net op 5 kilome-
ter van je camping een DB te koop
staan.... En voor die Ffr 10.- koop je nog
geen pilsje. Ook in Frankrijk ontstaat
een wildgroei op het gebied van auto-
en klassieker-bladen. In de overvolle
schappen van de Maisons de la Presse
is het een steeds grotere heksentoer,
de tijdschriften voor een eerste bestu-
dering uit het rek te peuteren en onbe-
schadigd terug te plaatsen.

Overigens tal van interessante stukken voor de
Panhardisten: in het julinummer (132) van de
Retroviseur drie prachtige pagina’s van de
Panhard-special van Marcu, uit de jaren vijftig;
Retro-Passion wijdt viif pagina’s aan de Dyna
Z12 van Leonce Dreux (nr.106) en Gasoline
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start in nr. 49 tot mijn persoonlijke vreugde
een serie over de restauratie van een Rene

Jonnet Missile.. Ik heb me prompt geabon-

neerd. Gazoline is uitgegroeid tot een bijzonder
informatief blad boordevol tekst en foto's van
restauraties; echt iets voor de doe-het-zelvers
(en zijn dat niet de meeste Panhardisten?). In
nummer 50 staat een uitstekend verhaal over
de DB HBRS Super-Rallye en in nr 51 een arti-
kel waar je op moet letten als je een Panhard
24 koopt. Misschien vertalen we het nog een
keer

Ook verscheen een nieuw blad van grote klas-
se: het eerste nummer van Retro Course bevat
schitterende kleurenreportages van alle
belangrijke historische autosportevenementen
alsmede artikelen over auto's met een bijzon-
deresportcarriére. Het mooiste vind ik een foto
van de door zijn japanse eigenaar gerestau-
reerde Allemano-Dyna X coupe. De auto is
overgevlogen naar Europa en heeft deelgeno-
men aande Mille Miglia! Hulde! Als wij nou
volgend jaar eens met onze Panhards naar

Japan gingen

Ook een Panhard in het wild gezien: ussen
Bastia en Porte Vecchio vonden we op Gorsica
nog een fraai Z-karkas in de struiken...

M




PANMARD LEVASSOR X389 hmaausing, 1923, sans
soupape. tres belie. panture c:wu?e CHTOSSRNIE
Janssen faire olve T8l (Mord) 0 27 63 45 &2
(B8 3-447511

PANHARD 0y X87. 1353, {C G icimale) pein
ture o sellene neuves, ERl CONCOuES. pius pitoes
(Eurp-et-Loa) 07 37 36 24 44 [Réf 343954

ARMARD 717, restaurde sa A4 7 loules ds
} [iyna X decouviable, 4 portes, fourgon-
Dyna X & testaurer (C.G_ nomaie), Dyna XBb

ces. digments de carssere X, Tal [Sab-

18587 8 691

PANKARD Dyoa 212 1957, &lal 0 onging excep
Lignnes, amats repeime pelit kiloméliage cole Re
trownsew, 22.000 F. Tél {var) 04 94 58 56 88 cu
0661 77 D083 (Rel 1-44955)

PANMARD 170 1564 1
Ie tachnique 0K excelient £tal, echappemer {
sitencieux inox, distigution Dural. 1€ {Lowel;
02 38 31 40 56 (HB) ou 02 38 31 09 88 jdomici
le) {Ré 8-43947)

it echappement incx. pignon Dusal, 4 freins
sgue, peinfure relaite, past 10utes Gistances
000 F. T8 (Drdme) 04 75 04 00 98 (HB) o
04 7501 37 31 (HR). (Rér. 8-44450)

PARRARD 24 c1, 1966 (CG no
fioat & regeendre Saing o comp

ADVERTENTIES

PANNARD Dy X85, 1050, paslattoment restay-
168, 10Uk, W&[ &asmmm
pleces de rachange. T4l (Hautes-Alpes)
0 97 43 42 56 (soir]. (Ré! 1-41820)

PANRARD Dy 4 pories, 1958, Dieue, excefient &,
inl ¢ e trés bon &t dorigine, Caisse tris saine,
24500 F. T8 0603401275 (R 1-41797)

PANBARD 712 1566, 55000 m (ongee, 1ere
main, 15000 £ Té (Ewre-ot-Loi) D237 21 46 10

PARRARD Dyiie 212, preus neuts, peinture ofk
gré it mpeccabie et genenal. 37 072 m
réels 13000 F T8 {Vauchesa) 490 204 28
fRel. 5-40975)

PANNARD 7 8 1954 tos bon o, roule tous
les jours. équspee ES 5P 20000 F , 216, 1859
fres Don elal MacaniGue, CHTOSSeHE MOYENne, pas
t# rouilie toules distances Tél {Guonde
055682 30 91 o 0661 94 {Ref 841379
PANMARD |7 87 Retmar 1964 yes bon 8. mo-
teur, bode. 5.000 im. plus PL 17, 1963, tourman-
e, & 1estaurer prix nattre. Tél {Ain)

3 lermines, 160.000 F. Tél 06 815525 78. (Ré!
§-45564)

PANHARD Dynamic Parisienne, 1937, (sans C.G.)
volani cendrai, mécanique OK, prévoir peinture &t
irt, voilure trés saine, el complete, 65.000 F & dé-
batire T8l iAllieri 06 87 73 B2 63. (Réf B-4574)

PAMHARD Dynz Junior roadster. 1953, 4 rastau-
1er, complet. 30.000 F. Téi (Val-de-Marne)
01 43 86 00 07 {aprés 20 h). (Ref §-45566)

cediection). 20,000 km depuis restauration, belle
gt fiable, 24 000 F, avec lol de pieces. Eric. T8l

CALL
TAMWTIT HHFa w5

&;-ﬂw& 4 (0. 99

sitdi Tourame 16! fYanne) D6 62 35 04 48 (A8
3*5&?* —§ ! (Maine-3\-Laire) 02 41 34 10 14 (Ré/ 1-45625)

PANBARD FL 17 L5 Relmax, 1965, res bon #al,
17.000 F ; Dyna X break vitré, excesient &tat,
24000 F. Tl 06 81 78 50 40 (s0k) (R 547351
PANHARD 24 i, 1965, rouge, trés bon élal,
contrble technigue OK. 22.000 F. T&l {Yonne)
2386 74 TO 70. (R §-45098)

Te Koop: Panhard PL 17 L 4 bouwjaar 1962. 69.264 km. ‘ ol me &
Eerste lak zwart, bekleding blauw velours, techaisch
o.k., remmen pas gereviseerd, rijdt prima. Vraagprijs Aoaa /u'az_{)«m -

DM 6000,-. Moet uit Duitsland ingevoerd worden.

Inlichtingen: H. Luyten, 053-4338401.

RALLEY

Rally Route Touristique op 8/9/10 juli en 11/12/13 augus-
tus voor Citroen (en Panhard). "In het vulkanisch heuvel-
land van de Auvergne nabij Clermont-Ferrand is een toe-
ristische rally route uitgezet om nooit te vergeten. U komt
op plaatsen waar U anders absoluut niet zou komen"
aldus Jos Damen. Kosten per equipe tot 4 pers. fl. 97,50
incl. rallybord etc.; volop logiesmogelijkheden.tel/fax 013
463966 of in Frankrijk Damen Johannes, Champ de Brein
03330 te Bellenaves email jhmdamen@dds.nl
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EEN KRUKAS-BOMBARDEMENT

IN GARAGE PETER BREED TE HEEMSKERK/NL.

Toevallig belde ik naar Brussel en zo
kwam ik nog net tijdig te weten dat de
bedrijvige nederlandse PAN-club ons
vitnodigde op een tweede instructie-
dag, en dan nog wel met de beruchte
Kiki Lombroso als eregast.

Daar mijn Dyna nog opgekrikt stond voor het
werk aan de achterscholdempers en de benzi-
netank (stommeling die ik weer was: rubbertje
vergeten in kokend water soepel te maken
(noteer dit gauw zell ook op de desbetreffende
bladzijde van uw handleiding) en ook de la-
waaierige uitlaat van mijn 24 de verplaatsing
niet aankon, nodigde ik dus maar weer eens
Franek Zwonarz uit om “mee te gaan” naar dit
beloftevol rendez-vous. De uitvoerige weghe-
schrijving van Rolf Nijenhuis, die ik in ‘t kort
via de telefoon van Bernhard (Vermeylen)
doorgespeeld kreeg, bracht ons feilloos tot aan
de afslag van het industriegebied waar de
leden-van-dienst net het verste PL-bordje plaat-
sten: nu de bordjes volgen en nog zelfs ruim
voor 11 uur stapten we de garage binnen. Een
puike garage, net datgene waarvan Jean
Panhard dikwijls gedroomd moet hebben voor
zijn “Agents Panhard” : alles netjes en prac-
tisch ingedeeld met alles erop en eraan, inclu-
sief een Panhard Tigre-motor met L-etronic
gemonteerd op een vermogenstestbank met
een  uitgebreid stel
meettoestellen.

De meerdere tientallen
deelnemers (waaron-
der ook twee duitsers
en de pientere engels-
man van het oliefilter-
bouwpakket / vanaf nu
verkrijghaar bij Peter
Breed) worden met
een drankje verwel-
komd en Rolf stelt Kiki
voor die onmiddellijk
over zijn geliefkoosde
krukas begint. De uit-
voering van de krukas-
sen is geevolueerd van
de X en Z via de Eif
feltorenmodellen tot de

laatste uitvoering met bronzen zuigerpen-
lagers. Vooral de onderdelen niet mengen,
want die zijn op elkaar uitgebalanceerd. Zelfs
balanceerboorgaatjes in het vliegwiel (waar-
van de allerlaatste uitvoering voor de oliekeer-
ring nog weer eens verschilt) en het gewichtje
op de ventilatorpoelie spelen mee: hou de
onderdelen van een motor steeds zoveel moge-
lijk bijeen.

Zonder de krukas uiteen te persen kunnen
licht ingelopen voor- of achterloopvlakken ge-
compenseerd worden voor 2 tot max 10 hon-
derdsten mm. Panhard bestelde daarvoor des-
tijds bij SKF speciale reeksen van hun lager
2NU09 zonder binnenring en met overmaatse
rollekes onder de benaming 2NU09-. Wordt nu
natuurlijk niet meer geleverd maar tot over-
maat van ramp zijn de inwendige maten van
deze lagers veranderd. Een japans merk RTN of
NTN levert dit echter nog wel, zij het niet in
overmaat. Alle pogingen om de gecementeerde
uiteinden van de krukas met iets te verdikken

mislukten tot nu toe, maar Kiki laat op de bui-
tenkant van het lager een metaallaagje opbom-
barderen (tegen een snelheid van match 2)
even dik als de slijtage van het loopvlak.
Wanneer dan zo'n lager met grotere buite-
nomtrek in het (verwarmde) aluminium voor-
carter wordt gemonteerd, krimpt dit na afkoe-
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ling tot de gewenste kleinere binnenmaat. Het
voorste lager moet wat vaster lopen dan het
achterste wanneer dat laatste in een stalen
huis zit dat minder uitzet.

Als toemaatje signaleert Kiki dat hij in de
cahier de charges van Panhard vond dat de
loopvlakken voor de rolletjes op de krukas niet
vlak zijn maar wel een micron tonvormig
(Franek kreeg geen antwoord op zijn vraag
“hoe meet je dat?”) opdat de rollen minder olie
zouden weg te stuwen hebben. Voor de drijf-
stanglagers dient de krukas uiteengeperst, wat
noodzakelijk moet gebeuren zonder welke
beschadiging dan ook aan de tappen, want
onherstelbaar. De loopvlakken van de drijf-
stang moeten correct zijn (niets aan te doen)
maar lichte slijtage op de krikuktap kan wor-
den opgevangen met een nog beschikbaar
(maar niet onuitputtelijk) lot overmaat rolle-
tjies ex-SKF Duitsland. Kiki heeft ook de nodige
speciale kooien voor de grote en kleine (brevet
PL) rolletjes.

Een voorbeeld van een mislukt experiment met
(vervormde) harde ring op een afgedraaide
(maar daardoor zacht geworden) kruktap
wordt hand in hand doorgegeven bij de nieuw-
gierige discipelen. ‘n Simpele manier om gauw
de evenwijdigheid van de twee drijstangen te
Cnn[rn[t‘rﬂn gﬂllt met
een zuigerpen die je
door beide ogen moet
kunnen steken.

Bij het stockeren (be-
waren) worden ook
veel herstelbare kru-
kassen naar de verdoe-
menis geholpen door
al te ijverige doe-het-
zelvers die netjes de
krukas in benzine rei-
nigen en ongesmeerd
wegleggen: roestplek-
ken zijn het gevolg. Ge-
bruikte motorolie
schijnt goed te bewa-
ren of beter nog
gesmolten  smeervet,




ook kan gedacht worden aan conserveringso-
lie of wapenolie

De middagpauze wordt kort gehouden maar
wel met voldoende en rijkelijk belegde brood-
jes met koffie en drankjes a volonte. Maar zelfs
in die pauze wordt niet afgeweken van ‘t on-
derwerp: de francofone Kiki wilde ‘t fijne
weten over het pientere oliefilterbouwpakket
van de engelsman, wat een talenbabylon!

Na de middag start Kiki onmiddellijk met de
nokkenas: hij demonstreert zijn zelfgebouwd
nokkencontroletoestel. Een micrometer tast
via een voeler met de exacte vorm van de klep-
stoterrollers één voor éen alle nokken af, ter-
wijl de nokkenas wordt gedraaid en de hoeken
afgelezen (met een aanloopspeling van 0,....
mm) op een gegradueerde schijf, blijkbaar

gerecupereerd van een delcotestbank. Zo-
doende kan hij de nokkenas snel identificeren
en tegelijkertijd de slijtage van de nokken con-
troleren. De meest voorkomende nokkenassen
zijn de niet gemerkte S5, de M5, de eerste Tigre
met T, de M6-M8 met M en de Tigre B of M6S-
M8S met ingeslagen S, terwijl de Tigre M10S
een electrisch gegraveerde S kreeg (met als
enig verschil een nog 2 graden later sluitende
inlaat). De standaardnokkenassen hebben een
grootste dikte van 39,5 mm (MS) en 39,35 mm
(M6-M8) en de Tigres meten daarentegen
slechts 38,5 mm. Dit verschil in nokhoogte ver-
klaart de hogere torsieveerspanning voor de
Tigre-motoren die afgeregeld worden op 5
mm, tegen slechts 3,5 mm voor de M5-6-8 en
3 mm voor de S5; voor competitiemotoren
meet Kiki de werkelijke veerdruk in plaats van
die milimeters.

Het belangrijkste is de sluiting van de inlaat (2
graden later bij een M10S) en daar baseert Kiki
de hele afstelling op. Hij monteert een steun op
de rotulepen (axe de pivot culbuteur) voor een
micrometer die met een hol tussenstuk
(gemaakt van een afgedankte tuimelaar) op de
stoterstang komt te staan. Aangezien de tui-
melaars niet in ‘t midden scharnieren (ver-
houding 1/1,15) moet aan deze kant met 0,51
mm aanloopspeling gemeten worden in plaats
van de gewone 0, 78 mm voor de voelers aan
de kleppen, dat is wat in het atelierboek van PL
wordt voorgeschreven.

Kiki brengt de motor in BDP (let op: het bolle-
ke is niet altijd juist, zeker als je niet-gede-
saxeerde zuigers monteert - controleer door
het bougiegat om de hoogste stand te vinden
aan de hand van twee iets lagere standen), dan

S5
$.5 R.J.H.

CTEURS M6 et M8 "N

RFE

31*a 35

ADA | _PMH

31°3 3

Arbre & cames 371,598 (marque M)}

MOTEUR NS5 SERIE

Atbre & cames 347 554

AQA ’L. PMH % RFE
26%a M 26% 3T
-

-,

MOTEURS
Arbre 3 cames 371.696 (marqué §)

MOTEUR NS TIGRE
Aibte d cames 15_7.096

IAOA PMH J RFE.
32°A 37 320437

"TIGRE B" et M 8 *5°
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KRUKAS

Spreiding (van uitlaatpiek en inlaatpiek) in nokkenasgraden :
1/2(AOE+180°+RFE)-RFE+1/2(AOA+180°+RFA)-RFA

SSRIH MS MS Tigre M6/MSN  MSS
Tigre B
21° 31° 37° 35° 46° voor BDP
180° 180° 180° 180° 180° (= ¥4 toer)
64° 61° 69° 52° 56° na ODP
265° 272° 286° 267° 282° (krukasgraden)
132,5° 136° 143° 133,5° 141° (nokkenasgraden)
-21° -31° =37° =35° -46° Y2 (RFE+AOQA)
111,5° 105° 106° 98,5° 95°

AOA+RFE = croisement) in krukasgraden :
70° 92°

Overlap (voorinlaat + nauitlaat =
42° 62° 74°

inlaat al te openen, we meten de 0,51 mm aan-
loopspeling, dan komt de inlaatpiek bij maxi
male opening en we dalen terug tot 0,51 mm
voor het sluiten van de inlaat. Vervolgens

dural of staal; we starten met de kleppen van
de andere cylinder op tuimelen (micrometer
op nul), dan begint onze uitlaat te openen tot
de vitlaatpiek en voor de uitlaat sluit begint de

de nokkenas op het sluiten van de inlaat (in
tegenstelling tot de krukas draait de nokkenas
LINKSOM en wel aan halve snelheid, door het
celeron, vitex,

dubbelzogrote V-tandwiel in

’ Coupe AB s
1B %ﬂ\/\f’v’\PM

s

I3 i Loz u.u_.{fé’“' =]
_r" Jc_\pfrt.'. &
s | 138 |
12 20 - o
é: H 1 - Vs J0.
\ LA
|r | F“.: {rad o wic ?
| v
A e J @1 i |/ B -
' 4R QJ
! / |!‘ 1 |
L A [l 13
: 83 |/ Ap'e"a!r dars [al-
[ L_-’-S___J\; rou §.5 pevr  -veolc spherique dun
c 17C fendue Leion de colbuleur.
55 J #5125
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POST

EN ZO IS HET
GEKOMEN........

Toen ik in 1981 op een onbewaakt
moment bij de vorige eigenaar in zijn
geheime schatkamer binnenstapte, zag
ik daar tussen de oude Alfa’s, A-kadet-
ten en een Chevrolet Belle Air een
klein, vriendelijk ogend autootje staan.
In deplorabele staat weliswaar, maar
door een wat optimistische bril be-
keken, was er toch wel iets van te
maken. “Is helemaal van aluminium *
wist hij me te vertellen en “schijnt iets
bijzonders te wezen”.

De vorm van het ding was zo apart, dat ik er
op slag iets mee had, zoals dat heet. Hij was
echter heel gedecideerd: niet te koop, want als
ik met de fut ga, wil ik hem zelf helemaal res-
taureren. Om de paar jaar vroeg ik hem als de
gelegenheid zich voordeed of hij al van
gedachten was veranderd, hetgeen telkens
dezelfde reactie gaf

Tot in januari van dit jaar, toen hij volkomen
onverwacht op mij afkwam met de vraag of ik
nog wat in die auto zag. En hoewel ik het auto-
mobiel al in geen 18 jaar meer had gezien, zei
ik direct ja. Op mijn vraag wat het merk was,
wist hij dat niet en dacht “iets Frans of zo?",

10
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maar hij zou nog eens gaan zoeken, want er
zat nog een kenteken bij. Diezelfde avond
wezen kijken en kwam tot de conclusie dat
slechts de laag stof alleen hoger was gewor-
den

Zo werd ik volslagen onverwacht voor een
symbolisch bedrag de trotse eigenaar van een
rondom gedeukte Panhard Dyna X 86
Decapotable uit 1950 (vier jaar ouder dan
ikzelf), voorzien van het kenteken NP-66-45. In
staat van ontbinding, dat wel, want de kap en
de achterbank waren er echt kompleet uit
weggerot. Enkele dagen nadien werd de aan-
winst nog netjes thuisgebracht ook!

Via Internet kwam ik al snel in contact met de
Panhardclub in Nederland, werd direct lid en

kon enkele dagen nadien meteen naar de
ledenvergadering in Veenendaal, waar alle
info die maar te halen was, werd opgezogen
Gelukkig via Wim Boers een werkplaatshand-
boek en een onderdelenboek weten te bemach-
tigen. En nu maar aan de slag

De eerste 6 jaar heb ik, samen met mijn zoon
Eric, voldoende invulling voor de vrije tijd
Aangezien de auto sinds 1963 heeft stilgestaan
was alles vast gaan zitten, zowel het blok, als
alle mechanische bekabeling. Bovendien zijn
de beide balken van het chassis nagenoeg
geheel verdwenen, dus het is echt een hele
klus. Nu al het vuil er uit is verwijderd zijn we
langzaam bezig voorzichtig alles uit elkaar te
schroeven en te ontroesten. En dan maar
onderdelen verzamelen.

Als U toevallig nog onderdelen heeft (rubbers,
(mechanische)-bekabeling, dashboard, velgen,
sierdoppen, voorbumper, sierlijsten enz.) of
goede raad, bent U van harte welkom. Of ook
om gewoon eens te kijken. Of bel 074
3767110. Intussen de groeten van Frans, Alie
en Eric Post uit Delden.

Frans Post




Alweer enige tijd geleden, ergens in
april, bezochten wij voor het eerst een
evenement dat mede door de Pan-
hardclub was georganiseerd. En omdat
onze Panhard Dyna X deze eeuw abso-
luut nog niet rijdt, togen wij met enige
schroom met ons Duitse automobiel
naar de Franse autodag te Leiden.

En dat was gewoon heel erg leuk! Op een zon-

POST

DE FRANSE AUTODAG
IN LEIDEN.

nig plein midden in Leiden viel er van alles te
bewonderen op Frans autogebied, waarbij de
Panhards vanzelfsprekend de meeste van onze
aandacht trokken. Door de zon en de terrassen
ontstond er zowaar een relaxte, Franse sfeer.
Het was de eerste keer dat we het geluid van
rijdende Dyna's mochten beluisteren.

Twee prachtige exemplaren van de heren
Saarberg stalen wat ons betreft de show. Er

werd enige tijd gebukt onder de motorkap
doorgebracht, waarna ze rijdend en al op de
gevoelige plaat werden vastgelegd. Ook de
fraaie gestileerde CD van Co Giezen trok veel
belangstelling. Al met al een hele geslaagde bij-
eenkomst en deed onze motivatie slechts toe-
nemen ooit met een rijdend exemplaar aan
een evenement deel te nemen!

Frans Post
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NIEUW LID

WOUT FEDDEMA DOET
ZIJN VERHAAL

Wout Feddema is pas lid geworden van
de PAN. Meteen al schreef hij een stuk-
je voor de Koerier, wat we hieronder
afderukken. Bedankt Wout, wie volgt?

Geachte leden,

Bij deze zou ik mij willen voorstellen als nieuw
clublid; kortgeleden benik in het bezit geko-
men van een Panhard 24 CT -M10S uit 1964.
Mijn collectie bestaat uit twee Matra's 530, 25
Solexen, 3 Berini's (eitje, spiegelei en een M
21) en een Mazda RX7 uit * 84.

De Panhard heeft 20 jaar in de garage gewacht
op restauratie, alleen de motor was vervangen
door een gereviseerde, en had proefgedraaid.
De enige roestvorming die gerepareerd moet
worden is de rand van de kofferbak. In de 20
jaar stilstand waren er eekhoorns in gaan
wonen zodat de hele wagen vol zat met noten,
de ventilatieslangen incluis. Het nest was ach-
ter het dashboard gemaakt,
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Bij het toevallig tegenop lopen, omdat de eige-
naar het zomerhuis verkocht en de garage leeg
moest, was mijn kennis van de Panhard niet
zo groot. Met dank aan de heren de Waard
Wagner en Strijbis is dit komende.

Ik heb de wagen gedemonteerd voor een gron-
dige opknapbeurt, en dan komen de verrassin-
gen! Bij de bedrading was een aantal draden in
de kabelboom kaalgebrand, en vele andere
voorzien van bobbelende isolatie.

Deze ga ik compleet vernieuwen, maar dan
voor de zekerheid met een zekeringenkast. Als
het interieur en dashboard gereed is gaat de
motor + versnellingshak opgeknapt. worden,
ja rubbers worden na 20 jaar gaar.

Als de technische toestand goed is gaat de
wagen naar de spuiter. Bij een goede vriend
met een grote schuur/werkplaats waar ik
terecht kan moet alles voor het volgend jaar
gereed zijn.

Het jaar 2000 aanvangen met een ritje in een

Panhard lijkt mij een goed begin! (Daar zijn
wij het geheel mee eens. Wel vooraf even
proefrijden. -red.-).

Als gepensioneerd scheepswerktuigkundige is
dit de uitdaging waard en het houdt mij van de
straat!

Ik ben al op zoektocht naar versleten of zoek-
geraakte onderdelen, zo te zien valt het mee,
maar ja, is aan bepaalde artikelen nog te
komen; we hebben nog een half jaar.

Mijn dank aan de clibleden die mij al geholpen
hebben.

Van de restauratie houd ik U op de hoogte!

Wout Feddema
Anna Paulona
17-6:99

We vernamen dat Wout ernstig ziek is gewor-
den. Wij wensen hem bij deze van harte
beterschap.
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ONDERDELEN

nummer omschrijving type auto aantal prijs
000.002 Pakkingset motor M8S Tigre, kompleet 17 24 3 90,00
000.003  Pakkingset motor M8N Serie, kompleet L4 24 3 90,00
000.004  Pakkingset kleppen stellen Z 17 24 3 35,00
000.007  Pakkinset cylinder+kleppen, incl uitlaat pakki Z L1 3 62,00
000.008  Pakkingset motor, compleet X Z L1 1 90,00
1039E  Motor ophangrubber X Z1 4 45,00
209860  Tapeind M6 oliepomp 7 17 24 9 1,50
210408  Tap-eind cylinderkop (M7) X / 17 24 20 2,25
306.829  Stuurstang rubber X Z 17 24 10 8,00
306.830  Stuurstang conus X Z 17 24 12 4,50
309.624  Pakking carterdeksel, kurk, rond Z 17 24 6 5,00
312211 Zuigerpenbus (22 mm) Z 17 3 15,00
312.235  Pakking benzinepomp, papier Z 17 24 4 2,25
312.331  Stoterstang rubbertje, cylinderzijde X Z 17 24 18 3,00
313.917  Achteras rubber - centraal X 7 17 24 2 67,00
315.106  Pakking hulpcarter, papier Z 17 24 6 2,00
315.480  Stoterstangrubber, stoterzijde X YAl L1 15 3,00
317.622  Oliebout, kort (in blok) Z 17 24 3 6,00
319.163  Houten stopje voor poelie X Z 17 24 16 3,50
319.583  Plastic bus handrem handel X Z 17 3 9,00
319.659  Borgring achteras Z 17 24 5 1,30
320214  Borgplaatje distributietandwiel X Z 17 7 6,75
320401  Pakking distributie-deksel, kurk X Z 17 24 6 6,75
326423  Wrijvingsring poelie 2 17 24 3 5,00
326914  Zuigerpen (22 mm) 7 17 2 20,00
328.182  Stift in nokkenas / 17 24 2 5,00
328.184 Stop in manokontakt, hout y/ 17 24 3 1,50
329.199  Conus achterdraagarm X Z 17 24 4 22,00
330.335  Draadbus koppelingshevel Z 17 2 5,00
336.125  Slotpen motorkap Z 17 1 10,00
336.156  Handrem kabel Z 1 110,00
336.221  Benzine vulslang Z 1 45,00
336.945  Clignoteur tikker Z 17 24 ] 15,00
336970  Stuitplaatje handrem Z 17 1 8,00
338.196  Tankklep rubber Z 2 10,00
338.197 Tankklep veer Z 2 400
338.579  Moer achterdraagarm bout Z 17 24 2 4,50
338661  Borgplaat achterdraagarm bout Z 17 24 2 4,50
338.667  Ophangrubber stuurstang, onder stuur Z 17 1 15,00
339.906  Sierlijstklem motorkap yA 16 1,40
340.094  Vulplaatjes zijdelingse speling tuimelaars X Z 17 24 8 0,60
340.292 Sierlijstklem Z 17 40 2,25
340447  Rubber pakking versnellingsbak deksel Z 17 24 4 9,00
340515  Pakking voorverwarmingspijp/uitlaat, ovaal Z 17 24 30 2,25
340.696  Afdichtingsveer achterste krukaslager Z1 1 12,00
340.697  Afdichtingsveer poelie Z 17 24 2 14,00
340.823  Doorvoer rubber handrem-handel Z 17 3 13,00
340.871  Portier-ruit mechanisme L. achter Z 17 1 25,00
341.227  Klem voor rem- en benzineleiding 17 24 10 2,50
341642  Oliepomp-pakking, papier 6 235
342.177 Olie-druk veertje Z 17 24 12 5,00
342.258  Olie-druk veertje rotule-pen Z 17 24 9 2,25
342658 Keerring uitgaande as differentieel Z 17 24 10 30,00
343.109 Remslang achter (trommelrem) Z L1 1 50,00
343.883 Fusee-bus Z 17 24 8 35,00
343.90¢  Hulpplaat portierslot L 1 10,00
344020  Regelbus stuurhuis Z 17 24 i 10,50
344.281 Linker accu-steun Z 17 1 10,00
344.287  Voorverwarmingspijp, rechts Z L1 1 65,00

Koerier N®129 - december 1999 14




ONDERDELEN

nummer omschrijving type auto aantal prijs
344.291 Doorvoer-rubber stuurstang 17 3 20,00
344303  Kofferdeksel rubber Z1 1 36,00
344626 Motor-ophangrubber 17 24 6 85,00
344.700  Schoepje voorverwarming Z 17 24 8 9,00
344.708  Ophangrubber uitlaatpijp (halve bol) Z 17 24 - 45,00
344751  Uitlaatpakking, serie, 36 mm, driehoek Z 17 7 4,50
344836 Voorverwarmingspijp, links 7 Ll 1 65,00
344.898  Steun onder “achtje” versnell. bak 17 24 3 25,75
344900  Ophangrubber uitlaat/versnell bak “mnl” 17 24 10 6,00
344.901 Ophangrubber uitlaat/versnell.bak “vrl” 17 24 10 6,00
345.175 Pakking tank-vlotter Z 17 24 2 4,00
345.194  Oliebout cylinderkop Z 17 2 7,50
345.665  O-ring bij krukas-keerring Z 17 24 3 360
345.680  Doorvoerrubber handrem (24), gasstang (Z, 17) Z 17 24 4 15,00
346.156  Stift rotule-pen Z 17 24 4 4,50
346454  Rubberbusje versnellingsbak deksel Z 17 24 12 1,10
346.477  Rubber ringetje versnellingshakdeksel Z 17 24 q 1,10
346.740  Clignoteur automaat / 17 2 25,00
347.087  Portierslot pen Z 4 8,00
347.795  Handel gasoverbrenging, serie, 36WIM Z 17 24 3 25,00
348210  Alu kapje bovenste deurscharnier Z L1 3 15,00
348.510  Flens inlaatbuis, standaard Z 17 24B 4 3,00
348.63¢  Doorvoerrubber uitlaatpijp in koelmantel, set Z 17 24 3 18,00
348.682 Krukas poelie Z 7 24 2 38,10
348.764  Afdichtrubber koelmantel, set 4 st. Z 17 24 3 18,00
348793 Uitlaatdemper, dubbel uitgevoerd X Z 1 210,00
348.800  Moer M7 uit/inlaat pijp Z 17 24 35 2,25
348953  Gasmasker verwarmingsrubbers Z 7 24 B 22,50
349.061  Vulstukje verbindingsbout koelmantel Z 17 24 4 2,00
349.069  Kabelboom klem Z 17 10 315
349.230  Rubber voor distributie-deksel Z 17 24 4 22,50
349517  Verwarmingsslang 17 2 45,00
349.587 Rubbertuit stuurhuis yA 17 24 2 18,00
349.745  Fittingplaat achterlicht, links Z 1 23.00
349.747  Fittingplaat achterlicht, rechts Z 3 23,00
349.818 Linker ruitenwisserarm (haaks model) Z L1 1 28,00
349974  Motorkap scharnier Z 17 2 7,50
350.277  Bout+moer schokbrekerbevestiging Z 1 7.00
350.422 Flens inlaatbuis Ti Tig 4 3,00
350.470  Krukaspakking, papier (bij keerring) Z 17 24 2 3,15
350.766  Wrijvingsband poelie, fiber Z 17 24 2 5,00
350.811 Rubber koppelingspedaal Z 17 3 15.00
350.812  Rubber gaspedaal Z 17 2 22,50
351.604 Lagerbus torsie-arm X Z 17 24 20 6.75
352603 Bevestigingsclip kofferklepslot Z 17 1 4,00
352.691 Distributietandwiel ALU X Z 17 24 2 210,00
353.085  Staartstuk versnellingsbak 17 1 30,90
353.285 Keerring krukas (alum. + veer) Z 17 24 3 30,00
353.336 Naaldlagertje in krukas Z 17 24 1 54,00
353.604  Inlaatklep, standaard Z 17 24 3 75,00
353.605  Uitlaatklep Z 17 24 5 75,00
354324 Rubberhoes dynamo Z 17 24 3 11,25
354.815 Afdichtrubbertje voor ruitenwisserasje X Z 17 10 4,00
354.839 Rubberring schakelhandel Z 17 2 12,00
355.713 Steun motorkapslot Z 2 ]‘E.UU
356.176  Wieldop, standaard, bestel L1 2 25,00
356.537  Uitlaatpakking, diameter 42 mm, driehoek Ti 8 4,50
356.565  Bovenste strip koeltunnel 3 0,75
356.605  Aandrukplaat wrijvingsband (ventilator) Z 17 24 1 10,00
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ONDERDELEN

nummer omschrijving type auto aantal prijs
357.950  Kabel kilometerteller 17 2 36,00
357.966  Stoterstangrubber (stoterzijde) 7 24 9 3,00
358842 Trommelrem-slang achter L4 24 2 45,00
359.413  Rubber achterdraagarm X Z 17 24 6 9,00
359.585  Motor-ontluchtingspijp Z 17 24 3 23,60
359.593  Druklager % 17 24 5 45,00
359.655  O-ring klepstoterhuis 17 2 8 3,00
360.008  Synchromesh 2e versnell, oud type Z 17 2 86,60
360.715  Borgplaat differentieel Z 17 24 1 3,00
360.792  Keerring (O-ring+plaat) versnell.bak Z 17 24 4 13,00
360.959 Motorkapsteun links 17 2 30,00
361.038  Rubbermanchet tussen pijp en demper Ti 24 3 25,00
361.042  Uitlaatpijp manchet serie, metaal Z 17 2 22,50
361.044 Lange uitlaatpijp, standaard VA Ll 2 120,00
361.151 Trommelremslang voor 17 L4 6 32,00
361.195  Dimmer dashbord verlichting Z 17 24 1 20,00
361.212  Knop versnellingshandle Z 17 2 18,00
361.304  Schakelvork achteruit Z 17 24 1 25,00
361.305  Schakelvork le en 2e versnelling Z 17 24 1 25,00
361.306  Schakelvork 3e en 4e versnelling Z 17 24 1 30,00
361.530  Set achterlicht reflector (glas+rubber) L1 2 30,00
361.558  Fittingplaat clignoteur, linksvoor Z 17 1 18,00
361578 Set rubbers binnenspatscherm voor Z 17 2 54,00
361.585  Kofferdekselrubber (= 375.208) 17 24 2 113,00
361.662  Veerooghus X Z 7 24 8 9.00
361.854  Rubbermanchet tussen pijp en demper, serie Z 17 5 22,50
362533 Smoorplaatje bij inlaatspruitstuk 17 24 2 6,00
362.790  Voorportier beveiliging rechts Z L1 4 12,00
262.944 Ophangbeugel vitlaat Z L1 1 10,00
363.099  Achterlichthuis, rechts L1 L4 2 10,00
363.172  Remlicht oranje, kompleet L1 L4 2 36,00
363.173  Fitting+rubber achterlicht L1 L4 4 20,00
364.188  Voorruit- of achterruitrubber(=364.189) Z 7 ) 45,00
364.752  Harmonicarubber stuurhuis Z 7 24 4 36,00
365.168  Reflectorglas Ll L4 ] 13,00
365.593  Portierruit mechanisme, rechtsachter L4 L6 1 30,00
365.594  Portierruit mechanisme, linksachter L4 L6 1 30,00
365.657  Uitlaatbocht, rechts, diameter 42,5 Ti 1 195,00
365.677  Uitlaatbocht standaard, links, diameter 38 Z 17 4 195,00
365.678  Uitlaatbocht standaard, rechts, diameter 38 Z 17 2 195,00
365.689  Uitlaatbocht steun onder de bak 7 1 25,75
365.693  Lange uitlaatpijp, diameter 42,5 Ti 1 280,00
365.975  Rubber manchet onder luchtfilter, serie Z 17 24 3 18,00
366.193  Schokbreker voor, Allinquant Z 17 24 1 60,00
366.244  Doorvoerrubber benzineleiding in tank Z 7 24 10 11,25
306.357  Voorverwarmingspijp links L4 L6 1 45,00
366.358  Voorverwarmingspijp rechts L4 L6 1 45,00
366.454 O-ring inlaatbuis Ti 6 2,00
360455  O-ring inlaatbuis, standaard Z 17 24 6 2,00
366517 Koelmantel afdichtrubber startmotor Z 17 24 4 11,25
366.851  Verdelerklem serie Z 17 24 2 27,00
366.964  Verdelerklem Tigre 17 24 2 27,00
366.980 Koppelingskabel 17 3 30,00
366.981 Handremkabel trommelrem 17 4 112,00
367.153  Doorvoerrubber benzine vulslang 17 1 88,00
367.249 Bev.beugel inlaatspruitst. li. (lev. per set) 17 2 22,50
367.250  Bev.beugel inlaatspruitst. re. (lev. per set) 17 ] 22,50
367.263  Rubber manchet onder luchtfilter Ti 4 12,00
367.582  Uitlaat demper Tigre Ti 24 2 280,00
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ONDERDELEN

nummer omschrijving

367.858
368.268
369.322
369.323
369.768
370.705
370.785
370.786
371.012
371171
371.602
371.870
371.874
371.875
372.135

-

e e e
1~

B B O B

o

~J

378413
378414
379.905
379.932
380.010
380.705
501.614
501.888
501.889

Klepdeksel pakking X
Plastic hoedje oliepeilstok

Rubber bij voordeur-vanger. links

Rubber bij voordeur-vanger, rechts

Benzine vulslang

Pedaalrubber

Voorverwarmingspijp, links

Voorverwarmingspijp, rechts

Koelmantel afdichtrubber bougie

Doorvoerrubber stuurstang X
Afdichtrubber ruitenwisserasje L6

Clignoteurglas L-voor

Rubber voor clignoteurglas 178, linksvoor

Rubber voor clignoteurglas 17B, rechtsvoor

Fitting achterlicht/clignoteur 178

Fitting remlicht 17B

Fitting clignoteur voor

Frame voorclignoteur 178, links (boutgaatjes)
Frame voorclignoteur 178, rechts (boutgaatjes)
Handremkabel schijfrem CT/BT

Motorkap sluiting

Contactpunten, set Ducelier
Achteruitrijtandwiel

ALU-rand voorclignoteur 17B, rechts

Verdeler Ducellier, serie

Gecombineerde lichtschakelaar
Clign/stadsl.glas 178 l-voor, geen boutgaatjes
Clign/stadsl.glas 17B,r-voor, geen boutgaatjes
Voorruitrubber

Uitlaatpakking, diameter 41 driechoek(=379.145)
Plastic busje reservewielbak

Silentblokje 19mm

Frisse lucht slang

Verwarmingsslang

Rubber achterscherm, li. (lev. per set)

Rubber achterscherm, re. (lev. per set)
Km-teller kabel

Benzine vulslang

Pakking resonantiepot 36WIM, 24B/C
Pakking resonantiepot 38NDIX MSS, Tigre
Uitlaatmanchet Tigre, 45x80,metaal(=361.034)
Aanslagrubber motorkap

Bevestigingsrubber voorspatbord

Lampglas linksvoor

Lampglas rechtsvoor

Rubberstrip onder motorkap

Raamlikkers

Lange remslang, voor (schijf)

Schijfremsslang kort, voor=achter(=377.748)
Trillingsbuffer, 15mm, boven

Kachelrubber M10S, boven potje, groot
Kachelrubber M10S, klein

Set (4) remblokken (schijf)

Uitlaatpakking, diameter 48, vierkant
Remslang, achter-midden, schijf
Koppelingskabel

Plastic busje sierlijstklem

O-ring klein voor olieleiding T-stuk

0-ring verdeler

type auto

Z 17
17

-
/

17
17

L6

Lo
L6

17

[

aantal prijs

24 16 3,60
24 2 5,00
1 22,50

1 22,50

2 45,00

24 4 18,00
24 ] 65,00
24 1 50,00
24 10 2,25
24 2 27.00
2 6,75

1 36,00

1 10,00

1 10.00

1 10,00

2 10,00

L8 ] 10,00
L8 1 17,50
L8 1 17.50
24 1 112,00
1 48,50

24 3 20,00
24 1 145,00
2 12,50

24 1 235,00
1 95.00

L8 3 35.00
L8 3 35,00
24 3 150,00
24 3 4,50
24 4 450
24 10 0,75
24 2 75.00
24 2 36,00
24 3 11,25
24 3 11,25
24 1 36,00
24 1 45,00
24 3 17,50
24 2 15,00
24 1 22,50
24 9 4,50
24 10 10,00
24 1 45,00
24 | 45,00
24 2 13,50
24 4 45,00
24 4 31,50
24 8 27,00
24 9 450
24 8 15,00
24 4 12,50
24 3 45,00
24B/T 2 2,50
24 2 31,50
24 2 65,00
56 0,45

24 24 1,75
24 3 1,50
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ONDERDELEN

nummer omschrijving type auto aantal prijs
501.890  O-ring groot voor klepdeksel-moer Z 17 24 20 2,75
502394 Klem voor geblokte sierlijst motorkap L1 L4 3 1,50
503.503  Lager voorwiel SKF7207, 35x72x17 X Z 17 24 2 25,00
503.505  Prise-aslager SKF6206, groot (voordeksel versn 17 24 2 25,00
503.548  Prise-aslager SKF51102, klein 17 24 1 22,00
503.580  Versnellingsbak-lager 17 24 2 12,00
503.584  Naaldlager achterdraagarm, Nadella1035 X Z 17 24 4 105,00
504.038  Lager versnellingshak 17 24 4 19,50
512.002 V-snaar, 13x750, grote poelie Z1 3 25,00
512028  Membraam benzinepomp SEV X Z 17 24 3 15,00
512.034  Rotor SEV, standaard X Z 17 24 7 15,00
512,035  Verdelerkap SEV X Z 17 7 30,00
512.039  Condensator SEV Z 17 24 5 15,00
512.050  Verdelerkap Ducellier, standaard Z 17 2 28,00
512051  Rotor Ducellier, standaard Z 17 24 2 15,00
512.055  Condensator Ducellier Z 17 24 1 15,00
512069  V-snaar, kleine poelie Z 17 24 4 25,00
512.081  Vingers drukgroep, set Z 17 24 1 40,00
512.088 Zuigerveren, set van 10 stuks X 7 Ll 3 75,00
512.197  Stofhoes hoodremcylinder Z 17 24 i 8,00
512.229 Acceleratiepomp 38 NDIX Ti 24 3 05,00
512.246  Acceleratiepomp 36WIM 17 24 1 50,00
512.303  Contactpunten benzinekachel Z 2 10,00
512.381  Wielremcup, trommelrem 1 1/8” Z 17 24 96 5,00
512.383 Stofhoes wielremeylinder 1 1/8” voor Z 17 24 2 5,00
512.385  Cup wielremcylinder 19mm achter Z 17 24 20 4,50
512387  Stothoes wielremcylinder 19mm achter Z 17 24 28 5,00
512.388  Revisieset hoofdremcyl 22mm, incl zuigertje Z 17 24 i 7,00
512702 Set zuigerveren, laatste type 17 24 3 68,00
512720  Membraam benzinepomp AC X Z 17 24 1 15,00
527.040  Koolborstel startmotor Ducellier 99562 Z Ll 1 10,55
527.069  Wisserblad (haakbevestiging) SEV Z L1 8 20,00
527.218  Rubber onder clignoteur, linksvoor / L1 1 18,00
527.219 Rubber onder clignoteur, rechtsvoor Z L1 3 18,00
527.243  Clignoteurglas oranje, achter L1 L4 2 15,00
527.244  Achterlichtglas (rood) L1 L4 1 15,00
590.259  Koolborstel dynamo Ducellier 79363 17 24 7 10,55
590924  Verdelerkap SEV 24 3 67,00
590.926  Kontaktpunten SEV, set Z 17 24 19 15,00
590.931  Ruitenwisserblad 24 6 15,00
590.945  Rotor Ducellier M8S 24 2 15,00
900.041  Bout voor spoorstangrubber Z 17 24 2 5,00
900.058  Bout+moer voor deurvanger Z L1 2 4,00
900.083  Veerbout X Z 17 24 8 22,50
013-4-X Kofferdeksel slot 71 2 20,00
AFDI7S0  Afdichtring 750cc, roodkoper, inl.buis en cyli X 10 4,00
AFDI8S0  Afdichtring 850cc, roodkoper, inl.buis en cyli X Z 17 24 8 4,00
anti Anti-geluid schijfremmen, plastic stripje 24 7 2,25
boug34H  Bougie 34HS Marchal 24CT 28 8,00
boug34S  Bougie 34S korte schacht X Z1 4 10,00
boug35H  Bougie 35HS Marchal Z 17 24 10 8,00
contact Contactpunten SEV X 3 15,00
doorrui Doorvoerrubber ruitenwisserasie X 2 22,50
doorsch  Doorvoerrubber schakelstang in versn.bak X 2 25,00
doorsta  Doorvoerrubber schakelstang in schutbord X 1 27,00
drukool  Druklager koolring X 1 1150
fusbuxk  Fuseebus klein X 2 36,00
gaskIND  Gasklep-asje, overmaat, 38NDIX Tigre 17 24 2 67,00
gasklWI  Gasklep-asje, overmaat, 36WIM 17 24 1 67,00
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nummer

harmoni
klemraa
koppkab
kopplaX
lagerXZ
modpl17
naaldla
ornamx
pak36de
pak36WI
pak38de
pak38ND
panbk24
panbkZ
panboek
pedrubX
portplb
portplo
portpls
portrub
remcupX
remcupz
remslxa
remslxv
remslZv
remvoer
rev3owl
revhoof
revschB
revschC
revSEV
rubacht
rubclig
rubeliX
rubdoor
rubhand
rubstuu
ruitgeb
ruitrec
schild
setport
setvoor
silentb
strtank
strtrel
stuurst
tasjePL
verdbov
verdzij
vitonkr
vlot36W
vlot38N
voetpak
voorrub
vrzdoos
werkpl7

zZuigerv

ONDERDELEN

omschrijving

Harmonica-rubber stuurhuis

Klem voor raamlikker
Koppelingskabel

Koppelingsplaat 750cc

Lager SKF7305, 25x62x17

Leader model PL 17

Naaldlager achterdraagarm

Dashbord ornament (set)
Dekselpakking carburateur 36WIM
Pakkingset carburateur 36WIM
Dekselpakking carburateur 38NDIX
Pakkingset carburateur 38NDIX

Boek “24 de mon pere”, B. Vermeylen
Boek “Dyna Z de mon pere”, B. Vermeylen
Boek “Panhard” van Bernard Vermeylen
Pedaalrubbers X (rem-koppeling)
Buitenplaat portier

Onder-deel portier

Houder rubber strip onder portier
Portier-rubbers, set

Remcup 17, voor

Remcup 1.1/4”

Remslang X achter

Remslang X voor

Remslang Z1 voor

Remvoering achter, 35mm breed (set)

Revisieset 36WIM incl accel.pomp en vlotternaa

Revisieset hoofdremeylinder (1)

Rev.set wielremcyl. schijfrem 24BT, kompleet
Rev.set wielremcyl. schijfrem 24CT, kompleet

Revisieset benzinepomp SEV (=512.028)
Rubber onder achterlicht

Rubber clignoteur/achterlicht

Rubber onder clignoteur voor

Set doorvoerrubbers schutbord en benzinevulhal

Rubberhoesje handrembediening schijfrem
Rubberbus voor stuurkoppeling
Ruitenwisserasje, gebogen
Ruitenwisserasie, recht

Ralley schild lustrum

Set portier- en zijruitrubbers

Set voor- en achterschermrubbers
Silentbloc, achtje

Startmotor-anker Ducellier
Startmotor-relais Paris-Rhone
Stuurstangrubber

Linnen tas met PL

Verdelerkap SEV, boven-aansluiting
Verdelerkap SEV, zij-aansluiting
Achterste krukaskeerring Viton M10S
Vlotternaald 36WIM

Vlotternaald 38NDIX

Voetpakking carburateur 32NDIX
Voorruitrubber

Verzameldoos koeriers
Werkplaatshandboek PL17, losbladig
Zuigerveren (per stuk)

et

]

-

-

type auto

21

o~

(s ]

17
17
Ti
Ti

17

17

17

17

L1

Ll

17
17
17

17
17

17
17

24

24
24
24
24

24
24
24

24

24BT
24CT
24

L4

L4

24
24
24
24
24

24
24
24

24

aantal
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prijs
36,00
1,00
90,00
90,00
25,00
52,00
65,00
45,00
13,00
16,00
13,00
36,00
52,00
54,00
130,00
28,00
45,00
22,00
22,00
90,00
5.00
5,00
30,00
31,00
30,00
45,00
80,00
24,00
112,00
112,00
23,00
20,00
15,00
36,00
295,00
22,50
18,00
22,00
22,00
5,00
90,00
126,00
13,50
55,00
33,00
25,00
7,50
35,00
45,00
67,00
22,50
22,50
2,00
54,00
5,00
60,00
6,00



De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Het
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassiekers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatic en tegen een prettige premie. De eerste taxatie
door een beédigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekeringen en taxaties

A Stuur mij een offerte voor mijn klassieker
I Merk en type: |

Bouwjaar: |____ Geschatte kilometrage: |

Jd Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |
Adres: |
Postcode: |

Woonplaats: l

Geschatte waarde of taxatiewaarde: | / I

Tel. privé: | Tel. zaak: |
Beroep: L
U kunt de bon in een ongefrankeerde
enveloppe sturen aan:

KUIPER VERZEKERINGEN

ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

1 nvai.id - lid NVGA

verzekeren wu op maa

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42




Verwen uw Panhard
met RVS A2/A4

Polijstrollen |- "
’ "2 ;a1 b an saell

Lamellenschijven
Polijstpasta

( voor aluminium en RVS)
HSS boren en tappen

bouten
moeren
ringen

Jé.R.Vé.

De Kraan 96

5065 PA Berkel-Enschot
Tel.: 013 - 5400610

Fax: 013 - 5400611
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