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REDACTIE

VAN DE REDACTIE

De eerste Koerier van de 21e eeuw is eindelijk
een feit! En dan nog wel een dubbelnummer.
Maar dat heeft een trieste reden.

De eeuw is nog maar jong, maar heeft nu al voor-
en tegenspoed gebracht. We condoleren onze
eigen Gerbert Roggekamp met het verlies van
Joke, meer dan 30 jaar zijn steun en toeverlaat,
maar toch nog zo jong. Hoewel Joke de laatste
jaren niet meer zo vaak op evenementen aanwe-
zig was, hebben velen in de club fijne herinne-
ringen aan haar. We wensen namens alle leden
Gerbert veel sterkte toe. Neem er de tijd voor,
Gerbert. En dat je troost mag putten uit onze
gezamenlijke herinneringen, en uit het opstellen
van Koeriers zoals deze.

Ook is ons clublid de heer Hugenholtz op 89-
jarige leeftijd overleden. Rolf Nijenhuis had een
speciale band met hem en heeft een uitgebreid
in memoriam opgesteld voor de Koerier.

Er is gelukkig ook goed nieuws; op de algemene
Ledenvergadering meldde Frank van Nieuwkerk
zich aan als nieuw redactielid. Welkom, Frank
(en Ilona ook natuurlijk), gelijk al een verslag
van de Federation geschreven! Maar ook ande-
re lezers lieten zich niet onbetuigd; U treft in
deze Koerier bijdragen van G.Hesen, ]. Hoekstra,
Frans Post, Wout Feddema, Remko van der
Meulen en twee bijzondere bijdragen van Kees
de Waard Wagner. Ook Rob van der Rol stuurde
iets over rubber, maar ik weet niet zeker of
Gerbert de bestanden heeft kunnen openen. En
dan hebben we nog redactionele stukken. De
redactie prijst zich gelukkig met de vele positie-
ve reacties op de kalender; zelfs Jean Panhard

24, 26 en 27 augustus:

24 september
17 november
26 januari 2001

stuurde een kaartie. Een compliment voor
Gerbert, die hem bijna in z'n eentje in elkaar
zette! We zullen ons uiterste best doen, weer met
een kalender het jaar te besluiten. Als U meent
een uitzonderlijk mooie of bijzondere foto of
afbeelding te hebben, die niet zou mogen ont-
breken op de kalender, stuur of mail hem op
naar het redactie-adres (veti@euronet.nl of
jamargry@worldonline.nl). We selecteren
streng, maar we denken dat er nog bijzondere
plaatjes boven komen. U krijgt opgestuurde
documenten natuurlijk weer terug.

Het jaar staat weer bol van de evenementen; de
Citromobiel met een indrukwekkende Panhard-
exposure, was een groot succes voor Co en Kees;
bovendien werden goede zaken gedaan voor de
Dreux-auto (zie verderop in de Koerier).

Don en Helle's Tulpenrallye zit er ook weer op,
speciaal voor hen in dit nummer een artikel over
rallyende 24s in 1966.

Het internationale evenement vond dit jaar in
Reims plaats op het Pinksterweekend.

Nagenoeg iedere franse stad lijkt dit jaar een
klassiekerevenement te organiseren:
Montpellier 1 t/m 4 juni in Palavas-les-Flots, 9

vm 12 juni Tour de Bretagne (o.a. Rennes),

23/25 juli Lyon, 1 en 2 juli Saint Hyppolite-Mon-
techeroux, 10 sept. Romorantin (o.a. Matra).
Koop La Vie de I' Auto als U in Frankrijk bent,
misschien is er iets om de hoek. ..

We wensen iedereen een prima vakantie toe en
bereiden ons vast voor op twee najaarskoeriers
en een kalender!

Jaap Margry

Scheveningen-Luxemburg Scheveningen
SLS-rallye; voor 1 juli opgeven bij
Wedstrijdsecretariaat Classic SLS 2000,
Yan Heeckerenlaan 45, 6711 JM EDE.
najaarsrit

praatavond

Algemene ledenvergadering
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Met intens verdriet

JOKE TUINDER

gehoren, 25 mei 1949 overleden, 26 maart 2000

Joke, mijn echigenote, maar vooral mijn vriendje
door dik en dun, had een progressieve yorm van MS.
De dingen die voor haar het leven waard maakien
verdwenen stuk voor stuk en zij wilde niet volkomen
afhankelijk worden voor zelfs de eenvoudigste
dagelijkse handelingen. Op 26 maart 2000 heefi zij
in mijn aanwezigheid zelf een einde aan haar leven
gemaakt. Een moedige keuze die ik ten volle respecteer.

Joke is overgebracht naar het vitvaaricentrum Dunweg
aan de Achterweg 40 te Hoofddorp, alwaar geen bezoek.

De begrafenis vindt plaats op vrijdag 31 maart om
14.00 uur op begraafplaats Zorgvlied, Amsteldijk 273
te Amsterdam, 0. bereikbaar met bus 169 of tram 25.

Daarna is er gelegenheid om met elkaar koffie te
drinken in de ontvangkamer van Zorgvlied.

Reigerstraat 40
1171 TS Badhoevedorp

Gerbert Roggekamp
en naaste familie
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Wij vernamen het overlijden van de heer ] A. Oosterbroek uit .
Vierpolders.
Wij wensen zijn familie en vrienden sterkie toe.
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Het jaarlijkse Citroén festijn Citro-Mobile
vond dit jaar plaats in het weekend van 6
en 7 Mei in de Veemarkt hal te Utrecht
Alleen, deze 6e editie was anders dan de
voorgaande jaren. De Panhard Automo-
bielclub had aangeboden om een mooi
overzicht van naoorlogse Panhards ten-
toon te stellen.

De organisatie was natuurlijk meteen enthou-
siast en met deze wetenschap gingen Kees de
Waard Wagner en Utrechtenaar Co Giezen aan
de slag. Kees & Co hebben er wat moois van
gemaakt!

Voor onze onze Panhard-stand was een grote
ruimte beschikbaar gesteld. Direct na de ingang

CITRO-MOBILE

struikelden de bezoekers al over de Panhards.
Prominent in het midden stonden daar de bij-
zondere CD, DB Le Mans en Junior cabriolet,
met daarnaast de prachtige PL 17 cabriolet
(enige in Nederland?). Eromheen stonden Dyna
Zetten, Xen, een PL 17 Break, de 24 CT waarmee
vorig jaar de Tulpenrallye mee gereden is en nog
veel meer moois. Over belangstelling was niet te
klagen. Vele bezoekers waren verrast door het
zien van zoveel moois. En vaak was er (vooral
bij de oudere bezoekers) het feest van de her-
kenning. ‘Kijk, zo één had mijn buurman er
ook!".

Dan werd er vast niet gewezen op Co's CD, of de
race MEP. De clubinfostand had ook veel
belangstelling; Co registreerde nog enkele nieu-

we leden, o.a. een in Duitsland woonachtige
Nederlander, in het bezit zijnde van 3 PL 17's en
een oud Citroén monteur uit Utrecht. Ook heeft
Co nog wat clubbladen en documentatie ver-
kocht, waarvan de opbrengst gebruikt zal wor-
den voor de 'Dreux 24 CT'. Peter Breed heeft
ook nog wat onderdelen beschikbaar gesteld,
zodat er toch weer een dikke f 400,- te besteden
is voor de 24. Zou het er dan toch nog van
komen? Onderdelen, kennis en hulp zijn overi-
gens nog steeds welkom!

Eén bezoeker had wel een zeer bijzondere auto
mee genomen. Buiten op het terrein stond een
DB-achtig voertuig met een alluminium carosse-
rie op een buizen frame. De 610 cc Panhard
motor zat achterin en de auto was op z'n zachts

3 Koerier N®130/131- juli 2000



gezegt toe aan een flinke wasbeurt. Kees kende
dit bijzondere exemplaar natuurlijk. Sterker
nog, Kees liet een mapije foto's zien en vertelde
dat hij al 30 jaar bezig is de auto te kopen, maar
dat de eigenaar dat niet wilt; hij staat daar toch

Koerier N®130/131

goed, in de schuur. We zullen in een volgend
nummer hier wel eens een artikeltje over
maken.

Al met al kunnen we terug zien op een geslaag-

de beurs, waar veel mensen (hernieuwd) kennis
hebben kunnen maken met onze bijzondere
auto's. Want dat zijn het.

Peter




IN MEMORIAM
DE HEER ). HUGENHOLTZ

Na een liefdevolle verpleging van meer
dan een jaar in een verzorgingstehuis is
op 26 november jl. de heer J. Hugenholtz
op 89-jarige leeftijd in Zeist overleden.
Hiermee is een markante persoonlijkheid
uit de eerste twintig jaren van de Panhard
club heengegaan.

De heer Hugenholtz was destijds voor velen de
ultieme vraagbaak voor alle mogelijke techni-
sche problemen. De beantwoording ervan vorm-
de vaak een reis door de evolutie van de auto-
mobieltechniek. Vooral bij mensen, die hij wat
beter kende, begon het antwoord in veel geval-
len met de gevleugelde woorden: “kijk, mijn
vader had een Willys-Knight, en daar zat dat zo-
en-70.........." Een kwartier later, en veel automo-
bielhistorie wijzer, kwam dan uiteindelijk het
antwoord op de vraag. Ook was hij altijd doen-
de, bepaalde constructie-wijzigingen te beproe-
ven, waarvan de resultaten uitgebreid beschre-
ven werden in de Koeriers uit de eerste helft der
jaren zeventig,

Op clubbijeenkomsten, die in de begintijd nog
veelal in de open lucht op de parkeerplaats van
een pannekoek-etablissement in Lunteren
plaatsvonden (een evenementencomissie be-
stond nog niet), arriveerde de heer Hugenholtz
altijd als een van de eerste deelnemers met zijn
groene 17B confort S.

Het duurde daarna nooit lang, of het colbertjas-
je werd uitgetrokken, en met de opgestroopte
witte(!) overhemdsmouwen werd er onder de
diverse open motorkappen college gegeven en
afstellingen verricht. Vooral het afstellen van car-
burateurs vormde een bijzonder ritueel, want tot
slot werd er altijd even achter aan de uitlaat
geluisterd én gesnuffeld, of het mengsel wel in
orde was.

Dat hij hiermee resultaat had, bewees het benzi-
neverbruik van zijn 17b, wat zich, afhankelijk
van de omstandigheden, tussen de 1 op 18 en 1
op 21 bewoog.

Ik herinner me nog goed, dat er op een gegeven
moment (bij een km. stand van £235.000)
gemopperd werd over het wel érg hoge verbruik
van 1 op 16, wat door Panhard als gemiddeld
verbruik voor een nieuwe auto werd opgegeven!

In het begin van de jaren zeventig was ik zo'n
beetje kind aan huis bij het echtpaar
Iugenholtz, waar naast humor en een nuchtere
realiteitszin de zaken wat de liefhebberijen
betreft duidelijk gescheiden waren. Mijnheer
had zijn autohobby, terwijl mevrouw erg gechar-
meerd was van windhonden. Er liepen dan ook
+ 15 whippets door de bungalow, zodat een
blind paard er geen kwaad kon doen.

Als secretaresse van de Nederlandse Whippet
club moest er vaak veel telefonisch geregeld
worden in verband met hondenrennen of ten-
toonstellingen. Ergens midden in het gesprek
schalde het dan door het huis “Joepje, wil je
even in de keuken kijken of het gehakt niet aan-
brandt?” Waarop mijnheer Hugenholtz zich ver-
volgens naar de keuken repte onder het com-
mentaar: “dadelijk liggen er wéér een paar
noritballen in de pan!' Een van mijn eerste erva-
ringen in huize Hugenholtz zal ik ook niet snel
vergeten.

Onder een mok koffie werd er in de huiskamer
zeer serieus over Panhardzaken gediscussiéerd,
terwijl er zoals gebruikelijk een paar honden
naast de tafel stonden. Op een zeker moment
registreerde mijn ooghoek een lichte trilling.
Het volgend moment stond een hond op de tafel,
had zijn lange snuit in mijn mok gestoken, en
rinkelde het lepeltie in de rondte. Na enig
geslobber was de mok leeg, waarop mevrouw
Hugenholtz droogjes opmerkte, dat deze hond
erg van koffie met suiker hield!

Soms kon men s’avonds iets op de zolder over
het plafond horen rennen. De eerste keer dat ik
dat meemaakte, vroeg ik verbaasd wat daar
rondliep. “Oh, niets bijzonders. Dat is Jodocus
de huisrat; die houdt sportoefeningen!” Via een
gat in het zachtboard plafond had Jodocus een
doorgang naar de keuken gerealiseerd, waar
mevrouw Hugenholtz s'avonds vaak een schotel-
tie met voedsel voor hem klaar zette. Helaas
maakte Jodocus op een kwade dag een fatale
fout, door aan de buitenkant langs de regenpijp
naar beneden te klauteren, juist op het moment
dat de heer Hugenholtz met een stuk of vijf hon-
den ging wandelen. Daarna was er van Jodocus
niets meer over, en werden de Panhard onder-

delen op de zolder alleen in de winter nog
bewoond door families veldmuizen.

De heer Hugenholtz had veel meegemaaka in zijn
leven, en kon daar boeiend over vertellen.

Zo was hij in 1936 tijdens een stageperiode in
Engeland getuige van de eerste proefviucht van
de legendarische Spitfire jager.

Later vertrok hij naar Nederlands Indié, waar hij
tot 1958 onder andere werkzaam was bij het
Gouvernements Plantagebeheer. Tot zijn taak
behoorde o.a. het “draaiende houden” van de
verwerkingsindustrieén op de plantages. Deze
waren vaak ver van de bewoonde wereld in
slecht toegankelijke oerwoudgebieden gelegen,
waardoor een grote mate van improvisatietalent
van de technici werd vereist. De generatormoto-
ren op de plantages zorgden voor de stroom-
voorziening, en draaiden dus 24 uur per dag.
Omdat geen enkele machine het eeuwige leven
heeft, stond een vervangende wisselunit monta-
gegereed in reserve. Hoe je die in het extreem
vochtige tropische klimaat corrosievrij bewaard?
Wel, een canvas of kunststof zeil erover, en een
25W gloeilamp eronder laten branden!

~ 0ok de oorlogstijd is aan de heer Hugenholtz

niet ongemerkt voorbij gegaan. Zo heeft hij nog
meegewerkt aan het “oplappen” van één der
Amerikaanse oorlogsschepen die ten onder zijn
gegaan in de slag op de Javazee. Deze kruisers
waren al zwaar heschadigd in een eerdere con-
frontatie met de Japanse vloot, zodat o.a. niet
meer beweeghare elementen vastgelast moesten
worden.

Tijdens de Japanse bezetting van Nederlands
Indié werden alle Europeanen in concentratie-
kampen geinterneerd, waar het overleven een
harde strijd was. Later werd de heer Hugenholtz
te werk gesteld aan de Birma Spoorweg, wat wei-
nig mensen hebben overleefd. Zelf prees hij zich
gelukkig onder een redelijke Japanse comman-
dant te zijn ingedeeld, die het de gevangenen
toestond extra vitaminerijke planten uit het
woud als aanvulling op het “voedsel” te gebrui-
ken, Dit heeft vele levens in die groep gered.

Over de Japanse bezettingstijd vertelde hij nog
enige opmerkelijke feiten. De Jap maakte vaak
buitengewoon goed gebruik van de natuurlijke
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mogelijkheden tijdens de strijd. Zo werd tijdens
de verovering van Nederlands Indié gebruik
gemaakt van zeer kunstig gefabriceerde ratels
van bamboe, die exact het geluid van een lichte
mitrailleur produceerden. Deze “dummies”
werden dan op een aantal punten aan bomen
bevestigd, en door middel van touwen bediend.
Een paar militairen joegen op deze wijze zeer
effectief de tegen-standers op de vlucht, die ver-

onderstelden met een grote overmacht van doen
te hebben.

Tijdens het verloop van de bouw aan de Birma
spoorweg bereikie zijn ploeg op een bepaald
moment een spoorwegknooppunt, waarover de
aan- en afvoer van het front werd verzorgd. Men
was er toen getuige van hoe de Jappen hun eigen
landgenoten, die per trein gewond van het front
terug kwamen, bejegenden: ze werden be-
spuugd, geschopt en geslagen, en kregen niets te
drinken of te eten. Door gewond te raken en

zich te laten behandelen in plaats van harakiri

(=zelfmoord) te plegen, hadden ze de “eer” van
het keizerlijke leger en hun familie bezoedeld!
Van de ploeg “Birma spoorweg slaven” ontvin-
gen deze gewonde Japanse militairen toen wél
water, wat in de tropische hitte een belangrijke
overlevingsvoorwaarde vormde.

Na de Japanse capitulatie bleef het voor de
Europeanen in Nederlands Indié een zeer
gevaarlijke tijd. Boeng Soekarno had de onaf-
hankelijke republiek Indonesié uitgeroepen,
waarmee de strijd tussen de TNI (de troepen van
Soekarno), en het Nederlandse gouvernement
aanbrak. Vele spannende verhalen heb ik mogen
aanhoren, hoe gevaarlijk het in die jaren was om
op een afgelegen plantage te moeten leven. Het
was destijds raadzaam voor de woning een fraaie
bloembak te bouwen van een bepaalde minima-
le dikte, zodat de mitraillenrs van de TNI er niet
doorheen konden schieten! De veiligste plaats in
huis was de badkuip, want die had nog een extra
beschermende wanddikte.

Hoe de naam “ploppers” (de scheldnaam voor
de TNI) is ontstaan werd ook uit de doeken
gedaan. "Kijk, bij een aanval op een plantage
kon je meestal erg snel horen wie vuurde. De
TNI schoot zeer gericht, meestal niet meer dan
drie maal achter elkaar: plop-plop-plop. Het
eerste doel vormde de witte isolatoren van de
electriciteitspalen, waardoor de electriciteit uit-
viel. De belaagde plantagebewoners, angstig en
niet precies bekend met de richting waaruit de
aanval kwam, verschoten vaak als wilden veel
munitie. En als je in het tropisch oerwoud zware
kisten met munitie moet sjouwen, dan leer je het
wel af om dat te verspillen!”
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Hij heeft diverse aanvallen van de TNI meege-
maakt en overleefd, en, zoals zijn vrouw het eens
kort samenvatte: “mijn man bouwt een huis als
het is stukgeschoten maar drie keer op; daarna
niet meer!”

Ook in zijn Indische tijd was de heer Hugenholtz
al in strijd gewikkeld met het roestprobleem.

In de jaren vijftig reed hij in Indonesié een
mooie paars-rode Jaguar. Ook deze fraaie auto’s
waren in het super-vochtige tropische klimaat
niet ongevoelig voor roestvorming.

Toen er dan ook ergens enige omvangrijke
zaken in de teerverf moesten worden gespoten,
moest de Jaguar dezelfde behandeling onder-
gaan, ook aan de buitenzijde! “Daarna had ik
geen last meer van roestvorming aan deze auto”,
zoals hij mij later tevreden verklaarde.

Dit initiatief schijnt destijds een grote impact
gehad te hebben op de omgeving, want toen ik in
de jaren zeventig iemand ontmoette, die de heer
Hugenholtz in die tijd in Indonesie kende, werd
dit verhaal direct met veel gegniffel verteld!

Uiteindelijk werd het werk in Indonesié voor de
heer Hugenholtz ook steeds moeilijker. Dat lag
niet in eerste instantie aan hem zelf, maar aan
het feit, dat sommige bevolkingsgroepen het nog
niet eens waren met het gezag in Djakarta. Zo
kon het gebeuren, dat “zijn" vliegtuig ergens in
de binnenlanden wel kon landen, terwijl het
vliegtuig van begeleidende regerings-functiona-
rissen werd beschoten. Dit werd als een beledi-
ging opgevat, zodat ook de familie Hugenholtz
Indonesié in 1958 moest verlaten.

Terug in Nederland werd het bungalowtje aan de
Hindelaan in Den Dolder betrokken. De achter-
tuin grensde aan het terrein van het vliegveld
Soesterherg, zodat er zonder enig probleem
enige clandestiene garagebouwsels konden wor-
den geplaatst. “Ze mogen hier toch geen lucht-
foto’s maken; het is hier achter militair terrein”,
lachte hij dan. En zo leerde ik hoe men op tro-
pisch-functionele manier een open schuur in
elkaar knutselt. Erg belangrijk bleek, dat er
beslist géén nieuwe spijkers in verwerkt moch-
ten worden. Uit Indonesié was ook een flinke
doos met roestige, kromme spijkers meegeko-
men. Deze werden zeer zorgvuldig op de stoep
voor de voordeur recht getiki, en daarna
opnieuw gebruikt!

Zoals gezegd, de heer Hugenholtz had een grote
angst voor roestvorming, en daarmee een gron-
dige hekel aan pekel. “Mijn man draagt zijn auto
het liefst boven de pekel” zei mevrouw
Hugenholtz vaak. Pekel was de pest voor alles.

De wielophanging sleet ervan, de carrosserie
roest ervan. In die jaren werkie de heer
Hugenholtz voor het ministerie van Defensie,
waarvoor hij op bepaalde kazernes lascursussen
voor dienstplichtigen organiseerde.

Sommige afgelegen legerplaatsen op de Veluwe
waren bij sneeuwval door matig onderhoud van
de toegangsweg wat slechter bereikbaar voor
civiele voertuigen.

Het eerste wat de heer Hugenholtz dan ook deed
nadat hij ter plekke was gearriveerd, was het
colbertjasje wisselen voor een stofjas, de schaar-
krik en de vetspuit met molycotevet uit de koffer
pakken, om vervolgens eerst de Panhard-
smeernippels van nieuw vet te voorzien!

Pas als dat in orde was, kon met de eigenlijke
taak worden aangevangen. Deze handelwijze
ontsnapte natuurlijk niet aan de aandacht van
vele militairen, zodat bevestigingen hierover mij
later van diverse kanten ter ore kwamen.

Naast zijn activiteiten binnen de Panhardhobby
mag de Nederlandse Whippet vereniging de her-
innering aan hem ook wel in een goudgerande
lijst bewaren. Hij ontwikkelde opvouwbare start-
hokken voor de renhonden, zodat er ook buiten
de officiéle banen getraind kon worden.

Deze creaties werden vlijtig in het “klunshok”
achter het huis in elkaar gelast. Ook ontwikkel-
de hij een simpel systeem met behulp van de tra-
pas van een oude fiets, waarmee het konijnevel
met grote snelheid rond de klosjes langs de uit-
gezette trainingsbaan kon worden getrokken
(een whippet berijkt een snelheid van meer dan
55 km per uur tijdens de rennen). Bij het slopen
van het laatste Panhardwrak in de achtertuin van
zijn woning hebben we dan ook gelijktijdig een
behoorlijk aantal restanten van fietsframes afge-
voerd, die daar in de loop van de jaren als gevolg
van deze noeste arbeid waren opgespaard.

De heer Hugenholtz bleef, ook als het alllemaal
erg tegenviel, altijd positief gestemd. Dat is,
zeker als we bedenken wat hij allemaal heeft
meegemaakt, een vrij zeldzame gave.

Ook toen ik eens in verband met vacantieplan-
nen mijn Dyna 1959 van een andere motor
moest voorzien (de vorige eigenaar had ver-
zuimd het distributietandwiel tijdig te vernieu-
wen), en na veel werk bleek dat die vervangen-
de motor ook al geen vertrouwwekkend geluid
produceerde, zonk mij met een zomerse dertig
graden de moed danig in de schoenen.

Na het uitbouwen van deze “misser” reviseerde
ik samen met de heer Hugenholtz mijn eerste
PL-motor, in het klunshok. Dit hield in dat hij




voorlas uit het “Heilige Panhard Werkplaats
Handboek” en ik de opdrachten onder supervi-
sie uitvoerde. Het resultaat liep zoals een naai-
machine hoort te lopen, en voerde 2 vacantie-
vierende jongelui naar de Franse West-Alpen en
weer terug. Daarom is en Dblijft de heer
Hugenholtz mijn “Oude Leermeester”, en zal ik
altijd met weemoed terugdenken aan de tijd, dat
er spannnende verhalen verteld werden bij de
koffie aan de Hindelaan in Den Dolder, terwijl ik
met een ooghoek de honden naast me goed in
de gaten hield. Ik hou namelijk nog steeds van
koffie met suiker!

Tot slot hoop ik dat de heer Hugenholtz in het
hiernamaals dagelijks voldoende witte rijst met
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koude gehaktballen kan krijgen en met een paar
whippets aan zijn zijde een groot klunshok tot
zijn beschikking heeft. En mocht hij de oude
ingenieur Delagarde tegen het lijf lopen, dan zal
hij deze ongetwijfeld met handen en voeten (het
frans was niet zijn sterkste kant) aan het ver-
stand brengen, dat die Panhards een véél lager
benzineverbruik behoren te hebben!

Mits het onderhoud volgens de regels gebeurd.
Want als er één wijze les is die de heer
Hugenholtz mij, in het bijzonder tijdens werk-
zaamheden aan een Panhard, heeft geleerd, dan
luidt die:

als je iets wilt doen, doe bet dan goed, of doe
bet niet!

Geheel volgens zijn stijl heeft de heer
Hugenholiz zijn lichaam aan de techniek afge-
staan, zodat een aantal studenten dank zj hem
voldoende chirurgische vaardigheid kunnen
opdoen, om later in de praktijk hun vak goed
opgeleid te kunnen uitoefenen.

Voor de achterblijvers rest slechts het in herin-
nering houden van een zeer bijzonder mens met

een hart van goud!

Dat zijn ziel in vrede mag rusten!

Rolf Nijenhuis

PANHARD OP LOCATIE

Op maandagavond, 1 november vorig jaar,
ging omstreeks tien uur bij mij de tele-
foon. Er kondigde zich een heer uit Belgie
aan die mij vroeg of ik een Panhard bezat
en of ik mee wilde werken aan een opna-
me van een speelfilm.

Mijn antwoord was natuurlijk “Ja”, maar ik wil-
dewel graag weten waarom hij mij had uitgeko-
zen. Zoveel kennissen heb ik bij de zuiderburen
niet. Het uitgebreide antwoord kwam hierop
neer.

De VPRO was bezig met het maken
van een film over het leven van

Johnnie Jordaan. Voor de opnames

had men een locatie gevonden

dichtbij de belgische grens, in

Noord-Brabant. De Belgische pro-

ducer had diverse oldtimers gechar-
ted uit zijn landvoor deelname aan de
film. Verschillende hiervan waren
Panhards.

Helaas! Enkele dagen voordat de opnames
zouden starten, trok de gemeente waar de filom
opgenomen zou worden, haar toestemming in
voor hetvolledig afsluiten van een weg, die in de
planning was opgenomen. Hals over kop moest
gezocht worden naar een nieuwe lokatie en deze
werd gevonden in Megen bij Ravenstein. Maar
toen vond de producer de afstand toch wel erg
ver voor de Belgische oldtimer-bezitters en hij
heeft nieuwe moeten zoeken en kwam zodoende
bij mij terecht.

Hij was mij erg dankbaar dat ik binnen 24 uur
mijn mede werking kon verlenen en op de set
kon komen, want hij had die dag wel 40 auto-
bezitters gebeld van wie er bijna niemand in de
glegenheid was te komen.

De opnamedag zag er veelbelovend uit: zonnig
en het regende niet. Omstreeks 3 uur werd de
filmster verwacht. Extra warm gekleed (want de

benzine kachel steek ik liever niet aan) toog ik
naar de lokatie. Die was niet moeilijk te vinde :
het was op de binnenplaats van een boerderij.
Hier kreeg mijn Dyna Z1 gezelschap van cen
Borgward Hansa (de wagen van Johnnie
Jordaan), een Studebaker Commander en een
Volvo PV 445: allemaal leeftijdgenoten. Het was

voor ons genieten die dag: we genoten ervan
elkaars ervaringen te horen en bezochten regel-
matig de rijkelijk voorziene catering.

Na de kennismaking met de filmploeg, kreeg ik
een portofoon in de wagen en werd mij duide-
lijk gemaakt welke de rol van mij en mijn
Panhard zouden zjn. Ik moest de Borgward van
‘Johnnie’ volgen en de andere moesten ons in
hun oldtimers tegemoet rijden. Onze kleding
—voor zover zichtbaar- werd aangepast aan
de jaren 50. Uiteraard werd de scene
meerdere malen herhaald en door
enkele camera’s uit verschillende hoe-
ken opgenomen.. ...

'S avonds rondom 10 moest ik nogmaals
ten tonele verschijnen maar toen
alleen voor de geluidsopname's
want dit vond men apart.

Na deze inerverende belevenis
werd ik ruimschoots beloond
voor miijn moeite en reed ik ver-
kleumd maar voldaan richting
Deventer.

G.Hesen, Deventer

PS. voor zover mij bekend zal de film oer
Johnnie Jordaan omstreeks november van dit
jaar door de VPRO op de televisie uitgezonden
worden,

Graag had ik een tastbaar bewijs (shot) uit de
film gehad, maar dat is met de digitale opname’s
bijna niet mogelijk (werd mij verteld).
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Enige maanden geleden keek ik in een
fotoboek van een lid van de PATAN oftewel
de achterwiel aangedreven Citroéns van
weleer. Opeens van mij de kreet, een
Panhard, de man schrok en zij dat zie je
ook snel, ja want ik heb er nog nooit een
gezien in werkelijkheid, ik kreeg de foto
plus uitleg waar hij in Frankrijk stond,
juist ja, twee dorpen verder van de
Panhard fanaat uit het vorige artikel bij
Sisteron, daar kwam ik thuis pas achter.

De Panhardman vertelde dat ik een hele smalle
weg over moest, door een behoorlijk stuk ber-
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PANHARD
VRACHTWAGEN.

gen, ik zeg dat moet geen probleem zijn voor de
Berlingo met caravan, en trok zijn schouders
bedenkelijk op, na een half uur door de bergen
komen we bij het piepkleine dorpje aan, ik kijk
om me hen want ik verwacht hem direct te zien,
want op de foto zie ik toch een fontein staan,
toch kom ik hem niet tegen, maar geef niet op,
in het dorp is een heel klein parkeer plaatsje
waar de auto met caravan net op past, ik stap uit,
en grijp het eerste de beste kind op een crosfiets
cn laat hem de foto zien, direct wijst hij , om de
hoek daar staat hij, recht tegen over het zeer
kleine gemeentehuis, ik ben verbaast dat de
gemeente waarschijnlijk al zeer veel jaren in

deze tuin kijkt met daarin de Panhard vrachtwa-
gen van het type, Panhard “Movic" HL, poids
Lourds diesel. Dit klinkt een hele mond vol maar
deze wijsheid haal ik uit het service boekje dat ik
bezit over deze vrachtwagens, dit boekje is uit
april 1952, en staat vol met alle technische gege-
vens over de diverse typen die er zijn gebouwd,
ook vol met opengewerkte tekeningen van alle
technische componenten, alles staat er in en dan
nu ook een echte gezien.

In wekelijkheid is hij groter dan ik dacht, hij zou
nog groter worden als de banden worden gevuld
met lucht Hij ziet er nog best redelijk uit geen




doorgerotte plaatdelen, en in mijn gedachte
hoor ik deze ouderwetse diesel al lopen, hij
maakt niet meer dan 2000 toeren prachtig
geluid moet dat zijn. Maar het ziet er eerder naar
uit dat er nooit meer geluid uit zal komen stel je
voor dat de eigenaar zou zeggen neem maar
mee, ik zou toch echt niet weten hem daar uit de
tuin te krijgen met de Berlingo, en dan nog naar
Nederland, nee dat is flauwe kul, dat lukt echt
wel, maar het ergste is nog van waar laat je hem,
Toch heb ik me laten vertellen dat zo'n vracht-
wagen uitermate zeldzaam is. Zijn er liefhebbers
onder de leden, en weten die raad met de pro-
blemen ik zal het geheel begeleiden, alleen de
schik al, ik zie het helemaal voor me.

Van het geheel heb ik vele foto’s gemaakt en zal
deze meenemen naar een volgende praatavond.

Kees de Waard Wagner.
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RUBBER

PANHARD LID ROB VAN DER ROL STUURDE ONS DE YOLGENDE RUBBER MEDEDELINGEN:

24/06/99 PANHARD PL17
E.N.P.l. tel 01 60 02 07 24, fax 01 60 02 15 07
PANHARD PL 17, Dyna Z
DESIGNATION REFERENCE NTIT NTAI
JOINTS D’ETANCHEITE
o oo s - D ROR S .y < 015282 1 prét a poser
JONECR MBI BITIND oo oo i it deeiedst 015283 1 prét a poser
Coulisse de glace armée, tissu et velours..................... 025018 8m
+025017 1,50 m
Léche-vitre extérieur etintérieur...........cccocvvvvennnn..... 025963 & 4X050m+4X0,75 m
JOIMEARPOME. ... 015277 14 m
Jointde trappe @ ESSENCE............c.vvvvrecrecsrecsisieseessensenn. 025654 0,60 m
Jointdecoffreamiére.................c.cooooveiinn... 025488 1 piéce
Jointdemontantde déflecteur.....:..........cocoveeiecereeeinn 025604 adaptation
CARROSSERIE
Joint caoutchouc entre caisse et pare-choc..015005, 015156 ou 015201 2,50 m
Moulure de ceinture de vitres et de bas de caisse.......065625 a terminer , livrée non
agrafe pour moulure de ceinture de caisse...................075451 emboutie et non cintrée
OSSOSO IO .. ... e coimsniinssnisisicaissnsniaisnssanictisins 070503 4
SELLERIE (tissus et matériaux)
Tissudepavillon............ccccceveeecvecereerccie e .. CONSUItEr le catalogue
Tissupoursiégesetpontes..................cccccccceceenneennnn... CONSUlter le catalogue
Toile eécru pour dessous de SI8ges.............oovvveveeveenne 059830
Carton a garnir (en feuilles de 1 m X 1,20m, 3mm)..... 039650
OUBBRGAITIN. .. .ccvosi-csvsissenissssonaini e SAC S 059550
MOQUEBREBS............coouirenennnnraemesesessenansasrsasassssesssssassassaenens consulter le catalogue
BordmasdarnOGUBMES. ...........o. oo miimvisiinisiuniipiaresios consulter le catalogue
Thibaude (€n1,80M)........c.ccoiereerirceeeeerereseeesens e 059545
CAOUTCHOUC
FIaNCSDIANGCS..........ccovveieeiceceeeeeeecie e s selon dimension
PASSOTHS ODRNBIOUND. ..o oo st sionebinimiasssbessansanciss consulter le catalogue
BUEESABCAPOL ...t 016129 10 (dépannage)
DIVERS
Accessoires électriques, fils, gaines, ampoules, etc....consulter le catalogue
Produits d'entretien divers, produits “Belgom".............. consulter le catalogue
Colle spéciale pour caoutchouc spongieux sur tdle....019000 1 pot
- Ces renseignements ne vous sont communiqués qu’a titre indicatif -
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RUBBER

25/06/99 PANHARD 24 BT, CT
E.N.P.L. tel 01 60 02 07 24, fax 01 60 02 15 07

PANHARD 24 BT, CT

- — — = - - - Lo

DESIGNATION REFERENCE QUANTITE, COMMENTAIRES

JOINTS D'ETANCHEITE

JOINtAePare-briSe ........ooveeeeeeeee e 015286 1 prét a poser
Jointdelunettearriére..............cc.coevevecneeecciernenen...... 015287 1 prét a poser
Lechevitreint. etext..........coooovoieeeeieeeee e 025963 4m

Coulisse de glace armée, tissu et velours..................... 025017 440 m
JointdeeotTe. ... i et 025489 - 1 piece
CARROSSERIE

Jonc daile (entre pare-chocs et caisse)........................ 015156 250 m X2
Jointentre aile et“contre-aite”.................cccoevevee.... 011007 (adaptation)
Ressortsdemanivelle.............c.c.occcvevvveeeeeeveceee ... 070503 2

SELLERIE (tissus et matériaux)

Revétementdepavillon ...............ccooooov oo consulter le catalogue = 1,20 m
TisSUpOUr SIEgeS €tPOMeS..........c...oeecveeveeeivcee e v, CONSUNET le catalogue
PESSBPIONS....... o0 ccocaiaieasidiussnin nssaspmsnsssisssnpas sssas insssion consulter le catalogue

Toile écru pour dessous de SiBges..................cceeveene... 059830

Carton a garnir (en feuilles de 1 m X1,20m, 3mm)...... 039650

(@871 1o T A N = = 059550
Moquettes...........ccooieeeee ceseree e N L consulter le catalogue
Borduresdemoquettes...............c.ouieieeiiiiiiceeee consulter le catalogue
Thibalde(en1.BOm)........c..om et e s 059545

Revétement de coffre beige (en 1,30m)........................ 051807 1,20 m
Revétement de coffre noir (en1,70m)........................... 051806 im
CAOUTCHOUC

COUVIR DBARIBE. ... (e i ssssmss sor s sy 016501 1 jeu
Passe-fils, obturateurs............................ S e consulter e catalogue
DIVERS

TuyaudBNeNIBNON. .. 4.0 U s b s ..010560 2X1,70m
Accessoires electriques, fils, gaines, ampoules, etc....consulter le catalogue
Produits d’entretien divers, produits “Belgom”.............. consulter le catalogue

Colle speciale pour caoutchouc spongieux sur tdle....019000 1 pot

- Ces renseignements ne vous sont communiqués qu'a titre indicatif -
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RALLEY

1966: HET WAANZINNIGE
SEIZOEN VAN

JEAN-CLAUDE OGIER.

Speciaal voor Don
Platteel, de actiefste
24 CT rallye-rijder
in de onze club, treft
U hierbij een vert-
aling van bladzijden
96 /m 99 van Yann
Le Lay en Bernard
Vermeijlen's boek
“La Panhard 24 de
mon pere”. Hoewel
stiefmoederlijk
behandeld door
Citroen, werden in
1966 tamelijk
onverwacht een tot
drie 24 CT’s voor
belangrijke rallye's
ingeschreven. Wie
ooit op Corsica is
geweest kan zich
een  voorstelling
maken van een
prachtige episode
uit de rallye-carrie-
re van de 24.
Bedenk wel dat in
1966 veel wegen
daar nog smaller
waren dan nu. Ook
blijkt dat ze bij
Citroen wel degelijk
in staat waren, een
24 CT tot in de punt-
jes af te regelen. Na

Gatsonides een
nieuw  Voorbeeld
voor Don (en
Hellen)!

Brekend met een tradi-
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MUPE oge

Jean-Claude Ogier en
Lucette Pointet worden
elfde in het algemeen
klassement en zesde in
de categorie Tourisme
(standaard en verbe-
terd), en zij worden
bovendien winnaar in
de categorie tot 850 cc.
De 24 CT van Ogier en
Pointet hoort tot de 18
(1) overgebleven
wagens van de 82 die
gestart zijn. De CT van
Verrier en Pasquier
heeft minder geluk,
maar rijdt de rallye wel
uit. Zij hebben proble-
men met lekkages aan
het remsysteem. De
Panhard 24 die wordt
bestuurd door Lelong
moet uitvallen als de
koppeling aan
gaat.

Cley

gort

Drie weken later vindt
het negende Criterium
des Cevennes plaats. Er
staan drie CT's aan de
start, waarvan er overi-
gens maar een door
Citroen is ingeschre-
ven: met de winnende
tandem van de Tour de
Corse. De deelnemers
krijgen  ditmaal te
maken met sneeuw,
maar net als op Corsica
wint Jean-Claude Ogier
zijn klasse, gevolgd

tie die in 1950 met de

Dyna's begon, heeft ons eerbiedwaardige merk
de 24 CT nooit voor rallyes ingeschreven. De
schaarse keren dat deelgenomen wordt (rallye
Mistral en Tour de France Automobile in 1964,
rallye d'Ouest in 1965) betreft het steeds lief-
hebbers die zich zonder fabriekssteun in het
avontuur storten.

Zijn het de voorziene problemen met de homo-
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logatie van de fabrieks-DSsen 21, die Rene
Cotton (baas van de competitie-afdeling van
doen besluiten drie 24 CT's - strikt
seriewagens - in te schrijven in de Ronde van
Corsica , die begin november 1965 van start gaat

Citroen)

? Hij zal er geen spijt van hebben.
Het parcours telt 18.252 bochten, en een gemid-
delde van 60 km/u lijkt onmogelijk haalbaar.

door de 24 CT van
Massoulier/Perekol. De derde CT
(Ribard/Vason) eindigt verderop in het klasse-
ment op een vijfde plaats in de categorie.
Mist en regen begroeten de derde officiele start
van een fabrieks-CT bij de 14e Rallye des Routes
du Nord. Ditmaal heeft Citroen naast 2 24 CI's
ook twee DSsen 21 ingeschreven. Dit belet Jean-
Caude Ogier, ditmaal vergezeld van zijn broer




Bernard niet, opnieuw zijn klasse te winnen, op
de voet gevolgd door de andere 24 CT van
Lelong/Babit. Pech spaart de gebroeders Ogier
overigens niet, want zij krijgen een lekke band
aan het begin van de klassementsproef van
Couplevoie. Ze rijden toch door en eindigen de

etappe van 3 kilometer in 3 minuten 6 seconden
|

De vierde officiele inschrijving en vierde klasse-
overwinning voor Jean-Claude Ogier in de Rallye
du Printemps Lyon-Charbonnieres-Stuttgart-
Solitude (oef!). Jean-Claude rijdt weer met zijn
co-equipiere Lucette Pointet, die voor de Routes
du Nord een DS heeft gereden. Ondanks, of
dankzij de sneeuw, die overvloedig viel, kan de

RALLEY

X - ST-JEAN-EN-ROYANS
LA CIME-DU-MAS - 23,5 km
1. Hanrloud (Alp.) 25’51
2. Vinatier (Alp.) 2629”
3. Verrier (DS 26°44"’
4. Andruet (R-B G) 26'59"
5. Theiler (Coop.) 27°37"
6. Piot (R-8 G) 27°45"
7. Bianchi (Alp.) 27°47""
8. Greder (Mustang) 27'54"
9. Ogier (Panhard) 28°08"
10. « Bab » (Alfa) 28'22"
11. Lambart (Opel) 2845’
12. C. Trautmann (L) 28'49"
13. Schuller (Ford) 29°27*
14, Jansen (Simca) 2943
15. Zwimpfer (Fiat) 29°45"

enige Panhard zjn verbazingwekkende wend-
baarheid laten zien. Ze eindigen vijide in de cate-
gorie voor seriewagens en tiende algemeen (zie
het afgedrukte klassement uit 1'Automobile
nr.240, april 1966-]M).

De volgende week wachten Jean-Claude en
Lucette 864 kilometers en zes trajecten van de
Rallye d'Ouest met als resultaat de overwinnin-
gen in de klasse, in het ‘Classement general a
I'indice’ en in de ‘Tourisme de serie’,

Weer een week later eindigt maart met de Rallye
du Limousin; met opnieuw een nieuwe klasse-
overwinning voor de tandem Ogier/Pointet.

13 Koerier N2130/131- juli 2000




RALLEY
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du rally
dure se solders par un déc
quatre-vingl-ix voitures a
seulement verront ¢ abaisse

Na zes weken pauze nemen Jean-Claude Ogier
en Lucette Pointet opnieuw plaats in hun trouwe
Panhard 24 CT om in het begin van mei, regen,
mist en zelfs sneeuw te trotseren op het 776 km
lange parcours vol bochtige wegen van de
Vogezen, plus 86 km klassementsproeven in de
Rallye de Lorraine. Ook deze rit is erg zwaar,
want van de 86 wagens aan de start bereiken
slechts 48 de finishvlag.

Ogier presteert het onmogelijke, klasseert zich
eerste in de categorie, maar wint ook de Indice
en de Tourisme de serie. Hij eindigt voor grote-
re en veel sterkere auto’s zoals de Ford Mustang,
Lotus-Cortina, Alfa GTA, Renault 8 Gordini, BMW
1800 Ti etc. Hij eindigt zevende algemeen ! De
kroon op het werk is zijn absolute overwinning
in de snelheids-klassementsproef van de Route
de Cretes, de langste proef van de rallye (21
km). Een tweede CT is ingeschreven door de
equipe Mermod/Mangin: ze eindigen op plaats
37.

Op 9 juni zijn door Citroen vier wagens inge-
schreven voor de Rallye van Geneve: twee DSsen
en twee CT's. Stel je een parcours voor van 1850
km door de Alpen; en de vier auto's klasseren
zich goed! 4e en 5e plaats algemeen voor de
DSsen; 3e plaats algemeen voor de 24 CT van de
broers Ogier, die natuurlijk meteen ook de klas-
se tot 1000 cc winnen. Wat betreft de tweede CT,
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bestuurd door Lucette Pointet en Jacqueline
Fougeray, die klasseert zich elfde algemeen en
tevens de Coupe des Dames.

Voor de 24 CT eindigt het seizoen op 9 en 10 juli
met de Mont Blanc Rallye. Slechts een enkele
ingeschreven 24 CT neemt aan deze rallye deel,
maar ditmaal is het niet Jean-Claude Ogier die
hem bestuurt. Gewond geraakt tijdens de 24 uur
van Le Mans, laat hij dit over aan Guy Verrier die,
met Jean-Claude Syda als kaartlezer, zoals
gebruikelijk de klasse-

En daarom is het zo ontzettend jammer dat het
merk van de dubbele chevron het niet de moei-
te waard heeft gevonden die kwaliteiten in vol-
gende seizoenen aan te wenden, of te benutten in
projecten zoals de 24 met Citroen-techniek.

Yann Le Lay/Bernard Vermeylen

Vert. JM

Maigré les traces
involontaire,
Pointet
classe.

overwinning  behaalt
ondanks een aanvaring
met een rots in de
buurt van Saint-Felix.
De Panhard eindigt
zesde algemeen.

Negen deelnames,
negen overwinningen.
Dat laat weinig te dis-
cussieren over, De rij-
kunst van Jean-Claude
Ogier is buitengewoon.
En de superieure weg-
kwaliteiten van de
Panhard 24 kunnen
niet duidelijker worden
aangetoond.

trés visibles d'une...
Vinfatigable 24 CT

mme Vemnier,

marcha arriare
de 1.-C. Ogler-Lucetts

rt galllardement vers une Niéme victoire de
Ogler

tréa  fort,

“Uul

termina




LOUIS

PANHARD IN OUDEGA

Remco van der Meulen en zijn vriendin Vera
zijn de wildenthousiaste bezitters van een
Dyna X KI87. Op de ALV beloofde Remco niet
alleen om een stukje te schrijven; hij bood ook
aan de najaarsrit te verzorgen en bovendien
de achterschermen van onze Dreux-racer
onder zifn hoede te nemen! Merci beaucoup!
Hieronder het stukje voor de Panbard Koerier.

Zoals zovele Panhardliefhebbers dat
gevoel kennen, als ze een Dyna zien, had
ik dat gevoel ook. Het nadeel voor mij
was, dat ik net een Suzuli GX had geres-
taureerd en mijn vriendin even niets van
oude auto’s wilde weten.

Zoals meerdere autoliefhebbers weten vallen
restauraties bijna altijd duurder uit wat bij mij
ook het geval was geweest, hierdoor was mijn
portemonnee roodgloeiend. Het duurde daarom
dan ook twee maanden eer ik Vera (vriendin)
vroeg of ze even een stukje met me wilde toeren.

Dit ritje ging toen toevallig langs de te koop
staande Panhard. Aan de eerste reactie van Vera
te zien kwam dat wel goed, want zo'n vertede-
rende auto moet je wel van heel dichtbij zien.

De Dyna stond niet op slot en wij wilden wel
even binnen in de auto zitten; nu was ik hele-
maal verkocht en Vera bijna. De volgende dag
ben ik naar Johan Ruimzicht gegaan om te infor-
meren wat de vraagprijs was. Uit dit gesprek
kwam naar voren dat hij fl 7.500.- gulden vroeg.
Na kort onderhandelen en een goed gesprek met
Vera werd de Dyna aangeschaft voor fl 5.500.-
gulden. Ik was de koning te rijk.

Het grootste probleem kwam nog. De auto had
ik, maar nu de stalling nog. Wonen in
Amsterdam brengt over het algemeen het nadeel
mee dat parkeren of stallen van auto’s duur tot
onmogelijk is. Dus de Panhard ging naar ken-
nissen in de Tijnje (Friesland); deze hebben een
boerderij met garage. Uit deze garage werd de
eigen auto gereden om een plekje te creeren

voor dit schitterende blauwe autootje. Dit
autootje trok veel bekijks van de dorpsbewo-
ners. Voor ons zat er een verhuizing in ‘t ver-
schiet naar dit (Oudega W) mooie stukje van
Nederland, omdat we hier beiden zjn opge-
groeid. Al gauw werd er een huisje gekocht met
natuurlijk een eigen garage. En daar staat nu zo
trots als ik ben (Vera trouwens ook) in Oudega
de blauwe Panhard Dyna X KI87. Zo enthou-
siast als ik ben zal in het najaar naar verluid de
rit door Noord-Nederland gaan, meer hierover
volgt nog. Wel wordt viteraard geprobeerd deze
nog rijdende Dyna mee te laten toeren. Omdat ik
nog geen RDW-keuring heb laten doen of kente-
ken heb aangevraagd zal er nog gewerkt moeten
worden.

Wie zou hier meer over kunnen vertellen ?
Verder complimenteer ik de redactie voor het
goed verzorgde boekje en uiteraard voor de
mooie kalender.

Remco van der Meulen en Vera (0515-469399

LE BREAK 500 KGS |
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FANAAT

BEZOEK

PANHARD FANAAT

Enige tijd geleden
schreef ik over een
mijnheer in Zuid
Frankrijk die een
Panhard motorblok
in een BMW motor-
fiets frame had
gemonteerd, het
resultaat was er een
van grote klasse.

Nadat ik diverse foto’s
van deze motorfiets had
gemaakt vroeg ik of
deze heer in de buurt
woonde, en zei zo'n 80
km naar het noorden
bij Sisteron, en vroeg
hem of ik hem eens
mocht bezoeken, nadat
hij mij vertelde dat er nog 6 Panhard's thuis
stonden, ik kreeg zijn naam en adres en een blik
van die zie ik toch nooit meer, dat nooit meer
duurde maar een jaar, onlangs in Oktober was ik
in de buurt en besloot op een Zaterdagmorgen
langs te gaan, aan gekomen in het dorp leek het
me toch een klus om het te vinden, bij het eerste
de beste tankstation liet ik de tank van de
Berlingo volgooien, de pomphouder bestokend
met de vraag of hij wist waar het adres was en
of ik er met de caravan
kon komen, na wat
gepeins bekeek hij het
kaartje goed en bood
me aan de man te bel-
len, hij was thuis, en van
de mededeling dat er
een Hollander bij de
pomp stond reageerde
hij direct van, ik kom
hem wel even ophalen.

Het leuke is dat ik me
de man wel voor de
geest kon halen, maar
hij mij niet, ik maak
altijd een foto van zo'n
betrokkene. Even later
draait er een 24 CT de
pomp op en de handen
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worden geschud, hij vroeg me hem te volgen, en
kwamen ergens wat hoger in de bergen terecht.
Direct opende hij de deuren van een waar
Panhard paradijs, 4 stonden er binnen, zo te
zien niets bijzonders, tot dat de motorkappen
open gingen, er was er niet een gewoon, deze
man was een techneut van het ras zuiverste
water, er stond een 24 CT met een gewijzigde
motor, overal zaten 4 bougies in, en allen had-
den een ontsteking zonder verdeler, dus a la een

2CV, ook was het olie
circuit aangepast, met
dubbele pomp en een
uitwendig  oliefilter,
tevens voorzien van een
wisselstroom dynamo,
en een rempomp met
bekrachtiging, maar het
meest mooie was wel
dat deze motor was
voorzien van M.A.G.
compressor, alles keu-
rig netjes gemonteerd.
Het vermogen van de
motor was volgens de
eigenaar overweldigend
met als gevolg dat de
asjes uit de Panhard
versnellingsbak  zeer
vaak stuk gingen, dat
was 0ok nu het geval. Ernaast stond een D.B. a
la de wagen uit Schipluiden, hierin zat in het
vooronder een 1000 cc motor van de Parijse
firma * Hampe” ook hierin zat veel vermogen,
volgens de eigenaar om mee te rijden was hij
zeer nerveus, niet echt aangenaam, tevens zat
hier voor in een ruit gemonteerd met getint en
gelaagd glas, gemaakt, zeg maar vermaakt van
een Citroen DS ruit.

Nu de 24 CT waarmee
hij mij kwam ophalen,
deze reed op GPL, ofte-
wel gas, bij mijn vraag
hoe hij het gas vloeibaar
kreeg toonde hij een
waterreservoir om de
uitlaat heen met een
thermostaat en een cir-
culatiepompje die de
vloeistof naar de ver-
damper transporteerde,
hoe kan je het beden-
ken, ook hier weer de
dubbele bougies het
oliefilter en de 2 CV ont-
steking en de aangepas-
te remmen. Echt vak-
werk de injectoren had
hij zelf schuin in de 38



NDIX carburateur gemaakt, zelf heb ik ooit spe-
ciale voelers in een uitlaat van een Visa 2
Cvlinder gelast om de verdamper te verhitten
voor het verkrijgen van pas, deze voelers zijn er
speciaal voor luchigekoelde motoren, op mijn
vraag waarom deze dingen er niet in zaten vroeg
hij hoe hij daar in godsnaam aan moest komen,
dus kon ik niet anders zeggen dat ik dat waar-
schijnlijk wel kon regelen, alhoewel dat hier
momenteel ook verboden is.

Buiten stond een PL 17 die het slachtoffer van
zijn laatste creatie moest worden, op de werk-
bank of wat daar voor door moest gaan, dacht ik
direct aan mijn eigen mooie werkplaats, hoe kan
iemand in zo’ bende werken, maar de gedreven-
heid ging voor het opruimen, Toch maakte ik er
een opmerking op die werd beantwoord met de
mededeling dat dat geen zin had omdat hij van
plan was te verhuizen naar een ander huis met
meer hobby ruimte. Je ziet in het verhaal liet ik
even mijn gedachten gaan, we waren bij, op de
werkbank, stond de motor van de PL 17 echt
alles nieuw erin gemonteerd, en voorzien van
een oliefilter in het carter waar heb ik dat eerder

gezien, en voorzien van een gegoten aluminium
behuizing voor de koeling van dit alles. Maar het

hoogtepunt van deze motor was de elektronische
ontsteking, ook weer afkomstig van de Citroen

FANAAT

Visa 2 Cylinder. De
twee hiervoor benodig-
de sensoren waren
gemonteerd in de tus-
senring tussen motor
en bak met de moge-
lijkheid dat hij deze
kon verstellen iets dat
normaal  gesproken
niet mogelijk is. Even
later liet hij mij zjn
verzameling onderde-
len zien, ik raakte er
van overtuigd hij kan
nog jaren Panhard kon
blijven rijden.

Na zo'n twee uur had ik het wel gezien, en ver-
telde hem dat ik op zoek ging naar een Panhard
vrachtwagen die twee dorpen bij hem vandaan
moest staan, hij was zeer verbaasd hoe ik daar
nou aan kwam, daar had hij nog nooit van
gehoord, en was zeer enthousiast toen ik hem de
foto liet zien. Even later een hartelijk afscheid en
de mededeling van tot ziens ook als hij zou zjn
verhuist, zou hij dat laten weten.

Kees de Waard Wagner
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POST

HOE HET VERDER GING

Zoals U misschien al
in het vorige blad
heb gelezen, was ik
onder nogal gelukki-
ge omstandigheden
in het bezit gekomen
van een Dyna X 86
Decapotable uit
1950, die in staat van
onthinding verkeer-
de. Na een periode
van 18 jaar regelma-
tig zeuren was dit
wonder op wielen
eindelijk mijn eigen-
dom geworden.

Toen ik nogal trots de
eerste foto's aan een
collega liet zien en die
het kenteken en de te
naam stelling van de
auto zag, bleek hij de
laatste bezitter van vroe-
ger te kennen. Een con-
tact bleek snel gelegd.
De inmiddels 55-jarige heer had aan deze auto
bijzondere herinneringen, aangezien het zijn
allereerste auto was geweest. Hij had er in okto-
ber 1963 de laatste keer mee gereden toen — op
weg naar huis- de motor vast was gelopen. Hij
wilde hem direct terugkopen, wat natuurlijk
vriendelijk werd afgeslagen. Helaas had hij geen
foto’s uit die tijd, waar zijn auto op was vastge-
legd.

Hoewel iedere, bij zijn volle verstand verkerende
bezoeker van onze schuur meewarig het hoofd
schudde, liet ik mij hierdoor niet uit het veld
slaan. Samen met mij zoon begon ik met de eer-
ste voorbereidingen voor de restauratie. De auto
had een groot aantal jaren buiten gestaan zonder
enige bescherming. Hierdoor was alles wat van
metaal was zwaar verroest en in de meeste geval-
len zelfs vergaan. Het eerste wat ons dus te doen
stond, was dus echt puin ruimen. En intussen
maar eens even informeren naar onderdelen.
Zodoende kon ik van Frans van Oosten een
geheel complete auto in onderdelen overnemen,
die wij als donorauto zouden kunnen gebruiken.
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Toen die echter bij huis
was aangekomen, kon-
den we het niet over ons
hart verkrijgen om daar
de zaag in te zetten,
zodat we nu 2 Dyna's
bezitten, die we nog aan
het rijden moeten zien
te krijgen! Binnenkort
vragen we een dealer-
schap aan!

Op een praatavond van
de club hoorde ik van
iemand, dat er in de
omgeving van Nijverdal
een restauranthouder
was geweest, die ook
ooit ook een Dyna
cabriolet had gehad.
Om een indruk te krij-
gen van wat ik allemaal
nog moest hebben, was
het heel handig als ik in
de buurt een auto in rij-

dende staat kon bewon-
deren. Na een morgen met het telefoonboek op
schoot te hebben rond gebeld, vond ik de eige-
naar, die direct bereid was op me te helpen. Zo
vond ik via hem nog een schuurtje met onderde-
len, waaronder een 50-er chassis, dat precies
onder onze auto moet passen! Over toeval
gesproken.

Al met al is het echt wel heel veel werk. We heb-
ben de auto nu bijna kaal en zijn bezig om het
chassis te vervangen door het gevonden exem-
plaar. Dit is qua vorm bijna gelijk aan het chas-
sis van de cabrio. Er moet alleen thv de voor-
stoelen een dwarsverbinding in worden ge-
maakt. Bovendien zijn er ter hoogte van de deur-
stijl twee buizen in het chassis gelast, waarin
twee metalen binnen vallen, die aan het alumini-
um dorpelstuk zitten en dienen om de deurstijl
van de nodige stevigheid te voorzien. Soms zijn
we dagen druk met een paar vastzittende bouten,
maar we vinden het nog steeds leuk. Wel hebben
we alle delen, die we nu niet nodig hebben, uit
het zicht gelegd. De confrontatie met alles was
nog gedaan moet worden, zou in een zwak




moment wellicht te
veel kunnen worden!
Het volgende grote
karwei is het maken
van de bodemplaat,
die we handmatig
moeten namaken. Als
U hiervoor nog tips
hebt, hoor ik dat
natuurlijk graag,.

Het plan is om verder
alle delen van het
chassis, de wielen,
stangen van de achter-
wielophanging e.d. te
laten zandstralen en
vervolgens elektroly-
tisch te laten verzin-
ken en daarna te spui-
ten. Als dat eens af is,
zien we wel weer ver-
der! We gaan in ieder
geval naar de Citro
mobiel te Utrecht,
waar gisteren de uit-
nodiging voor in de
bus viel. We hopen
daar nog een aantal
nuttige aankopen te
kunnen doen, want
we kunnen nog wel
het een en ander
gebruiken. We hou-
den U op de hoogte!

Intussen groeten van,

Frans Post.

o o ]
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VERGADERING

FEDERATION DES CLUBS
PANHARD & LEVASSOR

Zaterdag 12 februari 2000 vond in Parijs
weer de vergadering van de Fédération des
Clubs Panhard & Levassor plaats.

Als afgezant van de PAN werd Frank van
Nieuwkerk gestuurd.

Dit is zijn verslag:

llona en ik grijpen mijn bezoek aan die vergade-
ring altijd aan voor een lang weekend Parijs; van
vrijdag tot dinsdag. ledereen aan te bevelen,
meestal hebben we goed weer, terrassen zijn
trouwens vaak verwarmd.

Leuk was ook de vondst van een cabriolet D.B Le
Mans / René Bonnet op de rommelmarkt Porte
de Vanves (schaal 1:2) die omgebouwd was tot
botsauto met een 1-cilinder 2-tact motor achter-
in. Met een lengle van zo'n 2 meter en een prijs
van 6000 francs te veel en te duur om mee te
nemen. (zie foto’s onderaan de pagina’s)

De vergadering was buitengewoon druk bezocht
deze keer, met 21 man zat ‘t zaaltje van de
Automobile Club de I'Ouest flink vol.

Aanwezig waren van het bestuur:

Christian Panhard Président

Etienne de Valance Secrétaire Général
Léonce Dreux Vice-Président
(frangais)/Fan Club
Vice-Président
(étranger)/Amicale
Panhard de Belgique

Bernard Vermeylen

verhinderd:
Jean-Antoine Personnaz Trésorier
(penningmeester)
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verder:
Christian Dumont

Benoit Pérot
en van de clubs:

Jean Favarel
Jean-Michel Simon

John Lipscomb

Directeur Technique
PANHARD (SCMPL) en
Directeur Musée des
Blindés

Historicus / Schrijver

Dynamic Club Panhard
Panhard Club
Deutschland

+ Rolf Nijenhuis
Panhard & Levassor
Club GB

Torsten Asberg

André Garnier

Frank van Nieuwkerk

+ Roger Caunt

+ Andy Anderson
Panhardklubben
(Zweden,Denemarken,
Noorwegen, Finland)

+ Bo Bjerkborn

+ Pierre Edman

+ Lennart Andersson
Panhard Levassor Club
USA

+ Bob Deull + nog twee
Panhard
Automobielclub
Nederland




VERGADERING

Afwezig met bericht:

Madame de Tremiolles Les Doyennes de
Panhard et Levassor
Amicale D.B

Club Panhard &
Levassor Suisse
Dvnamic Club Panhard
/Organisatie evenement
Reims

Roland Roy
Marc Oesterle

J-P Petit

Na een welkomstwoord door Christian Panhard
en de goedkeuring van de notulen van de vorige
vergadering volgde het verslag van Etienne de
Valance, de secretaris:

@ Veel telefoontjes van mensen die lid wilden
worden -en doorgestuurd werden naar de
dichtst bij zijnde club.

@ De franse PTT brengt een serie postzegels uit
met franse automobielen maar heeft Panhard
vergeten; een brief daarover was kennelijk
nog niet ontvangen (hilariteit).

@ Contacten met ‘'t Europarlement over onder-
werpen als anti-sloopregelingen.

@ Er is een TV-film in de maak over de Saga
Panhard i.s.m. Panhard. Ook op video ook
een boek.

@ Een franse student geschiedenis promoveert
op de geschiedenis van Panhard.

@ In 't Museum Mulhouse staan 37 Panhards
(12 eigen collectie, 4 leger, 1 Christian
Panhard, 1 René Panhard, 16 fabriekscollec-
tie)

@ Er is een ansichtkaart in de maak met de Skiff
Labourdette erop -1k wees de vergadering op

de replica, gemaakt in samenwerking nog
met Labourdette, die in Raamsdonkveer staat.

Etienne ging door met ‘'t verslag van de penning-
meester. Waarop ik aangesproken werd op het
(alweer) in gebreke blijven van de PAN wat
betreft ‘t betalen van de contributie.

Er is wel degelijk een nota (samen met de notu-
len) naar Denis is gestuurd. Excuses mijnerzijds
en de belofte nu dadelijk en voortaan stipt te
betalen. Voorstel contributie op zelfde niveau te
houden werd unaniem goedgekeurd.

Bernard Vermeylen vertelde over de problemen
bij de Zwitserse Club waar niemand het voorzit-
terschap van Marc wil overnemen en een totale
desinteresse heerst ta.v. de evenementen. Marc

is zeer ontgoocheld en heeft 't opgegeven. Hij
verzocht alle clubs al hun evenementen bij hem
te melden voor de internationale Panhard kalen-
der.

Christian Dumont van de Pantser-Panhards
meldde dat van de VBL =Voiture Blindé Légere,
een gepantserde jeep, nu 1600 verkocht waren,
wat voor zo'n voertuig behoorlijk is. PSA is van
plan om door te gaan met de produktie van PAN-
HARD pantserwagens door de SCMPL (Societé
de Constructions Mécanique Panhard &
Levassor.)

Torsten Asberg, die na de eerste zin maar in ‘t
engels overging, meldde dat de Scandinavische
Panhard klubben sinds 1977 bestaat, nu 66
leden heeft en zo'n 80 Panhards, enkele D.B's en
ook een in Stockholm gebouwde Veritas rijk is.
De Panhardklubben heeft 3 Noorse leden, 1 Fins
en 1 Deens lid, de rest zijn Zweden. Er werden 3
clubbladen uitgedeeld, waarvan er één in
Nederlandse handen gekomen is. (In ruil voor
onze kalender).

Jean-Michel Simon meldde dat de Duitse club
een nieuwe voorzitter heeft die ook frans
spreekt: Florian Gantner die voortaan de verga-
dering zal bijwonen. Hij memoreerde het Duitse
evenement te Baden-Baden in oktober, dat dank-
zij Franse deelname een groot succes was: 35
Fransen waren uit de Elzas overgekomen om 10
Duitsers gezelschap te houden.

M. Garnier melde dat de Amerikaanse club nu




84 leden heeft, 110 Panhards, 17 D.B's, en een
paar specials. In Reno is Panhard no. 8, uit
1891, boven water gekomen. Een andere
Amerikaan, die ook meegekomen was heeft een
PL17 cabriolet met chassisnummer 001 (proto-
type?) gerestaureerd.

Vanwege de grote onderlinge afstanden zijn er
geen vergaderingen en evenementen. Er wordt
wel een bulletin vitgegeven en de club zal mee-
werken aan het ICCCR in Boston in 2001. Voor
de Amerikanen is 't vanzelfsprekend bezwaarlijk
om de Fédération-vergaderingen steeds bij te
wonen; het streven is toch eens in de twee jaar
present te zijn.

Ondergetekende vertelde over onze evenemen-
ten van afgelopen jaar, de Conference Technique
door M. Kiki Lambroso over Panhard kruk- en
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nokkenassen met hun mogelijkheden en proble-
men. Ik gaf een overzicht van onze plannen voor
‘t jaar 2000 met hun data voor o.a. de kalender
van Bernard Vermeylen.

Speciale vermelding voor onze deelname
aan/overname van CitroMobiel in de Vee-
markthallen te Utrecht met 17 Panhards, wat
flink indruk maakte. Net als onze kalender,
waarvan ik exemplaren had meegenomen ter
uitdeling; veel complimenten daarvoor.

John Lipscomb recapituleerde de Panhard
Meeting vorig jaar in Great Britain en dankte alle
buitenlandse deelnemers die dat evenement tot
een groot succes gemaakt hebben. De 59 engel-
se panhardistas hebben samen zo'n 200
Panhards en een paar D.B’s. Roger Caunt heeft
zijn vaders D.B coach geérfd en gerestaureerd.

Jean Favarel van de grootste Panhardclub, ver-
telde over de aanmaak van nieuwe onderdelen:
zuigers (met Mitsubitsi zuigerveren!), harde
klepzittingen voor loodvrije benzine en nieuwe
De Carbon schokbrekers.

Leonce Dreux hield in onnavolgbaar frans en
druk gebarend een betoog waarvan ik u de vert-
aling schuldig zal moeten blijven. Het ging voor-
al over de perikelen rond de 24-uurs race die op
het laatste moment afgelast moest worden van-
wege een concurrerend evenement dat oud-
voorzitter Claude Piquet organiseerde.

Christian Panhard duidde aan dat de Fédération
de jaarlijkse internationale evenementen
(Pinksteren) financieel en organisatorisch wil
gaan ondersteunen,

Daarna werd het voltallige bestuur weer herko-
zen.

Na afsluiting van dit officiéle gedeelte ging de bar
open en hebben we nog een uur of anderhalf
doorgekletst.

Op maandag zijn llona en ik naar RetroMobile
gegaan. Op de stand van de Dynamic club stond
geen één Panhard, maar wel een groot aantal
Panhard-motoren! Uit een EBR, een AML, een
opengewerkte SansSoupapes en 4HL-dieselmo-
tor, een 16 liter 4-cylinder uit 1905, veel specia-
le 2-cylinders: -zeer interessant. We werden ont-
haald op champagne, en hebben er een gezellig
halfuurtje zitten bijpraten met Jean Favarel wiens
gasten we ook al afgelopen zomer op Montlhéry
waren: zeer gastvrij!

Op de D.B stand ertegenover stond de prachtige
Le Mans racer uit 1961 met middenmotor van
Robert Grisy. Hij was ook hevig geinteresseerd in
de 1:2 Le Mans die ik op de Marché aux Puces
had gezien. Verder waren er natuurlijk de meest
fantastische automobielen, de fraaiste koetswer-
ken, kolossale hoeveelheden modelauto’s en
documentatie te vinden naast nog steeds flink
wat onderdelen (zie foto’s op vorige pagina en
hiernaast).

Frank van Nieuwkerk



TIPS

EINDDEMPER 24 BT
VAN RVS BETER KOPPEL

Jan Hoekstra stuurde onderstaande stukjes in
met nuttige informatie voor all Panbardisten.
Bedankt, Jan!

Sedert 1978 zijn wij in het bezit van een
Panhard en lid van de Panhardclub, maar
bepaald niet het meest actieve. Na ruim 21
jaar moet je een volwassen lid zijn en mee
mogen en kunnen spreken?!?!

De nooit gerestaureerde groene 24 b staat nog
steeds gestald. De donkerrode 24 bt (ex Hoffs)
met een Panhard handtekening kwam naast de
24 b te staan. De bt passeert de APK steeds en
kent nog geen problemen.

Tijdens een ritje in de nazomer van ‘08 met
schoonmoeder van 78 voorin en vrouw en doch-
ter op de bank na het nemen van een grote kuil,
plotseling een Panhard met alle registers open.
Een groot gat in de einddemper. Mijn schoon-
moeder in stijl thuis afgezet.

Nu herinner ik me enige uitlaat edities/artikelen
in de Panhard Koerier. Zo kwam ik op het
gewenste plaatje in nr.85 juni 1988. In de winter
van ‘98/'99 ben ik de spulletjes gaan verzamelen
uit de schrootbak op het werk en bij de schroot-
handel. Zo kwam ik tot het maken van: de dwar-
se einddemper van 2x5 schoeppen voorzien, net
als op het plaatje maar dan dubbel. De draai-
richting die de schoepen creeren is voor alle
schoepen gelijk. Het binnenwerk is van 1,5 mm
RVS. De uitlaatbochten zijn 38 mm. vitwendig.

De vroege voorjaarsrit in maart ‘99 was na
zoveel werk best een beetje spannend. Zou het
aantal decibellen te groot zijn? Op een landweg-
getje Theja (mijn vrouw) in de auto en ik in de

berm. Het leek goed,
maar wat me opviel
was dat de motor nu bij
3000 RPM nog in de 4
kon rijden en voorheen
was dat bij 3500 RPM.
De handel liep soepe-

ler. Bij naspeuren in de
Panhardkoerier nr.122
van een PL17 Tigre lees
ik een zelfde bevinding.
Onder 3500 RPM niets
te koop.

Bij het maken heb ik
wel maten van alles
genoteerd. Het laswerk

is gedaan met 1,6 mm
elektroden. Voor het 1
mm dunne staal geen

LANDBOUWPLASTIC

ISO 9000  werk.
Daarom was het laten lassen met Argon een
betere oplossing geweest.

Clubgenoten die een zelfde project willen uitvoe-
ren mogen mij altijd bellen voor informatie.

Jan Hoekstra
Qosterwoldseweg 52
Oldeberkoop

tel: 0516-451734

Nog een handige tip van Jan Hoekstra:

CONSERVERING AUTO
IN DE WINTER

Met het groeien van het wagenpark: 2x Panhard,
een Citroen GSA ‘81 en een Bertone X1/9 is de

Détall d'un des éldments & allelles

Principe de conceplion du pol d'échappement «
mouvement lournant aux gaz d'échappement

Laborderie », les aileties donnent un

Ensemble du pet tramsversal & deux sorties, adaptable i la Pamhard PL 17

paridh=mrd

verwarmde garage te klein geworden voor het
gezelschap. De nieuwe uitbreiding van 9 bij 5
meter is minder riant dan voornoemde garage.
Zo kwam ik tot de volgende ‘uitvinding', ter con-
servering in de winter van de hier gestalde
auto’s.

De auto’s staan in de dependance met de wielen
van de grond en ingepakt. Op de tegels is land-
bouwplastic gelegd. De betreffende auto wordt
er op gereden en opgekrikt, op blokken gezet
zodat de wielen vrij staan. Over de auto worden
dekens en lakens gelegd. Hierover een groot
stuk plastic dat rondom tot op de vloer reikt.
Waar het landbouwplastic op de vloer ligt, hier-
op plastic zakken gevuld met zand zetten zodat
de auto geheel in een cocon staat. In de cocon 3
bakken met vochtvreter plaatsen. De vochtvreter
eenmaal per maand controleren en mogelijk
verversen. Voor zuinige mensen (Dagoberts) is
de vloeistof na verwarming in te dikken, zodat
een walervrije zoutmassa ontstaat. Met enig
klopwerk is de zoutkoek te verpulveren en is
hergebruik mogelijk. De indikking gaat goed op
een elektrisch theelichtje en een taps toelopen-
de pan, waardoor de koek gemakkelijk loskomt.
In de cocon ligt een hygrometer, die steeds tus-
sen de 70 en de 80% blijft staan.
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24 CT

DE ‘NIEUWE’ CT
VAN PETER VAN EEDEN

Ons redactielid Peter van Eeden heeft
onlangs een 24 CT aangeschaft. Bijgaande
foto’s spreken voor zichzelf!

Koerier N2130/131 - juli 2000 14
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Wout Feddema schrijft ons vanuit Anna Paulona over zifn ervarin-

gen met POWERMakers Plus Limited Fuel Catalyst, ofwel de Euro-
Cat. Deze wordi gemonteerd in de aanvoerleiding van de brandstof
Dit is beter voor bet milieu, spaart brandstof, laat de wagen op
ongelood rijden, geeft een schonere verbranding, betere smering
van de motor, minder koolaanslag waadoor langere levensduur en
zelfs meer vermogen. Dit alles De Euro-Cat wordt o.a. geleverd door
Kout in Wieringerwaard. Bedankt, Wout.

een hersenbloeding uit de roulatie geweest. Mnn restauratie (van de 2«1
CT) is dus tijdelijk stopgezet; coordinatie hoofd-hand laat nog te wen-
sen over.

N.a.v. het artikel over loodvrij doe ik U de informatie toekomen die ik
al vier jaar op mijn Matra 530 toepas en dit wordt ook door de Matra
Club Frankrijk toegepast.

Voordeel Euro 98 of 95 verschilt per motor; voor mijn Ford gebruik ik
normaal 95.

In 40.000 km was klepstellen niet nodig. Bougies blijven zeer schoon.
Zuiniger rijden kan oik niet beoordelen aangezien ik maar zeer kort
zonder gereden heb. Bij 80-120 km/u rij ik 1:15 (1700 cc). Ik ga dit
ook in mijn Panhard toepassen. Kosten (tot 1000 cc) ca 1 250.-;
bruikbaar (garantie) 400.000 km.

Verder wil ik waarschuwen voor benzineslang met staalmantel; bij mijn
Matra ging deze na 2 jaar scheuren en bij buigen brak hij.”

Wout Feddema.

DREUX

Goed nieuws over onze racer; Remko van der Meulen heeft de op de ALV
meegenomen achterschermen in gelaste staat teruggebracht op de
Citromobiel, Peter Breed fourneerde een keurig achterstuk daartussen en
over een weekje laat ik nog wat aan de body bijwerken zodat we kunnen
gaan schuren en spuiten. Fantastisch is ook de opbrengst van de verkoop
van de ruilabonnementen op de Citromobiel, aangevuld met wat spulletjes
van Peter Breed. Dit leverde liefst 415,50 op waarmee we flink aan het
werk kunnen! Laat mensen met handigheid in schuren, gronden en spui-
ten zich onverwijld melden bij ondergetekende voor een gezellig middagje
in de tuin (040-2552645). Het motortje krijgt langzaam gestalte in garage
Peter Breed in Heemskerk. Daar kunt U natuurlijk ook naar toe.

De 13e editie van de 24 uur van Dreux op 6 en 7 mei bracht maar liefst 14

auto’s aan de start. De wedstrijd werd gewonnen door een 24 CT. Een

pr.uhug \erslng van uur tot uur kunt U hupLIuk m)g Ie;'en up internetsite
: ] x.him, deze

site hev:u de ulLsngen van alle klassementen en bovendien 98 (!) thuren

foto’s van het evenement.

Op de volgende pagina's hebben we er een paar afgedrukt.

Anders kunt u de site van Panhard Club de Centre van Claude Piquet pro-
beren, erg leuk met alles over alle Dreux-wedstrijden, technische tips,
auto’s en onderdelen te koop enzovoort:

htp://perso.wanadoo.fr/michel.thebaud/axe.htm

Op naar Dreux 2001!

Jaap Margry

CITROMOBIEL EXTRA

La Vie de I'Auto van 18 mei besteed twee volle pagina’s aan de Citromobile
en spreekt op de voorpagina over het Phenomene Hollandais:

Les Hollandais sont fous de Citroén. L'autre pays de double chevron.

En daarbij zagen ze onze indrukwekkende Panhard line-up niet over het
hoofd: “Cette annee, la vedette revient aussi a Panhard, dont le club a reuni
un eventail des modeles d' apres-guerre, peu frequents, sur son stand
gigantesque, juste en face de I'entree. On commence evidemment par les
Dyna X en differentes versions dont un cabriolet Dyna Junior, puis les Dyna
Z et PL17, parmi lesquelles un cabriolet, avant de finir sur les 24, en pas-
sant les CD, DB et Dyna Veritas.”

Een mooie foto van de Panhard stand, en tot mijn verbazing een foto van
de geheimzinnige nederlandse special (die in de jaren zestig in Autovisie
als DB te koop werd aangeboden) die kennelijk op het terrein aanwezig
was (zie ook pag. 3/4). Dat ik die heb gemist.... Kees weet er vast meer van

Jaap Margry

2:’: :-tuEr:—nu—": & tmage ¢
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VOr‘itie Yolgende Stop Vernieuw Start Favorieten Geschiedenis Zoek Vul automatisch in Groter Kleiner Print E-mail

Adres: 1":! hitp :/ /gazoline org

00 /index htm

13. 24 heures Panhard

Gazoline 605100,
Suivez en direct cette éprevve d'endwrance gud se déxoule sur le circuit de Bois-Guyon a Dreux.

Pour visualiser les images plein écran, cliquez dessus. To enlarge pictures full screen, just click on 1.

L2apnoyeuibed [\ 3207 /\ $1Uapa1yasag /\ uajarioaey /

Pour sa treiziéme édition, les 24 heures Panhard et Levassor, organisées par I Awtomobile Club Panhard et Levassor du
Cengre, réunit quatorze équipages sur le circult de Bois-Guyon, 4 Dreux. Un circur d'1,100 km sur lequel il va falloir
tourney 24 heures | Méme si ce n'est pas 1a une course & la performance, mais plus un test de fishilné, les différens
équipages engagés n'ont rien laissé an hasard. Armves dés 8h30 (et pour centains dés la veille), les particpands ne |
perdent pas de temps, peanfinant les derniers réglages, graissant les rotules (n'est-ce pas Brumo 7) ou changeant les LS
preumatiques pour les premiers essais libres. Histoire de téter la piste qui, on vous T'assure, va avoir du grp tellemert
la chaleur monte. Alors que les vérifications techniques commencent, les premiers excités se jettert coxme des mons
de faim dans le premier virage, & fond de troisiéme. Les pneus crissent mais I'swo ne bouge pas. Pleine accélération
pour le second virsge, pnis & fond de quatnéime, bien 4 Jo corde povr sortix au large pour la ligne droite, avar un

O
g Internet~zone
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T

Yorige Wolgends Stop Yernjeuw Start Favorieten Gesmiedenis” Zoek Wyl automatizoh in Groter Kleiner Print E-mail

Adres: igi {http / /qazoline org/Pages /panhard2000/DIMANCHESOIR /index htm | m

13. 24 heures Panhard

Gazoline 7/05/00.
Suivez en direct cette épreuve d'endurance gui se dévoule surle circvit de Bois-Guyon & Dreux.

10 H - 16 H. DERNIERES HEURES A REBONDISSEMENT
Pour visualiser les wasges plein écran, chguez dessvs. To enlarge pictures full screen, just click on 2t

N

)‘5\3092 J\ BLU8paLYI6aq /| us)aLioaey /

Beg

¢

\ d8pnogeu

10HSS. La n®15 doit shandonner, boite cassée. « Les vis de lames de ressonts se sort dévissées. Un truc qui n'arive
jaais. Du coup, un cardan venait taper dans la bole. Etvoila ! » . | -
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ADVERTENTIES

Maarten Bokslag bericht ons bet volgende.

Ik vind bet beel vervelend dat de Panbard weg moet (erg veel tijd
ingestoken) en zou hem graag terug zien dat iemand in de club
hem koaopt.

TE KOOP

Mijn Panhard PL 17 bouwjaar 1960, type L1; schokbrekers,remslan-
gen, distributie, pakkingen en raamrubbers nieuw. kleur lila, in
Frankrijk gespoten (slordig). Perfect interieur. APK tot 11/2000.
Vraagprijs fl. 6900.-

Maarten Bokslag, 013-4678687, Anna Blamanweg 32, 5044 MH
Tilburg.

ze advertenties hadden in de vorige Koerier moeten staan; onze
excuses. Voor de verkopers hopen we dat de auto’s al weg zifn; voor
de lezers hopen we dal de er nog staan....

TE KOOP
Dyna X 610 cc 1950; prijs 100.000 BEE Tel. 00 32 31 23 463 (in de
buurt van Gent)

TE KOOP
Dyna Z 1957 zwart interieur rood, goede staat. Prijs 80.000 BEF
Tel 00 32 56 71 79 26.

TE KOOP

PL17 groen 1965, moet gerestaureerd worden. Nieuwe banden, gere-
viseerde motor, alle rubbers nieuw erbij, geen demper.

Te bevragen: Konings 0227-501097

HEeT LAGERHUIS
specialist sinda 1964
Kogellagers, rollagers,
wiellagers, landbouwlagers,
kopp.drukiagers elc.
Dealer van: SKF, TIMKEN en
NSK-RHP
Slerk in lagers voor de
“klassleker".

Ook voor oliekeerringen en
speciasf gereedschip.

Rulnerweg 23b
Koekangerveld
- Tel. 0522-451895
Fax 0522-451048

A
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TE KOOP:
fraai gerestaureerde Panhard Lavassor X 37 S.. jaar 1922 Tourer
model 4 cylinder schuivenmotor (zonder kleppen); vitgebreid taxatie-
rapport. Kleur rood. Inlichtingen: 071-3613026

(de foto is wat wazig; u hoeft geen nieuwe bril-red)

TE KOOP:

Panhard 24 BT N4; bouwjaar 24-4-1967, serienr. 2515140, carrosse-
rie C 12 P, kleur blauw; 5 CV. De (franse) schoonvader van de dochter
van de heer de Groot heeft deze auto te koop; werd tot voor kort regel-
matig gebruikt en is in redelijke staat. Heeft U interesse, dan kan de
heer de Groot U met de eigenaar in contact brengen.

H. de Groot, 040-2526899, Welschapsedijk 135 5652 XL Eindhoven.




PANRARD cabriolet Labourdette X69 1932
57.000 km, entidrement d'origine, tournant Tél
{Cotes-d' Armor) 06 1506 21 55. (Réf. 1-58857).

PANHARD torpédo X19, 1912, wesiauré & 70%,

reste peinture, garnissage, pelils travaux de re-
mantage, F?use possible sur vélos ou motes,
plus souite). Tél (Haute-Garonne) 05 61 88 8305
ou 06 8053 11 25. {Réf 1-57885).

PARRARB X865, 1952, tourante, &tat d'origine

11 main, (C.G. normale), bonne seﬂem 4 1es-
taurer. Tél (Eure-ef-Loir) 02 3?%5927{3{5&5
20 hsi possibie). (Ref 1-58710). :

PARHARD K211 break vitié, 1953, (C G.), complet,
non bloqué, pneus neufs, a restaurer, 12.500 F.
Tél (Loiret) 02 38 44 34 68 (soir). (Ref 1 5%6)

PARHARD PL 17, 1962, Relmax, saine,  restau-
rer, int. tissu frés bon #at, 5.000 F. Tél (Viennsg)
0549 62 80 42. (Réf 8-58458).

PANHARD 24 h_bon &at carrasserie 4 lermingr,

‘)Ius moteurs, boftes, mécanique, carrosserie, sel-

erie, Slectricités. Tél (Guonde) 05 56 50 58 56
ou 05 56 39 39 95. {Ref. 8-581/0).

PARMARD 24 ct, 1965, 80.000 km, moteur-boi-
te, freins Coural, 40.000 km, part toutes distances,
peinture origine, vert Congo, int. havane, origine,
plus pneus Michelin X origine, Ze main, 50.000 F.
Tét (Paris) 01 47 04 79 18. {Ref 8-58109)

PANBARD 24 bl, 1967, mécanique impactable,
thlerie refaite 2 neut, 4 finir de remonter, 15.000 F
Tél (Manche) 02 33 45 66 85. (Réf. 1-58055).

TE KOOP

Als gevolg van de gewijzigde omstandigheden
na het overlijden van mijn vrouw, ben ik van
plan twee Panhards en een grote hoeveelheid
onderdelen te verkopen:

Dyna Panhard Alu 1954, kieur donker-
blauw. Ooit was deze Dyna zo mooi dat ie 2x
op de RAI stond, maar door vervelende zake-
lijke beslommeringen en de ziekte van mijn
vrouw heeft deze wagen enige jaren onge-
bruikt in regen en wind gestaan. Moet weer
veel aan gebeuren, maar is in wezen compleet
+ veel reserve onderdelen als rubbers enz.

X 86 cabriolet. Als gedeeltelijk gedemon-
teerd (compleet’) wrak overgenomen. Veel
werk, maar mag beslist niet verloren gaan.

Liefst de twee wagens + onderdelen in één
koop. Prijs nader overeen te komen, maar zal
allezins meevallen. Ik ben te bereiken op:
020 - 659 71 78, werk 035 - 694 56 33 of
mobiel 06 - 53 19 81 13.

Het een en ander kan niet op korte termijn

want ik moet nog veel regelen en uitzoeken,
maar bellen kan geen kwaad.
Gerbert Roggekamp

GEKNIPT

PANHARD Dyna Junior, 1955, restauration tota-
te, prix cole Rétraviseur, 85.000 F ferme. Tél ’G]-
%wi‘ﬂﬁﬁ(ﬂﬁwmm) (Réi. 1-

PANHARD torpédo X19, 1912, restauré 2 70%,
reste peinture, gamissage, petils travaux de re-
montage. Sﬂ?nse possible sur vélos ou molos,
pius soulte). Tél (Haute-Garonne) 05 61 86 93 05
ou 06 80 53 11 25. (Réf. 1-57885)

PANHARD 24 ¢i, (sans C.6.), ca caisse {rés bon état,
mque ye!ques pigces, petit prix. T8l (Alpcs-

0492 27 09 67 (HR) ou 04 94 7
(WE). (R8f 1-59225) o

PANHARD : moteur char 12 cylindres, plat, neul,
pour eJ}{pO 5.000 F.Tél 066138 5000. (Ref. 8-

PANHARD PL 17, 1960 : int. mmsﬂel banqueltes
rouge/blanc, plus PL17, 1964, noir, siéges sépa-
1és, plus panneaux, 500 F, excelient élat. Tél (Val-
d' OISE} 0134 13 63 73 (soir). (Réf. 8-56444).

® Tanqueta Panhard. Para restau-
rar. Ruedas neumalticas. 650.000
Pts. Ideal para publicidad, museo,
peliculas, etc. Oviado. TIf. 630-
801870 Ref n® 115.458

PARHARD X85, compidte, (sans GG,
1, 39’1352 moleurs, faire offre el ) - 'ﬁ‘:,
98 72 79 (HR). (Ref 1-593?}

mvymm 1950, compidle, 2 restaurer

9.000 F . PL 172 réviser, 10
9494459133(;9# mFTél(Var}

PANHARD torpédo X19, 1912, restauré & 70%,
feste peinture, Q&IHISSB%E petits fravaux de re-
montage. (R?! possible sur vélos ou motos,
plus soulte). Tél (Haute-Garonne) 0561 86 93 05
ou 06 80 53 11 25. (Réf 1-57885)

PANHARD Dyna Junior, 1955, (C.G normale),
restauration totale, tout neuf, prix cote Retrovisewr
85.000 F ferme. Tél (Gironde) 06 14 34 85 93
(HB uniguement). (Réf 8-57339).

PANHARD Dyna X cabriolet, bon état | break X 3
restaurer | Dynamic Parisienne a restaurer, vi-
sibles Lyon. Tél 0472280776 ou
06 08 82 35 48. (Réf. 8-57711}.

PANHARD 712, 1956 compléte, a réstaurer ou
pibces, 3.500 F.Tél (Bas-Rhin) 0386 78 38 18.
(Rét. 8-57358).

PARHARD 24 bt, plus 2 PL17, bon état, a restau-
rer, plus lot important piéces, prix du lot, 20.000 F
ou séparément. Tél {Bouches-du-Rhdne)
06 12 54 16 25. (Réf 8-57756).

PABHARD 24 cf, 1965, étm d'origine, carrosse-
rie saing, roule bien, pneus et échappement neufs,
20000 F terme. Tél (Loire-Atlantique)
02 40 79 B7 89 {soir). (Rél. 1-57953).

LAATSTE NIEUWS

Panhard-equipe Don Platteel en Helle
Bonke gediskwalificeerd in Tulpenrallye!

Mini's met 105 pk inhalen bergaf, spektakel tus-
sen de saaie Volvo's, MG's en Porsches. Het zout
in de tulpen-pap, de luis in de pels. “Behalve de
short-base Ferrari 250 GTO was er geen andere
auto in de rallye die ik zou willen rijden! *, aldus
Don.

De krukas begaf het weliswaar op de vierde dag,
maar inmiddels heeft Helle ook een Panhard 24
CT gekocht (ex-Gertjan van der Laar) die snel
werd overgebracht om de rallye in een Panhard
te kunnen uitrijden, heigeen geschiedde. De
organisatie doorzag dit echter (“Wie heeft mijn
auto paars geverfd? * probeerde Don nog) zodat
diskwalificatie volgde.

Maar er werd voor een groot enthousiast

publiek in een Panhard gefinished. Daar gaat het
toch om. En om het scheuren door de bergen.
Tussen al die nouveau-riche in hun kostbare rij-

dende jeugddromen verdienen Don en Helle
toch minstens de persprijs. Bij deze de Panhard
Koerier-trofee voor speciale Panhard sportver-
diensten.

Een serieuze oproep: wie helpt Don aan een
redelijke (of liever een perfecte) krukas?
Ditmaal leek de beschikbare krukas “goed
genoeg voor 4000 km", maar dat viel tegen.
Voor rallyewerk is een goede krukas van cruci-
aal belang, zo is gebleken. Heeft U iets (een
bruikbare krukas) liggen, maak hem nu te
gelde, waarschuw Don; hij zal U dankbaar zijn.
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V.L. Baanders

F Bessem

Th. Biekens

J. de Boer

G. Derksen

AW, v/d Goot

M. de Groot

R. Kukler

J. van Noorden
J.G.P. Noordhuizen
W. van Schouten
H. Anemaat

EP. Appels

A. Atema

M.AJ. de Baat

P. Barentsen

W.B. van Beek
PR. van den Beeke
ing. ].H. Beenen
B. van Bemmelen
Ph. van de Berg

P. Beyen
J-M.H. Blok
P. de Boer
W.L. Boers

M. Bokslag

J. Bolink

H.N. van Bommel
D. Boon

PC. Breed

J.Th. Bruls

C. Camstra

M.E Captijn

W]. Cats

ir. ].C. Cavelaars
ir. J.J.M. Collette
A.G. Cramer

G. Dereumaux
J.K.L. Dijkstra
PJ.C. Drijver
J.A. van Druten
C. Duba

H.C. Duits

C. Dumoulin

M. van Eck

P.L. van Eeden, Jr
PJ. van Eeden, Sr
L.W,J. van Eijk
B.E Elst

J.J. van Essen

R. van Eygen

W. Feddema

J. Fongers

H.G. Freie
G.H.W. Geesink
AJ. Gelderblom
mevr. V. Gieben
J.G. Giezen

M.J. Halman

G. Ham

N.H. Heesemans
S.C. Henzen

Ruys de Beerenbrouckln 19 1181 XR

Kwangodreef 103
Lagevoortsebos 1
Sleedoorn 22

Nic. Maesstraat 72
van Homoetstraat 31
R. Faassenstraat 58
Steenbakkerij 53
Noorderstraat 20 A
Postbus 454
Vrijburglaan 9
Koninginnestraat 3
Mariéndaal 68
Achterweg 42
Churchilllaan 16
Hofzichtstraat 33
Havixhorst 131
Lubeckstraat 28
De Boster 5

De Vriesstraat 32
Yoorstraat 28

Burggraafstraat 31

Nijenrodestraat 104
Esdoornplantsoen 11
St. Janstraat 53

A. Blamanweg 32
Heuvellaan 6
Julianastraat 15
Krijgertje 41
Lijnbaan 27

Past. v.Eysstraat 10
H. de Vosweg 34
Zuiderdiep 372
Baexemerweg 25A
Bosslagstraat 1
Postelseweg 42
Molenlaan 217
Eind 73

1. Stevinlaan 40
Assendelftstraat 11
Dennensteeg 3
Kanaaldijk 221

Van Raepenhorststraat 19

De Hennepe 122
Hoeksedijk 4

Agnes Croesinklaan 19
Meidoornstraat 23
Huijgensstraat 2
Hoofdweg 101
Bosstraat 87

Oude Rijn 33D
Roerdompstraat 15
Binnenlandsebaan 8
Hopstraat 16

Rekkensebinnenweg 11

Dijkmeesterpad 25
Parklaan 66
Steenstraat 10
Brouwerslaan 29
Welievreden 11

Het Allerbord 16
Kon. Julianalaan 17
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3564 PB
5298 LA
6581 VZ
6717 SW
7061 28
3025 GP
9951 KB
6953 CE
3130 AL
2051 1A
5663 PW
7544 NE
4156 AC
4624 EJ
2406 XT
2402 MP
2517 SP
8401 HH
2613 CB
3245 BH

3218 VB
3621 GM
1744 LH
5507 NB

5044 MH
1217 M
5451 DP
5683 LC
1969 NB
6161 YM
8411 KC
9571 BW
6096 AP
6941 SM
5521 RB
3055 GD
B-3930
8302 AV
2512 V8
5481 XE
1831 BE
2015 JG
4003 AH
3299 AG
2636 HL
2636 BJ
4844 AZ
9626 AC
1731 §C
2312 HB
1761 ZR
2991 EA
2611 TC
7152 AN
3077 GS
2011 KX
3572 SX
8443 DZ
3811 NL
3823 VA
3958 VL

Amstelveen
Utrecht

Liempde

Malden

Ede

Terborg
Rotterdam
Winsum

Dieren
Vlaardingen
Overveen
Geldrop
Enschede

Rumpt

Bergen Op Zoom
Alphen Aan Den Rijn
Alphen Aan Den Rijn
‘s-Gravenhage
Gorredijk

Delft
Sommelsdijk

Heenvliet
Breukelen Ut
Sint Maarten
Veldhoven

Tilburg
Hilversum
Mill

Best
Heemskerk
Geleen
Jubbega
Tweede Exloermond
Grathem
Didam
Eersel
Rotterdam
Achel
Emmeloord
‘s-Gravenhage
Schijndel
Koedijk
Haarlem

Tiel
Maasdam
Schipluiden
Schipluiden
Terheijden
Schildwolde
Winkel
Leiden

Anna Paulowna
Barendrecht
Delft
Eibergen
Rotterdam
Haarlem
Utrecht
Heerenveen
Amersfoort
Amersfoort
Amerongen

LEDEN

020-6413880
030-2661550
0411-631991
024-3582385
0318-636230
0315-326504

0595-442783
0313-422500

023-5251088

053-4779282
0345-681537
0164-246404
0172-495796
0172-440277
070-3630461
0513-462370
015-2130634
0187-485097

0181-663604
0346-261889
0224-561025
040-2052676

013-4678687
035-6212890
0485-452071
0499-397414
0251-659851
046-4747112
0561-613286
0599-417945
0475-452852
0316-223227
0497-514107
010-4189240
003211801825
0527-620368
070-3894382
073-5530412
072-5627755
023-5248093
0344-611469
078-6762554
015-3809592
015-3808419
076-5934434
05982-2948
0224-542181
071-5136184
0223-532511
0180-614405

0545-471694
010-4791843
023-5323615
030-2730910
0513-636407
033-4620616
033-4556302
0343-451812

Don
Don
Don
Don
Don
Don
Don
Don
Don
Don
Don
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid

Lid
Lid
Lid
Lid

Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid

PL Wagonette - 1898

PL17 - 1963

PL17 - 1962
24CT - 1967
Z16 - 1959
PL17 - 1962
PL17BT RelmaxS - 1964
PL17 - 1963

24(CT - 1965

X87 - 1953 PL17 - 1963 24CT -

1965 DB Lemans - 1960
71 - 1955

Junior Sprint - 1955
PL17 - 1961

X86 Decap - 1952 X86 Epave - 1953
PL17 Tigre - 1962 24BT - 1965

PL17 - 1960

Z1- 1956 PL17 -1961 24CT - 1964

24C - 1964
Z12 - 1958

24BT - 1965

PL17 -1964 X87 - 1952
24BT - 1966

PL17 - 1964 24BT - 1966

Veritas - 1951

24BT - 1965 24CT - 1964 PL17 - 196:

X806 - 727 PL17 - 1963
X86 - 1951

PL17 - 1959 PL17 Break - 1964

Z1 - 1954

PL17 - 1959

24CT - 1964
24CT - 1964

Z1 - 1955

DB LeMans - 1960
Z12 - 1959 PL17 - 1961
PL17 - 1962

X84 Canadien - 1949
PL17 - 1962

PL17 - 1964

24CT - 1965

24BT - 1967

24BT - 1965

Z1 - 1955

PL17 - 1963

PL17 - 1960

X86 - 1951 CD - 1963

PL17 - 1961
PL17 - 1961
24BT - 1965



G.PA. Hesen
W.J. Hessels
D.J. Hoekstra
ir. H.E. Jansen
W.A. de Jong
EE. Kampinga
FA. Keuls

R. Kieft

EJ.A. Klein Breteler
M. Kloosterman
J.J. van Kluyve

B.A. Kneppers

ing. A.J.P Koevoets
C. Konings

R.E Kreil

J. de Kruijf

G.J. van Laar

H. Lanting

J. Lanting

H. van Leyden

W. Lochmans

Mr. E.H.H. van Loon
J.W. Lubazh

H. Luiten

E. de Maar

ir. . W.L. Margry
D. Meeus-Stassens
G.B.W. Meeuwsen
R. van der Meulen
J.1LJ. Meursing
E.W. Middelkoop
PJ. Mom

E. Mugge

P. Neilen

EE. van Nieuwkerk
E]. van Oosten

J.A. Oosterbroek
J.PJ. Packbier
R.K. Paulides

PAE Peters

J.D.J. Platteel

E Post

mevr. C. Povee

A. "t Riet

G. van Rijssen

drs. G.B.M Roggekamp
R. van der Rol
AM. Ros

S.C.H. Rosendahl
H.]. de Ruiter

M.A. Saarberg

AL Saarberg
M.G.A. Schellekens
PJ. Schouwenaar
].B. Schreiner
B.AJ. Silvius

R.J. Stalman

ER. Stam

C. Strijbis

Mevr. L. Swaving-Snijders
Q. Sweers

R. Tesselaar

J.J.E Teulings

LEDEN

Worp 23

Van Arkelstraat 46
Oosterwoldseweg 52
Karel de Grotelaan 50
Limmerweg 7

Hoogte Kadijk 120A
Wassenaarstraat 11
De Bryde 21

Langestraat 139

Willem de Zwijgerlaan 13
Nassaustraat 12

De Kwakel 2
Tilburgseweg 62
Wilgenlaan 20

Alferbos 65
Achterveldseweg 4
Westknollendam 76

Van Echtenskanaal NZ 167
Brugstraat 155
Zuidzijdseweg 160
Anthurium 59
Kerkewijk 82

Birkholm 134

Dr. Benthemstraat 59
van Bylandtstraat 147
Engelsbergenstraat 26
Pieter Brueghelstr 11
Hildestraat 17

Rigedyk 2

van Mecklenburglaan 15
Gorzenveld 25
Velperpoortlangsstraat 85
Rijpstraat 8

Burg de Wijslaan 28
Bovenpad 36

Molenpad 4

Gemetstraat 12
Valkenburgerweg 67
Kofstraat 17

Heuvel 9

Sluisstraat 1a

St. Annabrinkstraat 32
Provincialeweg oost 83
Dorpsstraat 7
Bovenheigraaf 114
Reigerstraat 40

Spitsaak 79

Pr. Wilhelminastraat 11
Geldersehoek 6

de Koppele 11

Willem de Zwijgerlaan 59
Huygensplein 17
Lijnbaansgracht 382 I
C.v.Leeuwenstraat 4
Bloemgracht 58-1
Waaldijk 65

Botendiep 0.Z. 36B
Janker Ruysstraat 60B
Bovenweg 73

Min. Calsstraat 2

De Clercgstraat 90
Eendrachtstraat 30-huis
A/b Hillmar-Lagendk to 11

7419 AB
4147 EN
8421 FM
7415 DB
1901 MR
1018 BT
2629 HM
7097 AX

7491 AD
3708 BK
2983 RH
1241 LC
4817 BE
1775 GN
2715 TC
3772 NB
1525 PR
7891 A

7891 AV
3415 PT
2678 PN
3904 JG

2133 ()

7514 CL
2562 GB
5616 ]JC

B-3620

7384 D]
8614 XA
3761 DZ
7827 EB
6811 BA
2012VZ
6971 CD
9621 TE
8097 PH
3237 AM
6367 GT
1503 BN
5463 XB
1398 AS
7491 XG
2851 AC
2445 AJ

8095 PC
11717TS
1991 NR
2313 AV
8223 7A
5632 LE
2741 DB
2871 XR
1017 XC
3443 VW
1015 TL
4171 CB
9785 AC
6221 W
1834 CC
5463 CC
1052 NL
1078 XZ
2064 KV

Deventer
Asperen
Oldeberkoop
Deventer
Castricum
Amsterdam
Delft
Netterden

Delden

Zeist
Ridderkerk
Kortenhoef
Breda
Middelmeer
Zoetermeer
Barneveld
Westknollendam
Klazienaveen
Klazienaveen
Polsbroek

De Lier
Veenendaal
Hoofddorp
Enschede
‘s-Gravenhage
Eindhoven
Lanaken

Wilp Gld
Oudega

Soest

Emmen
Arnhem
Haarlem
Brummen
Slochteren
Oosterwolde Gld
Vierpolders
Voerendaal
Zaandam
Veghel
Muiden
Delden
Haastrecht
Aarlanderveen
‘t Loo Oldebroek
Badhoevedorp
Velserbroek
Leiden
Lelystad
Eindhoven
Waddinxveen
Schoonhoven
Amsterdam
Woerden
Amsterdam
Herwijnen
Zuidwolde Gn
Maastricht
Sint Pancras
Veghel
Amsterdam
Amsterdam
Spaarndam

0570-619441
0345-630053
0516-451734
0570-622043
023-5553027
020-6385913
015-2626612
0315-386457

074-3762593
030-6913835
0180-417928
035-6561502
076-5879082
0227-501097
079-3520418
0342-492395
075-6286707
0591-313203
0591-312220
0182-307900
0174-512069
0318-513833
023-5630978
053-4338401

040-2552645

0571-261313
0515-469399
035-6015215
0591-677725
026-3511474
023-5511959
0313-654544
0598-422557
0525-621264
0181-414748
045-5750925

0413-362553
0294-263980
074-3767110
0182-502606
0172-571725
0525-631832
020-6597178
023-5393860
071-5124578
0320-227932
040-2417197
0182-610350
0182-383583
020-6269285
0348-413405
020-6220583
0418-581977
050-3013883
045-3215781
072-5643165

020-6851689

020-6791315
023-5373326
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Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
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Lid
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Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid

Z1 - 1954
24BT - 1965
24B - 1965
Z1 - 1954
24CT - 1966

24CT - 1963 Z Camoinette W2 - 1959

PL17 - 1963

X85 - 1952 PLI7 - 1962 PL17 - 1962

24BT - 1965 24CT - 1965
X84 - 1949

24B - 1966

24BT - 1965 24BT - 1966
24C - 1964

PL17 - 1965

Z1 - 1955

24CT - 1964

24CT - 1967

PL17 - 1961

24CT - 1966 MEP - 1965
71 - 1955

PL17 - 1963

X86 Decouv - 1950

PL17 - 1963

PL17 Decap - 1962
X KIS7 - 1952

X KI87 - 1951
X84 - 1950

216 - 1956

PL17 Break - 1964

Z12 - 1956

Z1 - 1955

Z12 - 1957

24BT - 1967

PL17 - 1965 CD - 1964
P17 - 1961 24C- 1977
24CT - 1967

X85 - 1951 X86 Decap - 1951

PL17 - 1964
712 - 1957
PL17 - 1962

Z1 - 1954 X806 Decap - 1951 Cd - 1964

212 - 1956 24BT - 1966
PLI7B - 1965

PL17 - 1962 Z1 - 1955
PL17 - 1964

X84 - 1949 X K187 Fourg - 1951

X86 - 1952
216 - 1958
PLI7 - 1962
PI17 - 1960
PLI7 - 1964

X86 - 1952

24BT - 1965 24Ct- 1964 PL17 - 1962

24CT - 1964 24CT - 1967

24BT - 1967
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mevr. A. Uijtdehaage - de Vries Hofdreef 20

W.D. Ulrich
A. Valkieser
F. Veerman
A. Veldhuis
J. Veldman
1.J. Vennink

H. Verbeek
S. Verboon
H.R. Verhulst
H. Visser
J.M. Visser
PJ. Voetelink
J.R. Vos

K. de Waard Wagner
R. Weinberg
M. de Wilde
M. Willemsen
S.P. Wouda
J.A. Zweers
H. Zweers

L' Amicale DB
Monsieur | Brunel

CX Club Nederland
Fan Club Panhard

Nieuwemeerdijk /o 269

Willemslaan 14
Kieftendorp 2

J. Witheijnstraat 64
Kruizemunthof 17
Emsbroekweg 4

Lindenlaan 7
Leidsestraatweg 28
Pieterskerkstraat 2
De Dissel 2

Warder 112
Veldspaat 12

De Kraan 96
Simonshavenstraat 1
Schaeshergerweg 6
Hanendorperweg 76
Postbus 64

Vincent van Goghlaan 1

Lierderstraat 20
Het Walbekerveld 9

11 Ave de Toulouse

30 Rue Edouard Branly
La Bombe Citroen ID/DS Club  Gruttoweide 130
M. van Ham Citrunique

Boeier 27
Praam 326
15 Rue Robine

B-2990

1171 PC
1399 GK
7255 MG
1018 WM
1115 DZ
7217 SK

5741 ()
3481 EX
2311 8V
8256 DG
1473 PG
1703 EK
5056 PA
1107 VA
6415 AH
8166 J]

5076 ZH
1399 XA
7364 BL
(6986 AW

F-41300
F-93100
6708 BM
1771 GL
1186 TT
F-27400

Dynamic Club Panhard et Levassor 69 Aveneu Lenine  F-94110

Citroen Contact
't Eende-ei

Panhard Et Levassor Club, T. Bond

FEHAC FEHAC
Secret. NCAD

Citroen Nederland BV
Club Panhard & Levassor Suisse Chaumontweg 20

Gaarde 88
Postbus 2210

Rembrandtlaan 26
Surinamestraat 3/2
Postbus 75895

5103 ED
3000 CE

3723 BJ
1058 GJ
1070 AW
CH-3095

Cercle Panhard du Haut de France 12bis Rue du Quai F-59800
Club Panhard et Levassor France 17 Rue Pierre Mendes-France

PATAN PLACE

Veldhuis Raalte BV
Herrn |-M Simon

Papendrechtsestraat 1B
Panhard Klubben Peter Hellstrém Gummegatan 4

Postbus 2
An der Nathe 6

3313 CT
$-34372
8100 AA
D-46325

P. Hijnen, Traction Avant Nederland Wollefoppenweg 25 3059 LG
Dyane Vereniging Nederland Oranjeplein 68
GS/GSA Vereniging Nederland Taniaburg 66
Ami 6 Vereniging Nederland Foarwurk 17

B. Vermeylen/Amicale Panhard de Belgique 24 Dreve des Faisans

Th. van "t Zand

Postbus 123
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5051 IX
8926 1Z
9248 SK

8260 AC

Loenhout
Badhoevedorp
Muiderberg
Hengelo Gld
Amsterdam
Duivendrecht
Harfsen

Beek En Donk
Harmelen
Leiden
Biddinghuizen
Warder
Heerhugowaard
Berkel-enschot
Amsterdam
Heerlen

Emst

Haaren
Muiderberg
Lieren

Angerlo

Salbris
Montreuil
Wageningen
Wieringerwerf
Amstelveen
Heudebouville
Arcueil
Dongen
Rotterdam

Bilthoven
Amsterdam
Amsterdam
Spiegel (bei bern)
Lille

F-60870 Brenouille
Dordrecht
Eneryda

Raalte

Borken
Rotterdam

Goirle
Leeuwarden
Siegerswoude

B- 1391 Enghien
Kampen

DONATEURS

003236697291
020-6010594
0294-263753
0575-465347
020-6201074
020-6956754
0573-431651

0492-461001
0348-441281
071-5140106
0321-333137
0299-401537
072-5713596
013-5332607
020-6970916
045-5728398
0578-662047
0411-623661
0294-261016
055-5052175
0313-474751

02-54971282

0317-427796
0227-601264
020-6452151

030-2288860
020-6696096
020-5701911
+41319720173
20462996

0572-358899
+492861-91794
0180-311188

038-3316666

Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid

Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid

2 Manor Farm Cottages, Chinnor Hill 0X9 4BQ Oxfordshire +441844351106

24CT - 1964

Z12 - 1956 X86 - 1952
PL17 - 1963

PL17 Break - 1964

Z12 - 1957

24BT - 197

PL17B - 1962 24BT - 1965
Junior - 1953 Z12 - 1977
24B - 1964

212 - 1952

Z1 - 1955

24CT - 1964 Z1 - 1955
24CT - 1964 24BT - 1965
1Cyl- 197

X84 - 1949

PL17 - 1961

24CT - 1963

X Special - 1950

PL17 Relmax - 1963 Z1 - 1955

Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel
Rel




BOEKBESPREKING

ZOJUIST VERSCHENEN:
LE GUIDE PANHARD DYNA Z & PL 17

Kort geleden heeft het inmiddels bekende
tweetal auteurs Yann le Lay en Bernard
Vermeylen weer een voortreffelijk boek-
werk aan hun publikaties over de na-oor-
logse Panhard produktie toegevoegd.

Het boek is uitgebracht in de nieuwe serie “Le
Guide”, en is speciaal bedoeld als algemene
informatiebron voor de nieuwe, wat minder
ervaren generatie Panhardliefhebbers, of zij, die
zich terdege over de eventuele aankoop van een
Panhard Dyna Z of PL17 willen oriénteren.
Overigens bevat het naar mijn mening ook voor
de meer ervaren liefhebbers veel interessante
informatie.

In de 11 hoofdstukken worden de volgende

onderwerpen besproken:

I. Meer dan genoeg vindingrijkheid, maar
beperkte financiéle middelen - technische
vooruitstrevendheid tegen de achtergrond
van de voortdurend problematische bedrijfs-
situatie bij Panhard.

2. Weet ze te herkennen - gedetailleerd over-
zicht van modificaties en modelwijzigingen
van 1954-1965

. De historische accessoires - overzicht van
destijds in de handel verkrijgbare accessoi-
res voor de Dyna Z en PL17 modellen.

o

4. Portfolio - een selectie van fraaie kleurenfo-
to's, waarbij op 1 foto uvit departement 39
(Jura) duidelijk is te zien, dat de plannen om
de Dyna Z12 nog te redden niet te lang meer
moet worden uitgesteld, De staat van de
vloerbalken van de zolder waar deze wagen is
gestald doet binnen afzienbare tijd het ergste
vrezen!

5. Gedetailleerde type identificatie - in dit
hoofdstuk wordt uitgebreid ingegaan op de
diverse type- en uitvoeringscoderingen,
waarbij ook aandacht wordt besteed aan de
in Belgié geassembleerde wagens.

6. Kleurengamma en interieur uitvoeringen.

7. Productiecijfers per type.

8. Aanschafadviezen - waar dient men bij de
aanschaf van een Panhard op te letten: infor-
matie omtrend slijtagepunten in de algehele
constructie en vervangingsmogelijkheden
van de Dyna Z en 17 serie.

9. Rij- en gebruiksadviezen - een Panhard is een
volbloed auto, en dient ook als zodanig te
worden behandeld. Daarom worden er in dit
hoofdstuk naast een selectie van bedienings-
adviezen uit het instructieboekje, in dit
hoofdstuk tevens enige nuttige aanwijzingen
vermeld met betrekking tot de bediening van
motor, koppeling, en versnellingsbak. Tot
slot wordt de berijder op het hart gedrukt het
onderhoud nauwgezet, en met gediscipli-
neerde regelmaat uit te voeren, en volgt een
lange advieslijst met zaken, die men onder-
weg maar beter aan boord kan hebben voor
het geval dat.........

Alvorens uw wagen vol te laden met onderde-
len en gereedschap om zo onderweg
desnoods de motor nog te kunnen reviseren,
zou ik daar nog 2 punten aan willen toevoe-
gen:

Ten eerste: pleeg preventief onderhoud, en
zorg dat zo'n 34 jaar oude condensator of
doorgeroeste bobine, waarvan de koelolie is
weggelekt, tijdens controle-onderhoud wordt
vervangen, voordat dit een strandingsoorzaak
kan vormen.

Ten tweede: zet de daarvoor in aanmerking
komende bouten altijd met een momentsleu-
tel op het voorgeschreven koppel vast, zodat
het risico van b.v. loslopende aandrijfasbou-
ten nihil is (scheelt een hoop ellende, zoals
ik laatst zelf heb ervaren - nogmaals bedankt
Peter Breed voor het afslepen van mijn
gestrande 24CT!)

10 Controles, onderhoud, en reparaties - dit
hoofdstuk bevat een groot aantal practische
reparatie-adviezen, aangevuld met de daarbij
behorende technische gegevens, ingedeeld in
“moeilijkheidsgraad.”

Een klein minpuntje vormt hier de wat summie-

re beschrijving van het vernieuwen van het
beruchte doorvoerrubber voor de benzine-
opvoerleiding in de tankwand. Binnen in de tank

is een geleidekoker aangebracht, waar de benzi-
ne-opvoerpijp bij montage weer ingeschoven
moet worden. Als men niet van het bestaan van
deze geleidekoker op de hoogte is, en de leiding
dus los in de tank “zweeft,” zal deze de laatste 5
liter niet meer uit de tank zuigen, de juiste wer-
king van de benzinemeter-vlotter verhinderen én
loopt u grote kans dat na korte tijd het door-
voerrubbertje wéér scheurt! Hoe ik dit allemaal
zo goed weet? Wel, dit valt onder de “praktijker-
varingen met Panhard;" en het overkwam mij in
1981 op de Col du Galibier in de Franse Alpen,
vlak voor de top, s'middags om een uur of vier.
De zon was toen al achter de bergtop verdwenen
en daarmee was de temperatuur érg laag gewor-
den; zeker voor een vacantieganger in een dun
T-shirtje, die zich tijdens de reparatie onder de
wagen slechts warm wist houden door het aan-
roepen van erg veel heiligen!

Daarnaast ook een kleine correctie op de mede-
deling dat nieuwe Panhard contactsleutels een
groot probleem zouden vormen; gelukkig is dit
hier te lande (nog) niet het geval, want o.a. serie
600 vervangingssleutels van het merk Borkey
blijken zonder moeite voor Panhard toepasbaar
geslepen te kunnen worden - vermits men nog in

" het bezit is van 1 onbeschadigd origineel exem-

plaar. Is dit niet meer het geval, dan kunt u
gewapend met het juiste sleutelnummer (staat
ergens op het slot) voor een losse sleutel op het
sleutelbord bij de heer Brunel in Parijs uw geluk
beproeven.

Naar mijn bescheiden mening zijn Bernard
Vermeylen en Yann le Lay er niet alleen in
geslaagd, om wederom een fraai boek samen te
stellen, maar hiermee tevens de gehele serie Le
Guide op een aanmerke-lijk hoger niveau te
plaatsen. Uiteraard is het boek geschreven in het
Frans, de voertaal van de auteurs.

Le Guide Panhard Dyna Z & PL17 is voor lief-
hebbers en aspirant-liefhebbers van deze
Panhards een zeer interessant boek, en is in een
beperkt aantal voor de speciale prijs van f65,=
te verkrijgen bij Garage Peter Breed, Lijnbaan 27
te Heemskerk (0251 - 253105) Dus wees er
snel bij, want op = (voorlopig) op!

Rolf Nijenhuis
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ALY 2000

ALGEMENE LEDENVERGADERING
OP 28 JANUARI 2000

De eeuw is goed begonnen met een gezellige en
goedbezochte ALV. Het bestuur kon vooral goed
nieuws melden; er zjn meer leden dan ooit
(135 leden en 11 donateurs!) en ook in finan-
cieel opzicht staan we er buitengewoon goed
voor; meedeinend op de golven van de hoog-
conjunctuur.

Door een grote omzet van het Magazijn, de

beperkte kosten van de Koerier en toename van
de contributies en adverteerders is door de pen-
ningmeester geadviseerd om meer leuke dingen
te gaan doen !

Besloten is de budgetten voor de Koerier en de
evenementen te verhogen en tevens, na enige
discussie, om geld aan te wenden voor uitbrei-

ding van het clubmagazijn ten behoeve van bij-
voorbeeld uitlaatonderdelen.

Het gehele bestuur (Denis, Co en Frans) werd
herkozen onder dank van de bewezen diensten
in het afgelopen jaar.

De kascommissie slaagde er niet in Frans op een
onjuistheid te betrappen. Met de complimenten
aan de penningmeester!

BALANS 1999
RekNr Grootboekrekening
2301) Inventaris
500 Eigen vermogen
1100 Bank
1110 Plusrekening
1120 Postbank
1200 Debiteuren
1275 2) 24 uur Dreux
3000 3) Voorraad

Winst

Totaal

RESULTAAT REKENING 1999

RekNr Grootboekrekening
4000 Koerier
4100 Praatavonden
4200 Evenementen
4300 Bestuurskosten
4310 Info nieuwe leden
4400 4) Lidmaatschappen
4980 Bankkosten
7300 Inkopen
8000 Contributie
8100 Inschrijfgeld
8300 Verkopen
8400 Advertenties
8700 5) Herwaardering voorraad
9090 Rente baten

Winst

Totaal
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Debet (1998)
5,00 (5,00)
1.311,54 (1.813,90)
0.034,57 (5.905,58)
2.417,94 (735,07)
110,00 (0,00)
21.679.60 (16.133,27)
6.965,83 (2.663,86)
31.558,65 (24.592,82)
Verlies (1998)
3.496,45 (6.300,00)
702,40 (1.300,00)
2.350,50 (1.500,00)
135,21 (500,00)
119,80 (0,00)
411,03 (500,00)
20,00 (0,00)
12.751,23 (4.500,00)
6.965,83
26.952,45 (14.600,00)

Credit (1998)
24.207,27 (21.543,41)
385,55 (385,55)
31.558,65 (24.592,84)
Winst (1998)
9.621,15 (8.000,00)
220,00 (0,00)
10.807,35 (5.500,00)
610,00 (400,00)
5.546,33 (500,00)
147,62 (0,00)
(200,00)

26.952,45 (14.600,00)




Wim meldde een absolute recordomzet van
ruim boven de tien mille ! Jaap meldde dat
redactioneel versterking nodig is. Vier Koeriers
blijkt ieder jaar moeilijk haalbaar. De kalender
blijkt een voltreffer. Wim en Jaap namen dank-
betuigingen in ontvangst voor de uitstekende
resultaten,

Peter Breed brak een lans voor “de aanhang”;
de vrouwen en kinderen voor wie bij de evene-
menten wat extra’s zou kunnen worden georga-
niseerd. Ook vroeg hij aandacht voor regionale
bijeenkomsten en de mogelijkheid van een
derde evenement. Geld lijkt niet langer het pro-
bleem, maar eerder “Wie organiseert het ?" Er

ALY 2000

komt geen vaste evenementencommissie; oer
evenement worden mensen aangezocht. Anneke
de Vries heeft al laten weten dat de het voor-
jaarsevenement wel wil doen; Remco van der
Meulen stelde zich kandidaat voor het najaars-
evenement. We roepen hierbij alle leden die iets
voor de club willen (mee)-organiseren, op om
zich te melden bij onze Voorzitter.

Frank van Nieuwkerk sluit zich aan bij de
Koerierredacrie (hoera!) omdat Jaap steeds
minder tijd heeft. Rob van de Rol gaat uit de
oude Koerier-archieven interessante technische
artikelen destilleren in een boekje. Verder wor-
den alle (oude en nieuwe) leden opgeroepen

foto's, plaatjes, artikelen en peroonlijke ontboe-
zemingen naar de Koerierredactie op te sturen!

Onze Dreux-auto gaat hopelijk ook een goed
jaar tegemoet omdat Frans Post en Rob van de
Rol zich met het motortje gaan bezighouden en
Peter Breed en Remco van der Meulen zich over
enig plaatwerk hebben ontfermd. Wij koersen
op een deelname in 2001.

Het jaar staat verder weer bol van de festivitei-
ten, waarvan de Citromobiel en Reims (met
Pinksteren) wel de belangrijkste zijn. Zie de
agenda. We gaan weer een leuk Panhard-jaar
tegemoet!

BEGROTING 2000

RekNr Grootboekrekening
4000 Koerier
4100 Praatavonden
4200 Evenementen
4300 Bestuurskosten
4310 Info nieuwe leden
4400 Lidmaatschappen
4980 Bankkosten
7300 Inkopen
8000 Contributie
8100 Inschrijfgeld
8300 Verkopen
8400 Advertenties
8700 Herwaardering voorraad
9090 Rente baten

Verlies

Totaal

Verlies (1999)
8.000,00 (6.300,00)
1.500,00 (1.300,00)
2.500,00 (1.500,00)

500,00 (500,00)

150,00 (0,00)

750,00 (500,00)

100,00 (0,00)
5.000,00 (4.500,00)

18.500,00 (14.600,00)

TOELICHTING OP DE JAARSTUKKEN 1999/2000

Clubborden, aangekocht 1982, afgeschreven in 3 jaar, restwaarde f1,-, bij H. Vennink.

Film, aankocht 1981, afgeschreven in 3 jaar, restwaarde f1,-, bij E. van Loon.
Video, aangekocht 1991, afgeschreven in 1 jaar, restwaarde f1,-, bij D. Boon.

Nietmachine, aangekocht 1987, afgeschreven in 1 jaar, restwaarde f1.-, bij W. Boers.

Winst (1999)
8.000,00 (8.000,00)
0,00 (0,00)
6.000,00 (5.500,00)
500,00 (400,00,
1.000,00 (500,00)
0,00 (0,00)
3.000,00 (200,00)
18.500,00 (14.600,00)

Boekhoudsoftware, Davilex-Club2000, aangekocht 1998 f302,=, meteen afgeschreven, restwaarde f 1,-, bij E van Oosten

ad 1)
ad 2) Vooruitbetaalde donaties voor evenement DREUX 1999.
ad 3)
ad 4)
Kamer van koophandel 1998, f 81,03
ad 5)

Inkoop 1999 (12.751,23) - 2/3 verkoop 1999 (7.204,90) = f 5.546,33

ADVIES PENNINGMEESTER VOOR 1999

Contributie 2000, sinds 1996 f 70,- te houden op f 70,-
Donatie 2000, sinds 1991 f 40.- te houden op f 40,-

Advertentie-tarieven 2000, sinds 1994 f 115,- per hele pagina, te houden op f 115.-
sinds 1996 f 60,- per halve pagina, te houden op f 60,-

Balanswaarde 31/12/1999 (16.133,27) + herwaardering voorraad (rekening 8700=5.546,33)
Kosten Fehac per lid { 3,00 met 110 betalende leden (= £330,00).
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De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Hel
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassickers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatie en tegen een prettige premie. De eerste taxatie
door een beédigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

ik wil meer weten over uw )
klassieker verzekeringen en taxaties

< Stuur mij een offerte voor mijn klassieker
I Merk en type: |

Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiewaarde: | /

J Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |
Adres: l

Postcode: |

Tel. privé: | Tel. zaak: |
Beroep: |

U kunt de bon in een ongefrankeerde
enveloppe sturen aan

KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

- S .

Woonplaats | I
21
-
-

nvas. id

verzekeren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezockadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42




Verwen uw Panhard
met RVS A2/AA4

Polijstrollen |- 2 i d

Lamellenschijven
Polijstpasta
( voor aluminium en RVS)

HSS boren en tappen

bouten
moeren
ringen

Jé.R.Vé.

De Kraan 96

5065 PA Berkel-Enschot
Tel.: 013 - 5400610

Fax: 013 - 5400611




Deze advertentie wordt u aangeboden door CITROEN NEDERLAND BV



