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REDACTIE

VAN DE REDACTIE

In de weede koerier maakt de redactie een
groot compliment aan U allen, lezers die hun
vingers voelden jeuken en stukjes op hebben
gestuurd. We dachten bij de vorige Koerier dat
het kruit misschien verschoten zou zijn, maar de
Panhard Koerier wordt in toenemende mate
door de lezers volgeschreven, en daar zijn we
trots op. Maar ook de redactie liet zich niet
onbetuigd. Dus hebben we nu drie stukjes over
het Reims-evenement, allen met een touche per-
sonel, die we daarom ook alledrie afdrukken
We hebben twee stukjes over Frank's nieuwe
aanwinst. Mike Schellekens stuurde een mooi
verhaal in over Zwarte Dyna (dat moet zjn
vriendin zijn), Louis en Babs van Eyk zijn in
Picardie geweest, Frank interviewt Ilona over
haar zeer speciale hobby, maar de kroon spant
de familie Post met drie stukjes. Ga zo voort en
gij zult spinazie eten! (Deze aanmoediging sprak
HKH Juliana ooit op het Boekenbal tegen Gerard
- toen nog- van het Reve).

Lees ook over Peter's nieuwe 24, die zomaar
opdook in Brabant, en over een heel bijzondere
website. Toch hebben we geen stukje over de
najaarsrit. Heeft iemand nog zin om een stukje
(liefst met foto's) op te sturen?

17 november
10-11-12 nov.
3-7 januari

Van Claude Piquet kregen we een uitnodiging om
in Dreux de Panhard- 24 uur mee te racen, in
2001 op 5 en 6 mei. Het laswerk aan de auto is
nu helemaal klaar, nu nog schuren, spuiten, een
motortje en de boel aftmonteren. We hebben wel-
iswaar de hele winter nog te gaan, maar ik durf
er nog niet op te gokken. Meedoen kost 8700 ffr
per team. Misschien is er nog plaats in een team
van Claude, dat scheelt veel geld en moeite

Veel leesplezier toegewenst in deze mooie
najaarskoerier

Jaap Margry

praatavond
Epoqu'auto in Lyon

Rallye Neige et glace; inl. fax 0476082588

Algemene ledenvergadering

veiling in Chauvigny (Vienne) met o.a. Panhard Dynamic
1937 inl. fax 0549410500 Ch.Plassart.

24 uur Panhard in Dreux

Internationaal Panhardtreffen in de buurt van Cambrai
(Noord Frankrijk)
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NIEUW 24 BOEK

Het Franse tijdschrift Gazoline heeft een boek over de Panhard 24 uitge-

bracht ; nummer 13 in een serie met bekende franse klassiekers uit de
jaren vijftig en zestig. Het boek met dikpapieren omslag telt zo'n 70 pagi-
na's met 300 foto's, bevat de typen en wijzigingen en is bovendien een gids
voor restauratie en onderhoud, geactualiseerd door Gazoline's technische
staf. Klinkt goed, nietwaar? Als u de bon kopieert hoeft u de Koerier niet te

verknippen.
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Drie stukken over het Panhard-evenement
in Reims in deze Koerier; Louis en Babs
leverden een mooi verslag met foto's in,
juist op het moment dat ikzelf ook al wat
had opgeschreven. U krijgt zo in ieder
geval geen eenzijdig beeld. Louis en Babs
plakten er bovendien twee weken vacantie
in Picardi€ aan vast, in de Panhard.
Uitstekend werk, zo hoort het. Eerst onze
gastschrijvers. Jaap Margry

Internationaal Treffen P&L,
Reims Pinksteren 2000
Verslag en reisadvies van
Louis en Babs.

Naar Reims.
Donderdag 8 juni vertrokken
Babs en ik voor het Panhard-
treffen in Reims. Lekker rus-
tig op de weg en de PL 17
had bij proefritten en de
nodige controles bewezen,
dat het deze keer wel te ris-
keren viel, na veel pech met
olie-lekkages. Dat bleek ook
tijdens de rit naar Reims die
(met recht) vlekkeloos ver-
liep en in vlot tempo werd
afgelegd.
Helaas hadden wij een uitnodiging ontvangen,
waarop de aanduiding Val de Vesles 4 Fismes
stond vermeld. Op de camping de ville te Fismes
wist men echter van niets en na contact met
monsieur Jean-Pierre Petit gingen we op weg, via
een deel van de prachtige champagne-route
richting Sillery, ten oosten van Reims, waar we
plotseling in de buurt het plaatsje Val de Vesne

EVENEMENT

REIMS

aangegeven zagen, en er was nog een camping
ook. Wij maar denken dat het de naam van de
camping was ! Gelukkig hadden we op het laat-
ste moment van Denis nog enkele wegnummers
doorgekregen.

Ter plekke werden we verwelkomd door een van
de franse leden met echtgenote. De volgende
avond streken daar ook nog neer Denis en
Saskia Boon, Peter Drijver, Jaap Margry, de fami-
lie Post en met een prachtige blauw/grijze PL 17,

vader en zoon Duba. Zaterdag kwamen daar nog
bij Anneke en Anton de Vries en Frits Campinga.
Een duits clublid had ook zijn schitterende Sans
Soupapes op een ambulance meegebracht.

Het Evenement

De reunie op het circuit van Reims-Gueux liet
een scala aan verschillende Panhards zien dat er
zijn mocht en het bezoek aan de Champagne-
grotten met een paar glazen cham-
pagne zette de sfeer! De (lege) fles
met Panhard-etiket staat weer bij
overige attributen.

De rit door de Champagne-streek is
prachtig langs wijngaarden en
dwars door veel schilderachtige
dorpjes van Picardié.

's-Morgens op zondag 11 juni
vroeg op het kerkplein voor de
kathedraal van Reims al veel

bekijks vooral als die motorkap opengaat !! De
receptie daarna in het schitterende Hotel de Ville
door de burgemeester werd ook weer beklon-
ken met Champagne.

‘s-Middags in het leuke en zonder veel poespas
aangeklede museumpje met uitgestalde, perfek-
te, half- of helemaal niet gerestaureerde autois
en anderssoortige vehikels, werd buiten nog wat
gehandeld vanuit de koffer-
bak en genoten van de lek-
ker warme zon, zie de foto
met Saskia, Babs en Peter
Breed in rusthouding en
kinders. Een race-Panhard
op ambulance, geconstru-
eerd van 2 Panhard-moto-
ren aan elkaar als een sia-
mese tweeling, bleek ook
nog met veel geraas te star-
ten. De zondag werd offi-
cieel afgesloten met een
soirée de Gala en diner-dan-
sant. Van monsieur Jean
Panhard ontving ik een per-
soonlijk compliment over
de mooie staat van mijn PL
17!

Picardié

Twee weken daarna zijn we pas teruggekeerd
naar huis, nadat we genoten hebben van schitte-
rende steden en plaatsjes zoals Pierrefonds (wat
een mooi plaatsje met schitterend kasteel),
Amiens, Challons, Beauvais, Compiegne,
Abbeville. 0ok weer Montreuil aangedaan, waar
vijf jaar geleden een vorige Panhard-bijeen-
komst was. Via Gent waren we maandagavond
laat weer thuis, omdat in een tweepersoonsten-
tie de botten toch behoorlijk te lijden hebben
bij nacht-temperaturen onder tien graden.

De Panhard en wij voelden ons prima thuis in
deze contreien. Picardié is met mooie steden en
sfeervolle dorpen zeer de moeite waard en
gemakkelijk binnen een dag te bereiken vanuit
Nederland.

Louis van Eijk en Babs Oudenhuijzen
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OVER FRANS' PANHARD-DOOP
EN MUGGENOLIE.

Ons allereerste bezoek aan een internationaal
Panhard evenement was gepland voor de
Pinksterdagen en liet ons tot nog vrij kort voor
de datum van vertrek in spanning. We ontvingen
echter toch nog op tijd de Franse uitnodiging,
die er veel belovend uitzag. Als verblijfslokatie
kozen we de camping in Val de Vesle, waar we
voor het eerst sinds jaren weer eens ouderwets
kampeerden en ‘s-avonds - omringd door mus-
kieten - een vergelijkend warenonderzoek van
een muggenverdrijvingsmiddel konden instellen.
De ene helft van het gezelschap |, ingesmeerd met
product X , zat rustig keuvelend op een hernia-
bevordende campingzetel. De andere helft, voor-
zien van product Y, was constant bezig de lucht-
ruim schendende aderlaters met ferme meppen
van het lijf te weren. Niettemin werden heel
geanimeerd de Panhard wetenswaardigheden en
de drankjes met elkaar gedeeld.

Het programma voor de drie dagen was heel
gevarieerd en bestond onder andere uit een con-
cours op het oude circuit uit de jaren 50 van
Reims, een ontvangst op het gemeentehuis, een
opening van een Panhard-expositie gedaan door
dhr Christiaan Panhard, een bezoek aan een
Champagne huis, een museum en het
Automuseum te Reims. Vaak waren de diverse
programmaonderdelen aan elkaar verbonden
door een rit, waarbij de stoet herhaaldelijk kon
rekenen op het applaus van het publiek. De
maaltijden in het Parc des Expositions waren
prima verzorgd en erg gezellig, ook mede door

Koerier N® 132 - november 2000 -

EVENEMENT

de gevarieerde nationaliteiten van de deelne-
mers, waarbij het gastland natuurlijk fors was
vertegenwoordigd. De prachtige omgeving mid-
den in het Champagne gebied maakte verblijf
daar tot een waar feest, helemaal omdat er tel-
kens wel een gelegenheid was om een kurkje te
laten knallen.

Rob van der Rol liet mij voor het eerst in mijn
leven daadwerkelijk een Panhard besturen, door
mij een ril in zijn Z te laten maken. Dit moest
natuurlijk op de gevoelige plaat worden vasige-
legd, waarbij helaas na de ontwikkeling van de
foto bleek dat onze schedels buiten het formaat
van de afbeelding vielen! (was niet verantwoord
om te plaatsen, red.). Fotograferen met een
kleinbeeldcamera is ook een kunst. De Z van
Rob stond er echter wel aardig op.

Waar het mij naturlijk ook mede om was
begonnen, was het aanschouwen van de diverse
auto’s en de Dyna’s X decapotable in het bijzon-

der. Tot mij grote genoegen had de organisator
van het evenement, dhr Jean Paul Petit zjn
exemplaar op zondag meegenomen, zodat ik die
van binnen en buiten kon fotograferen.

Wij kijken terug op een leuk evenement in een
prachtig land met veel bezienswaardigheden, De
deelname zal nog veel leuker worden als we zelf
over een rijdend exemplaar beschikken, Wij
doen daarvoor ons best en gelukkig is dat inmid-
dels gelukt.

Groeten van Frans, Alie en Eric Post

VAN TOESPAKEN, CHAMPAG-
NE EN BESCHAVING

De Fransen hebben het eerste internationale
Panhard-treffen van de eeuw georganiseerd, en
het is dan ook een typisch franse aangelegenheid
geworden met de nodige ontvangsten, toespra-
ken en ... champagne. Een behoorlijk groot aan-
tal nederlandse deelnemers is aanwezig, veruit
de meesten in hun trouwe Panhard. Wat heet;
geld wisselen in Maastricht kost me een uur
omdat de auto niet meer wil starten (vapour
lock). Daarna maar in één ruk doorgetuft naar
de camping. Bedankt voor de soep, Saskia.




Zaterdagochtend ~ Grote Samenkomst bij het
oude circuit van Reims; prachtige betonnen ske-
letten gewoon aan de openbare weg; voor eenie-
der te beklimmen. Met de geparkeerde
Panhards proef je de sfeer die er veertig jaar
geleden moet hebben gehangen, toen de Groten
de Aarde hier hun rondjes draaiden. Joé] Brunel
verbaast vriend en vijand telkens weer door met
een totaal onbekende Panhard-variant op de
proppen te komen. Ook nu stelt hij niet teleur:
een Dyna X voorzien van een lompe amerikaans
aandoende koets. Het enig exemplaar dat gara-
gehouder Huillet in 1950 heeft gefabriceerd.

Het bekende gehannes met de inschrijving. De
toertocht daarna is een regelrechte verschrik-
king. In een file van vijftig auto's met een snel-
heid van 30 km/u door franse dorpjes tutten is
het laatste wat je met een Panhard moet doen.
De tocht eindigt na uren marteling uiteindelijk
bij de champagnekelders van de Veuve Clicquot,
een pittige tante die sterk doet denken aan
Elizabeth Bas (of Nina Brink). Na een beschei-

den glaasje (nogal zurig) bereiden wij ons voor
op de dis. Het avondmaal wordt tot onze schrik
genuttigd in het Parc des Expositions, een soort
RAI-achtige omgeving met uitermate prozaische,

+ grote eetzalen met lekker veel nepbloemen. Het
eten smaakt echter voortreffelijk en wie maalt er
dan in goed gezelschap nog om TL-verlichting?
Er zijn speciale Panhard-champagneflessen a 80
ffr en die gaan er goed in. Ah, champagne,
champagne...

Zondag is aanmerkelijk interessanter. Vele
Panhards voor de kathedraal. Daarna een ont-
vangst op het stadhuis, alwaar de burgemeester
bekent ooit de motorkap van cen Dyna te heb-
ben verloren. Daarna uiteraard champagne,
champagne... Het volgende programmapunt is
een aan Panhard gewijde tentoonstelling

EVENEMENT

(nouja) in het gebouwtje van de Parkeerdienst.
Het stelt niet veel voor, maar gelukkig was er de
rijkelijk vloeiende champagne, champagne, en
bovendien... Jean Panhard lui-méme. Gelet op

zijn goddelijke status in onze kringen zou ont-
vangst in de Kathedraal wellicht passender
geweest zijn, maar hier kan je in ieder geval
dichtbij komen. Eerst mogen alleen de
Voorzitters van de Panhard-Verenigingen zich bij
Jean vervoegen; later ook het gewone Panhard-
volk. Waaronder Don P. uit Muiden, die in exta-
se geraakt als hij aan Hem wordt voorgesteld en
Zijn hand mag drukken, en die vervolgens

bezweert, onder invloed van de nog steeds rijke-
lijk vloeiende champagne, immer Panhard te
zullen blijven rijden. Met een score van vier
motoren in vijff Tulpenrallyes voorwaar geen
geringe zaak. Maar Helle lijkt onze hoogbejaar-
de voorganger toch meer te boeien

De uitgebreide lunch vindt weer in de RAI plaats
waar de Panhard-bobo's zich met de voormalige
directeur in een afgelegen gedeelte van de zaal
hebben afgezonderd. Na afloop slentert Jean
Panhard op zijn eentje tussen de Panhards op de
parkeerplaats, en spreekt Louis en Babs aan en
complimenteert hen met hun mooie PL.
Natuurlijk even samen op de foto. Deze kans
laat ik me ook niet ontnemen, ontfutsel hem een
compliment voor Gerberts kalender en samen
poserend voor mijn 24 'dans son jus' vertelde hij
met weemoed in de ogen dat hij zo trots is op de
24. Een echte gentilhomme met een soort pre-
industriele beschaving, wat een mooi contrast
oplevert bij het spijkerbroeken-gehalte van onze
clubs. Ook ik blijf dus Panhard rijden...

Hierna tuigt het gezelschap naar het automuse-
um van Phillipe Charbonneaux met een aardige
verzameling bizarre concept cars van hemzelf,
natuurlijk de R16, de Wimille-auto's en ook de
nodige Panhards, zowel voor- als na-oorlogs.
Het meest imposant vind ik de Delahayes met
hun enorme omvang. Bij miniatuurauto's die het
museum te koop heeft staat een vrij gave race-
baan in de originele doos met die twee DBs
(weet je wel, Wim) voor zo'n 150 piek. Dus
haast u.

Dat er tijdens het diner champagne wordt
gedronken zal nu wel duidelijk zijn. Er wordt
bovendien stevig gedanst, er worden video-beel-
den met stills vertoond van de evenementen en
er worden toespraken gehouden en wat ondui-
delijke prijzen uitgereikt. Ik zit tegenover
Christian Simon (de broer van Jean-Michel
Simon ) die ook een enorme Panhard-fanaat is:
hij was met een knalrode DB HBRS en bleek
thuis nog een (ongerestaureerde) Rafale te heb-
ben staan! Zo hoor je nog eens wat. Hij heeft de
foto's bij zich. Hij woont in de buurt van
Chambery, begrijp ik. Maandag op tijd huis-
waarts, met Peter Drijver scheuren door de bel-
gische Ardennen, zijn tomaatkleurige PL en mijn
komkommerkleurige 24. Tot we verzanden in de
hollandse files. Een goedgeorganiseerd evene-
ment. Volgend jaar is de noordfranse club aan
de beurt voor de organisatie. Nog dichter bij
dus.

Jaap Margry
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NIEUW!

24 CT NA 24 JAAR
WEER OP DE WEG

In de vorige Koerier stonden al 2 foto's
afgebeeld van mijn nieuwe aanwinst. De
begleidende tekst was ergens op de digita-
le snelweg blijven steken. Hier het ver-
haal.

Toen ik enkele weken geleden wat op internet
zat te surfen en het trefwoord 'Panhard’ intypte,
kwam ik op een advertentiesite terecht van old-
timers en klassiekers. Je kent ze wel, van die
gratis vraag en aanbodpagina's voor particulie-
ren. Mijn zoekmachine leidde me naar een
advertentie van een 'Puntgave Panhard 24 CT'
met diverse onderdelen. Voor de volledigheid
stond er nog bij dat het een sportieve coupé
betrof met een 2 cylinder 850 cc motor.
Ondanks dat aan de datum te zien was dat de
advertentie al 2 maanden op het net stond en
omdat bij dit soort rubrieken een verkochte auto
waarschijnlijk nooit afgemeld wordt, heb ik er
toch maar een e-mailtje aan gewaagd. In dat
mailje gaf ik mijn belangstelling te kennen,
wetende dat er in mijn schuur nog een 24B staat
te wachten op restauratie en mijn DB ook niet
geheel onderhoudsvrij is. Normaal gesproken
kijk ik hooguit één keer per week of er mail is,
maar nu kon ik de volgende dag mijn nieuws-
gierigheid niet bedwingen en inderdaad hoor, er
was post. Van de Panhard. En ja, hij was nog te
koop, met bijgaand een foto van de betreffende
auto en cen telefoonnummer van de cigenaar die
de vader was van de vrouwelijke afzender. Die
vader werd natuurlijk meteen de volgende dag
gebeld, zonder al te gretig te zijn ,want dat is niet
goed voor de onderhandelingspositie. De gepen-
sioneerde eigenaar bleek een vriendelijke
Brabander te zijn en vertelde met alle tijd van de
wereld over zijn hobby auto, die al 24 jaar niet
meer zijn hobby was (hij had nu een boot) en
waarvan zijn vrouw vond dat ie wel eens uit het
schuurtje moest. De auto was helemaal in orde,
mankeerde niets en was voorzien van een uniek
schuifdak. Zo'n zwart vinyl opvouwdak die de
Zwitserse voorzitter van de Panhardclub ook in
zijn 24 CT heeft, hoorde ik later. De goede man
had de auto 24 jaar geleden in zijn schuurtje
gezet, na slechts 2 jaar ermee te hebben gere-
den. De wielen stonden vrij van de grond op
blokken. Het enige wat er aan zou mankeren
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waren de remmen, die stonden na zo'n lange tijd
natuurlijk vast en zouden volledig gereviseerd
moeten worden. Inmiddels had mijn nieuwsgie-
righeid plaats gemaakt voor een gezonde heb-
zucht en ik sprak af om eens te komen kijken.
Enkele dagen later ben ik naar Gilze gereden en
heb ik de auto bekeken. De eerste indruk is
altijd de beste en dat was nu ook het geval. Daar
stond een pracht van een 24 CT. En eigelijk weet
het dan al. Voor de vorm doe je nog of je er nog
over na wilt denken, maar de beslissing is eigen-
lijk al genomen. Alleen, hoe vertel ik het thuis?
Maar dat is voor later zorg. De auto was bijzon-
der mooi, het interieur nog helemaal gaaf, geen

zichtbare roest en al 24 jaar onder een oud gor-
dijn. Zo'n kans krijg je maar één keer. Toen zijn
vrouw riep voor Koffie, werden we het even later
aan de keukentafel al gauw eens over de prijs.
De volgende zaterdag werd de auto gehaald met
een geleende ambulance achter mijn VW
Transporter. En weer was ik blij met mijn bus;
naast de Panhard stonden nog kisten met onder-
delen en een hele berg los spul. Dat moest
natuurlijk ook mee. De schuur staat inmiddels
voller dan ooit.

Thuis aangekomen werd de nieuwe aanwinst
natuurlijk direct geinspecteerd. Je kent het
gevoel wel; net zoiets als je nieuwe computer uit
de doos halen.

Zoals gezegd, de remmen werden geheel gerevi-
seerd, een paar kleine storinkjes werden verhol-
pen (wat slechte massa enzo) en als kleine ver- '
rassing was het doorvoerrubber van de benzine-
leiding uit de tank gescheurd. En wie dit ooit al
eens heeft verholpen weet dat dit helemaal niet
leuk is. Gelukkig had vader Piet er nog eentje
liggen in zijn doos rubbers.

Dus na een paar weken kon er gereden worden!
Met het schuifdak open. Probleemloos ben ik er
een paar keer mee naar m'n werk gegaan en heb
ik zo'n 200 kilometer gereden toen ik voor de
APK keuring m'n garage binnenreed. Als de auto
dan op de brug staat, kan je er eens goed onder-

door lopen. Ookdat zag er bijzonder goed uit.
Beter dan de uitslag van de keuring, 1k heb een
lijstie van mankementen mee gekregen van de
keurmeester, die mij nog wel enkele avonden
van de straat houd.

Nu er inmiddels 5 Panhards in de schuur staan,
wordt het wel een beetje vol. Er staat nog een
gedeeltelijk gedemonteerde 24 B, niet helemaal
compleet maar met een goede carosserie. Wie
redt deze auto van de sloop t.e.a.b. Ook staan er
nog ca. 25 deuren van diverse types (geen 24)
met en zonder deuken, veel bumbers en ander

spul.

Peter van Eeden




WIM’S DREAMCAR

Al jarenlang was de auto in de club, maar nie-
mand had 'm ooit gezien, behalve op vage
oude polaroid-kiekjes. Eerst was de auto van
de heer Zwerus in Apeldoorn, toen van de
heer Zweers in Angerlo. En nu heeft Wim em!
Je weet echt niet wat je ziet.

Knaloranje.

De Dyna Special, op basis van een X-je.

Wim zal er in een komende Koerier meer
over schrijven.
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AMOR PANHARD

We kunnen de liefde voor de Panhard in ver-
schillende, goed te onderscheiden categorieén
verdelen, ik noem er een aantal:

ellet rijden in een Panhard (komt weinig voor,
en dan nog vooral 's zomers)

eHet sleutelen aan een Panhard (komt veel
vaker voor, trekt zich van seizoenen weinig aan)
eHet kijken naar een Panhard (meest voorko-
mende categorie)

eHet lezen over een Panhard (komt de laatste
jaren vaker voor)

sHet verzamelen van Panhards (neemt soms
groteske vormen aan)

Deze laatste categorie is zo divers dat zij onder-
verdeling verdient:

-Echte Panhards (in Nederland zeldzaam, in
Frankrijk veel voorkomend)

-Kleine Panhards (kan flink uit de hand lopen,
vraag maar aan Wim of Frank)

-Papieren Panhards (ook wel folders etc.
genoemd, zie verder onder "Kleine Panhards")
Deze laatste sub-categorie kent nog een weinig
voorkomende  sub-sub-categorie, namelijk
Panhards op ansichtkaarten,

En juist daar ga ik het nu even met u over heb-
ben.

Mijn eigen echtgenote is een van de personen
van de andere kunne die een diepe liefde voor
het eeuwige onderwerp van dit blaadje hebben
opgevat.

Haar liefde it zich echter op een minder gebrui-
kelijke wijze:

Behalve het meerijden in een Panhard, bij voor-
keur naar zuidelijke oorden waar goed getafeld
en in de zon gewandeld kan worden, schept zij
veel behagen in het op vlooienmarkten door-
ploegen van meterslange bakken gevuld met
oude ansichtkaarten, waarbij zij soms, heel
soms verheugd opveert en uitkraait: "Frank ik
heb er een! Dit is een Panhard!" Waarna ik vaak
in onderhandeling kan gaan treden met de han-
delaar in oud papier die er meestal een zeer
overtrokken idee over de waarde van zijn handel
op na houdt.

Toen de redactie van onze Koerier hoogte kreeg
van haar passie, leek het de heren leuk om mij
een interview met Madame ILlona te laten hou-
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den. Dat ging als volgt:

Frank: llona, hoe ben je ertoe gekomen om
Panhard-ansichtkaarten te gaan verzamelen?
llona: Frank, hoe haal je het in je hoofd om mij
z0'n stomme vraag te stellen, dat weet je net zo
goed als ik!

Frank: Doe nou even mee m'n liefje, ik moet
nog een pagina of zo volschrijven, alsjeblieft?
flona: Nou vooruit, maar doe dan wel normaal
zeg en niet zo overdreven lollig!

Frank: 1k zal me proberen in te houden, maar
geef jij dan eens antwoord op mijn vraag,
llona: Nou, dat weet je best, 't begon allemaal in
dat leuke café in Tourrettes-sur-Loup, dat is

met al die modelautootjes en klappers vol met
folders en een paar meter boeken!

Frank: En hoeveel heb je er nu?

llona: Dat weet ik niet hoor, het zijn trouwens
niet alleen ansichtkaarten. Ik verzamel ook
familie-kiekjes met Panhard, van die Museum
kaarten, persfoto's en nieuwjaarskaarten. Ik heb
al jouw Panhard-nieuwjaarskaarten (alweer 10)
en die van onze Panhardclubvrienden. Alles bij
elkaar denk ik een stuk of 150, maar ik zal het
zo wel even natellen als je het precies wilt weten.
Frank: Graag,

flona: (na enige tijd) Het zijn er maar liefst 164
om precies le zijn.

Frank: Hoe kom je aan zoveel kaarten?

kaart 6
alweer 16 jaar geleden geloof ik. We waren toen
met de groene DS, de Traction was nog niet
klaar. We zochten in die kroeg -O ja, het Café des
Sports- ansichtkaarten. Onder in het kaartenrek
naast de bar zaten allemaal zwart-wit kaarten
van 't dorp, ook met Tractions erop.

1k heb toen van allemaal een paar gekocht en op
een ervan stond naast een Traction een heel
leuke, grappige auto die naar me lachte, zo leek
het. En toen zei jij: dat is een Panhard.

Frank: Dus 7o is het begonnen?

llona: Ja.

Frank: En toen?

llona: Nou ja, toen ik er één had wilde ik er
meer van hebben. Dat is nu juist het verzamelen
toch? Doe nou niet alsof je dat niet snapt zeg, jij

llona: Veel en lang zoeken he, op vlooienmark-
ten en op old-timerbeursen. 1k heb wel eens een
hele middag samen met de eigenaar dozen vol
zitten doorkijken en toen had ik twee Panhard-
kaarten! Het is echt zwaar werk hoor. Tk ruil ook
met andere verzamelaars, van Rob Jansen heb ik
laatst een paar heel mooie gekregen in ruil voor
Traction-kaarten die ik dubbel had. Rob heeft
nog wel wat Tractionkaarten van mij te goed nu,
want ook die liggen niet voor het oprapen. En
soms sturen vrienden een kaart op die ze op
vakantie gevonden hebben. Dat vind ik eigenlijk
zo leuk, dic kaarten dic ik ccht als vakantic-
groet krijg.

Frank: Welke vind je de mooiste als je er 4 mag
noemen, die zetten we dan in de Koerier, dat vult




BIZARRE HOB

lekker.

Hona: Om te beginnen die allereerste natuurlijk,
die in Tourrettes-sur-Loup. Ze staat er heel mooi
op, zo heel anders ook dan die paar andere
auto's en Tourrettes blijft toch voor mij het
mooiste plekje in Frankrijk. (Zie kaart 1)
REDACTIE: Tourrettes-sur-Loup ligt in de Alpes-
Maritimes, 25 km NW van Nice.

Frank: We komen er dan ook haast ieder jaar
weer even

Hlona: Alweer vier keer met onze eigen Dyna.
Frank: En welke kaarten zou je nog meer uitkie-
zen?

flona: Nou, die ene naturlijk.

Frank: ?

flona: Die met die Dynamic natuurlijk, de kaart
is niet zo mooi, maar 't is de enige die ik ooit
gezien heb met een hoe heet 't... een Panhard et
Levassor Dynamic erop. (Zie kaart 2)

En dan die op de camping, je weet wel, ik heb er
twee van, één zwart-wit en één ingekleurd.

(Zie kaart 3) Kunnen jullie ook in kleur druk-
ken?

Frank: Tk denk dat het dan te duur wordt.
Hona: Jammer, want die met die tweekleurige
Dyna, rood met zwart, tussen die suffe grijze,
beige en zwarte Duitse autootjes, dat is ook een
favoriet van mij. (zie kaart 4)

En dan die hele sjieke hé die kolossale 35CV
acht-cylinder SansSoupapes met die patser en
z'n chauffeur, die is ook grandioos. (Zie kaart 5)
Frank: Dat is toch geen ansichtkaart?

llona: Jawel! Het is een privé foto, maar als
ansichtkaart afgedrukt. Kijk maar op de achter
kant.

Frank: Je hebt gelijk.

flona: Natwrlijk. O jee, zou ik bijna die rare
kaart vergeten. Een dorp van niets, een kaal

plein maar er staan niet minder dan vijf
Panhards op! Dat is mijn persoonlijk record
(Zie kaart 0)

Frank: Dat zijn al zes kaarten

Hlona: Nou ja, het blad moest toch vol? En ik heb
een heleboel prachtige kaarten niet genoemd,
zoals met die PL17 's nachts en die Dyna X in
Clermont-Ferrant en die

Frank: 1k denk dat ik zowel genoeg heb hoor.
Hona: PAf.

Frank: Nou ja, misschien kunnen we wel vaker
een mooie of leuke kaart vit jouw verzameling in
de Koerier afdrukken

flona: Dan Kun je nog wel even vooruit.

kaart 3
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kaart 4

kaart 5
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CYBERPAN

NEDERLANDSE
PANHARD-SITE

Peter Breed is een mooie nederlandse Panhard-
website aan het bouwen, hoera! Ik vreesde al dat
onze generatie dat nooit voor elkaar zou krijgen
en hopeloos achterop zouden raken bij onze
franse, duitse en engelse zusterclubs. Maar de
jonge garde levert hiermee een voortreffelijke
bijdrage aan de verspreiding van onze passie.
ledere  Panhardist gaat hem nu natuurlijk
bezoeken: www.panhard.nl

s& File Edit View Go Bookmarks Communicator Help

Misschien kunnen we de Koerier er gewoon
opzetten , oude nummers ofzo.

Leuk is ook het icoontje waarmee je kunt zien
hoeveel bezoekers de site heeft en waar van-
daan. Amerikanen (op zoek naar een Panhard-
rod voor de Chevy?), Fransen, Engelsen;
Panhard op in de vaart der volkeren.
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VERLIEFD OP
ZWARTE DYNA

In de zomer van 1999 waren mijn vriend en ik
met vakantie naar Barcelona met onze luchige-
koelde flat-twin. Onze Panhard ? Nee, een 2CV
uit 1956, in Belgische luxe vitvoering met origi-
neel Nederlands kenteken. Het was een hele
onderneming om met slechts 12 PK (en vanwe
ge compressieproblemen meestentijds zelfs nog
minder) 5000 km onderweg te zjn. Maar wat
een onvergetelijke reis, wat een geweldige erva-
ring om met zo'n ‘wieg op wielen' over de klei-
ne en kleinste weggetjes in Frankrijk en Noord-
Spanje rond te tuffen!

Al de tweede dag vonden we een Panhard langs
de weg, een witte 24 CT en op het erf stond een
zwart met rode 17B. Het waren misschien niet
de mooiste exemplaren, maar ze waren er en ze
werden nog gebruikt. Ik liet de eigenaar een foto
van mijn zwart-witte Dyna Z zien, vertelde over
de gedemonteerde motor (big-ends...), over de
soms vastslaande ruitenwissers. Wel, dat laatste
probleem had hij ook gehad en hij had de oor-
zaak gevonden in het stangenstelsel. En na even
zoeken in zijn werkplaats kwam hij weer met
een gedeelte van dat stangenstelsel naar buiten:
ik moest het hier maar eens mee proberen, mis-
schien dat het dan beter zou gaan. Een cadeau-
tje!

Verder hebben, veel later op de terugweg, een
wrak van een '56-er Dyna Z gevonden op het erf
van een liefhebber van Citrogéns uit de jaren ‘20
en '30 (maar de eigenaar was uitrijden met zijn
Rosalie); we hebben cen perfecte en als nieuwe
PL 17 zien rijden in Dourdan (zou dat meneer
Coural geweest zijn?); in de Parijse Banlieu
stond een roze mel turquoise PL 17 langs de weg
en natuurlijk op het laatst de zwarte Dyna Z waar
we meteen smoorverlieft op werden.
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We zaten nog in Pyrenéen toen we in de La Vie
de L'Auto een advertentie vonden met onderde-
len voor Panhards. En aangezien ik nog op zoek
ben naar de bekledingsstof en wat onderdelen
voor het dashboard van mijn Z16 Grand
Standing waagde ik een poging en belde de
adverteerder op. Maar helaas, hij had van alles,
maar niet de door mij gevraagde spullen. Wel
een stuk of 15 motoren, 19 versnellingshakken
en talloze kleine en grote onderdelen. En, ver-
telde hij nadat ik hem verteld had over mijn

auto, over de club en over het leven in

Nederland in het algemeen, ja, strikt genomen

had hij wel een mooi dashboard voor een
Grand-Standing, maar... daar zat de complete
auto aan vast. Een zwarte Z12 1957, nog nooit
gerestaureerd, alleen onlangs nieuw gespoten,
bekleding nog onder plastic beschermhoezen uit
zijn geboortejaar, technisch en
optisch perfect. Hij vond het heel erg
dat hij daar afstand van moest doen.
Hij had er ook nog geen advertentie
voor kunnen plaatsen, maar per-
soonlijke omstandigheden noodden
hem zijn dierbare bezit te gelde te
maken. We moeten toch echt eens
komen kijken. Maar ja, wij zaten met
ons 12 PK-tje nog vlak bij Andorra,
hij woonde in Epinal en we hadden
ook nog een bezoek aan Parijs
gepland. Geen nood, hij zou de auto

voor ons vast houden, wij waren de eersten aan
wie hij hem te koop had aangeboden en eventu-
ele andere gegadigden moesten maar even
wachten totdat wij een definitieve keus hadden
gemaaki,

Na ruim een week kwamen we in Epinal. Met
uiterste krachtinspanning lukte het onze Eend
om de extreem steile weg naar zijn huis te
beklimmen (de Panhard reed er even later met
ruim 50 km/u in de tweede versnelling tegenop)
en foen zagen we hem staan. We konden onze
ogen niet geloven! Zo iets moois, en dat konden
we zomaar kopen. Nou ja, daar zat wel een beet-

je het probleem. Hoewel de vraagprijs allezins
redelijk was, beschikten we na deze vakantie
niet meer over voldoende financiele armslag.
Het enige alternatief was een verkoop van onze
Peugeot 403 van '58 (tja, we zijn nogal verslaafd
aan Frankrijk, de Franse keuken en oude Franse
auto's...). Dit probleem moesten we thuis eerst
maar eens gaan oplossen.

De verkoper liet ons alle kanten en aspecten van
de wagen zien. Hij vertelde ons over de geschie-
denis: de eerste eigenaar was een neefje van
Philippe Charbonneaux, de ontwerper van o.a.
de eerste naoorlogse presidentiele Citroén 15
CV, de eerste versie van de Chevrolet Corvette en
later van een Renault R16 met kofferbak. Dit
neefje woonde bij zijn oom in diens kasteel. Hij
ging er alleen op mooie zondagen mee rijden;
vandaar de slechts 66.000 km. Later had de auto




in het automuseum van Saint-Dizier gestaan en
toen dat failliet ging zou hij naar het automuse-
um in Reims gaan. Maar daar wilden ze dat de
auto zou worden overgespoten, hoewel dat
eigenlijk nog niet echt nodig was. Toen de ver-
koper, die al sinds de tijden van de eerste eige-
naar voor deze wagen gezorgd had, deze
opdracht had uitgevoerd, besloot men in Reims
dat het museum zich toch zou gaan richten op
voor-oorlogse voitures. Daardoor had de verko-
per de wagen in gebruik kunnen nemen. Maar
nu, een half jaar later, moest hij er dus helaas
afstand van doen,

Na zijn enorme waterval aan informatie moesten
we toch ook echt eens meemaken hoe geweldig
deze auto reed. Weliswaar bleef de verkoper zelf
achter het stuur, maar we kregen toch een aar-
dige indruk van de kwaliteiten van een Panhard.
Eerst reed hij heel erg rustig, ontspannen, op
een manier zoals de eerste eigenaar er mee had
gereden. Maar toen, op een bijzonder smal en
bochtig buitenweggetje waar een verkeershord
aangaf dat 30 km/u toch echt het maximum was,
kreeg hij plotseling de kolder in zjn kop.Met
een hand continu op de claxon scheurde hij met
minstens 80 op de teller door de bossen, terwijl
hij enthousiast vertelde over Panhard's succes
bij de Rally van Monte Carlo van 1961. Ook vond
hij het nodig om mij op de achterbank olijk aan
te kijken toen hij een verklaring gaf voor zijn
getoeter: je had tegenwoordig zoveel van die
gekken op de weg die er geen rekening mee
hielden dat er ook verkeer van de andere kant
kon komen...

Overigens maakte hij, alsof we niet genoeg
indrukken hadden te verwerken, even later de
garage onder zijn huis open: daar stond een
Panhard X 72 uit 1934... Deze ongerestaureerde
limousine (nog net geen Panoramique) had
slechts 24.000 km op de teller. Behalve de ben-
zinepomp was de gehele techniek aanwezig en in

goede staat, de wat doffe lak gaf het geheel
alleen nog maar extra cachet. Behalve dit slag-
schip vonden we in de garage een Z1 (tout-alu)
in onderdelen, een fabrieksnieuwe flattwin tur-
bodyne die voor een helicopter was bedoeld,
maar nog nooit gedraaid had, talloze andere
Panhard-onderdelen en -reclameborden, kas-
tenvol documentatiemateriaal, speciaal gereed-
schap, enzovoort, enzovoort.

Maar er was nog meer, in het huis van zijn moe-
der vlak bij Nancy. Op de zolder van dit meer
dan 200 jaar oude huis bevond zich een enorme
voorraad stoelen en banken, deuren, bumpers,
motorkappen, lamp-units, uitlaten en ga zo
maar door.

We kregen twee weken bedenktijd, die we ratio-
neel wel, maar emotioneel helemaal niet nodig
hadden om tot aankoop te besluiten. In oktober
gingen we met vrienden in een Rover P6 met V8
motor en een (andere) Peugeot 403 op weg

naar Epinal om de zwarte Dyna van '57 te kopen.
De volgende dag maakten we een prachtige
rondrit door de heuvels. Fel zonlicht en mysteri-
euze mistflarden omzoomden de wilde herfst-
kleuren. Tijdens een fotosessie midden op de
Place Stanislas in Nancy kwam iedereen (ook
politie) vol bewondering naar de Panhard kij-
ken. En toen we és nachts om half twee weer in
Amsterdam aan kwamen werden we met flam-
bouwen en champagne verwelkomd door de
vriend bij wie de Panhard voorlopig mochten
stallen.

Natuurlijk begrepen we dat er ook nog wel wat
problemen op onze weg naar een Nederlandse
registratie zouden komen. Maar dankzij de
goede zorgen en enthousiaste inzet van Peter
Breed en ook wel dankzij ons eigen gesleutel
(op straat en in de winter, brrr.) werden allengs
alle opstakels opgeruimd. Nieuwe remleidingen
en -slangen, nieuwe benzineslangen, een andere
aandrijfas links (die hadden we uit Frankrijk
meegekregen), wat laswerk aan de voetenbak
rechts voor, een remlichtschakelaar, een nieuwe
ruitenwissermotor, betere aarding van verlich-
tingsbekabeling, ach: en dat na 43 jaar en zon-
der echte restauratie. Bij de RWD werden toch
nog wat kleine dingen gevonden, maar met een
klein stukje laswerk en een set andere, echte
banden waren ze ook daar heel tevreden. En wij
ook!

PS. Tijdens de herkeuring werd naast ons een
Jaguar XK 120 uit 1949 gekeurd. De eigenaar

kwam naar de Panhard en zei vol bewondering:
'Tja, dat is echte kunst!'

Mike Schellekens
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POST

Al sinds de aankoop van onze rijdende Dyna X
decapotable hadden we ons al verheugd op de
deelname aan de najaarsbijeenkomst, die nu
mooi samenviel met de rit door Antwerpen en
waar we elkaar allemaal weer eens konden tref-
fen. Het leek ons leuk nu eens echt met een rij-
dende Panhard op een bijeenkomst aanwezig te
zijn. Dus ruim van te voren werd alles nog eens
nagekeken, de olie werd bijgevuld, het koets-
werk gepoetst. Op de routeplanner stond als
reisduur Delden - Kerkdriel 1 uur en 40 minu-
ten vermeld, zodat we met een ruime marge
reeds op 08.00 uur in het knusse automobieltje
zaten, op weg naar ons eerste grote treffen. Van
te voren hadden we tijdens sommige zonnige
dagen al zo'n 500 km probleemloos gereden.
Vrolijk snorrend waren we na zo'n 130 km tot
op 20 km van ons le ontmoetingspunt gena-
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derd, toen -net na een opmerking van mij dat het
tot zover toch prima ging- de motor een vreem-
de kreet slaakte en de geest gaf! Rollend kwa-
men we tot stilstand op de vluchtstrook van de
Al5 thy Tiel! De na een kwartiertje arriverende
wegenwachter bevestigde onze diagnose: een
defect distributietandwiel. Dit bakkelieten tand-
wiel was plotseling in een keer tandeloos gewor-
den. En dat in dezelfde week dat ik operatief een
verstandskies moest laten verwijderen!
Niettemin was de service van de ANWB prima: we
werden netjes naar een depanneur gebracht, die
ons met Dyna en al direct naar huis bracht. En
zo waren we om 13.00 uur al weer thuis in
plaats van gezellig op ons evenement!

En dag later, nadat de eerste teleurstelling was
weggeebt, heb ik de motordeksel aan de voorzij-
de er eens afgedraaid,
waarna ik de schade
kon opnemen. Het
tandwiel was voor de
helft kaalgeschraapt,
zodat een nieuw, alumi-
nium tandwiel de
oplossing moet bieden.
Zo te voelen hadden de
kleppen en de zuigers
geen schade opgelo-
pen. Er zit niets anders
op dan het maar in 1
keer goed te doen en

de motor in zijn geheel te demonteren en
schoon te maken. Het houdt mij in ieder geval
even van de straat en uit de kroeg!

Oh ja en als U toevallig nog een paar van die
mooie, in het spatbord liggende achterlichtjes
type 1950 ziet, vindt, heeft of kunt bemachtigen,
denk even aan ons!

Groeten uit Delden van
Frans, Alie en Eric Post.




Dat een Panhard restauratie soms om een ver-
slaving of obsessie dreigt uit te draaien is
natuurlijk wat minder geslaagd. Mede op aan-
raden van mijn vrouw moet ik mijzelf echter
wel op dit gebied in de hand zien te houden.
Na de deelname aan het evenement in Reims
stond het natuurlijk al vast dat er op de korst
mogelijke termijn een rijdende Panhard
moest komen. Door nog eens contact op te
nemen met de degene van wie ik een schuur-
tie met onderdelen had gekocht, leerde mij
dat ik eigenlijk al iets te laat was geweest. Hij
had zijn Dyna X decapotable uit 1950 al bij
een Ferrari-dealer in Enschede ter verkoop
gegeven. Gelukkig bleek de auto nog niet te
zijn verkocht en de man was in de tussentijd
nog met de prijs gezakt, waarschijnlijk omdat
de APK was verlopen. Het gelukte ons de auto
voor zijn bodemprijs te kopen, zonder dat de
dealer zjn courtage aan ons berekende.

POST

XXX

Derhalve zijn we dan dus nu de eigenaars van
drie Panhards, waarvan 2 in onderdelen.

De remmen waren in een slechte staat, maar
nadat ik de remcilinders had gehoond en had
voorzien van nieuwe cupjes was het een stk
beter. Niettemin raadde Co Giesen, die een kijk-
je kwam nemen en mij met raad en daar te hulp
schoot, mij aan om toch de remvoering te ver-
vangen. Tijdens de eerste proefrit op die zondag
moesten wij direct al telefonisch de hulptroepen
laten aanrukken met een krik, omdat ik de wiel-
bouten niet goed had nagetrokken in hel
enthousiasme om zo snelmogelijk een proefrit te
maken. Gelukkig had ik van Ed van Loon op de
praatavond in Veenendaal mijn eerste instruc-
tierit in een Dyna X gehad, zodat ik wist hoe de
versnelling werkte. Ik was in ieder geval heel blij
dat Co onze aankoop had goedgekeurd en dat de
eerste rit, een beetje krakend en rokend, maar

toch goed was afgesloten. Nadat er bij de RDW
via de Fehac een nieuw 'oud’ kenteken was aan-
gevraagd (dat we zowaar binnen een week in
huis hadden!) de remtrommels voor waren uit-
gedraaid en de remvoering was vernieuwd met
originele Ferrodo remvoering, die toevallig nog
in het magazijn lag, werd de auto ter keuring
aangeboden met mooie blauwe kentekenplaten
En hoewel er bijna in elk plaatdeel wel een klein
deukje zit, het spuitwerk niet bijzonder is, de
kleur niet origineel, de achterlichten van een
Renault 4 zijn en er een heel foute claxon op zit,
zijn we er erg blij mee! En als U ons ziet karren
met de AH-35-31 even zwaaien en/of toeteren!
Bovendien zou U ons ook heel blij kunnen
maken met een paar originele, in het spatbord
vallende achterlichten uit 1950.

Groeten van Frans, Alie en Eric Post
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Wordt onze PAN een P&DBAN?

Na de DB Le Mans begint nu ook de DB HBRS
vaste voet binnen onze club te krijgen. ‘
Na vele jaren zoeken en rondvragen ng_b"lk.
voorheen alleen bekend van mijn babvb].m\\c
Dyna Z12, me iets aangeschaft dat, lezunerﬁd
na heel veel werk weleens een urdlgeBB W
zou kunnen worden.

ot 6. - {

DEUTCH

nukm en d.m-vhrg o me! lcgc handen»

1

Toch maag: cw.n Up de fnm zulul Ll‘l%&éﬂﬁ‘
goed bekiiken., ’ -

“Mmim, 't dashboard iy'mooi compleEl Jalle sier-

December vorig jaar sprak deze unvubetbrh&(u_ _maktn z0'n fromfmuci wel te herstellen zjn,

optimist namelijk tijdens Vehikel in Utrecht een
zekere John Postma die zijn boterham verdient
met het uit Amerika hierheen verschepen van
sportieve oldtimers.

Behalve MG's, TR's, Jaguars etc. had John d.w
ook een DB zien staan: "Misschien iets voor jou
Frank?"

Frank zei geen nee.

Na vele maanden wachten en wat heen en weer
getelefooneer komt het verlossende telefoontje:
de DB staat op de kade in Rotterdam. Ik ben niet
helemaal van Lotje getikt en maak een afspraak
om samen met Co Giessen -die vanwege z'n CD
wel zou moeten weten wat haalbaar is en wat

niet- en Jaap Margry die ook wel van 5’5?;1’ A T

houdt, te komen kijken.

Daar staat ze dan en O, wat valt ze tegen!

Met haar Volvo-wielen voor, ingeslagen zjruiten,
slecht sluitende deuren, weggerot interieur en
open gezaagde koplampvensters is de aanblik
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__§J/ \llsfmﬁ.:

wie weet heeft iemand nog wel van die koplam-
_pen hgggi de motor is wel de originele, ‘tiswel
mtt‘r&aﬂ:,f{) # ¥
pen. Mt S o b\

Nou ja Ul m&hﬁw@v’mx .

“Tiwee weken lﬁ%nerd de fiﬁ' bij mij thuis

bemrgd. L 0 *';\ .
Inmidde]s fieb’ it haar geheel mlgeklt.ed en'haar

identite} vﬂslgecte]&f .~ D =
Chassisnu liBRS}\‘R‘ﬁ g il

Mulornumgm"QjW‘Eh Qm/&b

De motorghe % ?"m)lmd -nummer ook

een DBNW@"WMJ bij dit chas-
ele motor.

r.126, dus vermoedelijk de

126-ste DB (fig@mber 1957)

Laatste \\iou'llplzml.s was Louisiana, USA (A

Spunsmmi'd; Paradise) waar zij het kenteken

296054 drdeg

Mijlenstand is 22,125

"e— —tniam mu 70 weer gebl‘lﬂkl kunnen worden,

trip zitien er nog ap, diefbarsten en Scheyren _si
Zyuden-wel e repiiferen-7ljn, ruifen'zijn weFtE

maar e s[(ku[mmﬁﬁ‘(ﬂ\gemw net als de
“F15" 7400 \'Q gc -Heeft-yt nog.van deze velgen
over bel me g even--- 1¥o7

Het gruulxte' bleem is n.uuurluk de carrosse-

de front en de golvende deurphlf:n. nmlurkdp
skoMerdeksel.

Behalye“de koplampen met hun scharnier-sys-
(gem 4;?1’ electrische bediening is de auto vrij

DB met opklapkoplani: (‘, M}a’pfeet Er zit alleen r:t,g‘_“w stuur in en de
\\ puokknqp is helaas \\eg,,

Prg

“Mijn \oorlapgge mschatﬁng ig‘(f.u een jaar of vier
7l dpren, onrdalde ﬁyehlc Sport Coupé weer
zal rgnd razen ovef“stjgren wegen.

_ Miar voor de lu-ﬁemiid he]m)f ik geregeld over
de voorigang van dit project te berichten plus
wat specials te schrijven over de techniek van
z0'n DB, want Dames en Heren, dit is echt ande-
re koek!

Bijgaand alvast een schets van de algemene
opbouw met van onder naar boven:

ruggegraat chassis, Panhard motor met DB-
ophanging en de zelfdragende polyester carros-
serie.

Frank van Nieuwkerk




Voor de nieuwere leden onder ons: de DB
HBR 5 verscheen in 1957 en tot 1961 wer-
den er 660 van gebouwd. De HBR 5 wordt
beschouwd als het toppunt van Panhard-rij-
den omdat door de lichte plastic koets de
motor veel beter fof zijn recht komt en de
auto veel feller reageert. Ook het frame van
Deutsch en Bonnet (dikke centrale balk) is
bijzonder stijf en licht. De auto was destijds
een geduchte concurrent voor veel zwaar-
dere sportwagens en won talloze races

DB IN ZAANDAM

Frank had me verteld van een container klas-
siekers uit de Stateswaar er zou binnenkort
een DB HBR 5 bijzitten. Die zou voor het
zachte prijsje van fl 9.500.- te koop zijn ! Wat
een bofkont, die Frank. 1k meld me onmid-
dellijk als geinteresseerde als hij zou gaan kij-
ken. Ik ben dol op dit soort confrontaties, En
wie weet staan er twee... En zo rijd ik zater-
dagochtend 20 mei naar Co Giezen, vanwaar
Frank en Co en ik afreizen naar Zaandam.

Wat we aantreffen is absoluut buiten verwach-
ting, mijn hemel. Inderdaad een HBR 5 maar
in onwaarschijnlijk aftanse staat! Dingen lij-
ken niet te kloppen. De verkoper ziet ons wit
wegtrekken. Op de (bandenloze) voorwielen
ziijn  voor het transport Volvo-wielen
geschroefd, die idioot breed buiten de koets
uitsteken. Achter staat de auto met de velgen

op de grond. Gelukkig geen kippestront. Aan - op het totaalbedrag maakt duizend gulden  Frank en llona gaan nu wel hun beroemde
Frank's beschrijving is geen letier gelogen, als meer of minder aanschafprijs niet veel uit, blauw-witte Dyna Z (staal) verkopen: ze reden
u uit de foto's meent af te kunnen leiden dat - het toch wel een unieke kans is op een mooi  er al vijf maal mee naar Zuid-Frankrijk zonder
het toch wel meevalt. levenswerk noemenswaardige problemen. Een zeer

- het leuk is voor de club om weer een HBR 5 in - betrouwbare auto dus. Voor f 11.000.- is ic van
Aan mij zou zoiets totaal niet besteed zjn, de gelederen te hebben. jou. (zie ook bij de advertenties).

maar Frank schijnt zich nog niet bij de
gedachte te willen neerleggen dat hij geen Twee dagen is de kogel door de kerk is: hij heeft  Jaap, tweede getuige

DB-eigenaar zal worden. Er zitten originele de DB gekocht voor een nog verder gereduceer-
papieren bij de auto, met brieven van de eer- de prijs. Hoera! En ook llona gefeliciteerd; dit
ste eigenaar aan de amerikaanse importeur.... houdt hem de rest van zijn leven van de straat.

De verkoper snapt dat je zoiets niet aan ieder-
een kwijt kunt en wil al zakken tot { 7.500.-.
Co ziet weinig problemen. "Als ik niet metm'n
X-je bezig was, dan zou dit echt iets voor mij
zijn", en "dat polyesther maak je zo strak" en
meer opbeurende woorden.

Nu wordt een ideologie geconstrueerd waar-
om Frank dit wrak wel moet kopen.

- Frank wel zin heeft in het chassis en het

motortje,
- Co helpt natuurlijk met de koets ,
- de koplampen zijn vast nog wel te vinden,
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Deriine, 1963, #tat @

"origine
Mu E DU FOREZ EURL. 150 vehicules exposés -Achat -
tale n° 8, 3 500 m de la sortie n* 5 de I'Auto-

tuit autos, molos - Route

GEKNIPT

- assez exceptionnel. 22 000 F AUTO-
Vente - Dépdt-vente gra-

~T#l. 06 O7 01 40 96 -

départament
route A 72 (entre St-Etienne et Clermonl-Fonmd) 42260 Saint-Germain-Laval -
telephonique

Renseignements ¢
Fax 04 77 65 54 08.

plémentsires sur d

PARMARD Dyna 7 16, 1959, el ge. fouiante, res-
tauration ancienne a reprendre, (C.G. coflection),
sans contrSle lechnique, 8.000 F. visibl ;
Sarthe. Tél {Sarﬂn}ﬁ?-‘l(i‘lﬁ&u% !’Hé!&«&i&@

PANHARD 24 bt. lres bon eiat d'erigine, visible
Limages, moteur ef boite en plus, 26.000 F. Tél
[Seine-Maritime) 06 15 95 58 69, /Rg/ §-88445)

PARHARD 24 ¢! Eloiie. 1964, prune. non cormo-
dée, trés bonne base de restauratisn. roulante,
18.000 F. T8l (Haute-Savaiz) (4 50 58 94 26 (HB)
(Rei. 1-88731).

PANHARD Junior roadsier, chassis farge, méca-
fitue préparée, carresserie d remanter, 2t Dyna X
complate 3 restaurer. (Echange possible contre
pices, doc. Panhard). M. Joé! Brune!, 30, rue
Edouard Branfy, 93100 Montreuil T8l
0148187071 {répondeur). (Réf 8-85151).

PAMMARE Junior XB7 cabriotet, restauration to-
tale, parfait &tat de fonctionnement, par toutes dis-
tances. Tél (Gironde) 06 14 34 85 93. (Ref 8-
85640}

PANBARD X73 coupe chauffeur, 1935, carrossé
par Bindes, restn a restaurer carrosserie et int.,
125,000 F_ Tel Wrthms}&igm‘lz&?ﬂ
{soir). (Rl &

PANHARD 712, 1955, (C G. normaile). & restaurer,
S3INe, Moteur non blogué, mangue banquelle ar.,
vendug avec pigces, plus 1 moleur, 3000 F Tel
(Haute-Garonne) 05 61 91 08 26 0u 0607 85 83 42.
(Rél B-B4G45)

PARMARD 24 ct, 1365, caisse saine et compible,
bosnne base de restauration, 7.000 F. Tél (llie-at-
Vilaine) 02 99 64 29 48. (R 8-85473)

hier had uw gratis advertentie
kunnen staan
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PANNARD éléments de carrosserie, capol, poi-
tieres X, Z, PL 24, hoftes PL et X, vilebrequin, (5;
1008, chdssis X, vente en ol ﬁms inte. Tei (Sa
el-Loire) 03 85 87 09 69 (HR). (Rel 8-86754)

PANHARD besline X87, restaurée top rivea, ber-
ing X86 découvrable 4 pories, (CG). 2 nstamer
gﬂMeK?TO (C 5.), 2 restaurer,
[Safine-ai- Lcue)OuSB?OQ&Q (ﬁ‘fﬂ—
86733}
PANHRARD Dyra 712 1958, caisse avec portes alu,

(C.G.]. sellerie neuve, 3.500 F. Té! {Finistére}
02 98 B8 74 69. (Rét 8-57732)

PANMARD Dyna 12,1958, (C G normale), pein-
hure neuve. int. d'otigine, méczmque 1évisée, contrd-
e technigue OK. pius pidces, 20.000 F. Tés (He-
rault) 04 67 87 15 05 (apres 19 1), (Rel 8-87726)

PANHARD PL 17 Retmax, 1362, (C.G. nutmalel
qrise, int, skai, 50.000 km, & restaurer, 4,000 F
visibie dpt. 25. Tél {Suisse) 0D 41796237 724
{Re! 8-87691)

PARHARD |

L1, 1860, compiéia, 3 restaurer,
moteus HS, ee, 4500 F, ou achéle moteur
compiet en Irés bon &at région ouest. Tél (Mal-
ne-ei-Loire) 02 41 70 50 43. (Ref 6-87315).

Te Koop: Wegens tijdgebrek (zie elders in dit
nummer) Dyna Z, lichtblauw met wit dak
Mooi en goed. Frank van Nieuwkerk 0598-

42255

HET LAGERHUIS
specialial oinds | 964
Kogellagers, rollagers,
wigllagers, landbouwlagers,
kopp.drukiagers elc.
Dealer van: SKF, TIMKEN en
NSK-RHP
Sterk in {agers voor de
“kiassleker".

Ook voor oliekegrringen en
speclaal gereedschap.
Ruinerweg 23b
Koekangerveld

. Tel. 0522-451895

Fax 0522-451048 .

Te Koop: 24 B, gedeeltelijk gedemonteerd,
t.e.ab. 015-3809592

Te Koop: Wegens tijd- en ruimtegebrek:
deuren van div. types, behalve 24 (deuren
met deuken zijn gratis, anders 1 fles wijn per
stuk), bumpers, ongebruikte dempers (één
dubbele voor Tigre) en genoeg ander spul
om komende winter uw auto af te bouwen.
Peter van Eeden 015-3809592




ONDERDELEN

PL nr. omschijving type aantal  prijs
000.002 Pakkingset motor M8S Tig, kompleet 17 24 3 90.00
000.003 Pakkingset motor M8N Serie, kompleet L4 24 3 90.00
000.004 Pakkingset kleppen stellen Z 7 24 5 35.00
000.007 Pakkinset cylinder+kleppen, incl uitlaat pakkingen z L1 3 62.00
000.008 Pakkingset motor, compleet X Z L1 2 90.00
103-9-E Motor ophangrubber X 71 4 45.00
209.860 Tapeind M6 oliepomp Z 17 24 9 1.50
210.408 Tap-eind cylinderkop (M7) X Z 17 24 20 2.25
306.829 Stuurstang rubber X Z 17 24 8 8.00
306.830 Stuurstang conus X Z 17 24 10 4.50
309.624 Pakking carterdeksel, kurk, rond Z 17 24 5 5.00
312211 Zuigerpenbus (22 mm) Z 17 3 15.00
312.235 Pakking benzinepomp, papier Z 17 24 4 2.25
312.331 Stoterstang rubbertje, cylinderzijde X Z 17 24 18 3.00
313.917 Achteras rubber - centraal X Z 17 24 2 67.00
315.106 Pakking hulpcarter, papier Z 17 24 6 2.00
315.480 Stoterstangrubber, stoterzijde X Z1 L1 15 3.00
317.622 Oliebout, kort (in blok) Z 7 24 3 6.00
319.163 Houten stopje voor poelie X Z 17 24 8 3.50
319.583 Plastic bus handrem handel X Z 7 3 9.00
319.659 Borgring achteras Z 17 24 5 1.3
320.214 Borgplaatje distributie-tandwiel X Z 17 7 6.75
320.401 Pakking distributie-deksel, kurk X z 17 24 5 6.75
326.423 Wrijvingsring poelie Z 17 24 2 5.00
326914 Zuigerpen (22 mm) 7 17 2 20.00
328.182 Stift in nokkenas Z 17 24 2 5.00
328.184 Stop in manokontakt, hout Z 17 24 3 1.50
329.199 Conus achterdraagarm X z 17 24 4 22.00
330.335 Draadbus koppelingshevel 4 17 2 5.00
335.592 Voorruit gelaagd glas z 17 1 400.00
336.125 Slotpen motorkap Z 17 1 10.00
336.156 Handrem kabel Z 1 110.00
336.221 Benzine vulslang z 1 45.00
336.945 Clignoteur tikker Z 17 24 1 15.00
336.970 Stuitplaatje handrem Z 17 3 13.00
338.196 Tankklep rubber Z 2 10.00
338.197 Tankklep veer Z 2 4.00
338.579 Moer achterdraagarm bout Z 17 24 2 4.50
338.601 Borgplaat achterdraagarm bout Z 17 24 2 4.50
338.667 Ophangrubber stuurstang, onder stuur Z 17 1 15.00
339.906 Sierlijstklem motorkap Z 16 1.40
340.094 Vulplaatjes zijdelingse speling tuimelaars X Z 17 24 8 0.60
340.292 Sierlijstklem Z 17 40 2.25
340.447 Rubber pakking versnellingsbak deksel Z 17 24 4 9.00
340,515 Pakking voorverwarmingspijp/uitlaat, ovaal Z 17 24 35 2.25
340.696 Afdichtingsveer achterste krukaslager zZl l 12.00
340.697 Afdichtingsveer poelie Z 17 24 4 10.00
340.823 Doorvoer rubber handrem-handel Z 17 3 13.00
340 871 Portier-ruit mechanisme L. achter 7 17 1 25.00
341.227 Klem voor rem- en benzineleiding 17 24 10 2.50
341.642 Oliepomp-pakking, papier 6 2.25
342.177 Olie-druk veertje Z 17 24 22 5.00
342.258 Olie-druk veertje rotule-pen Z 17 24 9 2.25
342.658 Keerring uitgaande as differentieel zZ 17 24 8 30.00
342.765 Hoofdremcilinder A 1 120.00
343.109 Remslang achter (trommelrem) Z Ll 2 54.00
343.883 Fusee-bus A 17 24 8 35.00
343.964 Hulpplaat portierslot Z 1 10.00
344.020 Regelbus stuurhuis Z 17 24 + 10.50
344.281 Linker accu-steun z 17 1 10.00
344.287 Voorverwarmingspijp, rechts Z L1 1 85.00
344.291 Doorvoer-rubber stuurstang 17 3 20.00
344.303 Kofferdeksel rubber z1 3 36.00
344.626 Motor-ophangrubber 17 24 8 85.00
344.700 Schoepje voorverwarming /A 17 24 5 9.00
344.708 Ophangrubber vitlaatpijp (halve bol) Z 17 24 4 45.00
344,751 Uitlaatpakking, serie, 36 mm, driehoek 74 17 22 4.50
344.830 Yoorverwarmingspijp, links z L1 1 85.00
344,898 Steun onder “achtje” versnell. bak 17 24 3 25.75
344.900 Ophangrubber uitlaavversnell bak "mnl" 17 24 10 6.00
344.901 Ophangrubber uitlaat/versnell bak "vrl" 17 24 10 6.00
345.175 Pakking tank-vlotter Z 17 24 (i 4.00
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345.194 Oliebout cylinderkop z 7 2 7.50
345.605 0-ring bij krukas-keerring Z 17 24 3 3.60
345.680 Doorvoerrubber handrem (24), gasstang (Z, 17) Z 17 24 3 15.00
340.156 Stift rotule-pen Z 17 24 12 4.50
346.454 Rubberbusje versnellingsbak deksel Z 17 24 12 1.10
346.477 Rubber ringetje versnellingsbakdeksel A 17 24 4 1.10
346.740 Clignoteur automaat Z 17 2 25.00
347.087 Portierslot pen L 4 8.00
347.795 Handel gasoverhrenging, serie, 36WIM z 17 24 3 25.00
348.210 Alu kapje bovenste deurscharnier Z L1 3 15.00
348,510 Flens inlaatbuis, standaard Z 7 24B 4 3.00
348.034 Doorvoerrubber uitlaatpijp in koelmantel, set Z 17 24 2 18.00
348.082 Krukas poelie Z 17 24 2 38.10
348.704 Afdichtrubber koelmantel, set 4 st. Z 17 24 3 18.00
348.793 Uitlaatdemper, dubbel uitgevoerd X Z 2 210.00
348.800 Moer M7 uit/inlaat pijp Z 17 24 35 2.25
348.953 Gasmasker verwarmingsrubbers Z 17 24 6 22.50
349.001 Vulstukje verbindingsbout koelmantel Z 17 24 B 2.00
349.069 Kabelboom klem Z 17 10 3.15
349.230 Rubber voor distributie-deksel Z 17 24 3 2250
349517 Verwarmingsslang 17 4 45.00
349.587 Rubbertuit stuurhuis Z 7 24 2 18.00
349.745 Fittingplaat achterlicht, links y/ 1 23.00
349.747 Fittingplaat achterlicht, rechts z 3 23.00
349818 Linker ruitenwisserarm (haaks model) Z Ll 1 28.00
349.974 Motorkap scharnier Z 17 2 750
350.277 Bout+moer schokbrekerbevestiging Z 1 7.00
350.422 Flens inlaatbuis Tig Tig 4 3.00
350.470 Krukaspakking, papier (bij keerring) Z 17 24 2 3.15
350.706 Wrijvingsband poelie, fiber Z 17 24 1 5.00
350.811 Rubber koppelingspedaal Z 17 3 15.00
350.812 Rubber gaspedaal Z 17 3 22,50
351.604 Lagerbus torsie-arm X Z 17 24 20 6.75
352.603 Bevestigingsclip kofferklepslot Z 17 1 4.00
352.691 Distributietandwiel ALU X Z 17 24 2 210.00
352.692 Distributietandwiel, celeron X Z 17 24 1 95.00
353.085 Staartstuk versnellingsbak 17 1 30.90
353.285 Keerring krukas (alum. + veer) Z 17 24 3 30.00
353.330 Naaldlagertje in krukas Z 17 24 1 54.00
353.604 Inlaatklep, standaard Z 17 24 3 75.00
353.605 Uitlaatklep Z 17 24 5 75.00
354.324 Rubberhoes dynamo Z 17 24 3 11.25
354.815 Afdichtrubbertje voor ruitenwisserasje X Z 17 8 4.00
354.839 Rubberring schakelhandel Z 17 2 12.00
355.713 Steun motorkapslot Z 2 15.00
356.178 Wieldop, standaard, bestel L1 2 25.00
356,537 Uitlaatpakking, diameter 42 mm, drichoek Tig 8 4.50
356.565 Bovenste strip koeltunnel 3 0.75
356.605 Aandrukplaat wrijvingsband (ventilator) Z 17 24 1 10.00
357.950 Kabel kilometerteller 17 2 36.00
357.966 Stoterstangrubber (stoterzijde) 17 24 9 3.00
358.842 Trommelrem-slang achter L4 24 3 45.00
359.413 Rubber achterdraagarm X Z 17 24 + 9.00
359.585 Motor-ontluchtingspijp Z 17 24 3 23.60
359.593 Druklager Z 17 24 3 45.00
359.655 0-ring klepstoterhuis 17 24 8 3.00
360.008 Synchromesh 2e versnell, oud type Z 17 2 86.60
360.715 Borgplaat differentieel Z 17 24 1 3.00
360.792 Keerring (O-ring+plaat) versnell.bak Z 7 24 4 13.00
360.959 Motorkapsteun links 17 2 30.00
301.038 Rubbermanchet tussen pijp en demper Tig 24 5 2250
361.042 Uitlaatpijp manchet serie, metaal Z 17 2 22,50
361.044 Lange uitlaatpijp, standaard Z Ll 2 120.00
361.151 Trommelremslang voor 17 L4 4 32.00
361.195 Dimmer dashbord verlichting Z 17 24 1 20.00
361.212 Knop versnellingshandle Z 17 2 18.00
361.304 Schakelvork achteruit A 17 24 1 25.00
361.305 Schakelvork le en 2e versnelling Z 17 24 1 25.00
361.306 Schakelvork 3e en 4e versnelling Z 17 24 1 30.00
361558 Fittingplaat clignoteur, linksvoor Z 7 1 18.00
301.578 Set rubbers binnenspatscherm voor Z 17 2 54.00
301.585 Kofferdekselrubber (= 375.208) 17 24 2 113.00
361.662 Veeroogbus X y 17 24 8 9.00
361.854 Rubbermanchet tussen pijp en demper, serie Z 17 4 22.50
362.533 Smoorplaatje bij inlaatspruitstuk 7 24 2 6.00
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362.790 Voorportier beveiliging rechts Z L1 4 12.00
302.944 Ophangbeugel uitlaat Z Ll 1 10.00
363.099 Achterlichthuis, rechts L1 L4 2 10.00
303.172 Remlicht oranje, kompleet Ll L4 2 36.00
363.173 Fitting+rubber achterlicht Ll L4 4 20.00
304.188 Voorruit- of achterruitrubber(=364.189) Z 17 3 45.00
364.752 Harmonicarubber stuurhuis Z 17 24 4 36.00
365.168 Reflectorglas Ll L4 1 13.00
365.593 Portierruit mechanisme, rechtsachter L4 L6 1 30.00
305.594 Portierruit mechanisme, linksachter L4 L6 1 30.00
365.657 Uitlaatbocht, rechts, diameter 42,5 Tig 1 195.00
365.677 Uitlaatbocht standaard, links, diameter 38 Z 17 + 195.00
365.678 Uitlaatbocht standaard, rechts, diameter 38 7 17 2 195.00
365.689 Uitlaatbocht steun onder de bak 17 1 25.75
365.093 Lange uwitlaatpijp, diameter 42,5 Tig 2 280.00
365.975 Rubber manchet onder luchifilter, serie Z 17 24 3 18.00
366.193 Schokbreker voor, Allinquant z 17 24 1 60.00
306.194 Schokbreker achter, Allinquam Z 17 24 2 60.00
306,244 Doorvoerrubber benzineleiding in tank Z 17 24 9 11.25
300.357 Voorverwarmingspijp links L4 L6 2 50.00
3066.358 Voorverwarmingspijp rechts L4 L6 2 50.00
306.454 O-ring inlaatbuis Tig 6 2.00
306.455 0O-ring inlaatbuis, standaard Z 17 24 2 2.00
360,517 Koelmantel afdichtrubber startmotor Z 17 24 2 11.25
366.851 Verdelerklem serie Z 17 24 2 27.00
366.904 Verdelerklem Tig 17 24 2 27.00
366.980 Koppelingskabel 17 3 36.00
366.981 Handremkabel trommelrem 17 1 112.00
367.153 Doorvoerrubber benzine vulslang 17 2 98.00
367.249 Bev.beugel inlaatspruitst. li. (lev. per set) 17 3 2250
367.250 Bev.beugel inlaatspruitst. re. (lev. per set) 17 2 22.50
367.263 Rubber manchet onder luchtfilter Tig 4 12.00
367.582 Uitlaat demper Tig Tig 24 2 280.00
367.858 Klepdeksel pakking X z 17 24 10 3.60
368.268 Plastic hoedje oliepeilstok 17 24 3 5.00
369.322 Rubber bij voordeur-vanger, links 17 1 22.50
369.323 Rubber bij voordeur-vanger, rechts 17 1 22,50
309.768 Benzine vulslang 17 2 80.00
370.512 Zuigerpen zwart 25mm 17 24 2 54.00
370512 Zuigerpen chroom 25mm 17 24 2 45.00
370.705 Pedaalrubber 24 + 18.00
370.785 Yoorverwarmingspijp, links 24 2 65.00
370.786 Voorverwarmingspijp, rechts 24 2 50.00
370.957 Voorste uitlaatbocht links 24 1 195.00
370.958 Voorste uitlaatbocht rechts 24 1 195.00
371.012 Koelmantel afdichtrubber bougie Z 17 24 13 2.25
371.171 Doorvoerrubber stuurstang X 24 3 27.00
371.602 Afdichtrubber ruitenwisserasje L6 Lo 2 6.75
371.870 Clignoteurglas L-voor 178 1 36.00
371.874 Rubber voor clignoteurglas 178, linksvoor L6 1 10.00
371.875 Rubber voor clignoteurglas 178, rechtsvoor L6 1 10.00
372.135 Fitting achterlicht/clignoteur 178 17 1 10.00
372.136 Fitting remlicht 178 17 2 10.00
372.306 Fitting clignoteur voor L6 L8 1 10.00
372,309 Frame voorclignoteur 178, links (boutgaatjes) L6 L8 1 17.50
372310 Frame voorclignoteur 17B, rechts (boutgaatjes) L6 s 1 17.50
372.603 Handremkabel schijfrem CI/BT 24 1 112.00
372.711 Motorkap sluiting 17 1 48.50
373.318 Comtactpunten, set Ducelier Z 17 24 3 20.00
373.455 Voorruit gelaagd glas 24 1 400.00
373.712 Achteruitrij-tandwiel z 7 24 1 145.00
373.910 ALU-rand voorclignoteur 178, rechts 17 2 12.50
373.963 Verdeler Ducellier, serie 17 24 1 235.00
374.074 Gecombineerde lichtschakelaar 178 1 95.00
374.147 Clign/stadsl glas 17B,l-voor, geen boutgaatjes L6 L8 3 35.00
374.148 Clign/stadsl.glas 17B,r-voor, geen boutgaatjes L6 L8 3 35.00
374.267 Voorruitrubber 24 3 150.00
374518 Uitlaatpakking, diameter 41,driehoek(=379.145) 24 6 4.50
375.148 Plastic busje reservewielbak 24 4 4.50
375.168 Silentblokje 19mm 24 10 6.75
375.175 Frisse lucht slang 24 2 75.00
375.177 Verwarmingsslang 24 2 36.00
375.217 Rubber achterscherm, li. (lev. per set) 24 3 11.25
375.218 Rubber achterscherm, re. (lev. per set) 24 3 11.25
375.369 Km-teller kabel 24 1 36.00
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375.648 Benzine vulslang 24 2 80.00
375.801 Pakking resonantiepot 36WIM, 24B/C 24 3 17.50
375.802 Pakking resonantiepot 38NDIX M8S, Tig 24 2 15.00
376.402 Uitlaatmanchet Tig, 45x80.metaal(=361.034) 17 24 1 2250
376.675 Aanslagrubber motorkap 24 8 4.50
376978 Bevestigingsrubber voorspatbord 24 10 10.00
377.025 Lampglas linksvoor 24 1 45.00
377.026 Lampglas rechtsvoor 24 1 45.00
377.059 Rubberstrip onder motorkap 24 1 13.50
377.138 Raamlikkers 24 4 45.00
377.746 Lange remslang, voor (schijf) 24 i+ 3150
377.747 Schijfrem-slang kort, voor=achter(=377.748) 24 8 27.00
378.121 Trillingsbuffer, 15mm, boven 24 9 4.50
378.413 Kachelrubber M10S, boven potje, groot 24 8 15.00
378414 Kachelrubber M108, klein 24 4 12,50
379.905 Set (4) remblokken (schijf) 24 3 45.00
379.932 Uitlaatpakking, diameter 48, vierkant 24B/T 10 5.00
380.010 Remslang, achter-midden, schijf 24 4 3150
380.705 Koppelingskabel 24 2 65.00
501.614 Plastic busje sierlijstklem Z 17 56 0.45
501.888 0-ring klein voor olieleiding T-stuk Z 17 24 24 1.75
501.889 0-ring verdeler Z 17 24 3 1.50
501.890 0O-ring groot voor Klepdeksel-moer Z 17 24 20 2.75
502.394 Klem voor geblokte sierlijst motorkap LI L4 5 1.50
503.503 Lager voorwiel SKF7207, 35x72x17 X Z 17 24 2 25.00
503.505 Prise-aslager SKF6206, groot (voordeksel versn.bak) 17 24 2 25.00
503548 Prise-aslager SKF51102, klein 17 24 1 22.00
503.580 Versnellingsbak-lager 17 24 2 12.00
503.584 Naaldlager achterdraagarm, Nadella1035 X z 17 24 4 105.00
504.038 Lager versnellingsbak 17 24 4 19.50
512.002 V-snaar, 13x750, grote poelie Z1 3 25.00
512.028 Membraam benzinepomp SEV X Z 17 24 5 15.00
512.034 Rotor SEV, standaard X Z 17 24 7 15.00
512.035 Verdelerkap SEV X Z 17 7 30.00
512.039 Condensator SEV Z 17 24 5 15.00
512.050 Verdelerkap Ducellier, standaard 7 17 2 28.00
512.051 Rotor Ducellier, standaard Z 17 24 2 15.00
512,055 Condensator Ducellier Z 17 24 1 15.00
512.069 V-snaar, kleine poelie Z 17 24 4 25.00
512,081 Vingers drukgroep, set Z 17 24 | 40.00
512.088 Zuigerveren, set van 10 stuks X Z LI 3 75.00
512.197 Stofhoes hoodremcylinder Z 17 24 4 8.00
512.229 Acceleratiepomp 38 NDIX Tig 24 3 95.00
512.246 Acceleratiepomp 36WIM 17 24 1 50.00
512303 Contactpunten benzinekachel Z 2 10.00
512.381 Wielremcup, trommelrem 1 1/8" Z 17 24 84 5.00
512.383 Stofhoes wielremcylinder 1 1/8" voor Z 17 24 32 8.00
512.385 Cup wielremeylinder 19mm achter Z 17 24 29 4.50
512.387 Stofhoes wielremcylinder 19mm achter y A 17 24 44 5.00
512.388 Revisieset hoofdremcyl 22mm, incl zuigertje Z 17 24 4 37.00
512.702 Set muigerveren, laatste type 17 24 3 68.00
512.720 Membraam benzinepomp AC X Z 17 24 2 18.00
527.040 Koolborstel startmotor Ducellier 99562 Z L1 1 10.55
527.069 Wisserblad (haakbevestiging) SEV Z Ll 8 20.00
527.218 Rubber onder clignoteur, linksvoor Z L1 1 18.00
527.219 Rubber onder clignoteur, rechtsvoor z L1 3 18.00
527.243 Clignoteurglas oranje, achter LI L4 2 15.00
527.244 Achterlichiglas (rood) L1 L4 1 15.00
590.259 Koolborstel dynamo Ducellier 79363 17 24 7 10.55
590.924 Verdelerkap SEV 24 3 67.00
590.926 Kontaktpunten SEV, set / 17 24 19 15.00
590.931 Ruitenwisserblad 24 6 15.00
590.944 Verdelerkap Ducellier 24 1 60.00
590.945 Rotor Ducellier M8S 24 2 15.00
900.041 Bout voor spoorstangrubber Z 17 24 2 5.00
900.058 Bout+moer voor deurvanger Z L1 2 4.00
900.083 Veerbout X Z 17 24 8 22.50
913-4-X Kofferdeksel slot Zl 2 20.00
AFDI750 Afdichtring 750cc, roodkoper, inl buis en cylinder X 10 4.00
AFDIBS0 Afdichtring 850cc, roodkoper, inl.buis en cylinder X Z 17 24 2 4.00
anti Anti-geluid schijfremmen, plastic stripje 24 24 4.00
boug34H Bougie 34HS Marchal 24(CT 28 8.00
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boug34S
boug3sH
contact
doorrui
doorsch
doorsta
druklag
drukool
fusbuxk
gaskIND
gaskiwl
harmoni
klemraa
koppkab
kopplaX
lagerXZ
modpl17
naaldla
ornamx
pak36de
pak36WI
pak38de
pak38ND
panbk24
panbkZ
panboek
pedrubX
portplb
portplo
portpls
portrub
remcupX
remcupz
remslxa
remslxy
remslZv
remtuit
remvoer
reviowl
revhoof
revquio
revschB
revschC
revSEV
rubacht
rubclig
rubcliX
rubdoor
rubhand
rubstuu
ruitgeb
ruitrec
schild
setport
setvoor
silentb
strtank
strtrel
stuurst
tasjePL
verdbov
verdzij
vitonkr
vlot36W
viot38N
voetpak
voorrub
vrzdoos
werkpl7
igerv

ONDERDELEN

Bougie 34S korte schacht

Bougie 35HS Marchal

Contactpunten SEV

Doorvoerrubber ruitenwisserasje
Doorvoerrubber schakelstang in versn.bak
Doorvoerrubber schakelstang in schutbord
Druklager 750cc

Druklager koolring

Fuseebus klein

Gasklep-asje, overmaat, 38NDIX Tig
Gasklep-asje, overmaat, 36WIM
Harmonica-rubber stuurhuis

Klem voor raamlikker

Koppelingskabel

Koppelingsplaat 750cc

Lager SKF7305, 25x62x17

Leader model PL 17

Naaldlager achterdraagarm

Dashbord ornament (set)
Dekselpakking carburateur 36WIM
Pakkingset carburateur 36WIM
Dekselpakking carburateur 38NDIX
Pakkingset carburateur 38NDIX

Boek "24 de mon pere”, B. Vermeylen
Boek "Dyna Z de mon pere", B. Vermeylen
Boek "Panhard" van Bernard Vermeylen
Pedaalrubbers X (rem-koppeling)
Buitenplaat portier

Onder-deel portier

Houder rubber strip onder portier
Portier-rubbers, set

Remcup 1", voor

Remcup 1.1/4"

Remslang X achter

Remslang X voor

Remslang Z1 voor

Rubber tuitje remvloeistof reservoir
Remvoering achter, 35mm breed (set)

Revisieset 36WIM incl accel.pomp en vlotternaald

Revisieset hoofdremcylinder (17)
Revisieset benzinepomp Quiot

Rev.set wielremcyl. schijfrem 24BT, kompleet
Rev.set wielremcyl. schijfrem 24CT, kompleet

Revisieset benzinepomp SEV (=512.028)
Rubber onder achterlicht

Rubber clignoteur/achterlicht

Rubber onder clignoteur voor

Set doorvoerrub schutbord en benzinevulhals en raamlikkers

Rubberhoesje handrembediening schijfrem
Rubberbus voor stuurkoppeling
Ruitenwisserasje, gebogen
Ruitenwisserasje, recht

Ralley schild lustrum

Set portier- en zijruitrubbers

Set voor- en achterschermrubbers
Silentbloc, achtje

Startmotor-anker Ducellier
Startmotor-relais Paris-Rhone
Stuurstangrubber

Linnen tas met PL

Verdelerkap SEV, boven-aansluiting
Verdelerkap SEV, zij-aansluiting
Achterste krukaskeerring Viton M10S
Viotternaald 36WIM

Vlotternaald 38NDIX

Voetpakking carburateur 32NDIX
Voorruitrubber

Verzameldoos koeriers

Werkplaatshandboek PL17, losbladig
Zuigerveren (per stuk)

A

N NN

17

17

17

17

Tig
Tig

L1

L1

17

17

17
17

17
17

24

24
24

24

24
24
24
24

24
24

24
24

24
24

24BT
24CT

L4

24
L4
24
24
24

24
24

24

23

10.00

8.00
15.00
22,50
25.00
27.00
40.00
22.50
36.00
67.00
67.00
36.00

1.00

—

R e L ¥ = =

2

90.00
25.00
52.00
65.00

= S s e S

13.00

— b
Gl b e B0 = B2 LN I B SN S 00 W B0 B0 B e = = B NN
o

—

—
09 O8NS = e B = B e e b e D e D D e O e B = BN B
Ll
b

—

Koerier N° 132 - november 2000



De auto's van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Het
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassiekers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatie en tegen een prettige premie. De eerste taxatie
door een beedigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

]

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekeringen en taxaties

A Stuur mij een offerte voor mijn klassieker
Merk en type: |
Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiewaarde: | f

J Belt u mij voor nadere informatie

Naam: |
\dres: |

Postcode: |

Tel. privé: | Tel. zaak: |
Beroep: |

U kunt de bon in cen ongefrankeerde

enveloppe sturen aan

I KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

Woonplaats: | I
2
>

-

. nvai.iid « lid NVGA

omdat geen klassiek

verzekeren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42




Verwen uw Panhard
met RVS A2/A4

Polijstrollen 20 N el

Lamellenschijven
Polijstpasta
( voor aluminium en RVS)

HSS boren en tappen

bouten
moeren
ringen

Jé.R.Vé.

De Kraan 96

5065 PA Berkel-Enschot
Tel.: 013 - 5400610

Fax: 013 - 5400611




4 OCTOBRE 1930 L'ITLLUSTRATION ANNONCES — XXHI

. Les chamois eux-mémes ne u

'ont pas entendu monter !

—Le SILENCEZ
dans les coétes les
plus dures est le
dernier raffinement

—du CONFORTZ
. ZLes nouvellesZ |4

PANHARD

, leréalisent intégra-
| lement car, seules %
elles sont munies
de 4 VITESSES
SILENCIEUSES

PANMAARD

— S.A.A.E. PANHARD ET LEVASSOR, 19, AVENUE D’'IVRY, PARIS T

Deze advertentie wordt u aangeboden door CITROEN NEDERLAND BV



