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Wij verzekeren
alle typen Panhard!

FA G van ‘t Zand
Burgwal 106

Kampen ——
tel.: 038-3316666 | % A
bank: 631800999 g .
giro: 843689 ’




COLOFON

voorzitter
dennis boon, krijgertje 41
5683 LC best, 0499-39 74 14

secretaris
co giezen, steenstraat 10,
3572 SX utrecht, 030-273 09 10

penningmeester
frans van oosten, molenpad 4
8097 PH oosterwolde, 0525-621264

clubmagazijn

wim boers, st janstraat 53,

5507 NB veldhoven, 040-2052676
bellen: ma t/m vrij 19.30 - 22.00 uur

zaenzo 10.00 - 22.00 uur

erelid

andré broedelet, kees de waard-wagner,
joannes collette

redaktie

frank keuls, jaap margry, peter van eeden

frank van nieuwkerk, gerbert roggekamp

redaktieadres

jaap margry, engelsbergenstraat 26
5616 jc eindhoven, 040-2552645
jamargry @ wordonline.nl

ontwerp binnenwerk en omslag
gerbert roggekamp

druk
maras, middelbeers

REDACTIE

VAN DE REDACTIE

De KersvWinterkoerier is uit, en alweer met een
mooie kalender! Hiervoor bedanken we speciaal
Gerbert, die de kalender in z'n eentje in elkaar
zette.

Het was een bizar jaar, maar gelukkig hebben we
min of meer drie Koeriers geproduceerd. Daar
wil ik hierbij alle lezers die bijdragen hebben
geleverd enorm voor bedanken, en natuurlijk
ook de redactieploeg die onder soms moeilijke
omstandigheden er toch een uitstekend Koerier-
jaar van maakten. Dat hoop ik tenminste, want
als ik dit schrijf (6 december) ligt de laatste Koe-
rier net bij mij in de bus.

In deze Koerier vindt U een stukje van Peter van
Eeden over de grote Panhard-schuur van vader
Piet en Peter.

Dat brengt me op een treurig bericht, want als ik
dit schrijff (6 december) zjn kort na elkaar
zowel ons dierbare clublid Piet van Eeden als
zijn vrouw in het ziekenhuis opgenomen en lij-
ken de vooruitzichten niet erg rooskleurig. We
wensen beiden veel sterkte toe en dat geldt ook
voor Peter van Eeden en zjn gezin.

In deze Koerier treft u voorts twee opvallende
voiture's die in Reims te zien waren, we hebben
de beroemde 24 CT roadtest uit Autovisie 1964.
We hebben bruidsparen, advertenties, de agenda
en een bijdrage van onze voorzitter! Kortom

allerhande gezellige artikelen voor onder de
Kerstboom

Naar verluidt is de DB-rage in de club inmiddels
weer voorbij. Het schijnt nu trendy te zijn om
een Panhard-camion uit Frankrijk te halen
Belastingvrij natuurlijk. Eerst Kees de Waard met
zijn lekkermakerij. Er doen nu sterke geruchten
de ronde dat Frans & Co zich bezondigd hebben
aan een of ander kiepwagentje..
houdt U op de hoogte!

De Koerier

Hoewel we zeker trots zijn op onze Koeriers, is
het toch een heel karwei om er jaarlijks drie of
vier af te leveren. Dat heeft u ongetwijfeld opge-
merkt. De redactie is daarom op zoek naar ver-
sterking. Heeft U interesse om tot onze ploeg toe
te treden, schroom niet en bel rustig naar 040-
2552645. Het kost U een paar gezellige avonden
per jaar, meestal op Gerberts drukkerij in
Naarden, of in Peter's studio in Wassenaar
Vergeet de Algemene Ledenvergadering niet op
26 januari, blijft U stukken schrijven en foto’s
sturen en vooral Panhard rijden. Dit is mijn
voorzet voor uw goede voornemens voor 2001

De redactie wenst U een gezond en gelukkig
nieuwjaar.

Jaap Margry

jaarkontributie Hfl 70, postgiro 48.77.908.

De Panhard Koerier is een uitgave van de

Panhard Automobielclub Nederland, 3-7 januari
opgericht september 1968 en goedgekeurd 20 januari
bij koninklijk besluit 19 maart 1976. 27 januari
Aangesloten bij de Fehac.

Rallye Neige et Glace; inl. fax 0476082588

Algemene ledenvergadering

veiling in Chauvigny (Vienne) met o.a. Panhard Dynamic
1937 inl. fax 0549416500 Ch.Plassart

24 maart Fanclub 12 uurs race

5-6 mei 24 uur Panhard in Dreux

2-4 juni Pinksteren Internationaal Panhardtreffen in de buurt van Cambrai
(Noord Frankrijk)
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LITERATUUR

OUD NIEUWS

U kent ongetwijfefd de serie ‘kies uw auto’. De uitgave van 2001 ligt al
geruime tijd in de winkel. De naam is wat veranderd, de lay-out is aange-
past aan de huidige tijd, maar wat wel het meest is veranderd zijn de auto’s
die er berschreven worden. En of de auto’s er nu mooier op zijn gewor-
den? Over smaak valt niet te twisten; je hebt ‘t of je hebt ‘t niet! Eén ding is
zeker: zo worden ze niet meer gemaakt. In deze uitgave van 1967 wordt
voor de laatste keer een Panhard beschreven...

PANHARD - 24 CT
Type: Twee-persoons. twee-deurs spontieve coupé.

Motor: Vier-takt; twee cilinder boxermotor; luchigekoeld; boring x
slag 85 » 75 mm; cilinderinhoud 848 cc; compressieverhouding 7,8
B 1. vermogen S0 SAE-PK bij SRO0 1.p.m; koppel 6,8 mkg bij 3500
tLpm.; kopkleppen; cenirale nokkenas; mechanische benzinepomp; 1
dubbele Zenith carburateur

Transmissie: Normale plaatkoppeling: vier versnellingen vooruit, alle
synchromesh; schakelarm centraal in de vioer; motor voorin: voor
wiclnandrijving

Onderstel en wielophanging: Zelfdragende carrosserie; vering voor
onufhankelijk mer Jdwarse bladveren, achter siarre as met torsie-
veren: trommelremmen rondom; handrem mechanisch op de voorwie-
len; telescoopschokbrekers rondom.

Carrosserie, maten, gewichten, emz.: Twee zitplaatsen; twee hulpzit-
tingen; twee portieren; lengle 426 cm; breedte 163 cm; hoogte 122
cm; wielbasis 225 cm; spoorbreedte vdér en achter [30cm; draai-
citkel 10 m; gewicht 830 kg; toclaatbaar gewicht 1160 kg; carterinhoud
2,2 liter; tankinhoud 40 liter. Elekirische installatic 12 Volt. Banden-
maat 145 x 380

Snelbeid en verbruik: Topsnelheid 160 km per uur; kruissnelheid 130
km per uur; 0-80 km/h in 12.3 sec. Gemiddeld verbruik 1 12,5.

Prijzen en modcllen: Panhard 24 C1 Coupe J 12 150,-; 24 BT (vier-
persoons coach) f 12 150,

Fabrikant: Panhard et Levassor, 19 Avenue d'Ivry, Parijs, Frankrijk.

Importeur: Automobiles Citroen N.V,, Stadionplein 26-30, Amsterdam.

141

TIP VAN CO:
uitlaat Saab 96 past nagenoeg
onder een PL17.
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BOMMEN EN GRANATEN

VAKANTIEFLITSEN

Dit jaar eens niet zover weg met vakantie, dus dit
jaar maar eens naar een voor mij onbekende
hoek van Frankrijk: de franse ardennen.
Prachtige streek, voor het landschap hoef je niet
zover, het weer echter is een heel ander verhaal.
Omdat het geen strandweer was (voor de kinde-
ren nu eens een camping aan het water) hebben
we wat dagtochtjes gemaakt. Even boven Fumay
aan de Maas had ik al in het voorbijgaan een ver-
zameling oude auto's gezien waaronder een 403
en een wereldbol Taunus. Op de terugweg stond
de zon wat lager (het werd alweer avond) en zo
herkende ik het profiel van een Panhard EBR.
Compleet met oplegger stond ‘ie te koop. Nu heb
ik een bescheiden tuintje van zo'n vier bij zes in
een hollands woonstraatje dus was ik niet direkt
in aankoop geinteresseerd, maar een leuk stuk-
je Panhard historie vond ik het wel.  Of het
prachtige 12cyl. blok er nog in zat heb ik helaas
niet kunnen zien.

Frank Keuls.
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panhard
24 coupé

roadtest
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De sierlijke liin van de Panhard coupé komt
op bovenstaande plast wel hijzonder goed tot
zin recht. Er zijn naar onze smank niet veel
produktiemodellen, die de Pashard kuasen
siasn op het stuk van uiterlijk schoon,

et reservewicl heeft een aparte plaats onder
de kofferruimie. In deze laatste vindt men een
klein trek-handletje, dat het wiel naar be-
neden brengt. Schoon en handig, speciaal In
de regen.

Werkelijke sportieve-auto-liefhebbers zullen
het betreuren, maar desondanks is het een
onloochenbaar feit. dat , versierde™ alledag-
automobielen, geraffincerd-gelijnde coupé-
carrosserietjes van hoge klasse, gemonteerd
op niet al te zeer van de standaard-model-
Jen afwijkende onderstellen-plus-mechaniek,
welke derivaten aver het algemeen zijn af-




geleid van goed verkopende avtomerken en
-lypen, steeds meer terrein winnen. Lieden,
die jets exclusiefls willen rijden, verlangen
deze exclusiviteit niét te bekopen met een
zekere mate van comfort-gebrek en al even-
min wensen zij iets anders dan een in feite
reer dociele, simpel bedienbare automobiel.
Op zichzell geen onredelitke eisen, hoézeer
punsten, lieden die ler wille van het spor-
tiel plezier bereid zijn concessies te doen,
de hierdoor ontstane teruggang van de
wechte” sportwagen ook betreuren kunnen.
Wat verwarring stichtend is evenwel, dat
evenals clke indeling in klassen cn cate-
gorieén, ook de zo voor de hand liggende
klassificering van ,alle vierwielers, die laag,
slank en sportief gelijnd zijn”, in wel- en
niet-sportieve automobielen, bepaald niet

27

eenduidig kan worden doorgevoerd.

De testwagen van deze week is hier een
sprekend voorbeeld van, De Panhard coupé,
en dan specinal de motorisch sterkste versie,
de 24 coupé, is méér dan de qua uiterlijk
(zeer) begeerlijke wagen, die velen erin wil-
len zien, alléén. Natuurlifk, het uiterlijk is
een zéér sterke troef van deze coupé. Wij
konden nergens parkeren of er vormde zich
gen groepje nieuwsgierigen om de Panhard
en ook wijzelf, op het gebied van auto-
architectuur wel wat gezien hebbend, aar-
zelen niet deze wagen tot de moviste pro-
duktiemodellen te rekenen, die we ooit aan-
schouwden. Niet allecn de uiterlijke lijn, ook
het interieur staat op dit hoge niveau, de
binncnafwerking is af en miets is nagelaten
het comfort op hoog peil te brengen. Een

resultaat van dit streven is overigens, dat
niet veel wagens zdveel accessoires, speciale
voorzichingen ¢n andere grapjes bezitten als
deze Panhard — enkele Amerikaanse
droomauto’s uitgezonderd. De verstelbaar-
heid van de stoelen bijvoorbeeld is wel zeer
groot, nict alleen kunpen ze doodgewoon
naar voren en naar achteren en kan de rug-
feuning versteld worden, maar bovendien
kunnen de zitkussens omhoog en omlaag
worden gesteld en dit laatste zowel van
voren, van achteren of beide! Jammer even-
wel, dat vrijwel ieder, op wie we dit laatste
grapie ,uitprobeerden” alleen op de laagste
zitkussenstand met de benen onder het stour-
wiel konden — een schoonheidsfout die een
groot decl van de zoéven bezongen verstel-
baarheid illusoir maakt!

Koerier N° 133 - december 2000



Als wij uit onderdelen van standaard-auto-
maobiclen ooit eens een suto zouden gaan
samenbouwen, zouden we zéker de kuchel-
bediening van de Panhard erin  zetten
Vreemd eigenlijk, dat een 20 simpel en ecn-
voudig onderdeet vank z5 onhandig en on-
handelbaar wordt uitgevoerd: iets, dat men
aan het overdenken slaat als men mel één
vingertop de Panhard-verwarming instelt,
richt of regelt. Op cen | kieswiel” van hand-
aame afmetingen kan men de combinatie
instellen welke men wenst: de gehele wagen,
de ruiten alleen, de voor- of achterruit al-
leen, plus nog enkele mogelijkheden meer.
De lucht. welke naar achterruit en achterste
gedeelte van het intericur wordt gevoerd,
loopt door buizen, welke in de portieren
zijn aangebracht — buizen die een nict ge-
nogcg e “}1“7\!\511‘11 \‘er\\‘.:nnlng van H{"f/i‘l
leveren

Wi} lopen gevaar over niets anders dan de
verwarming alleen te spreken — maar er is
méer aan deze auto, dat belangsteiling ver-
dient, De 24 CT is een typische ,.grand tou
risme -automobiel een wagen die een
dergelijke naam eer wil aandoen, dient over
een ioeristischie” kofferruimte te beschik-
ken, Wat dit punt bewreft slaat de Panhard
vele concurrenten — niet alleen is de regel-
matig gevormde bagagervimte groot en zeer
goed biuikbaar, maar de noodzitting (en
echt niet meer dan dat) achter de beide
voorstoclen ken worden neergeklapt en
levert dan een supplementair bagagevioertie,
compleet met kofferbanden en al.
Mechanisch is de coupé nict veel verschil-
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PRESTIATIES

OF DE ROLLENTESTBANK

Helass moel u op deze plaats de meeigegevens
op de rollentestbank missen — de bank was
kapot en de reparatie ervan kon niel meer
hinnen de tijd, nodig voor het persklaar ma-
ken van deze roadtest worden gereallmserd.
Wi hopen 1, wanneer wij nog eens voor enkela
uren de beschikking over de wagen kunnen
krijgen, alsnug de bedoeide meeigegevens te
kKunnen melde

I3 correctics op de snelheidemeter zign.

30 i= 28 70 is B4 110 ts 103
40 is 47 X0 s 74 120 is 3312
50 (= 48 20 is 83 13¢ is 122
60 is GO 100 is 98 140 is 131

s 150 18 140
1000 tocren per minuut van de motor geeft de
wagen in 3 cen rijznelheid van 195 km per
ttur, In 4 27 km per uur. Bij de lopsnelheid
n 143 km per uur maakt de motor dus 6300
toeren
ar DE
Able me

"EG

ren werden verrliclit bl droog be-
wolkt w met matige wind op droge, viakke
weg, In de wagen twee volwasRenean. Wi~
gen was voar dere melingen op de roilantest-
bank zorgvuldig op maximaal vermogen afe
gesteld. zonder ietz aan de standaardspeci{i-
catie te veranderen

Topsnelbeid : 143 km per uur (gemiddelde over
vier dubbele melingen); de teller wess dan
154 km per uur

De accelrratietiiden werden gemeten van - stil-
stand  tot de werkelijke, gechronometroeorde
sanelheid was bereikt. Tussen huskjes steeds,
wa! d2 sneiheidsmeter dan aanwees.

0 tor 4D km per uur ( 43): 43 sec. gem.
) tot B0 km per uur { 85): \1 o BEC. gem.
N tor 80 km per uur { 88} 138 sec. gom.
0 tot 100 Km per uur (107): 1858 sece, gem,
Hel benzineverbrulk werd In twee etappes

gemeten., Een rustie gereden traject leverde 1

Totand gemiddelde over de gehele tesi-
reriode was 1 op 13,2

1. Wagens, die zdrcer ale reisanto ziin go
schapen als dese Panhard voupé, dicnen ruime

bagageberging te beiiten. De koifer s ralm
en, wat mﬁ:&r i%, regelmatiy van vorm, groter

zelfs dan men verwschten rzou.

2. De stoclen klapper niet (zaals bij zovele
tweedeurswagens) geheel of alleen met de
rugleuning om tenecinde instap nanr aehter (o
vorlenen, masr schuives in hun geheel over
respeeiabele afslaud naar voren.

3, Het dashboard is zeer vompleet en ple-
rierig van vermgeving. Opvallend is de goede
ventilatie en verwarming in doze wagem —
lets dat bediend kan worden op de middenin
geplantste regelnar,

lend van de gewone l'::nimrd-rmn@c

motor s de bekende Tigre-motor, in deze
wagen evenwel voorzien van 60 SAE-pk in-
pluats van de 50 paarden van de gewone
Tigre. Deze motor 1s — voor een zdver op-
gevoerde gebruikskrachthron — opvallend
socpel, maar men dost verkeerd deze soepel-
heid bij werkelijk lage toerentallen te gaan
zocken. Blijft men boven de 2000 toeren,
dan is alles wel aan boord en kan men tot
cen ronde 7000 op de toerenteller door-
trekken. Alhoewel de geluidsisolatie van
deze wagen op cen zeer bovenmiddeimatig
peil staat {men kan lieden, die van buiten
de wagen jets tot u te zeggen hebben slechts
verstaan als een ruit wordt geopend), is
piteraard de tweecilindermotor toch goed te
horen, vooral als deze wat werk heeft te
feveren. Daar staat tegenover, dat njwind-
geruis in hoge mate afwezig is, terwijl
bovendien door de zoéven genoemde ge-
luidsisolatie de bekende | X-band-roffel™ op
het wegdek ook niet tot in het interieur
doordringt. Desondanks, of juist daardoor
blijft het motorperonk wat hinderlijk — bet
is 0ok geen uitgesproken préttig geluid.

De coupé heelft wen op de viver gemonteer-
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TECHNISCHE GEGEVENS

Maotor:

Lue‘hl.'..'t.kmlﬂe 2-¢ithnder boxermotor, voorin gemonteerd; boring 84.85 mum;
slag 76 mm; cilinderinhoud 848 cc. compr.verh. B op L: max. verm. vigs.
fabrieksopgave 60 SAE-pk's bli 5760 toeren per min.; max. keppel vigs.
fabrieksopgave 7,75 mkg bij 3500 towren per min.; eiektr. install, 12 V;
vermogen dynamo 310 W, accu 40 a.h.; Bolex-carburaleur.

Transmissle:

aandrijving op voorwiclen: enkelvoudige droge-plaatkoppeling met vier-
versualiingsbak, waarvan alle gesynchroniseerd; overbrengingsverh. 1ste
versn. 2,980 : 1, 2¢ 1508 : 1, 3¢ 1: 1, 4¢ 0,786 : 1, achteruit 2,919 : 1;
differentieaireductie 6,148 : 1

Ouderstel:

Zelfdragende carrosserie met kokerbalk-chassis, onafhankelijke voorwiel-
ophanging met dwarse bladveer; achter atarre as met torsiestaven;
telescuop-schokbrekers rondom; trommeiremmen rondom; bandemasat
145 x 380 X: iﬁ.ndheugel-stuurmrtchtmg; 334 omwentelingen van het stuur-
wiei nodig om de voorwielen van ulierst rechis naar uiterst links te
bewegon.

Maten en gewichton:

Wielbsais 2800 mm; spoorbreedte voor 1300 mm; achter 1300 mm; mas.
lengte 4280 mmn:; max. breedie 1624 mm; max. hoogte 1220 mm; riiklaar
gewicht 830 kg druuicirkel 10 m.

hmmmtrutin‘ omynt:

Dagtoiler, ampéremeter, laadstroomcontrolelamp, benzinemeter, oliedruk-
controlelamp. kiok, sigaresansteker, ruitesproeier, kachel, grootiicht-
signaalschakslaar, lehtschakelaar aan stuurkolom, dimschakelaar aan
stuurkolom, choke pan stuurkolom, handrem onder dashboard.

Toegankelifkheid :

Oliepeilstok goed; ollevuldop goed; stroomverdeler goed; ecarburateur
goed: dynamo (om riem (v stellen) matig; benzinepowp goed; ruilewisser-
motor goed; bouglea goed; remviceisto{reservolr goed.

Service:
Aantal smeerpunten 19; servicebeurt vigs. ingtructiebockje um de 6000 km;
oleverversen vigs. instructieboekie om de 3000 km.

Boordgereedschap omval:

Krik. wielsleutel, combinatietang, schroevedrasier, sieutels om dynamo-
riecm e sfellen, sleutels om carburateur en benzinepomp te demouteren
of al te stellen, sleutels om ontsteking te demonteren en af (e slellen,
bougiesleutel.

Onderdelen: Prijzen nog niet bekend.

Afmetingen interienr:
Voorzitiing: breedle (zitvlak) 55 cm; lengte (zitviak) 60 em; hoogte rug-
liuning 50 cm; afstand zitviak-dak 83 om; wagenbreedte schouderhoogte
123 om; min. en max. afstand rugieuning-gsspedaal, over zitting gameten
60 en 100 em; heogte zitviak vanaf wagenvicer 20 cm,
Achterzilting: brecdts (zitvluk) 134 om; lengte (zilvisk) 35 em; hoogte
rugiouning 46 em; ofstand ritviak-dak 78 cm; wagenbreedte schouder-
hoogie 123 cm: min. en max. afstand rugleuning-voorzitting over zitvlak
gemeten 60 en 106 cm; hoogte zitviak vanaf wagenvicer 24 cm.
Bagageruimic: lengte 106 cm; breedte 130 em; hoogte 35 cm: reservewicl
ligt onder bagngebergplaats.
Verrckeringspremies:

&5 — per jaar: W.A. pim. [ 180,— per jaar (Europa).
Wegenbélasting: f 84 — per jaar.
Trijs: f10,960,— {oxtra voor ,.metallic”-kieuren f 100,—).
Imparteur: Automobiles Citrogén N.V., Amsterdam.
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de versnellingshefboom, welke sterk is ge-
bogen om de veer verstielbare stoelen niet
in de weg te treden, maar toch nog niet vér
genoeg om vooral in de derde versnelling
niet nog ongemakkelijk ver te ziten. De
rug moet voor het bedicnen de rugleuning
veriaten en dat is specisal in déze wagen,
waar de drie veelvuldig bij passeermanocu-
vres op de grote weg gebruikt zal worden,
toch wat onaangenaam. De synchronisatie
van de bak verloopt wat traag -— men moet
de hefboom als het ware tégen de gekozen
versnelling aanhouden; als de synchronisatie
het ogenblik gekomen acht, ,zuigt” de bak
bijna vanzelf in de gewcnste versnclling.

3
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Alhoewel deve bak aanzienlifk beter is dan
de bakken dic in het verleden in Panhards
werden gemonteerd, lijkt het ons toch niet
een 7éér onredelijke wens in deze wapen
licver een bak te vinden. die schakelt zoals
de bakken i diverse goedkope tot zéér
goedkope automaobielties heden ten dage
blijkbaar kunnen zijn - zéker voor de bijna
clfduizend gulden, die deze auto kosien
moet, Hetzelfde geldt in feite voor de motor

natunrlijk is het een prachtige kracht-
bron met ¢en overvioed aan interessante
technische details, maar al rijdend met deze
auto voelt men toch keer op keer de ge-
dachte opkomen, dat de wagen ¢r niet on-

U moerhte het: over dis verwarming ziin we
enthousiast. Hiernaast mog eon close-up vas
de regeluar: op het onderste ;uzuwllja kan de
temperstunr worden iagesteld, op het boven-
ste de richting,

Oader de motorkap ls het een drukke zaak.
Daarvoor is de metor sech de verspellingsbak
el vernntwoordelijk; het #fin de verwarmings-
bulzan die de zask vol maken, Desosdasks is
de bercikbsarheid van alle onderdelen goed
{(vadersie foln),

aangenamer op zou worden als er een des-
noods in technisch opzicht veel oninteres-
santer motor van . gewoner” constructie -
met bijvoorbeeld een tweetal cilinders méér
----- in het vooronder zou huizen. Wiy vinden
een middel, dat tot doel wosdt — een lurt
pour l'art — in cen automobiel niet zozeer
ap 2ijn plants

Men begrijpe ons goed — de Paohard coupé
is een prettige, snelle wagen, die speciaal
als ,grande routidre” ot zijn recht kan
komen — cen iets minder originele {(maar
waarom) coastructic zou de wagen echier
nog véél fijner, maar zeker niet duurder
kunnen muken.




SCHUUR

Vaar laat je toch al die auto’s,
Van Frank Keuls weten we al dat hij geen plaats
heeft voor een tank met oplegger, anders had
‘ie ‘m zeker gekocht. Stuur eens een foto op
van jouw werkplaats / schuur. Yoor de inzender
met de meest opgeruimde werkplaats verloten
we een fles wijn. Als voorproefje zien we hier
de schuur van Piet en Peter van Eeden.
Inderdaad er staan ook nog wat auto’s tussen...
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BIZARRE HOBBY'S

DE AUTO VAN
MENEER GUNY

Op het evenement in Reims was een opmerkelijk
voertuig gepresenteerd, geheel opgetrokken uit
roestvrij staal en voorzien van een DUBBELE
PANHARD-MOTOR! Alles zag er prima uit, echt
professioneel vakwerk. De motor startte na enig
aandringen maar het voertuig bleef wel op de
remorque staan. We hebben er nawurlijk de
nodige plaatjes van geschoten. Tijdens het diner
produceerde de bouwer op een servet zelfs een
schets die de koppeling van beide motoren illu-
streert. Exclusiefl voor de Panhard-Koerier!! Hij
had er maar liefst drie krukassen voor nodig!
Een bijdrage aan de oplossing van het krukas-
senprobleem is dit prachtig staaltje huisvlijt
zeker niet

We hebben ons achteral wel zitten afvragen
waarom Jean-Claude Guny zoiets heeft gebouwd.
Het racemonster voldoet aan geen enkele klasse-
indeling, en 1s evenmin als historisch voertuig
aan te merken. Misschien kun je aan heuvel-
klims deelnemen, die weer in populariteit toene-
men. Of moeten we het beschouwen als een rij-
dend laboratorium, waar we ons voordeel mee
kunnen doen als we ooit onze serie-panhards
van een Panhard-viercylinder willen voorzien?
Vermoedelijk is meneer Guny een hartstochtelijk
knutselaar die vooral heeft geconstrueerd om
het construeren.

Chapeau! zullen we maar zeggen.

M
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Jean-Claude Guny (rechts) geeft vitleg aan de verbaasde Reimsgangers

Prachtige adaptaties bij de bak (GS8?)




BIZARRE HOBBY'S

Een bizarre monoposto in absolute nieuwstaat

De servet-schets van Jean-Claude Zo'n dubbele motor is ineens niet meer compact.
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NIET ALLEEN
SPAGGETTI

IMPRESSIGRE DI GUIDA

Panhard

L 1Y Bariee Grars

WANCINEY {70l

Con due milioni
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0ok in Italie weten ze wat mooie auto’s zijn zo blijkt vit dit artikel van een Italiaans klassiekerblad

AROPAS, S OIRG  TTR IR, A
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DIVERS

IN MEMORIAM:
PIET VAN EEDEN

Op de valreep bereikt ons het treurige bericht, dat Piet van Eeden op 8
december jl. is overleden,

Piet was een Panhardist van het eerste uur: hij reed al Panhard toen je ze
nog nieuw bij de dealer kon kopen. Piet was een trendsetter door na zijn
persioen de Panhard-draad weer op te pakken en een tweede Panhard-
leven te beginnen. Velen zijn hem gevolgd. Piet was als instrumentenmaker
verbonden aan de TU van Delft en beschikte ook na zijn persionering over
bijzonder gereedschap. Daarmee kon hij menig onvindbaar Panhard-
onderdeel opnieuw vervaardigen (zelfs voor schuivenmotoren), dit alles

tot vreugde van menig clublid. Zo hielp hij heel wat Panhards op de weg.
Op evenementen was Piet vaak met zijn vrouw aanwezig, waarbij de zwar-
te PL 17 vaak als trekker voor de vouwwagen fungeerde. Piet voerde altijd
een complete werkplaatsuitrusting met zich mee, zodat we altijd terecht
konden voor een zaagje of sleutel. Het is jammer dat we Piet niet langer in
ons midden kunnen hebben. We wensen zijn familie veel sterkte. Bedankt,
Piet, voor de fijne jaren.

™
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HET LAGERHUIS
specialial sinde I 964
Kogellagers, roliagers,
witllagers, landbouwlagers,
kopp.drukiagers elc.
Dealer van, SKE TIMKEN en
NSK-BHE
Sterk in lagers voor de
*klasslekar®,

Dok voor oliekesicingen en
spevieal gerecdschap.

Rulnerwag 23b
Kgekangerveld
Tel. 0522-451895
Fax 0522-451049

TE KOOP
PL17 motor, te bevragen bij Co van Kraai tel:
0598-623379
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APART

DE AUTO VAN
MENEER LHUILLIER

Op het evenement van Reims was Joel Brunel
aanwezig met een opvallend lelijk voiture, tus-
sen al die mooie Panhards. Maar tot mijn
schrik bleek dit ook een Panhard! In 1952
bouwde de carrosseriebouwer Lhuillier uit
Dyon deze amerikaans aandoende koets met
een soort mislukte Buick-grille op het onder-

stel van een vrij nieuwe maar verongelukte
Dyna X 87. Onderdelen komen (volgens
Bernard Vermeylen) van de Simca Aronde
(voor- en achterruit, achterlichten, achter-
bumper, kofferhandgreep) en de Renault
Fregate (voorbumper, achternummerplaat).
De motorkap opent in zijn geheel, zodat je er
beter bij kunt dan bij de echte Dyna. Lhuillier
liet het bij een auto. Joel kocht ‘m met 3000
km op de teller! Ongelooflijk, niet? Restauratie
is niet nodig. Hopelijk heeft Bionier dit nooit
gezien. Maar apart is het zeker

Jaap Margry
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De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen ecn legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Het
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek ¢n heeft voor u, als eigenaar. een onschatbare waarde
Klassickers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatic en tegen een prettige premie. De eerste taxatie
door een beedigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u cen offerte.

.

ik wil meer weten over uw
klassicker verzekeringen en taxaties

A Stuur mij een offerte voor mijn klassicker
Merk en type: |
Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiewaarde | /

d Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |
\dres: |

Postcode: |

Tel. prive | Tel /.mi‘ I
Beroep: |

U kunt de bon in cen ongefrankeerde
< I

enveloppe sturen aan:

I KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

Woonplaats: | I
2|
=
-

nvas.id « lid NVGA

verzekeren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezockadres: Breedpad 210 8442 AA Heercnveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42




Verwen uw Panhard
met RVS A2/A4

Polijstrollen -
olstro len 1722 ;1 e snall

Lamellenschijven
Polijstpasta

( voor aluminium en RVS)
HSS boren en tappen

bouten
moeren
ringen

Jé.R.Vé.

De Kraan 96

5065 PA Berkel-Enschot
Tel.: 013 - 5400610

Fax: 013 - 5400611




LA DYNA-PANHARD

c'est autre chose!

Deze advertentie wordt u aangeboden door CITROEN NEDERLAND BV



