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VAN DE REDACTIE

Zeer geéerde Panhardvrienden,

2001 belooft een goed jaar te worden voor ons

geliefde magazine, aangezien we

(a) wat meer mogen besteden van de Algemene
Ledenvergadering,

(b) Peter Breed een pagina gaat adverteren,

(c) Citroén Nederland blijft sponsoren,

(d) wij niet willen achterblijven bij de uitgaven
in kleur van onze buitenlandse zuster-tij-
schriften en

(e) wij overladen worden met kopij uit allerlei
onverdachte hoeken.

En dat laatste is natuurlijk het belangrijkste. Als
we zo doorgaan komen nog met de portokosten
in de knel, dus misschien een kleinere letter met
leesbril...

U vindt in deze Koerier de jaarcijfers van Onze
Vereniging en een verslag van de Algemene
Leden Vergadering, inmiddels al weer drie
maanden geleden. De kerstkaarten die we ont-
vingen. Een bevlogen tirade van de nieuwe
Voorzitter. Cees de Waard Wagner blijft in de
weer met vrachtwagens, evenals Frans van
Oosten. Mike Schellekens vertaalde een leuk
verhaal uit La Vie de 'Auto over een Panhard-
autobus. Lees over Arthur Valkieser en Helle
Bonke’s Winter Challenge. Wij verwelkomen
nieuw redactielid Gertjan Ham die zich voorstelt
met een mooie beschrijving van ontluikende
Panhard-liefde.

Velen van U zagen onze kalender vermeld in
AutoMotorKlassiek. Het leverde verschillende
bestellingen op. Maar nog leuker was de reactie

van de bekende autojournalist Frans
Vrijaldenhoven, die spontaan een artikeltje inle-
verde voor de volgende Koerier. Een Dyna Z was
zijn eerste auto..... Bovendien stuurde Frans een
aantal interessante oude Panhard-advertenties,
die we de komende Koeriers zullen afdrukken.
Hopelijk ben ik niemand vergeten! Alle schrij-
vers worden hierbij ontzettend bedankt en aan-
gemoedigd hun nobele daden dit jaar nog enke-
le malen te herhalen.

Maar denk niet dat Uw stukken nu minder drin-
gend nodig zijn! De redactie vertrouwt erop, dat
we blijven beschikken over de onmisbare erva-
ringen en ontboezemingen van onze enthousias-
te achterban. We verslinden toch allemaal de
Koerier als die in de bus valt. En wat is er leuker
dan iets van jezelf te lezen? Met een foto erhij!
Hoe kwam U aan uw Panhard, wat dacht U toen
het rode lampje maar bleef branden, Uw eerste
Concours d'Elegance, Uw eigen verbeteringen,
wat vindt U van onze club, welke Panhard zou U
het liefst rijden en waarom; kortom stof te over.
U kent het adres.

Jaap Margry

PS Weet iemand het nummer en jaargang van de
Autovisie met de roadtest van de 24 CT die we in
het vorig nummer afdrukten?

PPS Help, ik ben mijn bougiesleutel kwijt; heeft
iemand er een over?

5-6 mei 24 uur Panhard in Dreux

2-4 juni Pinksteren Internationaal Panhardtreffen in de buurt van Cambrai
(Noord Frankrijk)

15 juni praatavond (Winter Challenge)

1 juli Olde Beth Spektakel in Wehl

augustus rit met DAF-club

29 september sleutelmiddag bij Peter Breed

16 november praatavond (sterke verhalen)
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EEN PANHARD IS GEEN
GEWONE AUTO

En de Panhard Automobielclub Nederand
is geen gewone oude-auto club. Als club
bestaan we al vrij lang, sinds 1968. We zijn
begonnen als een belangenvereniging van
mensen die zoveel plezier in hun Panhard
hadden dat ze ermee déér wilden blijven
rijden.

EN NU, 33 JAAR LATER?

Nu rijden we nog steeds dédr met onze
Panhards, met steeds meer Panhards en met
zeker evenveel plezier als toen! Dat plezier dat we
met elkaar in onze Panhards hebben, het plezier
dat we ook graag samen willen delen, de hulp die
we elkaar geven, dat is kenmerkend voor dit
clubje bijzondere mensen, zo verschillend en
toch prima bij elkaar passend.

Onze club is er gelukkig één zonder “bestuurs-
perikelen”, maar zo af en toe verandert er wel
iets. Zo moet u nu gaan wennen aan een nieuwe
voorzitter!

Denis heeft maar liefst 11 jaar onze club geleid.
Maar nu wil hij ook eens tijd overhouden voor
z'n eigen Dyna, waar hij al jaren niet aan is toe-
gekomen.Dus: op het eind van de ALY heb ik de
voorzittershamer van Denis overgenomen.

Ik begin nu met Denis te bedanken voor al het
werk (en vergis u niet, dat was heel veel) dat hij
voor ons verzet heeft. Met veel enthousiasme en
doorzettingsvermogen heeft hij ons allen gesti-
muleerd in onze Panhard-hobby.

Een apart woord van dank is zeker op z'n plaats
voor Saskia die, zoals we vooral tijdens onze
Lustrum evenementen hebben kunnen zien,
Denis steeds onvermoeibaar ter zijde heeft
gestaan.

Gelukkig hoeft in onze club een voorzitter ‘t niet
alleen te doen. Ik weet mij gesteund door een
team van enthousiaste Panhardisten die er veel
voor over hebben om onze club op een goede
manier gaande te houden:

® Co Giezen, schijnt als secretaris zo'n beetje
alles van elk lid en iedere auto te weten. Hij
is een onuitputtelijke bron van informatie
over alles dat met Panhard te maken heeft.

@ Frans van Qosten, die onze penningen zo

goed beheert dat onze contributie ondanks
de club-voorzienigen als de Panhard Koerier,
Onderdelen = magaziin en  Pracht-
Evenementen ongelofelijk laag blijft.

@® Wim Boers, die veel werk verzet om onze
Panhards van nieuwe onderdelen te voor-
zien, dat al sinds mensenheugenis doet, en
naar wij allen hopen nog heel lang blijft
doen.

@ Jaap Margry, die als aanvoerder van het
redactie-team er voor zorgt dat we van al het
wetenswaardige in het Panhard-wereldje op
de hoogte blijven. Van Jaap’s team moet ik
Gerbert Roggekamp even apart noemen, die
met z'n Panhard Kalender een internationaal
hoog gewaardeerde nieuwe traditie heeft

geschapen,

Nog veel belangrijker dan Bestuur en Voorzitter
zijn de Leden van onze Panhardclub. Jullie alle-
maal die steeds bereid zjn de organisatie van een
rit of evenement in de regio op je te nemen, in
kascontrole commissie te gaan zitten. Jullie die
nooit nee zeggen als er een beroep op je wordt
gedaan. Want Panhard clubleden zjn geen con-
sumenten, maar Panhard-plezier-producenten!

Ik hoop dat ik het vertrouwen dat jullie in mij
stellen waar kan maken. Maar omdat ik weet dat
ik op jullie allen kan rekenen, denk ik dat het
best wel lukt!

Frank van Nieuwkerk.

ONDERDELENNIEUWS

Wim Boers van het onderdelenfront:

CD-ROM

Onze penningmeester kan nog veel meer dan
alleen de schatkist beheren. Frans heeft een CD
samengesteld met veel Dyna Z en PL 17 informa-
tie. Op deze CD is te vinden:

@ werkplaatshandboek Dyna Z (franstalig)

@ onderdelenboek Dyna Z

@ werkplaatshandboek PL17/(nederlandstalig)
@ technische informatie

Omdat het nederlandstalige handboek van de
PL17 erop staat, is deze CD ook te gebruiken
voor de 24. Prijs f 25,-. Op de laatste praatavond
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heeft Frans de fantastische CD gedemonstreerd.

ACHTERLICHTEN

De Dynamic Club in Frankrijk laat kunststof ach-
terlichten namaken voor de Dyna Z, de 17b en de
24, De prototypen waren te zien op de Retro-
mobile. De prijzen zullen tussen de f300.- en
375.- per stuk zijn.

RUBBERS

Eindelijk komen de rubbers eraan voor de tocht-
ruitjes van de Dyna Z en de PL17. Omdat dit een
heel moeilijk te fabriceren profiel is, was Joel
Brunel er enkele jaren mee bezig om er een

fabrikant voor te vinden. Prijs f 130,- per stuk.

EN VERDER

@ Een set rubbers voor de veerpakker-beugels.

@ Rubber ring voor de motorolie-vuldop van de
X,Z,PL17 en 24.

@ Rubber ring voor versnellingsbak-vuldop van

de Dyna X.
@ Rubber ring voor de tankdop van de Dyna X

Voor meer informatie of bestellingen:
Wim Boers tel. 040-2052676

ma t/m vr 19.30-22.00 uur

za t/m zo 10.00-22.00 vur
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EDENIS

SPEURTOCHT
NAAR HET VERLEDEN

Al ruim twee jaar ben ik in het bezit van
een restauratie object: de Panhard Dyna X
86 decapotable uit 1950, voorzien van het
kenteken NP-66-45. Hoewel ik al die tijd al
sta te popelen om er mee te beginnen, had
ik daarvoor nog geen gelegenheid. Nu het
einde van mijn studie nadert, komt het
moment van eenzame opsluiting in mijn
garage dichterbij.

Ik had echter in de tussentijd wel de gelegenheid
om eens uit te zoeken, wie de eigenaren van de
auto waren geweest. Zo kwam ik aan de hand van
het linnen kenteken er achter dat de auto in
1963 voor het laatst in het bezit was geweest van
iemand in Hengelo(0), die de auto slechts kort
in zijn bezit had gehad, omdat de motor toen was
vastgelopen! De toen 18 jarige man had er wei-
nig plezier van gehad, maar vond het wel heel
leuk om te horen dat de auto nog bestond.

Op het kenteken stond als eerste eigenaar ver-
meld: J.H. Bongaards “Electro Staal” aan de
Beerensteinerlaan te Bussum. Ik besloot, in
navolging van het programma
“Spoorloos”, te proberen de
eerste eigenaar of zijn familie
op te sporen. Bij informatie
bij het gemeentehuis bleek
men niet genegen medewer-
king te verlenen bij de
naspeuring. Via de CD-foon
kwam ik er achter, dat de
genoemde straat nog bestond,
maar dat het adres niet te vin-
den was. Toen maar een wille-
keurig nummer in de buurt
gebeld. Een aardige juffrouw
vertelde me dat zij er nog niet
zo lang woonde, maar haar
buurman wel. Via de buur-
man kwam ik er achter dat de

toenmalige elgenaar was ver-
huisd. Via twee, wel medewer-
kende, gemeentehuizen kreeg
ik uiteindelijk de eerste eige-
naar aan de telefoon, die op
dat moment met zjn boot aan
het varen was en zijn telefoon
had doorgeschakeld. Dat was

een verrassing voor
ons alle twee: hij was
verbaasd dat de auto
nog bestond en ik
dat ik hem toch nog
had kunnen vinden

terwijl er ten slotte

bijna 50 jaar vers-

treken was!
De heer Bon- Es
gaards vertelde

me dat zijn vader
een bedrijf had in
auto elektrische
onderdelen,

waarvan er ook
nog een flink aantal op
de auto zelf waren gemonteerd. Zo waren de
richtingaanwijzers met de uitklapbare armpijes
van het merk RWMG, type SPN en was er een
verdeler van het merk Scintilla gemonteerd. Ook
wist hij nog, dat hij er een verchroomd achter-
licht van dat merk op had gemonteerd! De kleur

van de auto -

omschreef hij als gletsjer blauw (de kleur die ik
achter de restanten van de bekleding had aange-
troffen) en het betrof een hoogglans lak. De auto
was oorspronkelijk van zijn vader geweest, maar
toen hij op 20 jarige leeftijd in 1954 naar Zwit-
serland verhuisde, kreeg hij
de auto mee. Hij heeft er daar
ongeveer 2,5 jaar mee rond
getoerd. Als hij wat tijd kon
vinden zou hij nog eens in het
familiealbum kijken of er nog
foto’s uit die tijd waren.

En zo viel er van de week een
enveloppe in de bus met een
prachtige opname van een
Panhard in de bergen! De NP-
66-45 in zijn gloriedagen! Ge-
nomen in Zwitserland in
1954! Het zal een hele tour
worden om hem er weer net
z0 mooi bij te laten staan als
toen! U kunt me daarbij wel
een beel]'e |1elpen. want tk mis
nog de achterlichtjes uit
1950.

Groeten,

Frans Post
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INTERVIEW

VALKIESER - BONKE
RALLYETALK - THE MONTE

CARLO REVISITED

Cafe de Mol in Muiden. Met de ghetto-
blaster als onopvallende taperecorder in
dit honk van the Muidense maffia treffen
Don en ik Helle en Arthur. Die heeft maar
drie kwartier dus komt het hele verhaal in
Panhard-tempo op tafel.

Jaap: Een vet verhaal voor de Koerier graag! Hoe
kom je er in godsnaam bij om in zo'n auto zo'n
rallye te gaan rijden?

Arthur: Het komt eigenlijk allemaal door Don.
Een aantal jaren geleden zijn Don, Sjoerd
(Wouda) en ik het Rayon Vecht- Om- en Andere
Streken gestart van de PAN; een nog niet gefor-
maliseerd onderdeel (dat moeten we toch maar
eens doen). Al meteen hadden we als motto:
Racen en Feesten. Dat laatste ging vrij vlot, maar
dat racen deed alleen Don. En dat ging niet zo
viot.

Don: Wel vlot, maar niet zo lang

Arthur: Toen heb ik in een vlaag van overmoed,
nadat ik las over de overwinning in 1961,
gezegd: in 2001 ga ik met de PL meedoen en

gaan we ook winnen. Na een tijdje kreeg ik het
wel steeds benauwder.

Don: We herinnerden hem er vaak aan ha ha
Arthur: Een man een man een woord een woord;
eerst moest de Panhard rijdbaar gemaakt wor-
den. Die was in ‘86 gekocht , even mee gereden,
en die stond nu in een schuur te verpieteren.
Peter Breed heeft hem opgehaald, nu twee jaar
geleden denk ik. De datum kwam dichterbij.
Ingeschreven... Ik stond nog op het punt om de
hele boel af te zeggen. Maar ik was het aan mijn
eer verplicht. Vier maanden voor de start vroeg
ik of Peter Breed de auto wilde prepareren, vei-
liger maken; gescheiden remsysteem, kooicon-
structie, nieuwe schokbrekers, 150/75 winter-
banden uiteindelijk op internet gevonden.
Brandblussers, reservetankjes. Ruitensproeier
met capaciteit van 25 liter, met de voet te bedie-
nen door zowel de navigator als door de
bestuurder. Allemaal leuke dingen die Peter
erop heeft gezet, prachtig gemaakt.

Jaap: Die lampen, zaten die er al op?

Arthur: Dat zijn echte Lucas replica’s, uit

England. Een week van tevoren was ie klaar,
ermee gaan rijden, toen vond ik toch het motor-
tie niet zo lekker lopen. Teruggebracht. Zegt
Peter: Ach, ik zet mijn motor er wel in.

Jaap: Had hij die niet in zijn auto zitten of heeft
ie ‘m speciaal vitgebouwd?

Arthur + Don: Uitgebouwd! Ha ha

Don: Bij Peter zag je allemaal auto’s zonder
motor, met motor, motor erin, motor eruit...
Arthur: Ik zou rijden met Sjoerd Wouda. Om
persoonlijke redenen kon hij toch niet mee.
Toen had ik wel een plobleem, drie weken voor
de start. En ik durfde Helle niet te vragen. Ik
wilde net besluiten om dan maar niet te rijden.
En toen bood Helle aan om mijn navigator te
zijn.

Helle: Terwijl ik dacht: zal ik dat wel doen, dat
aanbieden, anders vraagt ie het toch wel?
Hadden we lekker op elkaar zitten wachten.
Arthur: Daarmee gloorde er weer hoop! Maar
Helle stelde wel haar voorwaarden.... Ik moest
natuurlijk mijn rijbewijs laten zien....

Jaap: Had je dat?
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Arthur: Dat had ik ook, ze heeft een rallyecursus
geboekt, om er zeker van te zijn dat ik een beet-
je kon sturen.

Helle: Ik vond het wel een dure rallye. En als ik
het geld dan uitgeef, dan geef ik het liever aan
Don uit. Dus ik zeg: Arthur, je moet maar kijken
wat je ervoor wil hebben, dan kijk ik wel wat ik
er voor over heb. Eerst zou ik het eten en de
hotels zelf betalen. Maar dat werkt bij mij zo
niet. Het smaakt niet als je weet dat zo'n jongen
zoveel geld uitgeeft. Dus ik bel hem op en zeg:
Arthur, ik heb niet zoveel vertrouwen in je
rijstijl, ik wil dat je een rallve-cursus gaat doen.
Doodse stilte aan de andere kant van de lijn.. tot
ik mijn lachen niet meer kon houden; nee je
krijgt hem! haha. Voel ik me niet meer schuldig.
Don: Vijf dagen met een Subaru Impresa
555,een echte rallye-auto en een Clio scheuren!
Jaap: Ik zal je ook wel voor een rallye uitnodi-
gen....

Helle: Ik heb het volste vertrouwen in jou!
Arthur: Maar wij hadden nog nooit samen in een
auto gezeten tot wij naar Noordwijk vertrokken.
Ik zou een week vacantie nemen maar dat kwam
er niet van. Dus reed ik ‘s-nachts naar Lelystad

INTERVIEW

heen en weer om de (nieuwe replica) twinmas-
ter af te regelen.

Auto met glans goedgekeurd.

Jaap: Het verschil tussen een M6 en een M10S
ziet natuurlijk niemand..

Don: Dit moet eruit! Stop de band!

Arthur: Toen reden we met veel bravour, uitge-
zwaaid door fans, familie en Peter Breed de bou-
levard af en waren we meteen de weg kwijt. Tk
zeg na drie rondjes Noordwijk: Helle ik vind
alles prima maar we gaan niet nog eens over de
boulevard...

Don:Dat hadden we bij de Tulpenrallye trouwens
ook, met Jaap en met Helle. Eerste gewin is kat-
tegespin.

Helle: Ik zag wel Arthur steeds rooier worden. Ik
dacht: dat gaat nooit goed een hele week.
Arthur: De eerste uren hebben we besteed om
ons terrein in de auto te veroveren. Hoe com-
municeer je met elkaar en hoe te handelen als je
echt ruzie krijgt.

Don: De Britten noemen dit de Bolle Ruiten
Sfeer. De hierarchie tussen de navigator en de
rijder.

Arthur: Ons motto hebben we iets bijgesteld.

Helle werd nerveus als ik steeds riep dat we eer-
ste moesten worden.

Helle: 1k riep al meteen in Noordwijk: je kunt
het nu vergeten.. Maar Arthur bleef heel rustig
en sprak weloverwogen: Dan worden we mis-
schien geen eerste en rijden we hem gewoon uit.
Dus dat was opgelost, Maar ik werd steeds
enthousiaster foen het eenmaal steeds beter
ging. De eerste dag stonden we op 32.

Jaap: Wij stonden 117 de eerste dag. En de laat-
ste dag nog..

Don: Maar jij zat alleen maar naar buiten te kij-
ken! Dat was zo mooi.

Arthur: Aan het eind van de eerste dag in Belgie
bij Charleroi doofde langzaam de verlichting.
Met de kont omhoog op een heuvel geparkeerd
en met twee linkerhanden met een stokje wat
draden opgewipt onder de motorkap. En daar
zag ik wat vonkjes. Dynamostekkertje los. We
konden zo weer verder.

De flexibele uitlaatmof gescheurd. In Nancy uit-
gebreid gedineerd. Helle daarna 400 pagina’s
kopieren van een tabellenboek dat we nodig
hadden voor een regularity-test en ik onder de
auto. Om half drie naar hotel, twee uur slapen
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INTERVIEW

en 150 km rijden naar de volgende start. Dat
zijn dus instinkers. Toen de eerste rugularity. Ik
wist helemaal niet wat dat was. Dat moel een
samenspel zijn waarbij je elkaar goed moet ken-
nen. T ging niet zo goed.

Helle: Niet zo goed 7?7 Moet je voorstellen, voor
de eerste keer samen, Arthur rijdt zijn eerste ral-
lye, ik heb pas anderhalve keer genavigeerd en
dan zes minuten ernaast omdat we verkeerd
zaten! We waren een keer twee uur te laat!
Arthur: Als rijder moet je niet gokken, wat ik
deed. Tk hoorde niks en ik kies een weg en rij
door. Dom. Gewoon even stilstaan en irritant
maar subtiel op het dashboard gaan trommelen.
Zodat de navigator weet: nu moet ik een beslis-
sing nemen. Daarna ging het heel goed. We
zaten er soms maar een paar seconden naast.
Van de 23 strafminuten die we in totaal hadden
waren er 18 door twee verkeerde wegen in de
regularity.

Jaap: Zaten al die andere deelnemers dan zo te
klungelen of deden jullie het zo goed?

Arthur: Helle heeft het goed gedaan.

Helle: WIJ hebben het goed gedaan. We werden
nog gefeliciteerd door de Mini die steeds eerste
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stond (in de klasse). Die heeft het de laatste dag
enorm verprutst. En bij ons ging het steeds
beter. Als de rallye nog langer had geduurd had-
den we gewonnen.

Arthur: En we hebben nog wat slippers gemaakt.
In de eerste regularity wilde ik tijd inhalen en
brak ie flink uit in de bochten. De controlepost
schoten we voorbij; ze stonden te zwaaien Hier!
Op de remmen en achteruit.

Helle: Rijden kan die: we maakten een 180 gra-
den slip terwijl ie op de eigen weghelft blijft. Met
het stootrubber deukten we nog net twee zijdeu-
ren van een tegenligger in elkaar. Je had hem
ook vol kunnen raken.

Jaap: Kost dat niet veel tijd? Papieren invullen,
boze Fransen?

Helle: Dat ging heel snel: ik stond te roepen: we
moeten het halen! We werden nog uitgezwaaid
en waren binnen de tijd binnen.

Jaap: Da’s knap.

Don: Ik heb die mensen nog gezien; ze bleven
vriendelijk en aardig; in een grote spiksplinter-
nieuwe Peugeot.

Jaap: Liefhebbers dus.

Arthur; De Panhard deed het verschrikkelijk

goed. Ik heb de afgelopen 5 jaar 3000 km gere-
den en n u ineens weer 3000 km, dus ik ging de
auto goed kennen. Het stuurt lekker, je voelt
alles via de bandjes.

Helle: Op de Alp d’Huez reed je ontzettend goed
op een echt ijscircuit. Ik riep harder, harder,
maar Arthur bleef zijn eigen tempo rijden en
iedereen vloog eraf. Echt spekglad.

Arthur: Ik ging natuurlijk op safe.

Jaap: Helpt zo'n rallyecursus nou?

Arthur: Daar heb ik heel veel aan gehad, je kunt
veel harden dan dat je dacht.

Helle: Heel leuk om samen te doen.

Arthur: Wat ik eng vond zijn de trommels..
Jaap: Die worden warm na verloop van tijd
Arthur: Na zes seconden zijn ze heet. Naar bene-
den trap je de rem in en dan gaat het drie secon-
den goed en dan begint het enorm te schudden
en te klapperen daarvoor. Das eng. Schijnt nor-
mal te zijn. Het blijft wel remmen. Maar soms
gooide ik ‘m in z'n twee met 7000 toeren om
extra af te remmen. Om ook de remmen de spa-
ren. Dan dacht ik steeds aan Peter Breed, klein
schietgebedje erbij, en dan bleef het toch heel.
Don: Peter is toch wel heel waardevol. Wat die




presteert om een auto goed neer te zetten is
vooral in ons voordeel denk ik.

Arthur: Naar boven toe had ik veel power.
Helle: Dat was echt zoooo gaaf; bij Don in de 24
moesten we steeds naar rechts om een auto
voorbij te laten gaan, ik had het gevoel dat ik
ernaast moest gaan lopen voor het gewicht,
Tulpenrallye, t is al wat warmer, 30 naar boven,
en bergafwaarts halen we alles in. Dus toen
kwam de eerste helling, ik denk met 30 naar
boven, wil nog zeggen Arthur GAAAAN, maar hij
gaat naar links eerst auto voorbij, terug weer
naar links tweede auto voorbij ik roep YESSS
blijf maar links rijden; en hij had zo tien auto’s
ingehaald.

Arthur: 60-70 naar boven volgas in
twee, drie haalt ie net niet,

Don: 1k reed er met m'n Lancia ach-
teraan, toch een dikke zescylinder,
maar ik kon het ternauwernood bij-
houden.

Arthu: Het was echt leuk. Tk wordt
steeds enthouiaster. Ik heb al jaren
injecties voor pijn in mijn schouder.
Na een paar dagen ging dat zomaar
weg. Ik denk van pure lol.

Jaap: Dat is de Panhard-therapie. :
Helle: Tijdens de diners hing ie steeds Sk
aan de telefoon: ‘T is zooo gaaf, zo [
gaafl

Nou wat negatieve dingen (om het
wat sappiger te maken voor de
Koerier):

Arthur: Je vond me de slechtste rijder
met wie je ooit had gereden... Het
staat nog wel op de film ook.

H: Arthur was zo met het rijden bezig,
zo aan het genieten van de auto, dat ie
vergat dat het handig kan zijn om de
navigator te helpen. Zo van: we gaan
nu over een watertje. Dat hadden we
afgesproken. Ik kijk alleen in de
papieren. En dan zeggen ze dat alleen
de navigator fouten kan maken.
Arthur: Tk heb op mijn knieen gele-
gen om mijn excuses aan te bieden
voor mijn rijdersfouten.

Helle: Wat Arthur zo goed deed: ik stuurde ons
een verkeerde weg op en zag het helemaal niet
meer zitten. Ik doe het nooit meer, bekijk het
maar! Waarop Arthur weer even zwijgt en zegt:
ach, kijk nog één keertje... En toen zaten we
meteen weer goed. Dat vond ik werelds! Toen
dacht ik, we krijgen nooit ruzie. En nou wat ver-
tellen over mij.........

Arthur: We rekenden steeds meteen de 125%-
tijd zodat we tien minuten te vroeg bij de tijds-
controle waren om even naar toilet te gaan of
een glaasje wijn te drinken; Helle dan. Maar dan

INTERVIEW

wil ik wel precies op tijd weg. Maar Helle moest
dan nog gaan afrekenen. Die stond dan nog te
socializen met de locals.

Jammer was een spekgladde pas waarop we echt
alles voorbij reden, heuveltje op, heuveltje af.
Dus wij al yeah yeah we maken alles goed. Op
die winterbandjes en met voorwielaandrijving
ging het echt geweldig. Maar er waren wat auto’s
het ravijn ingegleden en toen werd de leg afge-
last.

Jaap: Waren er veel crashes?

Arthur: 25% van de auto’s had schade.

Don: Zonder winterbanden hoef je aan zo’n ral-
Iye niet te beginnen.

Helle: Tk wil nog even mijn wijngebruik onder

met een routeboek. Maar als je goed naar het

filmpje kijkt: hij tilde MIJ op. Haha.

Arthur: Don heeft prachtig gefilmd. 1k ben

cameraman, en heb Don nog snel een film-cur-

sus gegeven. Zoals ik mijn eerste rallye reed,

maakte Don zijn debuut als cameraman!

Peter prepareert nu voor mij en Don allebei een

motortje. Je moet gemakkelijk 6-7000 toeren in

z'n twee de berg op kunnen. Dan kan ie net bij

3000 toeren naar z'n drie.

Don: Dan kunnen we de Ferrari 250 GTO short

wheelbase een beetje bijhouden.

Arthur: ...passeren...

Helle: We wisten niet wat roundabout betekent.

Ik dacht ventweg of zoiets. Dus reden we in
Belgie verkeerd. 1k zeg : we bellen

de aandacht brengen. Arthur stond eerst raar te
kijken, maar ik ging steeds beter navigeren.
Toen ging hij vragen of ik geen zin had in een
glaasje wijn!

En ook vond ik het leuk dat Keith van de organi-
satie, met wie ik veel had gebeld en verteld
waarom Arthur mee wilde doen, bij de prijsuit-
reiking uitvoerig vermeldde dat het zo belangrijk
was dat een Panhard had gewonnen.

Jaap: Was dat de man die jij zo enthousiast
besprong op het podium?

Helle: Nee, dat was een official die dacht dat wij
fraudeerden omdat Don steeds voor ons uitreed

gewoon ergens aan. Eerst een antiek-
winkel. Die verwezen ons naar de
buren. Die hadden een woorden-
boek. En zo kwamen we eruit.
Mobiele telefoons zijn uit den boze.
Je mag ‘m pas gebruiken als de laat-
ste deelnemer heeft ingecheckt.

Ik belde een paar dagen voor de
Rallye met Keith. Ik begreep zijn ant-
woorden niet. Totdat hij zei: Didn't
you plot the maps?? 1k: Ehhh No sir.
Keith: It's a little bit late. You need at
least a week to plot the maps. 1k heb
vanaf die dag iedere ochtend vanaf
vijf uur kaarten zitten intekenen. Bij
de ptijsuitreiking zei Keith: I must say
the navigator started only on wednes-
day to plot the maps!

Ik belde Don en vroeg: hoeveel adre-
naline kan je aanmaken om door te
blijven gaan. Eén avond voor de rallye
storite ik even in, maar na een keer
vroeg naar bed ging het gewoon weer
door. De volgende keer schrijf ik zo

in voor de Sporting Class.
Don: En iedereen in de rallye wist wie
de Panhard-equipe was........... Dat

wilde ik even zeggen!

Arthur heeft inmiddels afscheid geno-
men met een fraaie blueslick op de barpiano. De
rest maakt zich op voor een avondje Muiden met
Cuba-sigaren, locals, de Floris-hap en Martine,
die ook wel eens mee wil rijden na al die span-
nende verhalen.

Op de praatavond van 15 juni komen Arthur,
Helle en Don het hele verhaal in geuren en kleu-
ren vertellen en zal Don zijn verrichtingen als
camereman tonen; een 3-minuten samenvatting
was al te zien op de Rétromobile.

jm
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ALY

EEN BIJZONDERE
ALGEMENE

LEDENVERGADERING

Ongeveer 30 volhardende Panhardisten
troffen elkaar op de ALV op de zesentwin-
tigste januari van het jaar 2001. In verge-
lijking met andere jaren was het weer dit-
maal geen excuus om thuis te blijven. De
ouwe hap was er naturlijk, maar er
waren ook veel nieuwe gezichten. Zij wa-
ren getuige van boeiende taferelen zoals
tafels vol tijdschriften, boeken, modellen
en andere interessantigheden; zij bespra-
ken nieuwtjes met als middelpunt rallyer
Arthur Valkieser en finetuner Peter Breed
over de Winter Challenge en hoorden de
laatste roddels over who is who in Pan-
hard-land. Een en ander leidde tot een
laat begin van het formele gedeelte.

Denis (monsieur le President) opende de verga-
dering door Gerbert te bedanken voor de kalen-
der, een geluid dat die avond nog vele malen
werd gehoord. Vervolgens werd de agenda afge-
werkt.

VERSLAG VAN DE SECRETARIS
Secretaris Co meldde dat we nu 141 leden heb-
ben (vorig jaar 135); beperkte groei dit jaar en
dat is eigenlijk prima. De angst te worden over-
stroomd met belastingvoordeelzoekers was dus
overdreven.

EN DE PENNINGMEESTER
Penningmeester Frans kon meedelen dat het
vorig jaar afgesproken beleid om meer geld uit
te geven wel erg goed is geslaagd; de kosten zijn
flink opgelopen. Zo kostte de Koerier meer dan
er aan lidmaatschapsgelden binnenkwam.
Gewoon hogere druk- en papierkosten. Wist u
dat er door bestuur en redactie worden nooit
onkosten gedeclareerd? Liefdewerk oud
papier.... Een vervelende post is die van wan-
betalers van het evenement in Reims. Als er niets
meer binnenkomt kost dat de club 660 gulden.
Wie de schoen past.

Frans stelde voor de contributie te verhogen
naar 75 gulden en merkte daarbij op dat Jaap
een verhoging tot 80 gulden voorstelt om wat
meer marge te hebben bijvoorbeeld voor kleur
in de Koerier. Er ontstond een discussie waarbij
enorme contributieverhogingen door de ruimte
vlogen en een meerderheid zelfs naar 90 gulden
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neigde. Frans greep hier krachtig in, zomaar
20% verhoging kan je niet met z'n dertigen
beslissen. Zodat de nieuwe contributie wordt
vastgesteld op 80,—; de donateurs gaan van 40
naar 50 piek (ongeveer de kosten van hun
Koeriers).

De kascommissie bestaande uit Joannes en
Peter Breed kon Frans niet betrappen op een
onregelmatigheid. Frans, dit is niet de bedoe-
ling. Er dienen fouten te worden ingebouwd om
(e kascommissie e controleren. Zo ging dat bij
Ed toch ook altijd? Of had je er toch iets inge-
stopt dat ze niet vonden?

De nieuwe kascommissie zal bestaan uit Peter
en Joannes.

MAGAZIJN
Wim had een rustig jaar met de onderdelen; hij

boorde in Frankrijk op legio tochten weer nieu-
we bronnen aan. Er zjn verschillende nieuwe
onderdelen leverbaar zoals zjruitrubbers voor
PL. Bijzondere aandacht is gevraagd voor de CD-
rom die Frans van Oosten maakte met franse
hand- en onderdelenboeken voor de Z en het
nederlandstalige werplaatshandboek voor de
PL. Zeer aanbevolen; op de eerste praatavond
wordt een demonstratie gegeven met de beamer.
Hulde, Frans.

DE KOERIER

Daarna verhaalde Jaap over een succesvol
Koerierjaar dat helaas werd overschaduwd door
het overlijden van Gerbert's Joke en van de
ouders van Peter. Frank van Nieuwkerk zegde
toe, stukjes te blijven schrijven ondanks een
andere op handen zijnde functie binnen de club.
Bovendien heeft ook Gertjan Ham zich aange-
meld als nieuw redactielid. Bravo! De redactie
was trouwens sterk vertegenwoordigd met Jaap,
Peter, Gerbert, Frank vN. en Gertjan!

De inspanningen van Co, Frans, Wim en de
Koerierredactie werden, zoals dat hoort, met
luid applaus beloond.

Denis ging in op de bijzondere betekenis van
Piet van Eeden voor de club.

VERKIEZING

Hierna volgde de bestuursverkiezing, waarbij
Denis' voorzitterschap werd overgedragen aan
Frank van Nieuwkerk, overeenkomstig de voor-
dracht. Dit geschiedde met het Boonkoffertje,
een variant op de Zalmkoffer, maar dan aan-
zienlijk minder gevuld.

Denis was maar liefst 11 jaar onze voortreffelij-
ke Roerganger, waarvoor Frans van Qosten hem
uitvoerig lof toezwaaide. De voltallige vergade-
ring sloot zich hier met overtuiging bij aan.
Denis kreeg, tot hilariteit van allen, een waarde-

bon om in het magazijn te besteden. Zelf had hij
ooit voorgesteld, bij ritten dit soort prijzen uit te
reiken, maar dat hij zelf de eerste zou zijn om er
een te ontvangen, daar had hij niet op gerekend.
Saskia mogen we ook wel dankbaar zijn dat ze
Denis 11 jaar deelde met de club. We zullen
haar als first lady zeker missen met haar tome-
loze inzet bij evenementen, waarbij zelfs de kin-




deren zich niet onbetuigd lieten. Omdat jullie
niet op de vergadering waren, hierbij ook onze
hartelijke dank!

Later op de avond, in de rondvraag, complimen-
teerde ook Joannes Colette Denis nog uitvoerig
met de wijze waarop hij het sociale aspect in de
club overeind had weten te houden. We zijn een
eliteclub voor iedereen, maar dan wel met een
soort natuurlijke selectie, nietwaar. We gaan
ervan uit dat we de Boontjes weer snel in een rij-
dende Z mogen begroeten.

DREUX

Vervolgens werd ingegaan op het Dreux-project.
Vijf jaar geleden startte een enthousiast stel
clubleden met de opbouw van een haast sloop-
rijpe 24 voor deelname aan Dreux en rallys. Het
kost de club geen geld, maar sponsoring en bij-
dragen via verkoop van oude ruiltijdschriften
loopt via Frans' boekhouding. Omdat het alle-
maal wat langer duurde dan 2 maanden is het
aantal actieve sleutelaars sterk uitgedund. De
auto staat bij Jaap en moet worden geschuurd en
gespoten. De motor ligt bij Peter Breed en wacht
op een krukas. Ter plekke meldden zich Andre
van de Water, Gertjan Ham, Ralf Witvrouwen,

2001:

Bonne Année, bonne santé
et une belle D-B dans la cheminée!

Remco van der Meulen, Joannes Colette en Henk
van Bommel om mee te helpen. Fantastisch jon-
gens. En voor die krukas vinden we ook wel nog
iets. Dat wordt dan 2002,

PRAATAVONDEN

EN EVENEMENTEN.

Denis is er erg trots op dat het spontaan organi-
seren van evenementen door leden zo prima
loopt dat er al wachtlijsten dreigen te ontstaan.
Inderdaad, we zijn een heel bijzondere club.

le praatavond: demonstratie CD-rom 16 maart.
De voorjaarsrit 22 april in Joure kan heel bij-
zonder te worden want behalve een gewone rit
overdag wil Remco er ook een nachtrallye aan
toevoegen.

2e praatavond 15 juni: Arthur Valkieser en Helle
Bonke vertellen over de Winter Challenge die ze
in januari reden. Don Platteel laat films hierover
zien. Ze werden 10e overall en klassewinnaar;
40 jaar na de beruchte 1-2-3 Panhard-overwin-
ning in de Monte Carlo. Arthur krijgt een harte-
lijk applaus voor deze voortreffelijke prestatie

Praatavond 16 nov. met sterke verhalen.
Voor de diehards is er op 1 juli het Olde Beth
Spektakel in Wehl

RONDVRAAG

In de rondvraag meldt Frans van Qosten aan
Henk van Bommel dat hij bezig is met nadenken
over een eigen clubwebside. Peter Breed stelt
voor om voorlopig een bladzijde van zjn eigen
(mooie) Panhard-site voor de club te gebruiken
(die nu ook al van filmbeelden is voorzien).
Rolf Nijenhuis staat stil bij de ziekte van Arnold
van der Goot.

Peter Breed meldt de fabricage in England van
NIEUWE KRUKASSEN. Hoera, de samenwerking
tussen Peter en Mike Crane begint spektaculaire
resultaten of te leveren. Een krukas kost ca. fl
1.700.-, maar dan heb je ook wat.

Inmiddels was het tegen twaalven en was de
avond jammer genoeg te kort om nog uitvoerig
na te borrelen. Dat doen we dan maar de vol-
gende keer.

en wil nu alles gaan rijden wat er te rijden valt..  JM
Eind augustus een rit met de DAF-club.
29 sept. sleutelmiddag bij Peter Breed

en panne?

Prettige feestdagen
en een
gezond 2001!

MENLEURS VOEUX
POUR 2001

Premge Ke,
™ Gelubkig Niewry
Mesry Chiisrm.y
#0d 4 Happy New Yea
Frohe Weihnach,
ety
Joyeux Noat
© Boane Année

i M
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RESULTAAT REKENING 2000

RekNr Grootboekrekening

4000 Koerier
4100 Praatavonden
4200 Evenementen

4300 Bestuurskosten
4310 Info nieuwe leden
4400 1)  Lidmaatschappen
4980 Bankkosten
7300 Inkopen
8000 Contributie
8100 Inschrijfgeld
8300 Verkopen
8400 Advertenties
8700 2)  Herwaardering voorraad
9090 Rente baten

<< Verlies >>

Totaal

BALANS 2000
RekNr Grootboekrekening

230 3) Inventaris

500 Eigen vermogen
1100 Bank

1110 Plusrekening
1120 Postbank

1200 Debiteuren

12754) 24 uur Dreux
12855)  Pinksteren 2000
1295 6)  Te betalen facturen
30007)  Voorraad

<< Verlies >>

Totaal

BEGROTING 2001

RekNr Grootboekrekening

4000 Koerier

4100 Praatavonden
4200 Evenementen
4300 Bestuurskosten
4310 Info nieuwe leden
4400 Lidmaatschappen
4980 Bankkosten
7300 Inkopen

8000 Contributie

8100 Inschrijfgeld
8300 Verkopen

8400 Advertenties

8700 Herwaardering voorraad
9090 Rente baten
<< Verlies >>

Totaal
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Yerlies

11.287,25
1.192,30
1.682,30
1.095,25

76,00
1.096,33
20,00
9.626,00

26.075,43

Debet
5,00
2.289,54
3.389,10
141,43
597,80
660,22

25.261,64
3.478,42

35.823,05

Verlies

8.000,00
1.500,00
2.500,00
500,00
150,00
750,00
100,00
4.000,00

17.500,00

DE. JREARSTOKKEEN

(begroot)

(8.000,00)
(1.500,00)
(2.500,00)
(500,00)
(0,00)
(500,00)
(100,00)
(5.000,00)

(18.500,00)

(1999)

(5 ,m)
(1.311,54)
(6.034,57)

(2.417,94)
(110,00)

(21.679,60)

(31.558,65)

(2000)

(8.000,00)
(1.500,00)
(2.500,00)
(500,00)
(150,00)
(750,00)
(100,00)
(5.000,00)

(18.500,00)

Winst

10.231,36
143,74
8.058,75
460,00
3.581,94
121,22
3.478 42

26.075,43

Credit

31.173,10

551,05
4.098,90

35.823,05

Winst

10.000,00

6.500,00
500,00
500,00

0,00
0,00

17.500,00

(begroot)

(8.000,00)
(0,00)
(6.000,00)
(500,00)
(1.000,00)
(0,00)
(3.000,00)

(18.500,00)

(1999)

(24.207,27)

(385,55)

(6.965,83)
(31.558,65)

(2000)

(8.000,00)
(0,00)
(6.000,00)
(500,00)
(1.000,00)
(0,00)
(3.000,00)

(18.500,00)




DE JAARSTUKKEN

TOELICHTING OP DE JAARSTUKKEN 2000/2001

ad 1) Kosten Fehac per lid f 3,00 met 120 betalende leden (f 360,00).
Kamer van koophandel 2000, f 62,87
Federation 1999 f 322,62, federation 2000 f 350,84

ad 2) Balanswaarde 31/12/1999 (f 21.679,60) + herwaardering voorraad (rekening 8700=f 3.581,94)

ad 3) Clubborden, aangekocht 1982, afgeschreven in 3 jaar, restwaarde f1,-, bij H. Vennink.
Film, aankocht 1981, afgeschreven in 3 jaar, restwaarde f1,-, bij E. van Loon.
Video, aangekocht 1991, afgeschreven in 1 jaar, restwaarde f1,-, bij D. Boon.
Nietmachine, aangekocht 1987, afgeschreven in 1 jaar, restwaarde f1,-, bij W. Boers.
Boekhoudsoftware, Davilex-Club2000, aangekocht 1998 f302,=, meteen afgeschreven, restwaarde f 1,-, bij E van Qosten

ad 4) Vooruitbetaalde donaties voor evenement DREUX 2001.

ad 5) Betaalde, maar waarschijnlijk niet inbare inschrijfgelden Pinksterevenement in Reims.
ad 6) Rekening Koerier 133 (f 1.020,25) en rekening kalender (f 2.778,65)

ad7) Inkoop 2000 (9.626,00) — 3/4 verkoop 2000 (f 6.044,06) = f 3581,94.

De herwaardering was vroeger 2/3, maar bij huidige prijsbeleid en prijsontwikkeling niet meer verantwoord anders gaat de magazijnwaar
de afwijken van de werkelijkheid.

ADVIES PENNINGMEESTER VOOR 2001

Contributie 2001, sinds 1996 f 70,00 verhogen naar f 75,00
Donatie 2001, sinds 1991 f 40,00 verhogen naar f 50,00
De kosten van de koerier bedragen nu per jaar, per lid, f 53,80

1995 f4.176,65

1996 §5.379,11

1997 f 6.062,00

1998 f4.202,85
1999 f6.547,45 (gecorrigeerd)
2000 f 8.231,25 (gecorrigeerd)

Advertentie-tarieven 2001, sinds 1994 f 115,- per hele pagina, te houden op f 115,
sinds 1996 f 60,- per halve pagina, te houden op f 60,-

TE KOOP TE KOOFP TE KOOP
TE KOOP PLI7 MOTOR, WEGENS GEZONDHEIDS- PANHARD DYNA Z16, 1958
i REDENEN BIEDEN Wi} DE
TE BEVRAGEN BIj GEDEELTELIJK GERESTAU- ORIGINEEL, COMPLEET EN
CO VAN KRAAI REERDE PANHARD  MET VEEL RESERVE
TEL: 0598-623379 - ONDERDELEN.
PL 17 1965
o : PIET MOM
TE KOOP AAN. NIEUWE TEL.: 026-3511474
TR G ONDERDELEN ZOALS BAN- =
DEN, RUBBERS EN LAMPEN.
TIP YAN CO: MOET AFGEBOUWD WORDEN.
VOOR DE LIEFHEBBER.
UITLAAT SAAB 96 VRAAGPRIS FL 3.750,—.
PAST NAGENOEG - C.A. KONINGS,
ONDER EEN PLI17. : WILGENLAAN 20
1775 GN MIDDENMEER.
TEL. 0227-501097
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A ANKOOP I

CAMION PANHARD

Het begon allemaal met dromen, in een
tent in Frankrijk, over een camion
Panhard. Zoals eigenlijk elke goede
impuls-aankooop van een klassieker
begint. Misschien geinspireerd door het
stukje van Kees de Waard-Wagner in de
koerier?

Na de vakantie weer eens bijgepraat met Co en
toen kwam de vrachtwagen opnieuw ter sprake.
Als we dat project nu eens samen opzetten, ik
zorg voor een mooie plek. Dat is op het platte-
land toch gemakkelijker dan in hartje Utrecht.
En jij zorgt voor de kennis.

Kort daarna kwam Co met een advertentie in La
Vie d'Auto:

Panhard K224 a vendre,
chassis court. bonne, rouler.

Nu weten sommigen onder jullie dat mijn Frans
eindigt bij haricots-verts, maar omdat de kennis
van Co op dit gebied nog beroerder is heb ik
gebeld. Een bijzonder aardige heer stond mij in
rappe taal te woord. De wagen reed, was te koop
en er waren ook reserve-onderdelen, dat was
alles wat ik er van opstak.

Bij het tweede telefoontje een afspraak gemaakt
en op 24 september zijn wij naar Bethune,
Noord-Frankrijk getogen.

In een woonwijk, achter een poort stond in de
achtertuin onder een zeil inderdaad een camion
Panhard. Bij inspectie bleek hij in redelijk goede
staat en aardig compleet. En zodra we ergens een
opmerking over maakten kwam de heer onmid-
dellijk met het betreffende reserve onderdeel
aanlopen. Hij had zelfs nog een hagelnieuwe
hoofdremcilinder liggen, hetgeen erg zeldzaam
schijnt te zijn. Alleen het dak van de cabine is
ernstig beschadigd. Waarschijnlijk is de bak een
keer naar beneden gegaan met iets.

Er viel weinig te onderhandelen, voor 12.000 FF
kregen we de camion, een reservemotor, extra
versnellingsbak en alle andere reserve onderde-
len mee. De heer was zelf een gepensioneerd
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monteur en een groot liefhebber van Panhard.
Hij had hem gekocht van een heer van 72 uit de
franse Ardennen. Daar heeft de wagen ook dienst
gedaan als je op het logo kijkt. Toen hij zjn
schuur opendeed begrepen we waarom hij de
Panhard toch wegdeed. Daar stonden nog 8
wagens voor hem. Sommige perfect, anderen om

te restaureren. Dat kon hij in zjn leven niet meer
afkrijgen

Via een transporteur uit Elburg is de camion uit-
eindelijk, voor een heel schappelijk bedrag,
opgehaald. Wij mochten lekker een dagje mee-
rijden om het transport te begeleiden. Daarbij
reed de camion (starten en lopen!) zelf tot aan
de tranporter, achterin de bak liggen de reserve-
motor en bak.

En nu staat hij op een perfecte plek in
Oosterwolde te wachten op restauratie. Ook daar

Technische gegevens:
Panhard K224
Serienummer 654019
Bouwjaar  25-05-1955
Kenteken = 6141 TEG2
Leeg gewicht 5.4 ton
Lengte 5mb60
Breedte  2ml5
"Hoogte  2m80
Vermogen  B5pk
Motor 5 7liter,
~ 4cilinder diesel
~ Aandrijving 2 of 4 wiel aandrijving,
. hoge/lage snelheid,

hebben we hem uiteindelijk zelf naar toe gere-
den. Overigens wil Co pas beginnen met de klus
als mijn Z op kenteken staat. En dat is nog niet
zover...

Als er nog mensen binnen de club zijn die infor-
matie of documentatie hebben die wij mogen
kopiéren dan is dat zeer welkom. Om over reser-
ve onderdelen maar niet te spreken.

Frans van Qosten en Co Giezen




AANKOOP 2

QUATRE - VINGT - DIX

Na publikatie van het Panhard vrachtwa-
genverhaal in de Panhard koerier, hebben
drie leden uit de club de koppen bij elkaar
gestoken met als resultaat dat ze willen
proberen om deze vrachtwagen aan te ko-
pen, gebruik makend van mijn bemidde-
ling.

Alle moeilijke dingen zijn al reeds geregeld,
zoals waar laat je hem als hij eenmaal in ons land
is, en het transport vanuit Zuid-Frankrijk. Het is
eind augustus als ik tijdens de vakantie wederom
een bezoek breng aan het gehucht waar deze
vrachtwagen staat.

Eenmaal aangekomen in het dorp heb je nog niet
direct de personen te pakken die met deze
wagen te maken hebben. Als eerste loop ik de
buurman tegen het lijf, die mij voorziet van de
naam van de eigenaar, maar direct zegt dat hij
ergens op het land aan het werk is. Toevallig
loopt er de enige medewerkster van het piep-
kleine stadhuis, dat een keer per week drie uur
is bezet, aan mij voorbij en ik leg haar mijn pro-
bleem voor. Direct gaat ze met mij op stap naar
het huis van de eigenaar, klopt en roept naar
binnen. Er komt geen geluid uit, zou de buurman
dan toch gelijk hebben?

Ineens ziet ze monsieur Marcel Reboul lopen en
wijst in de richting van een huis waar hij staat.
We gaan er direct op af en vragen aan hem of hij
de eigenaar is van de Panhard vrachtwagen ver-
derop in de tuin. Meteen vertelt de eigenaar dat
hij hem in 1952 heeft aangeschaft en 48 jaar oud
is, al een hele tijd stil staat en dat de banden nog
nieuw zijn. We vragen hem of we hem van dicht-
bij mogen bekijken en gaan naar het hek met
daaraan kettingen met vele sloten. Grappig is dat
met het verwijderen van een strotouwtje het hek
zo open gaat; ik zie dat de vrachtwagen aan de
rechterkant veel slechter is dan links. Het wordt
de hoogste tijd dat ik aan de eigenaar, die geen
tand meer in zijn mond heeft, vraag hoe oud hij
wel is en hij zegt “quatre - vingt — dix ". Dat is
negentig jaar en dat is wel een bijzonderheid,
mag je wel zeggen, maar nu vragen we hem of hij
eventueel afstand wil doen van deze wagen. Tk
vertel hem dat een groep mensen in Nederland
graag zo'n wagen in de Panhardclub willen heb-
ben om hem te restaureren.

De eigenaar valt haast om van verbazing en

begint driftig te gebaren, zegt dat de Panhard niet
meer dan oud ijzer is (dat zie ik ook wel) en
vraagt wat we er dan voor willen geven. Dat is
heel weinig omdat het transport naar Nederland
een groot deel van onze kassa zal plunderen.
Dan zegt hij dat hij dat niet zelf kan beslissen en
neemt ons mee van het ene huis naar het andere
op zoek naar zjn kinderden. Die noemt hij
uiteraard zo maar ze blijken natuurlijk ook alle-
maal dik in de zestig te zijn. Als we er dan een
gevonden hebben, moeten we bij de rivier blijven
staan en hij verdwijnt onder de heg door naar de
achterlkant van een huis. Na vijff minuten komt
hij weer onder de heg vandaan met de voor ons
teleurstellende mededeling “ne pas vendu® en
daar moeten we het mee doen. Hij mag en zal
niet zelf beslissen, deze toch wel vrolijke oude
baas.

Terug bij de Panhard vrachtwagen vraag ik hem
er nog even bij te gaan staan zodat ik een foto van
de 'proprietaire’ en zijn bezit kan maken, Zonder
probleem poseert hij bij zijn Panhard en zegt dat
ik op een andere manier nog maar eens contact

moet zoeken met zijn zoons om het een en ander
te bespreken. Dat bespreken moet ik ook met de
drie Panhardclubleden om, na het zien van de
foto’s van de wagen aan de rechterkant, te bepa-
len of we alsnog een andere strategie moeten
toepassen om de Panhard toch uit hun handen te
krijgen alvorens hij ooit bij het oudijzer zal
belanden. Het is een hele Kklus, je moet weer
ergens een koets zien te vinden, maar. ..... van
het een komt altijd het ander!!

PANHARD YRACHTWAGEN I
De Panhard vrachtwagen verhalen gaan in zo'n
kleine club als deze toch in de rondie met als
gevolg dat twee andere leden op het spoor van
een ander type zijn gekomen (zie hiernaast).
Het blijkt er een te zijn van het bouwjaar 1955
van het type K 224. Bij deze gaan de deuren al
naar de normale kant open en ook zijn ze gele-
verd met diverse motoren: 75, 85, 100, en 110
PK. Dit is er een met een 5,7 liter dieselmotor
van 85 PK.

De verkoper was hij vroeger werkzaam bij een
bedrijf dat vrachtwagens en dit type Panhard in
onderhoud had. Hij vond dat toen al een bijzon-
der vrachtwagentje en toen hij er ooit een te
koop zag staan heeft hij hem direct gekocht van
de eerste eigenaar.

0ok deze Fransman wist ook maar één adres in
Frankrijk van iemand die er drie in zijn bezit zou
hebben, dus je kan wel stellen dat zo'n ding echt
schaars is. De Panhard heeft altijd zijn werk
gedaan in de bosbouw van de Franse Ardennen,
getuige de deuken in het dak. Wel heeft hij er
voor gezorgd dat hij in rijdbare staat bleef: de
motor loopt en je kan er mee rijden en de mees-
te dingen werken. In de achterbak liggen nog
een reserve motor, versnellingsbak en andere
onderdelen.

Het bijzondere is dat hij ook nog vierwiel aange-
dreven is. Daar zijn er volgens zeggen maar 4 van
gemaakt voor de Franse markt. Ze zijn dus eigen-
lijk speciaal gemaakt omdat er een achteras
onder zit van een Amerikaanse vrachtwagen met
dubbel lucht. Ook zt er een tussenbak in met
hoog en laag. De totale naoorlogse produktie van
Panhard vrachtwagens zal zo'n 1000 voertuigen
zijn geweest. De meeste 4 bij 4's werden gemaakt

voor de olie industrie in Afrika. Deze hadden ook
een ander model en zijn daar natuurlijk totaal
opgereden en nooit meer teruggekomen.

De Panhard is inmiddels in Nederland aangeko-
men en de bedoeling is om deze wagen tijdens
een voorjaarsrit aan de Panhard clubleden te
tonen, terwijl er nu beslist is dat we er mee door
zullen gaan om de Panhard vrachtwagen uit het
andere verhaal in ons bezit te krijgen.

Tenslotte. . ... de aanhouder wint ??

Kees de Waard Wagner
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EEN REISJE IN DE TIJD

Wat zou u zeggen van een reisje naar de
jaren '50, aan boord van een luxueuze
Panhard reisbus die in een uitzonderlijk

originele staat is teruggevonden? Uw
kaartjes, alstublieft

Onder een gutturaal gegrom van de viercilinder
diesel komt de top van de berg in zicht. De hel-
ling is genomen in de derde versnelling, met een
verbazingwekkend gemak. We laten een geurige
rookwolk achter ons. Langs de weg staat een
dame met een mand aan de arm die een teken
geeft: hier moet ik stoppen

Ik laat het gas los en de bus vermindert vaart om
met knarsende remmen (kabels...) tot stilstand
te komen. Pssjjit! De hogedrukcilinder slaakt een
diepe zucht, en ik haal de hendel links over die
via een ingenieus systeem van duw- en trekstan-
gen de zijdeur doet opengaan. Dit systeem werkt
absoluut zeker: na een halve eeuw functioneert
het nog als op de eerste dag. Inderdaad, onze
bus is van eind 1949

In het interieur 30 zitplaat-
sen en tweekleurige leren
fauteuils met aangebouwde
hoofdsteun: luxueus voor
de zware reizen tussen de
Cite Basque, Lourdes of

Qostenrijk.

UITVOERING
De bus is als kaal chassis nieuw verkocht door
de Panhard dealer van Figeac, in de Lot, aan
meneer Jean Magne, transportondernemer in
Lascelle, een klein plaatsje in de Cantal. Een
chauffeur heeft het rijdende chassis met alleen

Toegang aan boord van de
reisbus via twee traptreden:
de deur gaat open middels
een zeer betrouwbaar stan-

genstelsel.
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Verbazingwekkend originele staat voor deze Panhard K 173
reisbus. Hij werd in januari 1950 aan Transports Magne

geleverd.

maar een enkele stoel naar het carrosseriebe-
drijf Amiel et Bodoira in Albi, Tarn, gereden. Wat
een avontuur! Toch ging dat meestal zo met bus-
sen die gebaseerd waren op vrachtwagenchassis
en die een carrosserie a la carte kregen, al naar
gelang de eisen voor gebruik. Pas met de komst




van de Isobloc van Joseph Besset (eind jaren
'30) en later van de Chausson (vlak na de oor-
log) werd het voor transportondernemers moge-
lijk om over een met carrosserie en al verkochte
bus met dragende kooiconstructie te beschik-
ken, geinspireerd op de patenten van de
Amerikaan Gary Wood.

Zeker is het dat de vitbundig chromen grille van
onze fonkelnieuwe Panhard in januari 1950 de
richting van de Cantal, zijn thuishaven, opstuurt.
Transports Magne gaat hem voor uitstapjes
gebruiken naar de C\'fate d'Azur, de C\'féte
Basque, Lourdes, maar ook naar ltaliVeb of
Oostenrijk

WELKOM AAN BOORD

Twee traptreden op en u bent aan boord. Zoek
een plaatsje in een van de 30 individuele fau-
teuils met hoofdsteun en bekleed in tweekleurig
leer, kastanjebruin en rood. Niet meer dan dertig
stoelen? Dat is ruim voldoende voor die tijd. We
zitten nog niet in het tijdperk van massale volks-
verhuizingen van bejaarden over de autoroute in
60-persoonsbussen met airco. En bovendien
blijft de lengte van de koets zo redelijk om over
kleine bergweggetjes te kunnen sturen. Wel, zit u
lekker? Het uitzicht is goed dankzij de ronde
hoekvensters en er is genoeg beenruimte. Een
beetje koud? Wacht, ik zet de verwarming aan
waarvan u de radiateur juist voor het motorblok
kunt zien. Een zeldzaam accessoire in 1950,
maar het zijn gure winters in de Cantal! De baga-
ge zal een plaatsje vinden in de kofferbak ach-
terin, waarvan het immense neerklapbare deksel
koffers en fietsen kan dragen. En dan heb je
natuurlijk nog de imperiaal op het dak

ledereen zit? Dan gaan we op weg. Je hoelt alleen
maar aan de grote zwarte knop, type gasfornuis,
te draaien die vlak onder het enorme vierspaaks

DE B

Us

B Algezien van de imperiaal op het dak
M (voor fietsen e.d.) het bagageruim achter-
in: het neergeklapte deksel kan de laad-
ruimte nog vergroten.

Van hieruit is het enorme, beklede en uit-
stekende deksel van de motor en de lange
pook van de vijfversnellingsbak te zien.

stuurwiel zit. Onmiddellijk antwoord van de
Panhard viercilinder. Verbazingwekkend voor
een diesel! Want dit blok met Lanova cilinderkop
begint zonder voorgloeien meteen te pruttelen.
Maar bij bijzonder lage temperatuur kun je een
knop indrukken die door middel van twee elek-
trische weerstanden de lucht in het filter rechtst-
reeks verwarmt. Deze 4HL motor, een van de
beste diesels van dat moment, zit ook in de bus-
sen van Floirat, Chausson, Million Guiet Tubauto
en... de railbussen van Billard

REOSTAATREMMEN

Terwijl de motor op temperatuur komt en de
hogedrukcilinder voor de remmen met gecom-
primeerde lucht volloopt, werp ik een blik op het

dashboard. Hier zit niks teveel: een grote snel-
heidsmeter tot 85 km/u, een ampéremeter en
een watertemperatuurmeter zitten boven enkele
trek- en duwknoppen voor de verwarming, de
mistlampen en de binnenverlichting,

Vlak naast het grote, beklede deksel waaronder
de motor staat te ronken zt een manometer die
de luchtdruk aangeeft. Want de remmen werken
via kabels en luchtdruk: een compressor, een
drukcilinder en, onder de vloer, twee "longen”
die via een zwenkarm de kabels bedienen die
met de remmen van de vier wielen verbonden
zijn. Aangezien de Panhard werd ingezet in berg-
achtig terrein is de eigenaar niet krenterig
geweest bij zijn bestelling: hij heeft een van de
eerste elektrische vertragers laten inbouwen, die

TECHNISCHE GEGEVENS
Motor: type 4HL viertakt diesel Panhard, licen-

laars. Cilinderinhoud: 6800 cc (120 x 150mm).
Vermogen: 100 pk bij 2000 tpm. Koppel 33
mkg bij 1450 tpm. Druksmering door tandwiel-
pomp. Vijfmaal gelagerde krukas, lichtmetalen
drijfstangen, losse voeringen. Distributieketting,
Waterkoeling,

Transmissie: op de dubbellucht achterwielen.
Viifversnellingshak met drie "stille” versnellin-
gen en de vijfde als overdrive. Dubbele plaatkop-
peling.

Besturing: niet bekrachtigde worm-en-wiel
stuurinrichting.

Amiel et Bodoira. 30 Zitplaatsen.

Topsnelheid: ongeveer 80 km/u.

tie Lanova, 8 vertikale kopkleppen met tuime- §

Remmen: mechanisch op de vier wielen, via kabels, g&ssrsteerd door luchtdruk. Elektromecha-
nische vertrager met drie standen, die op de cardanas vlak achter de versnelhngsbak werkt.
Vering: bladveren en hydraulische schokdempers.

Chassis/carrosserie: ladderchassis model mchlwagen Carmsserie ln smal en huut door Bts

Afmetingen en gewicht: lengte: 8 m, breedte: 2,50 m. Toelwbaa: mtaztgewicht 10,7 ton.

Biik op de Panhard viercilinder 4HL diesel; de cllinder

bovenop is het elekirische luchtverwarmingssysteem op
het filter
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PANHARD, ANDERS NIETS..
Liefhebbers als Jean-Pierre Meynard zullen
nooit genoeg bedankt kunnen worden voor
et redden van voertuigen als deze Panhard
reishus. Vanwege hun omvang, hun onder-
houd en de administratieve horden die
ervoor genomen moeten worden staat dit
soort dinosauriérs op het punt van uitster-
ven. "Ik beb deze bus gevonden in...
Saocedi-Arabié! Nee, echt waar, ik was daay
voor mifn werk en toen ik La Vie de ['Auto
las die ik daar kreeg, vond ik een adver-
tentie waarin de Panbard in de buurt van
Aurillac werd aangeboden. Meteen na mifn
terugkomst in Frankrijk ben ik erbeen
gegaan en beb ik er zaken kunnen doen!”
De echigenote van Jean-Pierre neemt het
woord: "Hif zei tegen mij: een beel kiein
busje! Niet een met 30 zitplaatsen!” Maar
ze is wel wat gewend. Rondom het huis staan
alle schuren, kelders en bijgebouwen vol
met Panhard, nog te restaureren koetswer-
ken, onderdelen, motoren. Hier staan twee
24 bt's yoor een toekomstige restauratie,
daar een Dyna X cabriolet die bijna klaar is.
Buiten zijn de dagelijkse auto’s van de fami-
lie te zien.
Een zwarte Dyna Z nit 1955 en een 17 break:
“Gekocht in 1979 en we zijn ermee op
huwelijksreis gegaan naar Joegoslavie!
Mijn vader, een ingenieur, bad een
Panhard Z1. Bij Panbard is een auto van
het begin tot bet eind doordacht: in de
Jaren 50 leverde een Dyna motor 50 pk per
liter, terwifl de concurrentie er amper 30
uithaalde. Slredm_e‘r}‘n, ﬂn}vingweefstand,'
motorkoeling, alles was doordacht. Echt
een ingenieursauto! Mifn eerste auto was
een PL 17 Tigre lype L7 waarmee ik elke
 week fussen Parijs en Saini-Etienne op en
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later algemeen Telma werden genoemd maar die
hier nog voorzien is van de fabrieksnaam: Com-
pagnie Electromécanique de |'Aveyron. Dit sys-
teem werkt op de cardanas net achter de ver-
snellingsbak en wordt bediend met een hendel
met drie standen, links onder het stuur

"KOEIENSTAART'

Richtingaanwijzer uit, een blik in de buitenspie-
gel, en ik schakel de eerste versnelling in met de
"koeienstaart" -of liever dinosauriérstaart...- die
als pook dienst doet. Tweede versnelling, meteen
al, met een rake dubbelclutch. Het gromt, het
trilt, maar de motor laat zien hoe levendig die is.
Het is al tijd voor de twee volgende versnellingen
om te profiteren van een kort stukje rechte weg.
Och, voordat je de vijfde kunt inschakelen moet
je eerst flink wat vaart hebben. Met 50 op de tel-
ler lijkt de Panhard, met zijn 2,5 meter, de hele
breedte van dit landweggetje nodig te hebben.
Hopelijk komen we hier geen tractor tegen! Het
enorme, vreselijk zware stuur geeft getrouw de
slechte staat van het wegdek door. En nu krijgen
we een afdaling! Voorzichtig, want ik heb niet al
te veel vertrouwen in de kabelremmen, en op
aanraden van de eigenaar maak ik liever gebruik
van de Telma om af te remmen. Dat gaat heel erg
handig: een klikje en je rijdi langzamer, een
tweede klik en je staat bijna stil. En dat allemaal
zonder het rempedaal aan te raken. Vreselijk
gemakkelijk! En wat veilig bij het afdalen van
hellingen, - immers hét terrein waar onze reis-
bus gedurende zjn actieve leven bij voorkeur
gebruikt werd voor pelgrimages van hele groe-
pen vrolijke mensen.

Een mens bidt tenslotte niet voor niets tot Sint
Christoffel Panhard of niks.

Uit: La vie de l'auto 16-11-2000
Auteur:  Jean-Paul Decker
Vertaling: Mike Schellekens

Close-up van het dashboard: snelheidsmeter, daarboven
links de ampéremeter, rechts de thermometer. Links onder
het stuur de hendel van de vertrager.

Nog altijd zitten de stickers met de naam van het carrosse-
riebedrijf Amiel & Bodoira uit Albi, Tarn, op de achterruit.

OPROEP

Car Casting & Consulting is een star-
tend bedrijfje dat auto’s en andere
voertuigen bemiddelt voor Film-, TV-
en reclamedoeleinden.

Wij zijn op zoek naar autobezitters door heel
Nederland die (meestal tegen vergoeding)
het leuk zouden vinden om eens mee te wer-
ken aan film- of foto-opnamen. De gegevens
van de aangemelde auto’s worden gratis
opgenomen in ons bestand, waaruit
opdrachtgevers rechtstreeks kunnen kiezen.
Bij voorkeur kan u inschrijven via onze web-
site, maar ook per post is mogelijk. Foto’s
kunnen ook zowel per e-mail als per post
worden toegestuurd.

Meer informatie vindt u, samen met het
inschrijfformulier, bij www.carcasting.nl.

Car Casting & Consulting

Rob van der Meer / Mike Schellekens
Lijnbaansgracht 382-2/3

1017 XC Amsterdam

tel: 06-29341845, fax: 020-6386858

e-mail: post@carcasting.nl




INTERNATIONAAL

FEDERATION DES CLUBS
PANHARD & LEVASSOR

Ik was dit jaar weer, maar nu als voorzit-
ter, aanwezig bij de vergadering van de
Fédération des Clubs Panhard & Levassor
op zaterdag 10 februari in Parijs (gelijk
met RetroMobile).

De vrijdag daarvoor was ik al bij Brunel
langsgeweest voor wat DB onderdelen.
Zaterdag en Zondag heb ik met Ilona lek-
ker door Parijs geslenterd, maandag heb-
ben we RetroMobile bezocht, waar we op
de Panhard-stands weer gastvrij onthaalt
werden.

DIT IS EEN VERSLAG VAN DE
VERGADERING:
Aanwezig waren van het bestuur:

Christian Panhard Voorzitter
Etienne de Valance Secretaris
Jean-Antoine Personnaz Penningmeester
Léonce Dreux Vice-Voorzitter (Frankrijk)/
Fan Club PL
Bernard Vermeylen Vice-Voorzitter (Buitenland)/
Amicale Panhard de Belgique
verder:
Benoit Pérot Historicus / Schrijver
en van de clubs:
Madame de Tremiolles Les Doyennes de
Panhard et Levassor
Jean Favarel Dynamic Club Panhard
+Alain Guenet
Guy Maingain Cercle Panhard du Haut de
France
Jean-Luc Grizard Amicale D.B
Jean-Michel Simon Panhard Club Deutschland
John Lipscomb Panhard & Levassor Club(GB)
+ Roger Caunt
Torsten Asherg Panhardklubben (Scandinavié)
+ Olof Sahlberg
+ Pierre Edman

+ Lennart Andersson

+ Bo Bjerkborn

Frank van Nieuwkerk Panhard Automobiel-
club Nederland

Christian Panhard begon de vergadering na een
welkomstwoord met het herdenken van de vorig
jaar overleden Raymond Beulaygue, archivaris
van het Panhard-archief in Mulhouse, en erg
actief voor de Fédération.

Christian meldde de (franse) video-versie van de
‘Saga Panhard’, een film die ook op de Franse TV
is geweest. Hij feliciteerde Bernard Vermeylen
met zijn nieuwste boek: ‘la PL17 de mon pére’
dat meteen van alle kanten becommentarieerd
werd. Christian bedankte mij voor de prachtige
Panhard Kalender, waarna van alle kanten bijval
volgde. Na de goedkeuring van de notulen van de
vorige vergadering vervolgde Etienne de Valance,
de secretaris: Hij memoreerde het 40-jarig jubi-
leum van de Panhard overwinning in de Rally
Monte Carlo: drie PL17's op de eerste drie plaat-
sen. Etienne was zelf nauw betrokken bij deze
rally waaraan niet minder dan 11 PL17's meede-
den, waarvan 5 van het fabrieksteam. Hij presen-
teerde ook een herdruk van de affiche waarmee
deze overwinning indertijd gevierd werd. Op 7 en
8 juli wordt op Le Mans het evenement La Voiture
Bleue gehouden, waaraan vele (DB)-Panhards
zullen meedoen. De problemen met de in coma
liggende Zwitserse club werden besproken.
Jean-Antoine Personnaz, de penningmeester gaf
het financieel overzicht, waaruit naar voren
kwam dat bij het organiseren van een internatio-
naal evenement (Pinksteren) op een financiéle
bijdrage van de Federatie gerekend mag worden.
Benoit Pérot, Club-historicus vertelde 160 foute
beschrijvingen te hebben verbeterd in het Auto-
mobiel museum in Mulhouse.

Madame de Tremiolles, voorzitter van ‘Les
Doyennes de Panhard et Levassor’, de club van
vooroorlogse Panhards vertelde kort over de
zeer rustige gang van zaken in haar club.
Bernard Vermeylen vroeg om aanmelding van
evenementen voor de internationale Panhard
Evenementen Kalender, die maar niet echt van de
grond komt door gebrek aan aanmeldingen.
Onze ziderburen willen volgend jaar weer een
internationaal evenement organiseren.

Leonce Dreux (Fanclub) melde een gestaag ver-
lies aan leden -nu 85- en voortdurende proble-
men met hun oud-voorzitter.

Jean Favarel (Dynamic Club) met 750 leden de
grootste club zei dit jaar toch naar Montlhéry te
komen, hoewel er nauwelijks nog Panhards in
de piste komen. Hij vertelde nog wat over zjn
-tot nog toe vergeefse- pogingen de Zwitserse
club te reanimeren.

Guy Maingain (Cercle Panhard du Haut de
France) Dit jaar weer lid van de Federatie vind

het goed weer mee te doen in de Panhard-
Familie en maakte

reclame voor het evenement met Pinksteren bij
Cambrai.

John Lipscomb gaf een kort overzicht van het
Panhard-gebeuren binnen het Verenigd Ko-
ninkrijk en reikte Jean Favarel een beker uit voor
zijn prestaties op de dansvloer tijdens het evene-
ment in Reims (omhelzingen en applaus)
Jean-Michel Simon merkte teleurgesteld op dat
hun nieuwe voorzitter, Florian Gantner hier niet
was komen opdagen. Er was vorig jaar een suc-
cesvolle rit in het Rijnland, vooral dankzij 17
Franse Panhards die het enige Duitse clublid
gezelschap hielden. De Duitse Panhard Club zal
ook in Essen 5-8 april present zijn. Hij vermelde
ook het meedoen van een Nederlandse PL17 aan
de Winter Challenge, een heropvoering van de
Rally Monte Carlo 1961.

Torsten Asberg vertelde dat slechts een gering
deel (7 stuks) van de in de Scandinavische lan-
den aanwezige Panhards rijklaar is. Het totaal
aantal Panhards in ‘t hoge noorden wordt op 130
geschat.

Ik had ook een aantal punten te melden:

Dat we inmiddels 152 man/vrouw sterk zijn

Dat we een nieuwe voorzitter hebben: te weten
ikzelf, waarop een bemoedigend applaus volgde.
Dat er een aantal bijzondere Panhards bij ons
zijn binnengekomen: de vrachtwagen van Co en
Frans, de Dyna met Nederlandse sport-carrosse-
rie van Wim en m'n eigen DB HBR5

De hoogtepunten van vorig jaar: onze grandioze
show op CitroMobile, die ook de franse pers
gehaald heeft, onze deelname aan 't internatio-
nale treffen in Reims en de Panhard Kalender
2001 van Gerbert.

Tenslotte onze plannen voor dit jaar: een dag- en
nacht-rally in Friesland, we gaan natuurlijk en
masse naar Cambrai en we organiseren een
twee-pitter confrontatie met de DAF club.

Na afloop van dit officié- i
le gedeelte natuurlijk de |
drankjes, nootjes en §
aandacht voor de per- §
soonlijke betrekkingen.

Frank van Nieuwkerk
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V.L. Baanders

E Bessem

Th. Biekens

J. de Boer

G. Derksen

AW. v/d Goot
M. de Groot

R. Kukler

J. van Noorden
J.G.P. Noordhuizen
W. van Schouten
H. Anemaat

EP. Appels

A. Atema

M.AJ. de Baat
P. Barentsen
PR. van den Beeke
ing. J.H. Beenen
B. van Bemmelen
Ph. van de Berg
P. Beyen

J.M.H. Blok

P. de Boer

W.L. Boers

J. Bolink

H.N. van Bommel
D. Boon

P.C. Breed

J.Th. Bruls

C. Camstra

M.E Captijn

W]. Cats

ir. J.C. Cavelaars
J.E. Chevalier

ir. ].J.M. Collete
A.G. Cramer

G. Dereumaux
J.KL. Dijkstra
H.Th. Driesten
P].C. Drijver
J:A. van Druten
C. Duba

H.C. Duits

C. Dumoulin

M. van Eck

PL. van Eeden, Jr
L.W]. van Eijk
B.E Elst

H.PJ. Erdelman
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R. van Eygen

W. Feddema

J. Fongers

H.G. Freie
G.HW. Geesink
AJ. Gelderblom
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M.J. Halman
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N.H. Heesemans
FA. Heil

S.C. Henzen
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W.]. Hessels

D.J. Hoekstra
ir. H.E. Jansen
EE. Kampinga
FA. Keuls

R. Kieft

FJ.A. Klein Breteler
M. Kloosterman
J.J. van Kluyve
B.A. Kneppers

Ruys de Beerenbrouckln 19

Kwangodreef 103
Koppenhoefstraat 12
Sleedoorn 22

Nic. Maesstraat 72
van Homoetstraat 31
Borups Aller 232,1th
Steenbakkerij 53
Noorderstraat 20 A
Postbus 454
Vrijburglaan 9

Laan van Tolkien 186
Mariéndaal 68
Achterweg 42
Duvenee 27
Hofzichtstraat 33
Lubeckstraat 28

De Boster 5

De Vriesstraat 32
Westelijke Achterweg 49
Hollemarestraat 30
Nijenrodestraat 104
Esdoornplantsoen 11
St. Janstraat 53
Heuvellaan 6
Julianastraat 15
Krijgertje 41
Lijnbaan 27

Past. v.Eysstraat 10
H. de Vosweg 34
Zuiderdiep 372
Sniekstraat 16
Bosslagstraat 1
Surinamelaan 21
Postelseweg 42
Molenlaan 217

Eind 73

H. Stevinlaan 40
Arendswijk 37
Assendelftstraat 11
Dennensteeg 3
Kanaaldijk 221

Van Raepenhorststraat 19
De Hennepe 122
Hoeksedijk 4

Agnes Croesinklaan 19
Huijgensstraat 2
Hoofdweg 101
Korhoenderveld 143
Bosstraat 87

Oude Rijn 33D
Roerdompstraat 15
Binnenlandsebaan 8
Hopstraat 16
Rekkensebinnenweg 11
Dijkmeesterpad 25
Parklaan 66
Steenstraat 10
Brouwerslaan 29
Berkenlaan 17

Het Allerbord 16
Haverland 30

Kon. Julianalaan 17
Worp 23

Van Arkelstraat 46
Oosterwoldseweg 52
Karel de Grotelaan 50
Hoogte Kadijk 120A
Wassenaarstraat 11
De Bryde 21
Langestraat 139
Willem de Zwijgerlaan 13

Nassaustraat 12
De Kwakel 2
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1181 XR
3564 PB
5283 VK
6581 V2
6717 SW
7061 7§
2400
9951 KB
6953 CE
3130 AL
2051 LA
5661 AD
7544 NE
4156 AC
4617 NA
2406 XT
2517 Sp
8401 HH
2613 CB
3245 8]
3238 XH
3621 GM
1744 LH
5507 NB
1217 ]M
5451 DP
5683 LC
1969 NB
6161 YM
8411 KC
9571 BW
6012 RN
6941 SM
1213 W™
5521 RB
3055 GD
B-3930
8302 AV
9221 TV
2512 V8
5481 XE
1831 BE
2015 JG
4003 AH
3299 AG
2036 HL
4844 AZ
0626 AC
5431 HD
1731 SC
2312 HB
1761 ZR
2991 EA
2611 TC
7152 AN
3077 GS
2011 KX
3572 8X
8443 DZ
3828 BN
3823 VA
3833 CV
3958 VL
7419 AB
4147 EN
8421 FTM
7415 DB
1018 BT
2629 HM
7097 AX
7491 AD
3708 BK
2983 RH

1241 1C

Amstelveen 020-6413880
Utrecht 030-2661550
Boxtel 0411-631991
Malden 024-3582385
Ede 0318-636230
Terborg 0315-326504
Copenhagen

Winsum 0595-442783
Dieren 0313-422500
Vlaardingen 010-2490955
Overveen 023-5251088
Geldrop

Enschede 053-4779282
Rumpt 0345-681537
Bergen Op Zoom  0164-246404
Alphen Aan Den Rijn 0172-495796
‘s-Gravenhage 070-3630461
Gorredijk 0513-462370
Delft 015-2130634
Sommelsdijk 0187-485097
Zwartewaal 0181-663604
Breukelen Ut 0346-261889
Sint Maarten 0224-561025
Veldhoven 040-2052676
Hilversum 035-6212890
Mill 0485-452071
Best 0499-397414
Heemskerk 0251-659851
Geleen 046-4747112
Jubbega 0516-461286
Tweede Exloermond 0599-417945
Haler 0475-452852
Didam 0316-223227
Hilversum 035-6857202
Eersel 0497-514107
Rotterdam 010-4189240
Achel 003289713838
Emmeloord 0527-620368
Rottevalle 0512-342896
‘s-Gravenhage 070-3894382
Schijndel 073-5530412
Koedijk 072-5627755
Haarlem 023-5248093
Tiel 0344-611469
Maasdam 078-6762554
Schipluiden 015-3809592
Terheijden 076-5934434
Schildwolde 05982-2948
Cuyk 0485-317589
Winkel 0224-542181
Leiden 071-5136184
Anna Paulowna 0223-532511

Barendrecht
Delft
Eibergen
Rotterdam
Haarlem
Utrecht
Heerenveen
Hoogland
Amersfoort
Leusden
Amerongen
Deventer
Asperen
Oldeberkoop
Deventer
Amsterdam
Delft
Netterden
Delden
Zeist
Ridderkerk
Konen“noef

0180-614405

0545-471694
010-4791843
023-5323615
030-2730910
0513-636407
033-4620616
033-4556302
035-5417540
0343-451812
0570-619441
0345-630053
0516-451734
0570-622043
020-6261332
015-2626612
0315-386457
074-3762593
030-6913835
0180-417928

0356561502
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Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid

PL Wagonette 1898

PL17 1962
24CT 1967
Z16 1959
PL171962
PL17 1963

24CT 1965

X87 1953/PL17 1963/24CT 1965/DB Lemans 1960

Z1 1955

Junior Sprint 1955

PL17 1961

X86 Decap 1952/X86 Epave 1953/PL17 Tigre 1962/24BT 1965
Z1 1956/PL17 1961/24CT 1964

24C 1964

Z12 1958

24BT 1965

PL17 1964/X87 1952
24BT 1966
PL17 1964/24BT 1966

Veritas 1951

24BT 1965/24CT 1964/PL17 1963
X86 777%/PL17 1963

X86 1951

PL17 1959/PL17 Break 1964
Z1 1954

PL17 1959

24CT 1964

24CT 1964

Z1 1955

DB LeMans 1960

PL17 1962

X84 Canadien 1949

PL17 1962

PL17 1964

24CT 1965

24BT 1967

24BT 1965

Z1 1955

PL17 1963

PL17 1960

X86 1951/CD 1963

PL17 1961
PL17 1961

24BT 1965

Z1 1954

24BT 1965

24B 1965

Z1 1954

24CT 1963/Z Camoinette W2 1959

PL17 1963

X85 1952/PL17 1962/PL17 1962/24BT 1965/24CT 1965
X84 1949

24B 1966
24BY 1963/2487 1666
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E. de Maar
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RK. Paulides
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].B. Schreiner
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C. Strijbis
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F Veerman

A. Veldhuis
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H. Verbeek
§. Verboon
H.R. Verhulst
H. Vermeer
J.M. Visser

H. Visser

PJ. Voetelink
J.R. Vos

K. de Waard Wagner
A. vd. Water
W Weyburg
M. de Wilde
M. Willemsen
R. Witvrouwen
S.P. Wouda
H. Zweers

Tilburgseweg 62

Nic. Beetsstraat 337
Wilgenlaan 20
Benedenveensloot 32
Alferbos 65
Achterveldseweg 4

Van Echtenskanaal NZ 167
Brugstraat 155
Zuidzijdseweg 160
Anthurium 59
Kerkewijk 82

Birkholm 134

Dr. Benthemstraat 59
van Heemskerkstraat 52
van Bylandtstraat 147
Engelsbergenstraat 26
Pieter Brueghelstr 11
Hildestraat 17

Rigedyk 2

van Mecklenburglaan 15
Hans Memlinglaan 18
Gorzenveld 25
Velperpoortlangsstraat 85
Rijpstraat 8

Burg de Wijslaan 28
Bovenpad 36
Kloosstraat 205
Molenpad 4
Gemetstraat 12
Valkenburgerweg 67
Kofstraat 17

Heuvel 9

Sluisstraat la

St. Annabrinkstraat 32
Dorpsstraat 7
Paukenstraat 76
Bovenheigraaf 114
Reigerstraat 40

Spitsaak 79

Rijn en Schiekade 3
Geldersehoek 6

de Koppele 11

Willem de Zwijgerlaan 59
Huygensplein 17
Lijnbaansgracht 382 II
C.v.Leeuwenstraat 4
Bloemgracht 58-1
Emmastraat 54
Waaldijk 65

Botendiep 0.Z. 36B
Bovenweg 73

De Clercgstraat 90
Eendrachtstraat 30-huis
A/b Hillmar-Lagendk to 11
J.A. de Boerstraat 42

ir Munterlaan 39
Terbeeksestraat 71
Nieuwemeerdijk o 269
Willemslaan 14
Kieftendorp 2

]. Witheijnstraat 64
Kruizemunthof 17
Emsbroekweg 4
Lindenlaan 7
Leidsestraatweg 28
Pieterskerkstraat 2
Dwarsvaartweg 3A
Warder 112

Kanplaan 21

Veldspaat 12

De Kraan 96
Simonshavenstraat 1
Oberholz 30

Hazeleger 7
Hanendorperweg 76
Broeksteeg 28
Donkstraat 9

Vincent van Goghlaan 1
Het Walbekerveld 9

4817 BE
2524 PT
1775 GN
9651 CK
2715TC
3772 NB
7891 A
7801 AV
3415 PT
2678 PN
3904 JG
2133(J
7514 CL
6921 DK
2562 GB
5616 ]JC
B-3620
7384 D]
8614 XA
3761 DZ
3723 W]
7827 EB
6811 BA
2012 VZ
6971 CD
9621 TE
7002 BT
8097 PH
3237 AM
6367 GT
1503 BN
5463 XB
1398 AS
7491 XG
2445 A)
5402 HL
8095 PC
1171718
1991 NR
23114
8223 ZA
5632 LE
2741 DB
2871 XR
1017 XC
3443 VW
1015 TL
3134 CM
4171 CB
9785 AC
1834 CC
1052 NL
1078 XZ
2064 KV
1751 CM
6865 TC
B-2321
1171 PC
1399 GK
7255 MG
1018 WM
1115 DZ
7217 SK
5741 ()
3481 EX
23118V
8391 MH
1473 PG
8315 AN
1703 EK
5056 PA
1107 VA
D53804
4143 CZ
8166 J]
5076 SL
B-9220
1399 XA
6986 AW

Breda
‘s-Gravenhage
Middelmeer
Meeden
Zoetermeer
Barneveld
Klazienaveen
Klazienaveen
Polsbroek

De Lier
Veenendaal
Hoofddorp
Enschede
Duiven
‘s-Gravenhage
Findhoven
Lanaken

Wilp Gld
Oudega

Soest
Bilthoven
Emmen
Arnhem
Haarlem
Brummen
Slochteren
Doetinchem
Oosterwolde Gld
Vierpolders
Voerendaal
Zaandam
Veghel
Muiden
Delden
Aarlanderveen
Uden

‘t Loo Oldebroek
Badhoevedorp
Velserbroek
Leiden
Lelystad
Eindhoven
Waddinxveen
Schoonhoven
Amsterdam
Woerden
Amsterdam
Vlaardingen
Herwijnen
Zuidwolde Gn
Sint Pancras
Amsterdam
Amsterdam
Spaarndam
Schagerbrug
Doorwerth
Meer
Badhoevedorp
Muiderberg
Hengelo Gld
Amsterdam
Duivendrecht
Harfsen

Beek En Donk
Harmelen
Leiden
Noordwolde Fr
Warder
Luttelgeest
Heerhugowaard
Berkel-enschot
Amsterdam
Much
Leerdam
Emst

Haaren
Hamme
Muiderberg
Angerlo

076-5879082
070-3960564
0227-501097
0598-623379
06-24238420
0342-492395
0591-313203
0591-312220
0182-307900
0174-512069
0318-513833
023-5630978
053-4338401
0316-261007

040-2552645
089-713838

0571-261313
0515-469399
035-6015215
030-2291370
0591-677725
026-3511474
023-5511959
0313-654544
0598-422557
0314-340634
0525-621264
0181-414748
045-5750925

0413-362553
0294-263980
074-3767110
0172-571725
0413-265713
0525-631832
020-6597178
023-5393860
071-5124578
0320-227932
040-2417197
0182-610350
0182-383583
020-6269285
0348-413405
020-6220583

0418-581977
050-3013883
072-5643165
020-6851689
020-6791315
023-5373326

026-3332890

Lid

24C 1964
PL17 1965

211955

24CT 1964

PL17 1961

24CT 1966/MEP 1965
Z1 1955

PL17 1963

X86 Decouv 1950

PL17 1963

24B 1965

PL17 Decap 1962
X K187 1952
X KI87 1951

X84 1950
Z161956

PL17 Break 1964
Z12 1956

71 1955

Z12 1957

24BT 1967

PL17 1965/CD 1964

PI17 1961/24C 197

24CT 1967

X85 1951/X86 Decap 1951
Z12 1957

PL17 1962

CD 1964

Z12 1956 /24BT 1966
PL17B 1965

PL17 1962/Z1 1955
PL17 1964

X84 1949/X K187 Fourg 1951
X86 1952

Z16 1958

PL17 1962

P17 1960

PL17 1964
24BT 1965/24Ct 1964/PL17 1962
24BT 1967

0032486361921Lid  24CT 1964

020-6010594
0294-263753
0575-465347
020-6201074
020-6956754
0573-431651
0492-461001
0348-441281
071-5140106
0561-431265
0299-401537
0527-202526
072-5713596
013-5332607
020-6970916
0049-22453220
030-6019849
0578-662047
0411-623661
052-480164
0294-261016
0313-474751

Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid
Lid

Z12 1956/X86 1952

PL17 1963

PL17 Break 1964

Z12 1957

24BT 197

PL17B 1962/24BT 1965/Junior 1953/Z12 197
24B 1964

Z12 1952
24CT 1964/24CT 1967
Z1 1955

24CT 1964/Z1 1955
24CT 1964/24BT 1965

10yl 197

X84 1949
PL17 1961

24CT 1963
PL17 Relmax 1963/Z1 1955
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De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Hef
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassiekers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatie en tegen een prettige premie. De eerste taxatie
door een beedigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekeringen en taxaties

- Stuur mij een offerte voor mijn klassieker
Merk en type: | — ==

Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiewaarde | /

A Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |
Adres: |
Postcode: |
Woonplaats: |
Tel. prive: | Tel. zaak: |
Beroep: |

U kunt de bon in een ongefrankeerde

enveloppe sturen aan:

I KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51

8440 VB HEERENVEEN

nvaw * lid NVGA

verzereren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42




Verwen uw Panhard
met RVS A2/A4

Polijstrol L~ -
jstrollen 22 2. adk {4

Lamellenschijven
Polijstpasta

( voor aluminium en RVS)
HSS boren en tappen

bouten
moeren
ringen

Jé.R.Vé.

De Kraan 96

5065 PA Berkel-Enschot
Tel.: 013 - 5400610

Fax: 013 - 5400611




CHASSIS SPECIAUX

PANAARD

19, Avenuve dlvry - PARIS-XIII"®

7 TONNES “ QUATRE-QUATRE "

Ce type de véhicule dénommé * TOUS CHEMINS “ convient particuliérement aux transports agricoles, @

I'exploitation des bois, carriéres, mines et & I'entreprise en -général

*

Ce modéle comporte

® Un cadre droit d'un bout & I'autre sans aucun surbaissement
et particulierement rigide.

e Un moteur 110 cv. PANHARD DIESEL. (ou B85 cv.
sur demande).

¢ Une boite @ 5 vitesses.
4" en prise.
5 surmultipliée de 29 pour cent

DEUX PONTS SEMBLABLES.

al Un pont avant irocteur directeur avec joints homo-
cinétiques.

bl Un pont arriére disposé normalement

Ce véhicule est donc & QUATRE roues motrices d'ol sa
dénomination “ QUATRE-QUATRE ".

la transmission du mouvement de la bofle de vitesses oux deux ponts précités s‘opére & l'aide d'un organe appelé
~ BOITE DE TRANSFERT ” comportant un différentiel (ovec blocage & volonté pour les passages difficiles).

Cette boite comporte elle-méme deux rapports de vitesse (commandés par un levier)
e Ll'un (rapport I/1) transmet oux deux ponts le mouvement de lo boite & 5 vitesses, sans reduction de vitesse.
e l'outre (rapport 1/1,84) réduit la vitesse dans cette proportion.

Le chéssis 4/4 comporte donc :

dix vitesses en marche avant
deux vitesses en marche arriére.
la gomme des vitesses avant s'éiage de
4 km. heure a 65 km. heure.
Pour une VITESSE de : 2.000 trours-moteur.

Il existe deux prises de mouvement :

® Une sur lo boite @ cing vitesses tournant & demi vitesse du moteur
® Une sur lo boite de transfert tournoni & la vitesse de I'arbre de transmission sortant de la boite @ 5 vitesses. Cette boite
peut-8tre munie d'une prise de mouvement débrayable, capable de fonctionner de fagon prolongée (véhicule arrété) en
toute sécurité gréce & une pompe de graissage.
Ces deux mécanismes permettant donc lo commande simultanée d'organes divers tels que :
Pompe & I'huile pour manceuvre de benne.
Trevils, vérins, etc...
Le freinoge est du type * Oléopneumatique .
Ce chassis 4/8 est équipé d'una cabine de série & 2 places et présente un emplacement de carrosserie de 3 m. 50 ou 5 métres.
Il peut transporter sur plateau ou sur benne une charge de 2 T. 500 @ 7 Tonnes suivant lo nature du terrain sur |e;uel il est
oppelé a rouler.
Il est normalement équipé en pneus D. 20 simples avant et jumelés arriére,
ou, sur demande en pneu neige, sable, track-grip, etc.
A titre documentaire, sous une charge de 2 1. 500 le ** 4-4 " peut démarrer conire un butoir de 30 em. en le franchissant aisément
et peut monter des pentes de I'ordre de 50 & &0 pour cent.
A charge réduite en proportion des difficultés rencontrées, il circule focilement en terrgin varié comportant des rampes trés dures
Une cabine & Places, sur demande spéciale et en supplément.

LE CHASSIS 4-4 EXISTE EN DEUX TYPES

Al Type LOURD pour une charge maximum de 7 tonnes. Deux empattements au choix : nermal : 3m. 75 - court : 3m.
B) Type MOYEN pour une charge maximum de 4 tonnes. Un seul empattement : 2m. 75,

Nota : les chéssis peuvent &tre munis de treuils et de prises de mouvement diverses permettant pratiquement de résoudre tous les
problémes posés sur ce plan

Pour tous renseignements complémentaires, priere de se reporter au catalogue général. 5000- 2.55 - |ED 3818

DEZE ADVERTENTIE WORDT U AA GEBODEN DOOR CITROEN NEDERLAND




