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REDACTIE

VAN DE REDACTIE

De redactie heet alle Panhardisten weer welkom
in ons lijfblad. Met kerst volgt het Grote Panhard
Kerstpakket bestaande uit Koerier en Kalender.
En dan zit het jaar er weer op. Op vacantie in het
welvarende Maleisie zag ik nauwelijks oude
auto’s. Een enkel Morrisje, een kevertje en zelfs
een Toyota 700. ledereen rijdt er in nieuwe ja-
panners en in Protons, de nationale trots die
overjarige modellen van andere merken assem-
bleert (lach niet, ze zijn eigenaar van Lotus).
Honda-brommers zie je ook veel, en er wordt
haast niet (meer) gefietst. En iedereen hoopt er
op de entree van Yoong, die Maleisische Formule
1 rijder.

Een Daimler-Chrysler vriend nodigde mij uit
voor het Concours d'Elegance op Paleis Het Loo.
Zij zijn hoofdsponsor en organiseerden een ei-
gen oldtimerrit naar het evenement. Een hele-
boel Gullwings, een 300 SL roadster, Ferrari's,
Facels, Lancia Zagatwo's, twee sublieme Dela-
haye’s, een Kaiser Darrin en veel vooroorlogs;
kortom mooi en duur. Maar toen ik in mijn 24
“dans son jus” het veld opreed werd ik meteen
besprongen door twee fotografen die allerlei
moois lieten lopen om een echte authentieke
Panhard 24B eens goed op de foto te zetten. Niet
duur en toch exclusief, nietwaar? Ook Citroén
was present met een clubstand waar ik onder
andere Casper Duba aantrof met de andere
Panhard op het veld.

16 november

Verschillende prijswinnaars slaagden er niet in
rijdend het podium te bestijgen. De jury keek
kennelijk alleen naar het koets- en poetswerk....
Jammer voor Daimler-Chrysler waren er weinig
betalende bezoekers, maar dat maakt het eigen-
lijk nog chiquer. En bedankt voor de prima
lunch.

Op kinderlijk eenvoudige wijze ben ik er zelf
achter gekomen uit welke Autovisie de 24CT- test
stond die we in nr. 133 afdrukten. Bezoekt u
eens www.autovisie.nl en klik op “archief”. Tik
daarna Panhard in, of Bonnet en zie: een hele
lijst met alle artikelen en advertenties ontvouwt
zich voor uw verbaasde ogen. En het leukste is:
je kunt de artikelen en advertenties bestellen
tegen een (pittige)vergoeding van 8,25. En bij
‘Bonnet’ staat ook de Anti-parkeerbonnetjes-
houder.

De 24 CT test staat overigens in Autovisie 1964
nr. 14, pag. 26. Een rij-impressie staat in 1964
nr. 10, pag. 28. Nu fijn gaan zoeken in bakken
tijdschriften op de klassieker-beurzen.

Tot slot nog een aanmoediging voor de arti-
kelenschrijvers: ontzettend bedankt voor jullie
spontane stukjes en vertalingen! Wat hebben we
toch een leuke club.

Jaap Margry

praatavond

(sterke verhalen)

Het internationale evenement voor 2002 is

Aangesloten bij de Fehac. gepland op 19 en 20 mei in Belgié te Leuze en

Hainaud (tussen Brussel en Doornik)
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VOORZITTER
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EEN PANHARD IS GEEN
GEWONE AUTO

In mijn eerste stukje had ik ‘t over al het
plezier dat wij hebben in het déorrijden
met onze Panhards. Nou dat heb ik gewe-
ten: druk, druk, druk! We blijken een goed
gevulde evenementenagenda te hebben.
Heeft u niet overal aan meegedaan? Je weet
niet wat je mist; kijk maar even mee:

21/22 APRIL

Prima evenementen en goed tafelen, dat gaat de
noorderlingen ook heel best af. Remco heeft ons
een mooi stuk Drente en Friesland laten zien en
in Joure ook nog eens een automuseum met een
Dyna X break voor de deur. De zaterdag sloot ik
af met een oergezellig Panhardisten-maal in
Oudega, maar echte fanaten hebben de hele
nacht nog door-geralleyed! Een mooi initiatief,
Remco!

5/6 MEI

CitroMobile was deze keer een minder groots
Panhard-evenement dan vorig jaar, maar de
stands van Kees de Waard en Peter Breed vorm-
den, rug aan rug een informeel Panhard-club-
huis dat veel bekenden wisten te vinden. Buiten
stond mijn Dyna te koop te zijn, tot er zondag-
middag een bordje verkocht op kwam. Ilona
sneu, ze was erg gehecht geraakt aan de Dyna,
die ons zo vele jaren zo vaak zo ver gebracht
heeft.

Dus, u bent opgescheept met een voorzitter zon-
der Panhard. Over m'n DB hoop ik u allen een
volgende keer up-to-date brengen.

Toen de Dyna voor 't laatst onze straat vitreed
was Ilona zo onder de indruk dat ze een serie
wegrijdende Dyna's uit haar verzameling ansicht-
kaarten opzocht. Dit ter nagedachtenis. (Zie el-
ders in dit blad)

2/3/4 JUNI

De film “2001, a Space Odessy" indertijd gemist?
De Cercle Panhard du Haut de France gaf alle
Panhardisten de kans het allemaal zelf mee te
maken: Astronauten-opleiding (pardon: Pan-
hardonauten!) een luchtdoop met uitzicht op een
PL-logo samengesteld uit haast alle deelnemende
Panhards, en de heuse lanceering van een Dyna
vormden slechts een paar hoogtepunten in een

hijzonder ereatief en goed gevuld programma. Er
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was ook nog plek was voor bijkletsen met vrien-
den uit alle delen van Europa, een unieke collec-
tie Panhard-modelautootjes, een Formule-1 DB
(GP van Pau 1955). En natuurlijk veel tijd voor
goed tafelen.

Een stadsrondrit door Cambrai liep door het vol-
gen van voorliggers in plaats van de routebe-
schrijving buitengewoon plezant uit de hand: de
bewoners van sommige straten hebben urenlang
haast vitsluitend Panhards voorbij horen ronken.
Het team van de Cercle Panhard heeft zich door
niets laten weerhouden om ons een zeer gedenk-
waardig evenement te bezorgen. Petje af!

plazxsendzimieraardmeldankaanhﬂike

emDelzhaye 148 Antem.
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BY THE WAY:

In 2002 organiseren de Belgen het Internatio-
naal Pinkster evenement.

En in 2003 is de beurt weer aan ons. Een goede
locatie moet lang van tevoren gereserveerd
worden. Dus: heb je een goed idee voor een ge-
schikte plek, kom ermee naar voren, en als je
op wat voor manier dan ook wilt meehelpen in
de organisatie laat het dan weten.

18 AUGUSTUS:

Op de RDW-testbaan bij Lelystad gingen wij de
confrontatie met DAF 2- en 4- pitters aan. Op het
uitgezette parkoers bleken de Panhards sterk in
het nadeel door de onverwachte noodzaak vaak
van de achteruit gebruik te moeten maken. Het
inschakelen van de Marche Arriére gaat per
Panhard veel langzamer dan met dat o zo piente-
re pookje! Heel leuk was het om met z'n allen
toch nog de kombaan op te gaan die vanuit een
voort brullende 24CT (bedankt Don) best wel
wat van Montlhéry wegheeft. Van de kombaan via
weggetjes in het nieuwe en het oude land naar
het stoomgemaal bij Nijkerk voor een heel ande-
re visie op Techniek met een hoofdletter.

En het jaar is nog niet eens om.

Met vriendelijke groet,

Frank van Nieuwkerk.

Bl) HET ARTIKEL OVER DE SERA HIERNAAST

Bﬁdevakanﬁwostvmdlkemgeheeispontmevemlhgﬁnemmﬂkdﬂlkeuo Passion (nr
128, mei 2001) over de roemruchte SERA-Panhard. Mﬂ(eScheliekenS"Was de vertaler en we




RETRO PASSION

EEN ONBEKENDE VAN DE
STRAAT - DE SERA

Rétro Passion, mei 2001
tekst en foto’s: Daniel Colas / met de waardevolle medewerking van Benoit Pérot. Vertaling: Mike Schellekens

Aan het eind van de jaren ‘50 was de klei-
ne Dyna Junior al vier jaar niet meer in
productie bij de ‘oude dame’ van de Ave-
nue d'Ivry. Panhard richtte zich vooral op
de nieuwe PL 17 en op het militaire gam-
ma. Dientengevolge was er in Frankrijk
geen kleine sportieve, goedkope tweezits-
cabriolet meer. Er viel dus nog een graan-
tje te pikken in dit bijzondere marktseg-
ment. Jacques Durant, een Fransman die
gepassioneerd was door mooie auto’s, ging
aan het werk en presenteerde begin 1960
een cabriolet op basis van de techniek van
de PL 17.

De eerste schreden op autogebied waren voor de
gebroeders Arbel enkele prototypes van de
“Symétric” waarvan zowel het revolutionaire
concept (elektrische aandrijving* en symmetri-
sche carrosserie) alsook de financiéle perikelen
heel wat inkt hebben doen vloeien. Maar intus-
sen had een van de twee broers de smaak van
auto’s goed te pakken. En de getalenteerde teke-
naar Jacques Durant had zijn kunnen laten zien
met het ontwerp voor de carrosserie voor een
origineel sportwagentje met Renault-motor: de
Atla. Hij zou voor Arbel het eerste en tevens laat-
ste model van het nieuwe merk Sera tekenen.

De S.ERA. (Société d'Etude et de Réalisations
Automobiles) was een kleine, zeer lage cabriolet
met een bijzonder pure lijnvoering. Deze auto,

* Er was zelfs sprake van een hybride auto: een Simca
Aronde-motor dreef een generator aan die de stroom le-
verde voor de elektromotoren in alle vier de wielen (MS)

parih=srd

waarvan er zo'n twintig stuks zjn gebouwd, is
gebaseerd op het mechaniek van de Panhard PL
17. Daar heeft hij dus de motor van (de beroem-
de Tigre), de versnellingsbak, de voorwielophan-
ging (een beetje aangepast met een andere
bevestiging van de schokdempers), de achter-
wielophanging en tot slot de stuurinrichting en
het remsysteem. Het chassis bestaat uit een cen-
trale buis met twee dwarsbalken, en lijkt daar-
mee erg op dat van de DB’s. René Bonnet (de
“B” van DB) komt met het verwijt van plagiaat.
De bediening van de versnellingsbak met de vrij
in lengterichting bevestigt dat de mensen van
Sera de DB goed bekeken hebben voordat ze zelf
een auto gingen bouwen. Maar het chassis haalt
het niet bij het origineel. De stalen ruggegraat is

De ontwerper Jacques Durant beefl een puur en
origineel model gemaakt. De achterkant was waar-
schifnlijk inspiratie voor de Fiat Barchetta van 25
Jjaar later

te dun en niet stevig genoeg. Er moest een drie-
hoeksversteviging aan worden toegevoegd. De
carrosserie uit een stuk is gemaakt van gelaagd
en gewapend polyester. De voorruit komt van de
Simca Océane. Hij is ondersteboven gemonteerd,
om zo het silhouet van de auto nog lager te krij-
gen. De achterruit is van de DS 19. En de benzi-
netank komt van de PL 17.

S.E.R.A. was niet op tijd om zich in te schrijven
voor de Parijse Autosalon van oktober 1959
Desondanks wist de Sera, die buiten tentoonge-
steld stond, enkele klanten te verleiden om een
bestelling te plaatsen. En dat is niet zo verbazing-
wekkend want Jacques Durant had een van de
mooiste auto’s van dat moment ontworpen.

JACQUES DURANT:
EEN CARRIERE MET KLEINE MERKEN

Jacques Durant had met de Atla zjn ont-
werptalent getoond. En dat talent heeft hij
kortweg op een briljante manier bevestigd
met de SERA. Toch was zijn carriére hiermee
nog niet teneinde. Er volgde nog samen met
Raymond Gaillard de Arista, ook met Pan-
hard-motor. En vervolgens zien we hem bij
SOVAM die een kleine voorwielaandrijver
bouwde met Renault-mechaniek.

Sportiever werd de Berlinette Jidé (voor JD,
Jacques Durant) die door hem werd gereali-
seerd, met gebruik van een centraal ge-
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Niemand bleef onverschillig bij deze
pure en originele vormgeving.
Bovendien was het vaste dak dat
afneembaar was en in de koffer kon
worden opgeborgen, een echte novi-
teit. Het was een eenvoudigere en
elegantere oplossing dan de traditio-
nele kap.

De fabriek van S.ERA. aan de
Avenue de la Porte de Villiers in
Parijs produceert 13 auto’s: 12 met
Panhard-techniek en een met een
driecilinder tweetakt DKW-motor.
Eind 1960 verhuist de firma naar
Bordeaux, maar er is geen geld meer
om de productie op dezelfde voet
voort te zetten. Het personeel zet nog 5 auto’s in
elkaar met de overgebleven voorraad onderde-
len. Sera is inmiddels het Pantheon van de talrij-
ke kleine Franse automerken binnengetreden.
En dat is jammer want deze mooie en pittige
cabriolet zou een geheel andere carriére ver-
diend hebben.

DE SERA VAN ROGER ESPIARD
Roger Espiard was 25 jaar geleden de oprichter
van de Ecurie Mistral, een van de meest dynami-
sche renstallen voor oude auto’s in het
Rhéonedal. Onze man heeft uiteraard een echte
passie voor oude auto's, die hij al sinds het
begin van de jaren ‘60 verzamelt. Nadat hij zo'n
twintig verschillende auto's had, heeft Roger om
persoonlijke redenen zijn collectie moeten
schiften en onder andere afstand moeten nemen
van zijn 4CV Brissoneau en zijn Matra “JET".
Maar tegenwoordig heeft hij nog steeds een
Rosengart Super Traction, verscheidene
Panhards waaronder een Dyna X Break en een
PL 17 cabriolet en, natuurlijk, een van de uiterst
zeldzame rijdende Sera’s ter wereld.

"Ik beb mijn Sera in 1983 gevonden. Hij was
in rijdende en redelijk goede staat. De teller
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De Sera is ontegenzeggelijk een van de mooiste van
de vele auto’s die in de jaren ‘60 door kieine con-
structeurs met bet mechaniek van Panbard of
Renault werden gemaak!.

De beroemde “Flat-Twin" van Panbard zit, zoals
bet boort, beel ver naar voren. Hoewel de stoelen
niet verstelbaar zifn is bet dashboard daarentegen
zeer compleet en perfect ingedeeld.

Ondanks zifn kleine afinetingen biedt de Sera een
ruime kofferbak. Aan de binnenkant van de koffer-
klep is bet “weefsel” van bet gelaagde polyester

goed te zien.

stond op iets meer dan 30.000 ori-
ginele kilometers. Ik heb de motor
en de bak, evenals bet remsysteem
gereviseerd. Aan de carrosserie
heb ik niet veel hoeven doen - bif
dit soort koetswerken is bet of in
orde, of bet moel vervangen wor-
den! Het is natuurlijk altijd moge-
lijk om een scheur bij te werken,
maar dat bliff je altijd zien en is
nooit erg mooi. De auto als gebeel
is erg makkelifk te onderbouden...
voor wie weet om te gaan met een
Panbard. De echte problemen die
bij een Sera op kunnen duiken,
zitten in de specifieke onderdelen.
Als  bijvoorbeeld de wvoorruit
breekt, moet er welbaast een wonder gebeu-
ren om een nieuwe te vinden. Ook zou een
aanrifding catastrofaal zifn, want er zijn ner-
gens meer losse onderdelen te vinden. Op dit
moment zoek ik andere Sera-eigenaren.
Samen zouden we voor minder dan 20.000
Srancs een nieuwe mal voor de koets kunnen
laten maken. Zo zou bet na een ongeluk geen
probleem meer zijn om nieuwe carrosserie-
onderdelen te vinden."

RIJDEN MET DE SERA

Omdat het ontwerp al bijna veertig jaar oud is,
voldoet het niet echt aan moderne wegliggings-
criteria. Toch heeft deze auto iets moderns. Zo
doet de lijnvoering denken aan een... verkleinde
BMW M3, of aan bepaalde Japanse spiders die in
het bijzonder bij dames erg in trek zijn.

De instap is gemakkelijk, maar de vaste stoel
heeft absoluut geen comfort en het driespaaks-
stuurwiel lijkt nogal dun voor een bestuurder
die aan moderne auto’s gewend is. Het starten
van de tweecilinder Panhard gaat heel erg klas-
siek.

Het zeer bijzondere geluid verklapt onmiddellijk
zijn herkomst. Het is dan ook sterk aan te beve-




RONDOM DE FOLDER

Omdat ze wilden profiteren van het goede
imago van het merk van de Avenue d'Ivry bij
sportwagenconstructeurs,
stond er op de folder SERA
(in grote letters) en Panhard
(in kleine). Bij Panhard wa-
ren ze wel gewend om hun
naam fe zien in associatie
met talloze kleine construc-
teurs, en ze lieten dit ook toe.
Tot volgend incident: Een
jonge journalist van het tijd-
schrift “L'Automobile” (tegenwoordig “L'Auto-
mobile Magazine”) die geinteresseerd was in

Panhard en in kleine merken, telefoneert met

tﬁebenmtehdatde&mvhde?anlmd-
dezlmgdeverdzaiwordeu De jonge journa-

list had nog niet geleerd om achterdochtig te

zjn bij de verantwoordelijken van construc-
teurs (en vooral de commerciéle!) en in goed

vertrouwen hij publiceerde de informatie.

Hierop kwam een felle reactie van de Avenue
d'Ivry waar men wel had geleerd om de kleine
constructeurs te wantrou-
§ wen, zelfs DB, de jarenlange
partner die vaak erg lang-
zaam was met het betalen van
_ hun rekeningen! De verant-
~woordelijken van Panhard
eisten een rectificatie van de
folder, vanwaar de stempel
“moteur” boven het Pan-
hard-logo.
Er zijn vemmelam die zowel de eerste folder
als de gecorrigeerde versie hebben.

i, %

De Sera is een van de eerste auto’s met een bard
afneembaar dak dat in de koffer opgeborgen kan
worden. Bif latere modellen was bet dak in twee
delen.

len om de motor enkele minuten op tempera-
tuur te laten komen voordat je ermee de weg
opgaat, als je het mechaniek wilt sparen. De
Sera geeft meteen een gevoel van nervositeit, een
gevoel dat bevestigd wordt zodra je op platte,
bochtige weggeties komt, en zelfs ook bij het
klimmen.

De kleine cabriolet van Jacques Durant blijft op
de rechte weg volkomen onder controle tot zo'n
140 km/u. Daarboven is de koersvastheid niet
zijn sterke punt en heeft de auto neiging tot slin-
geren. Is dat te wijten aan het vedergewicht (580
kg leeg) of aan het niet echt sterk genoeg zjn

ASRASKED

van het chassis? - De tweede verklaring lijkt de
meest waarschijnlijke. Maar in ruime bochten
behoudt de Sera tot zo'n 100/110 km/u een
voorbeeldige wegligging. Zijn gedrag is dus over
het algemeen erg positief, temeer waar hij voor-
zien is van uitstekende remmen.

EEN TEVREDEN LIEFHEBBER
Voor mij, vertelt Rogier Espiard,is de Sera een
Sformidabele klassieker. Hij is heel erg zuinig
met een verbruik van ongeveer 6 liter op 100
km. Zijn onderboud is gemakkelijk en goed-
koop vanwege bet mechaniek van de PL 17.
Hif is heel erg origineel en heeft ook relatief
hoge prestaties. Je kunt er grote reizen mee le
maken zonder bijzonder vermoeiend te ra-
ken. De kofferbak is zelfs verbazingwekkend
groot voor een auto van dit formaat.

Er is veel plaats voor de bagage, temeer daar
bhet reservewiel onder de motorkap is opge-
borgen. Het is ontegenzeggelifk een moderne
auto. Het valt zonder meer te beireuren dat
zifn ontwerper niet de middelen beeft gebad
om zifn product verder te ontwikkelen, want
de Sera zou volgens mij de kleine, economi-
sche Franse cabriolet hebben kunnen en moe-
ten zifn die wif jongeren... uit de jaren ‘60 zo

Het outbrstisn an de “snor™ opeij van de grill doet vermoeden dat bet hier wellicht cen van de § eteipla-

_ren betreft die in Bordeaus zijn geassembleéerd. Rechis is een Panhard-remtrommel van geribbeld alumini

um e zies.

graag hadden willen hebben. Maar je kunt de
geschiedenis niet berschrifven, en dat is maar
goed ook.”

TECHNISCHE GEGEVENS SERA
PRODUCTIEJAAR: 1960

AANDRIJVING

Motor; 2 cilinder hoxer; 848 cc

Boring x slag: 85 x 75 mm

Krukas en drijfstangen op rollagers

Distributie: centrale nokkenas; kopkleppen met torsie-
stafveren

Koeling: door turbine geforceerde lucht

Ontsteking: accu, bobine en verdeler, 12 volt
Yermogen (SAE): 42 pk bij 5000 ppm

OVERBRENGING

Voorwielaandrijving

Koppeling: enkelvoudige droge plaat

Yersneilingsbak: mechanisch met vier gesynchroniseer-
de versnellingen (vierde is overdrive)

CHASSIS / VERING / STUURINRICHTING /
REMMEN

SERA-chassis met stalen buisvormige centrale rugge-
gruat. Achteras van Panhard

Vering: 4 onafhankelijke wielen

Voor: dwarse bladveren (Panhard), hydraulische
schokbrekers

Achter: torsiestaven, hydraulische schokbrekers
Stuurinrichting: Tandheugel (Panhard)

Remmes: Hydraulisch bediende rommels op alle vier
wielen (Panhard). Handrem op de voorwielen

GEWICHT /| MATEN / PRESTATIES
Totaal leeggewicht: 580 kg
Wielbasis: 2,25 m
Lengte x breedie: 394x 1,55 m
Hoogte: 1,116 m
Spoorbreedte voor / achter: 13/ 13 m
Bandenmaat: 145 x 380

; Imhnhoud. 421

old: 148 7160 ke
Verbruik: 6,4 1 op 100 km
Fiscaal vermogen: 5 CY
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GESCHIEDENIS

L’HISTOIRE DE MOI
ET MA PANHARD

ZOMER 1992. IMAGINEZ-YOUS: JUIST VETTE VERKERING, YLINDERS IN JE BUIK EN DOLGELUKKIG.

Van kinds af aan besloten
mijn ouders ook dit jaar
weer te kiezen voor hun
favoriete vakantieland:
Frankrijk en ook nu
werd besloten met de
hele familie te gaan. Dit
keer ging de liefde
gewoon mee. Pa en ma
vooruit omdat de caravan
maximaal 80 toelaat, en
wij, m’n verkering en ik,

met een knaloranje
Fiésta een dag later
erachteraan.

Een van de laatste woorden
die m'n schoonvader nog
tegen me zei voordat we ver-
trokken: ‘Als je een leuke,
niet al te dure DS tegenkomt,
bel me dan’. Tsja, je hebt z'n
dochter, dus dat beloof je
maar al te graag. ....

Die zomer hebben we veel
van de Jura gezien. Hoe klei-
ner de weg, hoe groter de
kans om te vinden waar we
naar op zoek waren. Een
goede, goedkope DS. Maar
de drie weken verstreken, de
wegen werden bekender en
de slagingskans steeds min-
der. In ieder geval het bijbe-
horende enthousiasme hield
op met bestaan. Het mooie
weer nodigde ook niet uit om in een hete auto te
gaan rondtoeren. Maar mijn vriendin besloot een
van de laatste dagen toch nog eens een gokje te
wagen.

En dan opeens: Voiteur, een dorp van vier huizen
en een kerk. Links-af op het kruispunt, juist het
monument voor de gevallenen in de eerste
wereld oorlog ontwijkend, zie ik in mijn ooghoe-
ken een rode Ami 8. ‘Hé' roep ik al remmend,,
‘is dat niet wat? Zo-één heeft je vader ook nog
gehad. Een groene’. De Fiésta komt tot stilstand
en snel lopen we terug in de richting van de
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kerk. Tussen de kerk en de naaslﬁeleﬁen mest-

hoop cq. hooiberg staan twee auto’s geparkeerd.
Wellicht is het franse ‘gestationeerd’ een betere
omschrijving. De eerste de Ami, de tweede vanaf
de straat onherkenbaar omdat slechts het roest-
bruine ronde dak zichtbaar is. Als ik dichterbij
kom, kijken zes kleine ronde lampjes onder
twee grote aluminium wenkbrouwen me aan.
Een Panhard weet ik onmiddelijk. ‘Wouw, die
zijn zeldzaam’, zeg ik en laat de Ami voor wat ‘ie
is. ‘Zou dit iets voor je vader zijn? Tk vraag het
wel, maar diep in m'n hart hoop ik dat ze nee
zegt, want dan is ‘ie voor mij.

Nooit eerder had ik de nei-
ging om een oldtimer aan te
schaffen. De gedachte was
wel eens opgekomen, maar
altijd verrationaliseerd:
Geen ruimte, geen geld,
geen gereedschap, geen
kennis. ... Vliegensvlug gaat
er door m'n hoofd een oud
verhaal. Heel vroeger, nog
voor ik zelf ook maar het
woord Panhard uitspreken
kon, kwamen mijn ouders
bij een oom van mijn moe-
der (geboren rond 1890).
Hij kon uren-lang vertellen
over auto'’s. Ik herinner mij
hoe hij bijna lyrisch over
Panhard sprak. En zonder
ooit een Panhard ‘in het
wild' te hebben gezien, ik
ben van 1970 moet u weten,
wist ik dezelfde seconde dat
deze PL17 een Panhard was.
‘Ik weet het niet' hoor ik
ergens vandaan komen.
Adrianne, mijn vriendin,
staat voorover gebogen door
de voorruit naar binnen te
kijken. 'Ik vind hem wel
mooi...". ‘Nou.." besluit ik,
‘Misschien moeten we Kij-
ken van wie die auto is. Dat
moet toch niet al te moeilijk
zijn met maar 4 huizen.
Misschien is ‘ie helemaal

_1 niet te koop'. Ik probeer de
cerst dewn Nicmand,., D¢ tweedc... rowaar,
een bel. 1k bel en een oudere vrouw doet open.
‘Bonjour’ begin ik. Sh.t, dit soort gesprekken
heb ik nog nooit op school geleerd. ‘J'avais juste
vu.." gaat het verder. Het mooie van gebrekkig
frans spreken is dat het welwillendheid oproept.
Ze begrijpt me (zo doet ze althans) en ze wijst
ons een trap. Daarachter zit een deur, en daar
woont de propriétaire. Goed, de volgende
poging. Ik had nu al een beetje geoefend, dus
met een gezonde dosis zelfvertrouwen naar de
deur. ‘Allo’ roep ik terwijl ik hem open doe.
Niemand reageert. ‘Allo, is daar iemand? pro-
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beer ik nog een keer. Mijn vriendin wacht onder
aan de trap en die hoort vanonder de trap een
antwoord. Ik sprint naar beneden. Twee opens-
laande deuren geven toegang (ol een soort
schuur, kennelijk onder het woonhuis. Koeien
en vliegen is het enige dat ik ontwaren kan in het
donker. Een gebruinde man, komt vriendelijk
op mij af.

‘Ik had begrepen dat die Panhard die daar
achter de schuur staat van u is?" vraag ik.
Een brede grijns. ‘Oui’ volgt. 1k ga door
met een korte liefdesverklaring voor deze
automobielen en vraag hem of de PL17 te
koop is. ‘Non.... Oui....Non is alles wat
de boer uvitkraamt. De auto is van z'n
broer begreep ik uit z'n verhaal dat volgt
op de onduidelijke nee/ja/nee. Hij, z'n
broer, heeft de auto wel eens te koop aan-
geboden en een museum heeft er wel eens
20.000 franc voor geboden. Maar als we 's
avonds terugkwamen, dan was z'n broer
terug van het weet-ik-veel-wat en dan kon-
den we er verder over praten.

Eén dorp verder stond de eerste telefoon-
cel. Snel naar Nederland gebeld. Na het
aanhoren van ons verhaal besloot m'n
schoonvader niet onmiddelijk nee te zeg-
gen. Hij wilde er even over nadenken,
want we belden hem tenslotte op z'n werk.
Tot die avond gaf ik hem de tijd, want ook
ik wilde wel duidelijkheid.

's-Avonds ga ik met Adrianne en m'n vader
(iemand moet toch ook de technische
kant voor z'n rekening nemen) weer naar de
Panhard terug. Eerst de inspectie. Die leverde
weinig teleurstelling op. Pa die zag geen vreem-
de zaken. In de kofferruimte bevondt zich een
tweede versnellingsbak. Die moest bij de deal in,
gaf hij als advies. Ter plekke besloot mijn vader
ook dat ‘ie wel als bank fungeren wilde, dus ook
dat probleem werd opgelost en ook mijn

GESCHIEDENIS

X sqaih

schoonvader had intussen besloten dat de DS
echt geen Panhard moest worden.

De eigenaar was nog niet thuis. Z'n moeder wel
intussen. Scéne’s uit ‘ALLO ALLO, maar dan live.
Geen tanden, ongewassen bloemmetjesjurk,
kraaiepootjes die d'r hele gezicht leken te
beslaan. Ze knauwde iets naar de man die we

eerder gezien hadden. Deze sprong op en rende
naar een Dyane die buiten op een heuvel stond.
De Dyane kreeg een duw, waardoor hij de heu-
vel af begon te rollen, maakte even later een
grote hik en begon een blauwe rook uit te sto-
ten. Hij liep. Even later keerde hij terug met twee
inzittenden en werd weer op dezelfde plaats,
bovenop de heuvel stilgezet: remmen tot ‘ie

afslaat, klaar voor devolgende ‘viucht'.

De eerste fles lokale wijn kwam uit de kast. Het
stokbrood ook Eerst werd er gegeten. Allerlei
wetenswaardigheden over de Panhard werden
vertelt. Ik luisterde maar half, wetend dat ik nog
terugrijden moest door het donker over smalle
bergweggetjes. De Panhard bleek tweedehands
gekocht indertijd en tot 1970 werd er
nog dagelijks mee naar de stad (Lons
le Sonier) gereden. Het verst dat ‘ie
ooit gereden had was naar de Peugeot
il fabrieken in Sochaux. Waarom weet ik
i| echt niet meer. Hij was motorisch in
8 orde, maar er zat geen olie in, dus
o starten moest ik voorlopig maar beter
£ | vergeten. Hij was redelijk compleet en
de carte grise zat er bij, maar waar ook
al weer? Oma dook onmiddelijk een
kast in. De eerste la bleek meteen
raak. Al snel stond er een grote streep
op. ‘Vendu' zette Jean erop, want zo
heette de broer. 5000 franc wilde hij
q ervoor hebben.

Hoe dan ook, ik ben en blijf een hol-
lander. 3000 franc wilde ik ervoor
8 geven (5000 ook wel, maar ja er moest
veel aan gebeuren, en dat moest ik ook
betalen....) Lang discussiéren hadden
we beide blijkbazar geen zin in. Het ver-
schil door tweeén. En snel werden de
details besproken. De wijn bleef intus-
sen maar vloeien. Mijn vader begon
steeds vrolijker te worden, en ook
Adrianne zag de wereld steeds luchti-
ger. Dat moest ook wel. Zij kreeg de dubbele
portie. ledere keer als mijn glas vol was en Jean,
z'n broer en Madame niet keken, wisselden wij
snel van glas. Zo kon ik en terugrijden en wekte
ik niet de indruk anders te zijn dan ‘les frangais’

.... Sera continué avec:
Gertjan Ham
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DE EERSTE

HERINNERINGEN

AAN MIJN EERSTE...

door Frans Vrijaldenhoven

Naarmate men ouder wordt hoort men bij
het mijmeren over “toen” de herinnerin-
gen over de eerste dansles, de eerste bui-
tenlandse reis, het eerste vriendinnetje
natuurlijk en in onze sfeer vanzelfspre-
kend “de eerste auto”.

Bijna 50 jaar na dato weet ik nog goed hoe
het “toen” ging, ja, als de dag van giste-

Hoe ging het “toen” dan?

Gezien mijn interesse in de auto kwam ik op het
IVA in Driebergen terecht om vervolgens een
aantal jaren de kneepjes van “het vak” in het
buitenland te leren kennen.

In 1952 was het tijdstip aangebroken, dat ik
mijn voeten op de eerste sport van de “carriere-
ladder” ging zetten. ledere morgen met de tram
van half acht naar de zaak en *s-avonds braaf bij
de halte Kneuterdijk wachten of lijn 8 er al aan
kwam.Dat kon zo toch niet langer, dacht ik, je
hebt voor “het vak” gekozen, dus dan moet je je
ook verplicht op vier wielen voortbewegen.

"ik beschikte alleen maar over een spaarbank-
boekje met de verjaardagcentjes, die ik van
ooms, tantes en andere goedgeefse lieden had
gekregen. Onderaan beginnen was de leus, dus
op zoek naar een gebruikt wagentje in de laag-
ste prijsklasse en van wat oudere datum. Toen-
dertijd kwamen daar drie merken voor in aan-
merking, overigens een bekend trio: Fiat To-
polino, Renaultje Vier en de Dyna-Panhard.

Er verstreken enige weken van zoeken totdat er
een telefoontje binnenkwam: “We hebben wat
bijzonders voor jou en je portemonnaie gevon-
den!" En wat stond daar? Een tsjechische Minor
met 38.000 kilometer op de teller voor slechts fl
900.—! Een plaatje, maar.... sinds mijn start in
de autotechniek heb ik kennelijk een aangebo-
ren aversie tegen tweetaktmotoren; de aankoop
ging dus niet door.

Na enige tijd vond ik een nieuw “object” in de
vorm van een Dyna-Panhard 1949 met 78.000
km en een gerevideerde motor voor de ptijs van
fl 1.750.—. Vergeleken met de Minor het dub-
bele in prijs en ook het dubbele in kilometers!
Maar ja, dat gold ook voor het aantal deuren,

terwijl er voorts sprake was van een aluminium
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carrosserie en een viertakt-kopklepmotor met
torsiestaaf-klepveren, kortom, wat wil je nog
meer? Ik plunderde mijn bankrekening en was
op 19 februari 1952 eigenaar van “mijn eerste
automobiel”. Het ding lag als een blok op de
weg, maar je moest er af en toe een litertje pure
benzol bij doen, want na-dieselen konden die
dingen minuten lang,

1k was destijds trouw lid van de RAC-west en
nam deel aan een van de eerste ritjes, die toen
werden georganiseerd. Met grote stappen gin-
gen we langs de Ringvaart, een knal, en ik zag
niks meer; mijn kaartlezer wist niet meer waar
hij het zoeken moest. Wat was er namelijk
gebeurd?

De motorkapsluiting had het af laten weten en
de windvanger kon de kracht van de wind niet
verwerken, met als resultaat dat de motorkap
met een “holle rug” op het dak lag,

Na het weekend dus een bezoek aan de plaat-
werker, die mij prompt van repliek diende:"Jij
wilde toch zo graag een aluminium carrosserie,
je zal het weten ook. Laat voorlopig dat karretje
maar hier, kloppen doe i er niet aan, ik zal de
motorkap opvullen”. Na de Panhard teruggekre-
gen te hebben, monteerde ik voor de zekerheid
maar een extra riemsluiting ter voorkoming van
herhaling.

Als toenmalige “Herr Kundendienstleiter” (zo
heette een service-manager in de Mercedes-
organisatie toen) van AGAM (destijds importeur
van Mercedes-Benz, Hudson, Alfa-Romeo en
Mack) kreeg ik de opdracht om naar Suttgart en

Frans Vrijaldenhoven s een bekende publicist op
bet gebied van Klassieke auto’s. Wie kent niet de
Mystery Car uit de Yoitures Courant? Toen hij in
Auto Motor Klassiek las dat de Panhard Koerier
kopij zocht, schreef hij spontaan onderstaand
 hij na een telefoontje kopieen van advertenties en
racende Dyna's in de jaren vijfig. Niet alleen de
- burgemeester van Reims verloor oot zijn motor-

Mannheim te gaan om persoonlijk garantie-
gevallen te gaan doornemen. Met een Mercedes-
diesel? Nee toch! Met de Panhard..... Benzi-
nebonnetjes werden bij de boekhouding terug-
betaald!! Kun je je dat anno 2001 voorstellen?

Het ging weer eens een keer mis: nauwelijks een
week terugzijnde na een fortuinlijke trip naar
Duitsland moest ik even buiten Amsterdam een
noodstop maken: “boem” was “halt” in de ach-
terrozet van een amerikaanse Ford 1950! De
Ford had niets, maar mijn aluminium aandrijf-
blok was gescheurd; schade fl 650.—, een hoop
geld in die jaren. De oorzaak was een gescheur-
de remslang links voor. Toch wel een rustig idee,
dat we tegenwoordig gescheiden remsystemen
hebben!

Op een dag stonk de wagen ineens vreselijk en
wat zie ik onder de motorkap? Twee roodgloei-
ende torsiestaaf-klepveertjes van het linker blok
(de Dyna had een horizontale luchigekoelde
tweecylinder met een inhoud van 610 cc). De
startvoedingskabel was losgeraakt en had liggen
jutteren op het “bruggetje” van die omhoog-
staande klepveertjes! Er waren geen klepveren
in voorraad bij de toenmalige importeur, NV
Englebert(ja, die van Packard en Nash!), maar
dank zij de hulp van de bedrijfsleiderwerden er
twee van een sloopmotor gedemonteerd om mij

te helpen.

Ik moet zeggen dat ik ondanks deze incidenten
toch altijd een prettige herinnering aan het
wagentje heb overgehouden. Na er 10.000 km
mee gereden te hebben kon ik hem weer kwiijt
voor.... fl 1.750.—!

Ik liep weer naar de bank en had opnieuw
saldo, maar geen auto meer. Gelukkig ben ik na
de volgende aankoop nimmer meer “ridder te
voet” geweest. Die eerste tijd was echter best
spannend en zal mij altijd bijblijven!

Frans Yrijaldenhoven

Yolgens ons moer frans op 200k naay oon lank
Dyna-tje om de cirkel weer rond te maken.
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Dit onderwerp begint mythische gedaan-
ten aan te nemen. Over geen auto is
zoveel geschreven als die hoop schroot
in mijn garage die ooit zal moeten ra-
cen. Maar let op! Ook voor die hoop
schroot gaat 2001 een goed jaar worden.

Eind februari heeft André van de Water 75%
van het plaatwerk meegenomen om te spuiten
in Koblenz, of all places. André is een bijna
bekeerde Ami-man die in de buurt van Keulen
woont. Hij heeft zojuist zelf een 24 CT aange-
schaft, en dan is er natuurlijk geen houden meer
aan, zoals wij allen weten. Er moesten een paar
Ami's worden gespoten en dan doen we die paar
stukken Dreux-plaatwerk er gewoon bij. Uit-
stekend, nietwaar?

Nog mooier was de 17e maart toen het inter-

RACEN

P e et
nationale gezelschap van André (D), Ralf
Witvrouwen (B) en Gertjan Ham (NL) bij mij
voor de deur stond om die 24 eens goed onder-
handen te nemen. De portieren werden ontman-
teld en de benzinetank schoongemaakt. De hele
boel is goed geschuurd en in de menie gezet en
André nam nu de resterende 25% plaatwerk
mee. Dat zet zoden aan de dijk! Gertjan was in

zijn mooie zwarte PL gekomen zodat de hele
straat al sprak over de nieuwe Panhard van
Jaap.... Hopelijk komt het plaatwerk in oktober
terug zodat we de koets in elkaar kunnen
sc hroeven.

Ander goed nieuws is dat Peter Breed een motor
samenstelt op basis van Jan Vos' blokje. Als ie
tijd heeft tenminste; iedereen schijnt ineens een
motor bij Peter te willen bestellen....

Dan pas zullen we merken wat er nog aan rub-
bers, strips, kabels, remschoenen, banden en
uitlaten ontbreekt. Maa r de vaart zit erin.

U hoort nog van ons als we weer sponsoring
zoeken. En wilt U helpen of rijden, bel naar het
redactie-adres.

Jaap Margry
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VOOR)JAARSRIT

“HET VUUR IS NOG NIET
GEDOOFD”

Integendeel, ik voelde me weer helemaal
warm worden toen ik nog eens een dagje
tussen die mooie, vertrouwd brommende
Panhards mocht struinen. Ik, nog steeds
Panhardgek, ben voor velen van nu een
onbekende, maar voor de oudsten onder u
ben ik Vrolik, uit (ex)Amsterdam-Noord,
en voorheen lid van de club vanaf het eer-
ste uur.

Dat “dagje uit" met Panhards was de voorjaars-
rallye van zaterdag 21 april, en een verrassing,
mij bezorgd door onze kinderen t.g.v. mijn 80e

verjaardag j.l. in samenwerking met Remco
Vermeulen. Co Giezen kwam mij voor die gele-
genheid thuis ophalen, en zo op het gehoor te
oordelen kwam hij niet met een 45 km-autootje!
Oogstrelend, die Panhard CD, waarin wij na een
korte “vliegtocht” in trefpunt Havelterberg
belandden.

Na de kennismaking met de veelal nieuwe
gezichten kwam het sentiment van de nostalgie
weer los tussen al dat speelgoed en ik kon de
problemen en hun oplossingen beluisteren waar
ik ook ooit tussen 1964 en ‘78 mee gestoeid heb.

En inderdaad, mevrouw, die kerels kunnen ner-
gens anders over praten, want “PL is: Papa’s
Liefde" !

Een kleine teleurstelling was dat de leden van het
eerste uur hier niet aanwezig waren, maar het is
nog maar de vraag of we elkaar na 23 jaar afwe-
zigheid nog herkend zouden hebben!

In konvooi ging het over rustige landwegen door
Drente en Friesland naar Oranjewoud, waar we
omtrent 15.45 op het terras van hotel Tjaarde de
theepauze hielden, en jawel, in het zonnetje.
Aansluitend bezochten we het automuseum in
Joure, wat niet tegenviel, echter géén Panhards.
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Hoewel, buiten stond een Dyna X te wachten op
re-incarnatie maar deze bleek van Remco te zijn,
die hem dan ook op de trailer weer mee terug-
nam naar Oudega.

En daar konden we de dagtocht afsluiten met een
keuze uit het menu van “de Stoutjeshof’. En
afscheid nemen van de mensen die “tot hier en
niet verder” wilden.

Voor wie meer wilde was er een avondrallye
gepland van ca 120 km waaraan we met vier
wagens deelnamen.

Gestart werd om 22.00 bij 2 graden Celcius van-

uit Oudega en langs meren. Over dijkjes en door
dorpjes in ruste ging het 0.a. richting Stavoren en
Mirns waar we bij het klif van de IJsselmeerdijk
even een rustpunt hadden. Hier staat nl. een
gedenksteen van de “friese vrijheidsstrijd in vroe-
ger eeuwen. En bij de spiegeling van een prach-
tige sterrenhemel in het IJsselmeer bedacht ik
dat “Fries en Frans” hier even in triomf bij elkaar
stonden, ieder op zijn eigen manier.

Het vervolg van de rit ging kriskras door zuid-
west Friesland; plaat'sjes zoals Balk, Sloten,
Joure..... 1Jlst, om tenslotte rond 01.30 in
Oudega te eindigen.

Ik dank allen die hebben meegewerkt/bijgedra-
gen aan datgene wat nu alweer herinnering is en
eindigt met de hartelijke groeten aan alle beken-
den en wie weel........

A.H. Vrolik, Kortenhoef.

Bedankt, meneer Vrolik, voor dit bijzondere
verslag waar U de lezers een groot plezier mee
doet. We hopen natuurlijk allemaal later door
onze kinderen en kleinkinderen nog eens te
worden getracteerd op zo'n beerlijk dagje!
(RED)

Koerier N® 135 - oktober 2001




ANSICHT

60 (0UME @ COlpsst

Koerier N 135 - oktober 2001 12




VOOR EEUWIG

mairie de Nice, conduite par mon fils.
Jean-Michel Bousic, Toulon

TE KOOP

PANHARD DYNA Z16
1958

ORIGINEEL, COMPLEET, EN
MET VELE RESERVE
ONDERDELEN

PIET MOM
TELEFOON 026-3511474 Le 29 juillet dernier, Jean-Louis, le fils de mon co-
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DE MARKT

OLDTIMER - CATALOGUS

Naast de "Onschatbare Klassieker”, een soort te-
lefoongids voor oude auto’s, worden wij jaarlijks
verblijd met de Oldtimer-catalogus; vroeger
samen met Rob de la Rive Box en thans alleen
door Tom Lohman geschreven. Deze laatste uit-
gave is in kleur en bevat enige toelichtende infor-
matie op de getoonde automobielen. Geen boe-
ken om jaarlijks aan te schaffen; ieder jaar wor-
den er wat combi’s of motorvarianten toegevoegd
bij nagenoeg ongewijzigde prijzen. Maar eens in
de vijf jaar is het aan aardig sinterklaascadeau.
Mijn vorige dateert van 1995. Een aardigheidje is
dit jaar het opnemen van “het precieze of ge-
schatte aantal rijdbare exemplaren in Neder-
land"”. Weliswaar blijkt dit bij 90% van de voer-
tuigen “nb" (niet bekend) en waar dit wel be-
kend is wordt niet aange-
geven of het getal pre-
cies of geschat is. Even-
min is er een bronver-
melding. Maar Pan-
hard behoort tot de
auto’s met opgegeven
rijdbare exemplaren.
Inmiddels hoorde ik
van Co Giezen, dat hij

TE KOOP

® PANHARD CD

® FOLDER VERZAMELING

® DIVERSE BOUWKITS

® DIVERSE ONDERDELEN

2001

Dyna X: 16ex.  astaatfl 3.000.-
Dyna Junior: 2 ex. 1 8.000.-
Dyna Z: 19 ex. fl 3.000.-
PLI7: 39 ex. i 2500.-
PL17 cabio: 1ex. 1l 10.000.-
24 (alle) 39ex.

B/BA/BT: 1 2500.-
(W fl. 4.000.-
CD: 3ex. fl 12.000.-
DB HBRS: nb 11 15.000.-
DB Le Mans 2 ex. fl 10.000.-
Dyna-Veritas 2 ex. fi 25.000.-

b-staat: i  7.000.- c-staat: fl 11.000.-
fl 18.000.- fl127.000.-
l 6.000.- I 9.000.-
1 4500- 1 8.000.-
fl 26.000.- fl 40.000.-
. 5.000.- . 9.000-
fl 7.500.- fl 13.000.-
fl 20.000.- fl 30.000.-
{1 28.000.- fl 40.000.-
fl 22.500.- fl 30.000.-
fl 32.000.- fl 42.000.-

WEGENS

@® MINIATUREN VERZAMELING

door Lohman was benaderd voor de aantallen.
Hiernaast staat wat het is geworden.

Behoudens wat optimistische prijsuitschieters is
het een vrij realistisch overzicht van de vader-
landse Panhard-populatie, dacht ik zo. Leuk is
bovendien dat u op een aantal foto's clubauto’s
aantreft: Joannes' Veritas natuurlijk, Wim Boers’
PL, Piet Mom's Z en Peter van Eeden’s DB (op de

YOI R ED'E S

Zo'n anderhalf jaar na het overlijden van Joke heb ik de balans opgemaakt van wat ik, onder andere, met mijn hobby’s wil.
Ik heb besloten om volledig (behalve wat betreft de koerier) te stoppen met Panhard. Ik denk dat mijn spullen beter thuis zjn in han-
den van een enthousiast clublid dan de komende jaren bij mij te verkommeren (toch wat pijn in het hart).

Compleet, maar gedemonteerd. Chassis verstevigd, gestraald & geschilderd. Carrosserie en interieur nog
veel (leuk) werk. Motor door Coural vlak voor aankoop volledig gerestaureerd. Veel nieuwe onderdelen
als rubbers, stuur, onderdelen voor ophanging, etc. Vraagprijs: f 17.500 (dekt niet mijn kosten)

Waarschijnlijk na die van Wim Boers een eervolle 2e plaats. Liefst in één koop. Ca. 150 folders/persfo-
to's/fiches techniques /advertenties van alle typen, ook cd, db, vrachtwagens, enz. Zie info beneden

Idem als hierboven.

In kleine oplages vervaardigde Panhard bouwkits van diverse merken. Het meeste niet meer te krijgen.

® TECHNISCHE HANDBOEKEN Handboeken van verschillende types, veel Revue Techniques, instructieboekijes, etc

Zoale dubbele oliepomp, een enkele nieuwe band, veel ldein spul. ate

Citromobiel, met mijn 24 B erachter).

Er schijnen hier verder vier Sovams rond te rij-
den, 45 Skoda’s Felicia, 600 Saabs 96, 1500
DSsen (alleen al nieuwe neus) tegenover 750
GSsen, 2100 Tractions en 500 B-Kadetts.
De Rene Bonnet Missile mag pas in 2005 worden
toegevoegd.

M

EINDE HOBBY

IK MOET HET EEN EN ANDER NOG OP EEN RIJTJE ZETTEN EN CATALOGISEREN, DUS VERWACHT NIET METEEN ALLE ANTWOORDEN EN/OF
AFSPRAKEN, WANT MIJN WERK IS NU ERG DRUK. BEL MI] (LIEFST NA 20.00 UUR) OP 020 - 659 71 78 OF 06 53 19 81 13. IK BEN BEZIG AAN EEN
COMPLEET OVERZICHT; DAT KAN IK DAN ZO SPOEDIG MOGELIJK POSTEN, FAXEN OF NAAR U E-MAILEN - GERBERT ROGGEKAMP
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ARNOLD VAN

Een avontuurlijke,
grenzeloze optimist
met een fantastische
humor, en een aan-
geboren gave om
pechsituaties met
groot improvisatie-
talent toch tot een
positieve afloop te
brengen: dat was Ar-
nold van der Goot
ten voeten uit! In
vroegere jaren le-
verde Arnold met
enige onregelmaat
zijn bijdragen aan
de Koerier. Daarin
werd  ondermeer
verslag gedaan van vacantiereizen naar
soms verre oorden, waarbij zelfs in Nieuw-
Zeeland nog een Panhard-bezitter werd
opgespoord.

Tijdens het evenement in Ermenonville waren
Suzan en Arnold er nog bij; later werd de tijd
steeds meer in beslag genomen door een zeer
creatief familieleven en het tijdrovende beroep
van uitvinder-constructeur. Van Arnolds ontwer-
pen werden in nauwe samenwerking met broer
Erik in diens werkplaats de prototypes gebouwd
en getest. In de loop der jaren zag ik zo heel wat
slimme ideeén tot wasdom verrijzen. Als practi-
sche uitvinder zat Arnold er ook niet mee om in
diverse etappes de in slechte staat verkerende
houten vensterpanelen van de familiewoning te
vervangen door zelf geconstrueerde roestvrij sta-
len soortgenoten, want verven was niet zo'n aan-
trekkelijke bezigheid.

Die tijd kon je beter besteden aan je gezin, een
gezellig samenzijn met vrienden, de muziek, of
de Dwerg Automobiel Club, waarvan Arnold
samen met Henk Tappel mede-oprichter was.
Zijn rode Trojan is al sinds lange tijd een beken-
de verschijning op de Dwac jaarevenementen.

Onze vriendschap ontstond in 1992, nadat
Arnold mij vol trots zijn nieuwe familielimousine
kwam showen: een in uiterst bedenkelijke staat
verkerende Renault 16 TS uit 1974. Als R16 ken-
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ner zag ik al snel vele dingen die een omvangrij-
ke restauratie aankondigden, met als gevolg dat
de werkplaats van broer Erik naast de prototype-
bouw ook ongeveer een jaar het toneel is ge-
weest van het gigantische project, om van de R16
weer een betrouwbare auto te maken. Uit mijn
als donor aangeschafte verongelukte R16 wer-
den hele panelen getransplanteerd. De diepte-
punten waren echter niet zo groot, of Arnold
hield ons wel weer een positief eindresultaat
voor; want zoals hij vaak zei: “voor ieder pro-
bleem is er een oplossing”. Helaas is dit niet al-
tijd waar. Eind januari heb ik op de algemene
ledenvergadering Arnolds Kerstboodschap voor-
gelezen, die hij met zijn onnavolgbare humor
“Het relaas van een leukodwaas™ had getiteld. Ik
citeer enige regels: * je fietst ‘s avonds naar huis
- erg moe weliswaar - en je komt ‘s-middags bij
in een ziekenhuisbed; op vier zwenkwielen tus-
sen hemel en aarde.”

“Mijn zoontje Maarten vertelde op school: papa
had hersenvliesontsteking en leukemie, nu heeft
hij alleen nog leukemie.”

“Werk aan vrede; vrede met alles. Overleef je dit
niet, dan ga je in vrede; overleef je het wel, dan
begin je in vrede. Altijd goed.” Ondanks de tome-
loze inzet van echigenote Suzan en de aanvanke-
lijk positieve vooruitzichten heeft Arnold de ge-
volgen van de beenmergtransplantatie helaas niet
kunnen doorstaan. Op 11 april is hij onder grote
belangstelling op indrukwekkende wijze begra-

ven met optredens van
het koor waarin hij
zong, en het straator-
kest waarin hij saxo-
foon speelde. Laten we
Arnold in onze herin-
nering houden zoals hij
was: een avontuurlijke
levensgenieter met een
fantastisch gevoel voor
humor!

Suzan en de drie nog
jonge kinderen hebben
het er heel moeilijk
mee, maar weten zich
gelukkig ook gesteund
door een grote schare
vrienden en kennissen op wie een beroep kan
worden gedaan. Extra triest is wel, dat terwijl ik
dit In Memoriam aan het schrijven ben, de rouw-
kaart van Suzan’s zus in de bus valt. Het leven
kan soms erg medogenloos zijn!

Doetinchem, oktober 2001
Rolf Nijenhuis

TE KOOP

WEGENS BEEINDIGING HOBBY,
TE KOOP ZEER MOOI
GERESTAUREERDE

PANHARD LEYASSOR S.S.

TYPE X 37, 4 CYL. SCHUIVEN-
MOTOR, JAAR 1922,
MODEL TOURER.

NIEUWE BANDEN, NIEUWE KAP,
NIEUWE ZWARTLEDEREN
BEKLEDING, KOPEREN UITMON-
STERING. DIVERSE ONDER-
DELEN. GEREV. MAGNEET ONT-
STEKING, CARBURATEUR ETC.

TAXATIERAPPORT: WAARDE
f 75.000,- VRAAGPRIJS f 55.000,-
GOEDE BELEGGING.

INFO: 071 361 30 26
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PAASPANHARD OP
ELEGANCE CRUISE

Met Pasen gingen Dennis en ik met onze
Panhard naar Parijs en nog een beetje ver-
der. Dominique Leherre, een Frans lid van
de Gay Classic Car Club had in de buurt van
Fontainebleau een driedaagse meeting
georganiseerd onder de naam Elégance
Cruise, en gezien de ervaringen die we
hadden met de eerder door hem opgezette
ritten en samenkomsten, gingen we er vol
verwachting en goede moed naartoe. En
dat bleek niet voor niets...

Peter Breed had onze Dyna Z12 weer op twee
cilinders aan de praat gekregen; om onduidelij-
ke redenen wilde de linker cilinder niet meer
meedoen, maar met de enigszins opgelapte ont-
steking van mijn nog steeds niet rijdende Z16
lukte het uiteindelijk allemaal toch nog. Bo-
vendien hadden we een set nieuwe Michelins
gekocht als vervanging van de te smalle diago-
naaltjes die er eerst op zaten als noodoplossing.
En Dennis had de gestraalde velgen in een prach-
lig rood gespoten (remklauwenrood; ziet eruit
als het rood in de folders), ook al waren rode
velgen in 1957 eigenlijk niet meer leverbaar.

Maar de avond voor ons vertrek, toen we de auto
nog een laatste keer kwamen aaien en bovendien
al het een en ander hadden ingeladen, kreeg de
motor plotseling toch weer kuren: hij deed het
nog wel, maar hij liep, zacht gezegd, niet erg
mooi rond. Condensator vervangen - geen suc-
ces. Bougies schoongemaakt - geen verbetering,
Afstand tussen de puntjes gecontroleerd - in
orde... Voor de aardigheid die afstand eens veel
te groot gemaakt, en verdomd, ineens draaide de

motor veel beter! Na wat verdere fijnafstelling
waren we heel tevreden en besloten we om geen
gebruik te maken van ons alternatief, Dennis’
perfect gerestaureerde Renault Dauphine.

Onderweg naar Parijs reed de Panhard gewoon
geweldig. Zonder enige aarzeling vlogen we met
een constante snelheid van 120 km/u over de
autoroute, En dat was voor ons, gewend aan
oude tot zeer oude Eendjes, een heerlijke erva-
ring. Pas toen we bijna op onze eindbestemming
waren aangekomen kwamen de horten en de
stoten weer terug, en weer bood enig gedraai aan
de puntjes de oplossing,

De meeting werd geopend met het Concours
d'Elégance, waarbij de deelnemers geacht wer-
den rond de presentatie van de auto een soort
toneelstukje op te voeren. Van de ruim 70 deel-
nemende auto’s (van Fiat 500 tot Rolls-Royce
“Chinese Eyes" Coupé en van Talbot Tagora tot
Facel Vega), eindigden we op een derde plaats.

Het programma bestond daarna en daarnaast uit
veel eten en drinken, prachtige ritten door de
verrassende landschappen en langs schattige
plaatsjes in de omgeving, een ritje mel een
onvoorstelbaar gammel smalspoorstoomtreintje
waarbij het niet lukte om de berg op te komen,
zelfs niet met hulp van een extra locomotiefje...
en een bezoek aan een struisvogelboerderij. Een
van de gasten herkende in een daar verdwaalde
lama, die samen met een ezeltie naar al dat
vreemde publiek stond te kijken, een wel héél
bijzondere struisvogel in een uitvoering met vier
poten...

Toch was er nog iets anders waardoor het voor
ons zo bijzonder was: We logeerden in het
Mercure-hotel in le Coudray-Montceaux dat
gebouwd is in het park van een oud landgoed, en
dit landgoed was generaties lang het eigendom
geweest van de familie Panhard... Een enkele
keer was mevrouw Panhard nog met chauffeur
voor komen rijden, en ook Christian Panhard
was onlangs nog in een PL 17 Tigre Cabriolet op
bezoek geweest, aldus de manager van het hotel.
Het gaf toch een merkwaardig “thuisgevoel”.

Om onze reis en het thuisgevoel te completeren
zijn we op onze terugreis gaan kijken op de
Avenue d'Ivry 19 in Parijs, het adres van de
Panhardfabriek. In deze buurt is vrijwel al het
oude gesloopt voor de bouw van afgrijselijke
jaren ‘70 torenflats, maar de fabriek staat er nog
trots en in volle glorie bij, met de letters
PANHARD
boven de ingangspoort.

Na een flaneertochtje door de Marais, de Parijse
nichtenbuurt, zijn we ook nog over de Champs-
Elysées naar de Arc de Triomphe gereden voor
een paar ererondjes. En halverwege hebben we
uitbundig gezwaaid naar het Grand Palais, omdat
de Dyna Z daar indertijd aan het grote publiek
gepresenteerd is.

Maar de meeste omstanders dachten dat we
zwaaiden naar de zwarte limousine van een of
ander vreemd staatshoofd, die met motorescorte
en veel politiefluitjes en zwaailichten juist op dat
moment in volle vaart onze weg kruiste...

EEN PANHARD 4-UURSRACE IN NEDERLAND?

Op de voorjaarspraatavond waren vele
getuigen van Arthur Valkieser's filmrepor-
tage over de Winter Challenge en Don en
Helle's verslag van de Tulpenrallye.

De rallyecursus die ze gevolgd hadden in Venray
bracht deze enthousiastelingen op een fantas-
tisch idee: de Panhard Club Vecht-, Om- en
Andere Streken willen een eigen race gaan
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organiseren tegen redelijk tarief; die Fransen
maken het allemaal veel te duur. Een tiental aan-
wezigen zegde meteen toe om mee te rijden. Er
wordt nu naarstig naar een geschikt en betaal-
baar circuit gezocht. Venray is onderzocht maar
blijkt niet voldoende faciliteiten te hebben.
Misschien Lelystad? We houden u op de hoogte!

Nadere berichtgeving volgt over datum, plaats en

inschrijfgeld. Mensen die mee willen doen kun-
nen zich aanmelden bij Helle Bonke:
tel. 06 2185 68 91 of 0294-264303.

Allemaal doen, hier gaat het toch om, lekker
scheuren zonder hoge kosten of risico’s. Een

prima initiatief; complimenten aan de PCVOeAS!

Jaap Margry
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ONDERWEG

EEN AUTOOT)E HALEN

EEN “KORT” REISVERSLAG DOOR ROB VAN DER ROL

Na lang zoeken had ik haar ein-
delijk gevonden, een witte
schoonheid met rood interieur.
En eigenlijk had ik haar ook
niet eens zelf gevonden, maar
was haar door een tip van Peter
Breed, die het weer van een
klant had gehoord, op het spoor
gekomen. Die klant, een Duitse
Panhardist had met de eigenaar
gesproken maar mocht de auto
niet kopen, omdat hij er rally's
mee wilde gaan rijden. Dit vond
de eigenaar te gortig want dat
doe je niet met zo'n auto.

Afin, Peter wist dat ik al een tijdje
liep te zoeken en vertelde mij dat er
in Parijs een CD te koop stond en adviseerde mij
om de eigenaar te bellen en hem te vragen of de
auto nog te koop was. Zelf had ik het idee dat de
wagen allang weg zou zijn, wani alle keren dat ik
op een advertentie in de “la vie d’ Auto” reageer-
de was de auto reeds verkocht. Omdat de prijs
niet echt “zacht” was te noemen, heb ik er nog
een tijdje over na lopen denken en heb na zo'n 3
weken toch maar gebeld.

Tot mijn verbazing was de auto er nog. De eige-
naar vertelde mij dat hij niet met de auto had
geadverteerd en hem eigenlijk met pijn in het
hart verkocht. Maar omdat zjn passie Hotchkiss
betrof moest hij ruimte maken in zijn stalling,

Wij hebben toen een afspraak gemaakt om op
tweede Pinksterdag bij hem langs te
komen om de auto te bekijken.
Aansluitend op het treffen in Cambrai
zijn wij naar Parijs gereden. We had-
den afgesproken elkaar te ontmoeten
bij het EIf tankstation aan de Porte de
St.Cloud. Daar aangekomen belde ik
zijn 06 nummer. Hij vertelde mij dat
hij binnen 10 minuten daar zou zjn
om ons op te halen. Het duurde
ongeveer 20 minuten tot er een heer
kwam aangewandeld die vroeg of ik
Mr. v.d Rol was.

Nadat hij een bevestigend antwoord
had gekregen vertelde hij dat er een
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“catastrophe” had plaatsgevonden. Het bleek,
dat hij in de CD was gestapt om met de wagen
naar ons toe te komen en deze was er onderweg
mee gestopt. Hij vond het echt erg génant. Wij
hebben hem uitgenodigd om in onze Dyna te
stappen en vervolgens zijn we naar de plaats des
onheils gereden, Daar stond ‘ie, een prachtige
CD met een motor die het niet meer deed. Terwijl
mijn vrouw Corrie gezellig aan het keuvelen was
met de, had ik mijn “dokterskoffertje” uit de
Dyna gepulkt en het onderzoek op de patiént
geopend. Al snel bleek dat de bobinekabel defect
was.

Gelukkig zaten er in het koffertje ook wat kabels
en na enig fribelwerk was er een kabel ontstaan

die lang genoeg was om de bobine
met de verdeelkap te verbinden. Na
het omdraaien van de contactsleutel
liep de motor meteen. Hierna was
het ijs helemaal gebroken en wist hij
dat zijn auto in goede handen terecht
kon komen. Wij volgden hem naar
zijn stalling, waar we zjn collectie
auto’s en de CD uitvoerig konden
bekijken. Daar stond ook nog een
smetteloze 24 CT die van zijn vader
was geweest.

Maar omdat hij moest kiezen, wilde
hij de 24 CT van zijn vader bewaren
ten koste van de CD. De CD was
meteen verkocht, of liever gezegd
“IK" , was meteen verkocht. Kortom,
we spraken af dat ik de auto op 22
juli zou komen ophalen. Hierna werden we uit-
genodigd om een drankje te gebruiken op een
echt Parijs terrasje om de koop te beklinken.
Aansluitend werden wij naar de camping in het
Bois de Boulogne gebracht waar wij zouden
overnachten alvorens naar huis te gaan.

Lk vertelde Peter dat ik de auto had gekocht en
hem op 22 juli ging ophalen. Hij zei meteen:
“dan ga ik mee"”, want hij had wel zin in zo'n
klusje. De oprijwagen van Peter’s buurman werd
gecharterd en op 22 juli even na achten s och-
tends vertrokken we naar Parijs. Zes uur later
stonden we op de afgesproken plaats, er werd
gebeld en om 14:30 uur stond de eigenaar naast
ons. Deze keer in een gloednieuwe Peugeot 307.
In optocht gingen we naar de stal-
linglocatie en na het zaken doen
werd de CD opgeladen en stevig vast-
gesjord. Vervolgens nog het verplich-
te terras bezoekje, waar we nog een
half uurtje gezellig hebben gepraat.

De (ex)eigenaar vertelde nog dat hij
in Le Mans van Jean Favarel op z'n
kop gekregen had omdat hij zijn CD
verkocht had. Maar, zo vertelde hij,
de CD kwam bij een liefhebber
terecht en daar moet Jean maar
vrede mee hebben. Hierna werden
wij naar de Boulevard Peripherique

gabracht en uitgezwaaid.




De terugreis verliep
helaas minder voor-
spoedig.

2 kilometer voor de
afslag naar Compiégne
kregen we banden-
pech. Twee lege ban-
den linksachter waar-
van 1 geklapt. Bleek
dat er geen krik en
wielsleutel in de oprijwagen lagen! In arrenmoe-
de maar de “depanneur” gebeld via telefoon-
nummer 17.

Na 15 minuten kwam er een wagen van de
Autoroute Securite die de vluchtstrook afzette en
de juist locatie doorgaf aan de depanneur. Weer
een half uurtje wachten en toen kwam er een veel
te klein wagentje aanrijden waar ons voertuig
nooit opkon. Hij vertelde dat er een grotere
wagen zou komen om ons op te halen. Na lang
wachten kwam die aanrijden, maar ook hiermee
lukte het niet om ons weg te krijgen.

De chauffeur van de laatste auto vertelde dat hij
de Gendarmerie had gebeld om ons onder bege-
leiding over de vluchtstrook van de autoweg naar
de afrit te laten rijden, waar hij dan met gereed-
schap zou staan om het wiel los te halen en een
nieuwe band te monteren. Na enige tijd vescheen
de Gendarmerie en onder hun begeleiding hob-

ANDER NIEUWS VAN HET RALLEYFRONT

Voor de insiders is Don Platteel natwurlijk onze eigen rallying cult-hero; hij wordt trouwens op
de hielen gezeten door Arthur Valkieser. Maar voor de buitenwacht is nu ook Autovisie-jour-
nalist Adriaan Huygens actief in een zwarte 24 BT, die hij deelt met Michiel Deurwaarder.

ONDERWEG

belden we naar de afrit. Hier werd de auto op
een parkeerterreintje gestald in afwachting van
hulp.

Maar toen er na anderhalf uur nog niemand was
verschenen besloten we om de CD van de oprij-
wagen te halen en zelf de zaak maar aan te pak-
ken. Ik ben ermee op zoek gegaan naar een
tankstation waar ik een kruissleutel en krik kon
kopen. Helaas kon ik alleen een kruissleutel
kopen want een krik was niet te vinden. Peter
had zjn tijd goed gebruikt en had een inventieve
oplossing bedacht voor het optillen van de auto.
Hij had bedacht, dat waar je niet kan tillen, je
misschien wel kan hijsen. Op de sjorbanden zit
namelijk een hefboommechaniek waarmee je tot
ca. 600 kg krachit kan zetten.

Op dat parkeerterrein stond ook een oplegger
geparkeerd die prima als verankering van de

De auto is -vrijwel in nieuwstaat, in zuid Frankrijk gekocht, Om beurten wordt in verschillende
rallyes ingeschreven. Al eerder stak Adriaan zijn verliefdheid op de 24 niet onder stoelen of ban-
ken (“mijn auto van de eeuw"). Maar nu zagen we zes bladzijden Autovisie (or 8 ) gewijd aan
onze trouwe vierwieler in de Winter Trail. Een voorwielaandrijver met overstuur, dat vinden ze
prachtig. Het gaat natuurlijk wel niet zo diep als onze Koerier, maar het wordt wel door véél
mensen gelezen! - -
De heren hebben er inmiddels al weer genoeg van; de (zwarte) auto staat te koop bij Peter
Breed voor de lieve som van fl 19.000- 1.z g st maar wel met een paar flinke rallyes achter de
kiezen.

Jaap Margry

sjorband kon dienen.
De oprijwagen werd
met zijn achterkant
onder de voorzijde van
de oplegger gereden
waarna Peter de sjor-
band om een balk van
het opleggerchassis
sloeg. De andere haak
onder de oprijwagen
en sjorren maar. Toen
het wiel van de grond was gekomen, hebben we
het (enige) reservewiel er opgeschroefd. Nu
konden we weer rijden maar de band was wat
slap dus de Panhard ging nog niet op de wagen.
Daarna weer de Autoroute op naar het eerst
komende tankstation. Bij dat tankstation konden
we gelukkig een nieuwe band kopen en die nam
de plaats in van de geklapte band. De andere
band bleek leeggelopen doordat er een ventiel
lekte en was onbeschadigd gebleven. Om half elf
zaten de wielen weer onder de transporter en
konden we weer op weg.

Verder ging de terugreis probleemloos en in het
holst van de nacht arriveerden we in Heemskerk.
Daar wordt de auto momenteel keuringsklaar
gemaakt en ter verhoging van de bedrijfszeker-
heid, voorzien van een aluminium distributie-
tandwiel.

TE KOOP

ONDERDELEN
VOOR CT & BT,
PLAATWERK PLUS
MECHANISCHE DELEN,
ASSEN, BLOKKEN,
BAKKEN, RAMEN,
DEUREN,

ETC.

BERT HEUZEN,
AMERONGEN
0343-4518 12
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DIVERSEN

PANHARD AUTOMORIELCLUB NEDERLAND

PANHARD PL 17 modéle Tigre, 1961, bon 6lal,
(C.G.), conlrdle technique OK, 20.000 F, visible
sur Paris. Tél (Hauts-de-Seing) 06 07 36 15 28.

(Réf 8-17713).

PANHARD 24 bt 1965, (C.G.), pour pidces ou &
restaurer entidrement, 2.500 F. Tél (Morbihan}
02 97 25 0640 00 06.88 30 24 73. (Réf 4-17433).

HET SECRETARIAAT VAN DE PANHARD AUTOMOBIELCLUS NEDERLAND VERHUIST:
VANAF 10OKTOBER 2001

QUD ADRES NIEUW ADRES PARHARD : 600 Kg de piéces d'occasion 17-24,
bafte de vitesses, cylindres, carbu, capots, aile, pa-
re-chocs, pare-brise, trains av. el ar., lambours,
disques, delco, éch., feux, dynamo, dem.,gantes.
3.000 F. (Echan?e pussiblfg‘ M. Brunel, 30, rue
Edouard Branly, 93100 Montreuil. TéL

01.48.18.70.71 (répondeur). (Ref. §-17361).

STEENSTRAAT 10
3572 SX UTRECHT

GILDSTRAAT 4
3572 EN UTRECHT

TEL/FAX: O30 - 27.30210 TEL/FAX: O30 - 27.30810

PANHARD cabriolet polyester Sera, 13 exemplaires
construits, a finir e restaurer, (C.G ), comple!, avec
hard-lop, faire offre. Tél (Val-d'Oise)
06 65 57 51 46, (Rél. 8-19830)

PANHARD X47 coach 3 porfes, 1926, 10 CV. 4
cyl., moleur non blogué, bofte 4 vitesses, sorlie de
gmﬁ dans son jus d'origine, a restaurer, 40.000 F

débattre. Té| (Pas-de-Calais) 03 21 55 42 95
(Réf 2-20203).

MEP monoplace mécanique Panhard, 850 cv’, état
concours, préte & courir. homologation FIA
n* 000485 « remorque caravane, 75 000 F

RAR Decombas, RN 89, BP 27, 63190 Lezoux (prés
de Clermont-Ferrand) - Tél. 04 73 68 29 90 (HB) -
Fax 04 73 88 24 38. www.rar-christiandecombas.com

PANHARD Dyna break KZ 11, 2 voitures, a res-
taurer sans mécanique, (C Gg_ 5500 Fles2 Tél
(Vaucluse) 04 90 86 36 71 (HB) ou 061033 17 70
(Réf. 8-19742)

PANMARD Dyna Z1 alu, 1954, refaite enlierement,
?nws neuls, noire, part loules distances, 30.000 F

&l (Charente-Maritime) 05 46 48 38 94 (HR) ou
05 46 70 63 64. (Réf. 1-19403).

PANHARD 71, 1955, loul alu, (C.G.), avec ou sans
mécanique, faire offre. Tél 04 93 01 86 13 (HR ou
répandeur). (Réf. 8-19769)

PANHARD Dyna, 1958, (C.G ). bon élal, tournan-
le, inl. impeccable, 8.000 F a debattre. Tél (Puy-de-
Dame) 04 7395 41 71 (aprés 20 h). (Rél 8-19925).

PANHARD PL 17 L6, 1964, Irés bon étal, contrd-
le lechnique OK, (C.G. normale), 24.000 F. Tél
(Maine-el-Loire} 02 41 79 26 91 (soir). (Réf 8-
19645)

PANHARD 24 ct, 1964, quetsche/gris, conlrle
technique OK, révisée, salleria neuve, pot inox, dis
tribution Dural, plus pigces diverses, (C.G. norma-
le). Tél (Alpes-Maritimes) 04 93 14 14 43 ou
06 80 53 13 38. (Rél. §-19743)

PANHARD 24 bt, 1965, restaurée, bon élal (CG
collection), 28.000 F & débatire. Tél (Manche)
0233559039 0u 06 20 01 68 05 (A&l 8-19975)

PANHARD 24 bi, 1966, trés belle, freins a disques
fin de reslauration avril 2001, 34.000 F. Tél (Ise:
re) 04 76 21 28 16 (HR) ou 06 18 91 B0 54. (Ref. 8-
19922).

PANHARD X87 Junior roadsler, 1953, bon élal,
prévoir %eﬁts frais carrosserie, 60.000 F ou au plus
ofg;;lg) 6l {Suisse) 00 41 21 729 72 85. (Ref 8-
1

PANHARB 212, (C.G. normale),  reslaurer,
7.000 F: 3170, (C.G. normale), 3.000 F ; plus-1
r%eur 24et. T8I (Lot-st-Garonne) 05 53 76 05 47.
(Rl 8-18816).

PANHARD Dyna 7 12, 1958, caisse saine, 4 res-
taurer, 8.000 F. Tél 03 8423 2058 ou
06 64 92 28 30. (Réi. 8-18866)

PANHARD PL 17, 1963, naire, & restaurer enlie-

rement, stockée au sec (sans C.G.), sans moteur.

ZT.E?PD F. Tél (Sarlhe) 02 43 45 36 05. (Réf. 1-
92).

PANHARD PL 17 B, 1964, Tre main, 75.000 km,
8”58' trés bon élat, conlrdle 1echnigue 0K,
0:000 F.Tél (Haute-Garonne) 05 6140 73 55
(HR). (Rét. 8-18901).

PANBARD Dyna Junior, reins A volr, bon élal gé-
néral, {C.G. normale), Dyna XB6 découviabie 4
{x;:l‘es. ;Iu?yna % !wmnm a_maunir‘ (2 %ingi
male}, poiles, W ns X L1

17 o aulres. Té (Sane-el-Loire) 03 85 B7 0969
{HRY. (Réf. 8-20358)

PANHARD Dyna XB5, 1952, verl bouteiile
43,500 km; peinture, freins, échappement, neufs,
£tat axceplionnal, 35.000 F. Tel (Loirat)
02738 75 34 03. (Rel 8-20751)

PANMARD 0B Lo Mans. 1961, Dyna alu, 1954, Dy-
ra 212, 1957, 24, 1965, Tél (Eure) 0232 471 84
ou 06 8249 96 01. (Rl 8-20967)

PAMRARS PL 17 L6, 1964, rés bon élal conliG-
I taghni 0.5, nomael. 24.000 ¢, 18

PANKARD 24 ot 196 3 restaurer. plus pieces
Téi 06?2735‘ B1. (Ref 8-20814)
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000.002
000.003
000.004
000.006
000.007
000.008
000.009
103-9-E
209.860
210.408
221.091
306.829
306.830
309.624
312.211
312.235
312.331
313917
315.106
315.480
317.622
319.163
319.583
319.659
320.214
320.401
326.423
326914
328.182
328.184
329.199
330.335
335.592
336.125
336.156
336.221
336.945
336.970
338.196
338.197
338.579
338.661
338.667
339.906
340.094
340.292
340.447
340.515
340.696
340.697
340.823
340.871
341.227
341.642
342177
342.258
342.658
342.658
342.765
343.107
343.109
343.883
343.964
344.020
344.281
344.287
344.201
344.303

Pakkingset motor M8S Tigre, kompleet
Pakkingset motor M8N Serie, kompleet
Pakkingset kleppen stellen

Pakkingset cilinder+kleppen+uitlaat
Pakkinset cylinder+kleppen, incl uitlaat pakki
Pakkingset motor, compleet

Pakkingset versnellingshak

Motor ophangrubber

Tapeind M6 oliepomp

Tap-eind cylinderkop (M7)

Lamp 45W voor mistlamp

Stuurstang rubber

Stuurstang conus

Pakking carterdeksel, kurk, rond
Zuigerpenbus (22 mm)

Pakking benzinepomp, papier
Stoterstang rubbertje, cylinderzijde
Achteras rubber - centraal

Pakking hulpcarter, papier
Stoterstangrubber, stoterzijde

Oliebout, kort (in blok)

Houten stopje voor poelie

Plastic bus handrem handel

Borgring achteras

Borgplaatje distributie-tandwiel
Pakking distributie-deksel, kurk
Wrijvingsring poelie

Zuigerpen (22 mm)

Stift in nokkenas

Stop in manokontakt, hout

Conus achterdraagarm

Draadbus koppelingshevel

Voorruit gelaagd glas

Slotpen motorkap

Handrem kabel

Benzine vulslang

Clignoteur tikker

Stuitplaatje handrem

Tankklep rubber

Tankklep veer

Moer achterdraagarm bout

Borgplaat achterdraagarm bout
Ophangrubber stuurstang, onder stuur
Sierlijstklem motorkap

Vulplaaties zijdelingse speling tuimelaars
Sierlijstklem

Rubber pakking versnellingsbak deksel
Pakking voorverwarmingspijp/uitlaat, ovaal
Afdichtingsveer achierste krukaslager
Afdichtingsveer poelie

Doorvoer rubber handrem-handel
Portier-ruit mechanisme L. achter
Klem voor rem- en benzineleiding (enkel)
Oliepomp-pakking, papier

Olie-druk veertje

Olie-druk veertje rotule-pen

Keerring uilgaande as differentieel origineel
Keerring uitgaande as differentieel namaak
Hooldremcilinder Record MC56865
Remcylinder v(iCr, Lockheed, 1°
Remslang achter (trommelrem)
Fusee-bus

Hulpplaat portierslot

Regelbus stuurhuis

Linker accu-steun
Voorverwarmingspijp, rechts
Doorvoer-rubber stuurstang
Kofferdeksel rubber

ONDERDELEN
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90,00
90,00
35,00
62,00
62,00
90,00
20,00
45,00
1,50
2,25
13,00
8,00
4,50
5,00
15,00
1,50
3,00
67,00
2,00
3,00
6,00
3,50
9,00
1,30
6,75
6,75
5,00
20,00
5,00
1,50
22,00
5,00
400,00
10,00
1110,00
45,00
15,00
13,00
10,00
4,00
4,50
4,50
15,00
1,40
0,60
2,25
9,00
2,25
12,00
10,00
13,00
25,00
2,50
2,25
5,00
2,25
30,00
22,50
120,00
120,00
54,00
35,00
10,00
10,50
10,00
85,00
20,00
36,00

344.626
344.700
344,708
344,751
344.836
344.808
344.900
344,901
345,175
345.194
345.605
345.680
346.156
346.454
346.477
346.531
346.740
347.087
347.795
348.210
348.510
348.634
348,682
348.764
348.793
348.800
348.953
349.061
349.069
349.230
349.517
349.587
349.745
349.747
340.818
349.974
350.277
350.422
350.470
350.766
350.811
350.812
351.604
352.603
352.691
352.692
353.085
353.285
353.336
353.604
353.605
354.324
354.815
354.839
355,251
355.713
356.178
356.537
356.565
356,605
357.950
357.966
358.842
359.413
359.585
350.593
359.655
360.008

Motor-ophangrubber

Schoepje voorverwarming

Ophangrubber uitlaatpijp (halve bol)
Uitlaatpakking, serie, 36 mm, driehoek
Voorverwarmingspijp, links

Steun onder “acluje” versnell. bak
Ophangrubber uitlaatversnell.bak “mnl”
Ophangrubber uitlaat/versnell bak “vri”

Pakking tank-viotter

Oliebout cylinderkop

0-ring bij krukas-keerring

Doorvoerrubber handrem (24), gasstang (Z, 17)
Stift rotule-pen

Rubberbusje versnellingsbak deksel

Rubber ringetje versnellingsbakdeksel
Krukaslager voor/achter NSK-NU209

Clignoteur automaat

Portierslot pen

Handel gasoverbrenging, serie, 36WIM

Alu kapje bovenste deurscharnier

Flens inlaatbuis, standaard

Doorvoerrubber uitlaatpijp in koelmantel, set
Krukas poelie

Afdichtrubber koelmantel, set 4 st.
Uitlaatdemper, dubbel uitgevoerd X
Moer M7 uit/inlaat pijp

Gasmasker verwarmingsrubbers

Vulstukje verbindingsbout koelmantel
Kabelboom klem, onder bodem

Rubber voor distributie-deksel
Verwarmingsslang

Rubbertuit stuurhuis

Fintingplaat achterlicht, links

Fittingplaat achterlicht, rechts

Linker ruitenwisserarm (haaks model)
Motorkap scharnier

Bout+moer schokbrekerbevestiging

Flens inlaatbuis

Krukaspakking, papier (bij keerring)
Wrijvingsband poelie, fiber

Rubber koppelingspedaal

Rubber gaspedaal

Lagerbus torsie-arm X
Bevestigingsclip kofferklepslot
Distributietandwiel ALU X
Distributietandwiel, celeron X
Staartstuk versnellingsbak

Keerring krukas (alum. + veer)

Naaldlagertje in krukas

Inlaatklep, standaard

Uitlaatklep

Rubberhoes dynamo

Afdichirubbertje voor ruitenwisserasje X
Rubberring schakelhandel

Dynamo poelie PR.

Steun motorkapslot

Wieldop, standaard, bestel

Uitlaatpakking, diameter 42 mm, driehoek
Bovenste strip koeltunnel

Aandrukplaat wrijvingsband (ventilator)

Kabel kilometerteller

Stoterstangrubber (stoterzijde)
Trommelrem-slang achter

Rubber achterdraagarm X
Motor-ontuchtingspijp

Druklager

0-ring klepstoterhuis

Synchromesh 2e versnell, oud type
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85,00
9,00
45,00
4,50
85,00
25,75
7,50
7,50
4,00
10,00
3,60
15,00
4,50
1,10
1,10
110,00
25,00
8,00
25,00
15,00
3,00
18,00
38,10
18,00
210,00
2,25
22,50
2,00
3,15
22,50
45,00
18,00
23,00
23,00
28,00
7,50
7,00
3,00
3,15
5,00
15,00
22,50
8,50
4,00
210,00
95,00
30,90
30,00
54,00
75,00
75,00
11,25
4,00
12,00
23,00
15,00
25,00
4,50
0,75
10,00
36,00
3,00
45,00
9,00
23,60
45,00
3,00
86,60
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360.715 Borgplaat differentieel Z 17 24 1 3,00 372310 Frame voorclignoteur 178, rechis (bouigaatjes) w8 1 1750
360.792 Keerring (O-ring+plaat) versnell bak 2 17 24 4 1300 372603 Handremkabel schijfrem CT/BT 24 1 11200
360.959 Motorkapsteun links 17 2 3000 373.318 Contactpunten, set Ducelier Z 17 24 3 2000
361.038 Rubbermanchet tussen pijp en demper Ti 24 3 2250 373455 Voorruit gelaagd glas 24 1 400,00
361.042 Uitlaawpijp manchet serie, metaal 17 2 2250 373.712 Achteruitrij-tandwiel Z 17 24 1 14500
361.044 Lange uitlaatpijp, standaard Zn 2 12000 373910 ALU-rand voorclignoteur 178, rechts 7 2 1250
361.151 Trommelremslang voor 17 L4 4 3200  373.963 Verdeler Ducellier, serie 17 24 1 23500
361.195 Dimmer dashbord verlichting Z 17 24 1 2000  374.066 Koplamprand, links voor 178 L6 1 2500
361.212 Knop versnellingshandle 117 2 1800  374.067 Koplamprand rechts, voor 17B L6 1 2500
361.304 Schakelvork achteruit Z 17 24 1 12500 374.074 Gecombineerde lichtschakelaar 17 2 120,00
361.305 Schakelvork le en 2e versnelling Z 17 24 1 2500 374.147 Clign/stadsl.glas 17B,l-voor, geen boutgaatjes L6 L8 3 3500
361.306 Schakelvork 3e en 4e versnelling Z 17 24 1 3000 374148 Clign/stadsl.glas 17B,r-voor, geen boutgaatjes b I8 4 5500
361.558 Fittingplaat clignoteur, linksvoor Z 17 1 1800 374.267 Voorruitrubber 24 3 150,00
361.578 Set rubbers binnenspatscherm voor Z 17 2 5400 374518 Uitlaatpakking, diameter 41, drichoek(=379.145) 24 8 4,50
361.662 Veerooghus X Z 17 24 8 9,00 375.148 Plastic busje reservewielbak 24 4 4,50
361.854 Rubbermanchet tussen pijp en demper, serie 17 4 2250  375.168 Silentblokje 19mm, voorscherm 24 10 675
362.533 Smoorplaatje bij inlaatspruitstuk 17 24 4 4,50 375.177 Verwarmingsslang 9 2 4700
362.790 Voorportier beveiliging rechts Z 1 4 12,00 375.217 Rubber achterscherm, li. (lev. per set) 24 3 12
362944 Ophangbeugel uitlaat Z Ll 1 10,00 375.218 Rubber achterscherm, re. (lev. per set) 24 3 11,25
363.099 Achterlichthuis, rechts LI L4 2 1000  375.369 Km-teller kabel 24 1 36,00
363.172 Remlicht oranje, kompleet LI L4 2 4000  375.648 Benzine vulslang 24 1 80,00
363.173 Fitting+rubber achterlicht LI 14 4 2000 375801 Pakking resonantiepot 36WIM, 24B/C 24 3 1750
364.188 Voorruit- of achierruitrubber(=364.189) Z 17 3 5500 375.802 Pakking resonantiepot 38NDIX M8S, Tigre 24 1 2000
364.752 Harmonicarubber stuurhuis Z 17 24 2 3600 376402 Uitlaatmanchet Tigre, 45x80,metaal(=361.034) 17 24 1 2250
365.168 Reflectorglas L 14 1 1300 376.675 Aanslagrubber motorkap 24 8 4,50
365.593 Portierruit mechanisme, rechisachter 14 L6 1 3000 376.978 Bevestigingsrubber voorspatbord 24 10 10,00
365.594 Portierruit mechanisme, linksachter La L6 1 3000 377.025 Lampglas linksvoor 24 1 4500
365.657 Uitlaatbocht, rechts, diameter 42,5 Ti 1 195,00 377.026 Lampglas rechisvoor 4 1 450
365.677 Uitlaatbocht standaard, links, diameter 38 17 Z 195,00 377.138 Raamlikkers 4 4 4500
365.678 Uitlaatbocht standaard, rechts, diameter 38 17 2 20500  377.746 Lange remslang, voor (schijf) 24 4 3150
365.689 Uitlaatbocht steun onder de bak 7 1 2575 377.747 Schijfrem-slang kort, voor=achter(=377.748) 24 8 27,00
365.693 Lange uitlaatpijp, diameter 42,5 Ti 1 280,00 378.121 Trillingsbuffer, 15mm, boven, voorscherm 4 9 4,50
365.975 Rubber manchet onder luchifilier, serie Z 17 24 3 1800 378413 Kachelrubber M10S, boven potje, groot 24 8 1500
366.194 Schokbreker achter, Allinquant R10 Z 17 24 2 6000 378414 Kachelrubber MIOS, klein 24 4 11,25
366.244 Doorvoerrubber benzineleiding in tank Z 17 24 6 11,25 379.905 Set (4) remblokken (schijf) 24 3 4500
366.357 Voorverwarmingspijp links 4 L6 2 5000 379932 Uitlaatpakking, diameter 48, vierkant 4BT 10 500
366.358 Voorverwarmingspijp rechis 4 6 2 5000 380.010 Remslang, achter-midden, schijf 24 4 3150
306.454 O-ring inlaatbuis Ti 10 200  380.705 Koppelingskabel 24 2 6500
366.455 O-ring inlaatbuis, standaard Z 17 24 8 2,00 501.614 Plastic busje sierlijstklem Y AR ¥ § 56 0,45
366.517 Koelmantel afdichtrubber startmotor Z 17 24 12 11,25 501.721 Rubber tochtruitje links Z 17 1 130,00
366.851 Verdelerklem serie Z 17 24 2 2700 501.722 Rubber tochtruitje rechts Z 17 1 130,00
366.914 Set rubbers voor veerpakket beugels 17 24 1 6500 501888 O-ring klein voor olieleiding T-stuk Z 17 24 24 1,75
366.964 Verdelerklem Tigre 7 24 1 2700  501.889 O-ring verdeler Z17 24 3 1,50
366.980 Koppelingskabel 17 3 3600  501.890 O-ring groot voor klepdeksel-moer Z 17 24 20 275
366.981 Handremkabel trommelrem 17 4 112,00 502.394 Klem voor geblokie sierlijst motorkap LI L4 3 1,50
367.153 Doorvoerrubber benzine vulslang 17 2 9800  503.503 Lager voorwiel SKF7207, 35x72x17 X Z 17 24 2 2500
367.249 Bevbeugel inlaatspruitst. 1i. (lev. per set) 7 3 2250  503.505 Prise-aslager SKF6206, groot (voordeksel versn 17 4 2 2500
367.250 Bevbeugel inlaatspruitst. re. (lev. per set) 17 2 2250  503.548 Prise-aslager SKF51102, klein 17 24 1 2200
367.263 Rubber manchet onder luchtilter Ti 3 1200 503.580 Versnellingsbak-lager, Nadella 1015 17 244 2 12,00
367.582 Uitlaat demper Tigre Ti 24 2 28000 503584 Naaldlager achterdraagarm, Nadellal1035 X Z 17 24 4 10500
367.858 Klepdeksel pakking X Z 17 24 16 360  504.038 Lager versnellingsbak, axiaal 17 24 4 1950
368.268 Plastic hoedje oliepeilstok 17 24 2 500  512.002 V-snaar, 13x750, grote poelie Zl 3 2500
369.768 Benzine vulslang 7 2 80,00 512.028 Membraam benzinepomp SEV X 217 24 3 150
370512 Zuigerpen chroom 25mm 17 24 2 4500 512.034 Rotor SEV, standaard X Z 17 24 6 1500
370.512 Zuigerpen zwart 25mm 17 24 2 5400 512.035 Verdelerkap SEV X 217 7 30,00
370.705 Pedaalrubber 24 10 18,00 512.039 Condensator SEV Z 17 24 1 150
370.785 Voorverwarmingspijp, links 24 1 6500 512,050 Verdelerkap Ducellier, standaard Z17 2 2800
370.786 Voorverwarmingspijp, rechts 24 1 5000 512.051 Rotor Ducellier, standaard 217 24 2 150
371012 Koelmantel afdichtrubber bougie Z 17 24 5 225 512,069 V-snaar, kleine poelie Z 17 24 4 300
371.171 Doorvoerrubber stuurstang X 24 3 2700 512,071 Set koppeling voering X Z 17 24 1 3600
371.602 Afdichtrubber ruitenwisserasje Lo L6 6 675 512081 Vingers drukgroep, set Z 17 24 1 4000
371.870 Clignoteurglas L-voor, mel gaatjes 17 1 36,00 512.088 Zuigerveren, set van 10 stuks X Z 1 3 7500
371.874 Rubber voor clignoteurglas 17B, linksvoor L6 1 1000  512.197 Stofhoes hoodremeylinder Z 17 24 4 8,00
371.875 Rubber voor clignoteurglas 178, rechisvoor L6 1 10,00 512.229 Acceleratiepomp 38 NDIX T 24 3 900
372.135 Fitting achterlicht/clignoteur 17B 17 11000 512.240 Acceleradepomp 30WIM 714 1 500
372.136 Fining remlichi 178 17 2 1000  512.303 Conwctpunten benzinekachel 4 2 10,00
372.306 Fitting clignoteur voor 6 L8 1 1000 512.381 Wielremcup, rommelrem 1 1/8" Z 17 24 80 5,00
372.309 Frame voorclignoteur 17B, links (boutgaatjes) 6 18 1 1750 512.383 Stofhoes wielremcylinder 1 1/8" voor Z 17 24 28 8,00
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512.385 Cup wielremcylinder 19mm achter Z17 24 2 4,50  panbk24 Boek “24 de mon pere”, B. Vermeylen 2 52,00
512.387 Stofhoes wielremcylinder 19mm achter Z 17 24 40 500  panbkZ Boek “Dyna Z de mon pere”, B. Vermeylen A 1 54,00
512.388 Revisieset hoofdremcyl 22mm, incl zuigertje Z 17 24 4 3700  panboek Boek “Panhard” van Bernard Vermeylen X Z 17 24 1 13000
512.702 Set zuigerveren, laatste type 17 24 3 68,00  panembl Geborduurd Panhard embleem 4 18,00
512.720 Membraam benzinepomp AC X Z 17 24 2 1800  pedrubX Pedaalrubbers X (rem-koppeling) X 4 2800
527.040 Koolborstel startmotor Ducellier 99562 Z Ll 1 1055  portplb Buitenplaat portier 24 2 4500
527.069 Wisserblad (haakbevestiging) SEV Z L 8 20,00 portplo Onder-deel portier 24 2 2200
527.218 Rubber onder clignoteur, linksvoor Z L 2 18,00 poripls  Houder rubber strip onder portier 24 2 2200
527.219 Rubber onder clignoteur, rechisvoor Z Ll 3 18,00 portrub  Portier-rubbers, set X 2 17 2 90,00
527.243 Clignoteurglas oranje, achier LI L4 2 1800  raamlX Set raamlikkers vert. Berline X 2 5400
527.244 Achterlichiglas (rood) LI 14 1 1800  remcupX Remcup 1", voor X 28 500
590.259 Koolborstel dynamo Ducellier 79363 17 24 7 1055  remcupz Remcup 1.1/4" Z1 18 5,00
590.924 Verdelerkap SEV 24 2 6700 remslxa Remslang X achter X 5 30,00
590.926 Kontaktpunten SEV, set Z 17 24 19 1500 remslxv  Remslang X voor X 2 3,00
590.931 Ruitenwisserblad 24 6 1500  remslZv Remslang Z1 voor Z1 2 30,00
590.944 Verdelerkap Ducellier 24 2 7500 remtuit  Rubber tuitje remvloeistof reservoir X Zl 4 18,00
590.945 Rotor Ducellier M8S 24 2 1500  remvAZ Remvoering achter, 35mm breed (set) Z 2 4500
900.041 Bout voor spoorstangrubber Z 17 24 2 5,00 remvPL  Remvoering, set 17 1 80,00
900.058 Bout+moer voor deurvanger Z Ll 2 4,00 remvVZ1 Remvoering voor, set, incl klinknagels Z1 1 90,00
900.083 VYeerbout X 2 17 24 12 2250 rev36W1 Revisieset 36WIM incl accel.pomp en vlotternaa 17 24 1 80,00
913-4-X Kofferdeksel slot Z1 2 2000  revhool Revisieset hoofdremcylinder (1) X 2l 2 24,00
achtrub  Achterruit rubber X 1 22,00 revschB  Rev.set wielremeyl. schijfrem 24BT, kompleet 24BT 2 112,00
AFDI750 Afdichtring 750cc, roodkoper, inl buis en cyli X 4 400  rewschC Revset wielremeyl. schijfrem 24CT, kompleet 24CT 2 112,00
AFDI8S0 Afdichtring 850cc, roodkoper, inlbuisencyli X Z 17 24 2 4,00  revSEV  Revisieset benzinepomp SEV (=512.028) X Z 17 4 7 2300
afdrupe  Afdichtrubbr pedaal X 4 13,00  rubacht Rubber onder achterlicht X 2 20,00
anti Anti-geluid schijfremmen, plastic stripje 24 24 4,00 rubclig  Rubber clignoteur/achterlicht Lt 14 5 150
boug34H Bougie 34HS Marchal 24CT 28 800  rubcliX Rubber onder clignoteur voor X 2 36,00
boug34S Bougie 348 korte schachi X 4 10,00  rubhand Rubberhoesje handrembediening schijfrem 24 4 250
boug35H Bougie 35HS Marchal Z 17 24 6 800  rubstuu Rubberbus voor stuurkoppeling X 6 18,00
cdmanZ CD met manuals Z en PL17 Z17 1 2500  rubank Rubberring tankdop X 2 900
contact  Contactpunten SEV X 3 1500  rubvulm Rubberring olievuldop motor X Z 17 24 2 900
doorrui  Doorvoerrubber ruilenwisserasje X 4 2250  rubwlv Rubberring olievuldop versnellingsbak X 2 450
doorsch Doorvoerrubber schakelstang in versn.bak X 2 2500  ruitgeb Ruitenwisserasje, gebogen Z Ll 14 6 2200
doorsta Doorvoerrubber schakelstang in schutbord X 1 27,00 ruitrec  Ruitenwisserasje, recht z 1 22,00
druklag Druklager 750cc X 1 40,00  schild Ralley schild lustrum 11 5,00
drukool Druklager koolring X 1 2250  setport Set portier- en zjruitrubbers 242 90,00
fusbuXg Fuseebus groot X 2 3600 silentb  Silentbloc, achtje Z 17 24 4 1350
fusbuXk Fuseebus klein X 4 36,00 sinank  Startmotor-anker Ducellier Z 17 24 1 5500
gaskIND - Gasklep-asje, overmaat, 38NDIX Tigre 17 24 2 6700  sirtrel  Startmotor-relais Paris-Rhone Z 17 24 2 3300
gaskIWl  Gasklep-asje, overmaat, 36WIM 17 24 1 67,00 stuurst  Stuurstangrubber X 1 2500
harmoni Harmonica-rubber stuurhuis 4 36,00  tasjePL Linnen tas met PL 4 7.50
klemraa Klem voor raamlikker 24 60 1,00 verdbov  Verdelerkap SEV, boven-aansluiting X 2 3».00
koppkab Koppelingskabel X 1 90,00  verdzij Verdelerkap SEV, zij-aansluiting X 1 4500
kopplaX Koppelingsplaat 750cc X 2 90,00  vitonkr Achterste krukaskeerring Viton M10S 4 2 6100
lagerXZ Lager SKF7305, 25x62x17 X 2 I 2500  vlot36W Viotternaald 36WIM Z 17 24 2 3600
naaldla  Naaldlager achterdraagarm X 2 6500  vlot38N Viotternaald 38NDIX 17 24 1 2250
opvulri  Stalen opvulring bij veeroogbus X Z 17 24 8 4,00 voetpak  Voetpakking carburateur 32NDIX X Z 5 2,00
omamx Dashbord ornament (set) X 1 4500 voorrub  Voorruitrubber X 1 54,00
pak36de Dekselpakking carburateur 36WIM 17 24 10 13,00  wvrzdoos Verzameldoos koeriers 9 5,00
pak36WI Pakkingset carburateur 36WIM 17 24 1 1600  werkpl7 Werkplashandboek PL17, losbladig 17 3 60,00
pak38de Dekselpakking carburateur 38NDIX T 24 5 1300 zuigerv  Zuigerveren (per stuk) Z 17 24 12 6,00
pak38ND Pakkingset carburateur 38NDIX T 24 3 3600
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S De auto's van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Hef
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassiekers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatie en tegen een prettige premie. De eerste taxatie
door een beédigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekeringen en taxaties

15

Stuur mij een offerte voor mijn klassieker
Merk en type: | . B

Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiewaarde: | /

- Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |
\dres: |

Postcode |

Tel. privé: | Tel. zaak: |
Beroep |

U kunt de bon in een ongefrankeerde

enveloppe sturen aan

I KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51

8440 VB HEERENVEEN

\h!:!nphmrvl I
21
P
-

VerZereren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42




Verwen uw Panhard
met RVS A2/A4

Polijstrollen |- 2 ndd ol

Lamellenschijven
Polijstpasta

( voor aluminium en RVS)
HSS boren en tappen

bouten
moeren
ringen

Jé.R.Vé.

De Kraan 96

5056 PA Berkel-Enschot
Tel.: 013 - 5400610

Fax: 013 - 5400611




DEZE

DWW BN & L1000

DECAPOTABLE DYNA PANHARD

avec le moteur flat-twin - la carrosserie tout acier sur une infra-
structure robuste, indéformable, dépourvue de toute saillie -
son centre de gravité trés bas - sa suspension par amortisseurs
oléo-pneumatiques, offre un confort égal a toutes les places.

Il bénéficie de tous les derniers perfectionnements de la Berline
et comporte en série deux siéges avant indépendants,
réglables et parfaitement jointifs formant, si on le désire, une
banquette a trois places. - Deux places arriére trés contfor-
tables, en avant de I'essieu. - Deux portes munies de la double
sécurité « Panhard » et de trois positions d'arrét, permettent
un accés trés facile. - Quatre glaces entiérement escamo-
tables. - Volets déflecteurs pivotants. - Splendides garnitures
o0 le cuir et les matiéres plastiques modernes sont harmo-
nieusement associés. Planche de bord trés rembourrée
sans salllle dangereuse. - Nouveau chauffage extrémement
puissant et silencieux. - Lave-glace. - Essuie-glace a balayage

6 170 ?

DL TR D

19, AVENUE D'IVRY - PARIS (XIll*) - TEL. GOB. & POR. 65-60

ADVERTENTIE

WORDT U AANGEBODEN DOOR

intégral. - Rétroviseur & grand champ panoramique. - Phare
anti-brouillard. Réglage des phares par simple levier. -
Feux de recul commandés automatiquement par la marche
arriére. - Eclairage spécial au niveau du plancher, facilitant
I'accés aux places arriére. - Eclairage sous le capot. - Lecteur
de carte au tableau de bord. - Allume-cigares. - Trois cen-
driers. - Deux pare-soleil. Le vaste cofire arriere peut contenir
les bagages de tous les passagers et comporte un logement
indépendant pour la roue de rechange et |'outillage. Le
cabriolet peut étre équipé sur demande :

1" du coupleur électro-magnétique Jaeger, embrayage aulo-
matique trés perfectionné, a grande progressivité, qui main-
tient le frein moteur et n’exige aucun entretien ni réglage

20 du poste radio « Panhard », licence Arel, 3 gammes,
5 touches pré-réglées, 2 modéles « Major» et « Commodor»
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