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Onaerovd enrevisie

NraEaa oy en verkoop
OorzZeoccasions

AP £ service alle merkern

Pelter' = re e GaragesService

Lijnbaan 27, 1969 NB Heemskerk. Tel. 0251-253 105, fax 0251-208 693, breed@ibp.nl

Peter Breed is opgegroeid met
Panhards. Vroeger stond er bij zijn
- vader wel een dozijn voor de deur.
Peter heeft zich ontwikkeld tot een
ware Panhard-specialist. Voor vak-
kundige revisie van motor en ver-
- snellingsbak is hij de aangewezen
vakman.

=~ U kunt uw Panhard ook van gemo-
Sl derniseerde onderdelen laten voor-
zien. Nieuwe filtersystemen, nieuwe
krukassen: moderne kwaliteit in uw
klassieke Panhard, ontwikkeld in
samenwerking met de Europese
Panhard-clubs en Mike Crane uit
Engeland. U kunt uw geliefde klas-
sieker zelfs laten uitrusten met
nieuwe wisselstroomdynamo's en
elektronische ontsteking.

Peteri= re e clGarageService is een er-
kend APK-keuringsstation, dat be-
schikt over de modernste test- en
roetmetingsapparatuur. Een eerlijk
en betrouwbaar adres voor onder-
houd en reparatie van alle automer-
ken. Specialisaties: Citroén/hydrau-
liek, auto-elektronica en banden-
service.



Wu verzekeren alle typen
e | Panhard!

FA. G van ‘t Zand

Burgwal 106
Kampen bank: 631800999
tel.: 038-3316666 giro: 843689

Verwen uw Panhard | _ |
met RVS A2/A4 i

Polijstrollen T
Lamellenschijven |g=
Polijstpasta [}

(voor aluminium en RVS)

HSS boren en tappen

Jé. R. Ve

De Kraan 96

5056 PA Berkel-Enschot
Tel.: 013 - 5400610

Fax: 013 - 5400611 =

bouten moeren ringen




COLOFON

voorzitter
Frank van Nieuwkerk, Bovenpad 36
9621 TE Slochteren, 0598 - 422 557

secretaris
Co Giezen, Gildstraat 4,
3572 EN Utrecht, 030-273 09 10

penningmeester
Frans van Oosten, Molenpad 4
8097 PH Oosterwolde, 0525-621264

clubmagazijn

Wim Boers, st Janstraat 53,

5507 NB Veldhoven, 040-2052676

bellen: ma t/m vrij 19.30 - 22.00 uur
zaenzo 10.00 - 22.00 uur

ereleden

André Broedelet, Kees de Waard-Wagner,

Joannes Collette

redactie

Peter van Eeden, Gertjan Ham,

Jaap Margry, Frank van Nieuwkerk,
Gerbert Roggekamp, Mike Schellekens

redactieadres
Gertjan Ham, Berkenlaan 17,
3828 BN Hoogland, 033-4620616

ontwerp & realisatie

Gerbert Roggekamp

druk
Los druk & design, Naarden

Jaarkontributie € 40, postgiro 48.77.908
De Panhard Koerier is een uitgave van de
Panhard Automobielclub Nederland,
opgericht september 1968 en goedgekeurd
bij koninklijk besluit 19 maart 1976

Aangesloten bij de Fehac

VAN DE VOORZITTER

In Kleur, echt prachtg
en GROOT. Wat een \
kalender zeg! Heel veel
dank voor Gerbert die
hier veel tijd en moeite
in heeft gestoken. En
aan drukkerij Los zon-
der wier medewerking
zo'n produktie ondenk-
baar zou zijn.

Wat een opluchting dat
er op de ALV zo'n grote
opkomst was. En dat
veel leden niet alleen
voor zichzel, maar ook
voor niet op de ALY aan-
wezige leden bij hen in
de buurt een kalender A
wilden meenemen. Dat heeft ons honderden
euro’s aan porto gescheeld!

Sinds ik lid ben geworden in 1989 heb ik, geloof
ik alle ALV's bijgewoond, maar het is toch wat
anders aan de andere kant van de tafel. Best wel
spannend zo'n eerste keer als voorzitter

In een prima gezelschap liepen alle zaken ook
prima. Voor de voor- en najaarsrit zijn organisa-
toren gevonden -Joannes Colette en Frans van
Oosten- terwijl Remco van der Meulen weer een
Nachtrallye gaat organiseren. Peter Breed wil nog
wel een Technische Middag organiseren als wij
beloven dan ook in groten getale bij hem langs te
komen! Onze financiéle zaken zijn ook -als
steeds- weer goed op orde bevonden

Jaap Margry gaat het in de redactie wat rustiger
aan doen -druk, druk, druk. u weet het wel- maar
Gertjan Ham gaat ervoor zorgen dat Panhard

Koeriers met enige re-
gelmaat bij ons in de
/ bus blijven vallen

Kort na de ALV ben ik
voor een vergadering
van de Fédération des
Clubs Panhard & Levas-
sor naar Parijs gereden,
Een verslag van onze
buitenlandse  zaken
staat verderop in dit
blad.

Vast staat in ieder geval
wel dat wij in 2003, ons
zevende lustrum alweer,
een Internationaal Pan-
hard Evenement gaan
organiseren! (Met Pink-
steren natuurlijk, reserveer die datum!)

Op de ALV hebben zich al mensen voor het orga-
niserend comité, oftewel de Lustrum Commissie
gemeld en deze heren zijn meteen voortvarend
aan de slag gegaan! Dat wordt, zoals onze traditie
wil, weer een magnifiek festijn!

Dat wordt het trouwens ook dit jaar Pinksteren in
Leuze, Belgié, waar onze zusterclub een groot
feest voor alle Panhardisten ter wereld organi-
seert. De nadruk zal liggen op de vooroorlogse
Panhard & Levassors. Maar wees gerust, flat-twins
zijn ook meer dan welkom.

Een eerste klas gelegenheid dus om die wat min-
der bekende zijde van ons geliefde merk eens wat
nader te verkennen (en waarderen)

Met enthousiaste P&L groet.
Frank

OPMAAK

Deze koerier is in kleur geprint. Dat had voor de
eerste keer nogal wat voeten in de aarde. Hoewel
de redactie en de opmaak op tijd klaar waren, is
deze koerier door printtechnische redenen toch
enigszins verlaat. Onze excuses hiervoor. Als

gevolg het noodzakelijke experimenteren zijn
helaas de paginacijfers van het kleuren gedeelte
niet kloppend. Niets van aantrekken. Opnieuw
printen had te veel kosten met zich meegebracht
en daarom hebben we het maar zo gelaten

13-18 mei Tulpenrallye

18/20 mei internationaal treffen
14 juni Praatavond

? sepl. Sleuteldag*

20 sept. Najaarsrit

7 nov, Praatavond

Leuze-en-Hinault (Belgi¢)
La Montagne

Peter Breed

Overijssel

La Montagne
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Dierbare Panhard-
fans, na vijf jaar trou-
we dienst als Koerier-
trekker geef ik nu de
spreekwoordelijke
pijp aan Gertjan Ham.
Zoals in de vorige Koerier al te lezen was, zocht

ik naar een waardige opvolger voor deze opwin-
dende en belangrijke functie in onze vereniging.
Ik ben dan ook uitermate opgelucht dat een
geschikte kandidaat kon worden gevonden. Ik
begrijp nu pas hoe opgelucht Peter Drijver vijf
jaar geleden zich voelde.

Niet langer de hete adem van het Bestuur in je nek voe-
len (we zijn tenslotte de grootste geldverslinder van de
club). Geen dilemma’s over dubbelnummers of porto-
kosten meer, geen gebel meer naar vergeetachtige
redacteuren. Plaats makenvoor het aanstormend talent,
leve de jonge honden! Geleliciteerd Gertjan. Het zal je
vast lukken. Zodra het grijze haar zich op uw slapen
openbaart zult ook gij naar een opvolger gaan snakken
Gertjan stelde wel enkele harde voorwaarden. De
belangrijkste daarvan is, dat ikzell nog een tijdje in de

Voila, de  eerste
Panhard Koerier van
2002 is een feit en
zoals altijd: Bienvenue
chers amis! Vanuit de
gedachte ‘alles dat je interesseert moet je één
keer in je leven gedaan hebben’ ben ik vorig jaar
toegetreden tot de redactie en vanaf nu zal ik
onder andere het voorwoord voor u schrijven.

Een goed schrijver stelt: u leert mij kennen door mijn
werk: een nadere introductie is overbodig. 1k stel mij
daarom aan u voor. Gertjan is mijn naam. Ik ben gebo-
ren in 1970, hetgeen mij nu 31 maakt. De liefde voor
auto’s is altijd aanwezig geweest. Aangewakkerd door
een oom van mijn moeder die de T-Ford nog géintro-
duceerd heeft worden, ontving ik van hem als kleine
jongen al de Autokampioen en werd veelvuldig het
Autotron en het Nationaal Automobiel Museum hezocht
Wellicht herkent u het en dan weet u ook: zoiets ver-
dwijnt niet.

Helaas heeft Oom Henk nooit mijn Panhard in levende
carrosserie gezien maar nog steeds hoor ik zijn stem
(ik weet dat er mensen voor minder opgenomen zijn
geweest, maar toch...). Met bewondering sprak hij al-
L) Over wee merken 4y, Pantard en Saab hadden
zijn grote voorliefde. Toen ik mijn PL17 ontmoette, wist
ik het onmiddellijk: die is voor mij!

Op de maandagavond vindt meestal de Koerier-vergade-
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REDACTIE

redactie blijf zitten, Daarom zult u voorlopig niet ver-
schoond blijven van mijn tirades. En ik weel dat mijn
fans dit zullen waarderen.

Liteindelijk werden in de afgelopen vijf jaar “slechis”
16 Koeriers uitgebracht en drie kalenders. Dat lijkt
misschien niet veel, maar de kwaliteit van de Koeriers is
er enorm op vooruit gegaan en er valt veel te lezen en e
hekijken. Zeker in vergelijking met de blaadjes van an-
dere, veel grotere clubs. De coole layout werd een aan-
tal jaren terug door Henk van Leijden gemaaki. Die
heefi wel een bijzonderheid: met dat kleine lettertype
heb je veel stof nodig op een Koerier e vullen. En dat
lukt iedere keer weer; mooie verhalen en vertalingen
worden geschreven, er wordt geadverteerd en het ziet er
goed uit. In ieder geval de layout en de omslagloto’s.
Over de printkwaliteit van de binnenfoto’s zijn we zell
minder enthousiast, maar andere drukprocedees zullen
daar op korte termijn verandering in brengen, mel
hopelijk ook de vorig jaar al aangekondigde kleurenpa-
gina’s.

Onze mooie Koerier danken we in grote mate aan een
aantal actieve leden die regelmatig kopij opsturen.
Chapeau!

0ok de redactieleden verdienen schouderklopie; Frank

ring plaats. Daar maken wij altijd eerst een inhoudsop-
gave, zodat hel aantal pagina’s verdeeld en dus inzich-
telijk wordt. 1k heb de inhoudsopgave voor deze editie
genoteerd om thuis uit te werken. Op heel verklaarba-
re wijze zijn deze echier terechigekomen in de 2CV van
een vriend van mij, die juist nu onderweg is naar
Griekenland. U zult me dus moeten vergeven als er iets
niet geheel juist is. Enige troost in dit verhaal: ook op
Corfu hangt intussen een Panhard kalender en weet
Berry wat er in nummer 137 komt te staan.

De voor u liggende Koerier is weer geheel en met zorg
gevuld en samengesteld uit inleressante items: zo is er
een verslag van de algemene ledenvergadering, en een
verslag van de internationale vergadering waar onze
voorzitler geweesl is. Om in het teken van * internatio-
naal’ e blijven hebben wij gekozen u te laten kennis
maken met de verschillende europese clubbladen. 0ok
doet Mike verslag van een Deutsche Demokratische
panhaRd. Dit geeft wel aan dat Panhard info op de
meest willekeurige plekken te vinden is en juist daar
wadr je het niet of nauwelijks verwacht.

Op de algemene ledenvergadering kwam er een her-
nieuwd initiatiel: de WERKSTEK. Hierin beschrijft Rem-
co van der Meulen de ruimte waarin hij zijn Panhard
restaureren gaat. Persoonlijk vind ik dat dit zeker een
UEVOIY moet edben. Wellicht Kunnen we er een 1erug-
kerend item van maken als redactie. Graag onivangen
wij een dergelijk verhaal van u. Ook als u op dit mo-
ment niet aktiel aan het restaureren bent, dan nog zl

VAN DE REDACTIE |

Keuls heeft na vele jaren afscheid genomen als redac-
tielid. Bedankt Frank, we zullen je missen, en ook dank
aan Ina en de kinderen die het al die vergaderingen
zonder Frank moesten stellen. Welkom in de redactie
Mike Schellekens, die al vaak zulke mooie verhalen
aanleverde dat je niet in de gaten had dat het vertalin-
gen betrol, Dank ook aan Peter van Eeden, die de laat-
ste Koerier samenstelde om Gerbert gelegenheid 1e
geven, de kalender te voltonien. Frank van Nieuwkerk
combineert het voorzitterschap met zijn aanwezigheid
bij vele redactievergaderingen hetgeen in hoge mate
wordl gewaardeerd: temeer daar hij Hona's ansicht-
kaartenverzameling steeds meeneemt,

En Gerbert was dit jaar een hooldstuk apart, met als
knallend hoogtepunt de kalender. 1k moet eerlijk zeg-
gen dat ik nog nooit zo'n mooie autokalender heb
gezien. En die wordt dan uitgebracht door de Panhard
Automobielclub Nederland. We bedanken niet in de
laatste plaats de sponsors van de kalender Print Part-
ners en Drukkerij Los in Naarden, zonder wie Gerbert
natuurlijk nooit zo'n topproduct hadden kunnen ma-
ken. Maar we hebben ‘m tch maar!

Jaap Margry

VAN DE REDACTIE |1

uw geheugen voldoende ruimte bieden om verhalen uit
het verleden nieuw leven in te blazen. Graag uw ver-
haal!!

Ook vauk terugkerend: de Dreux 24, Aangezien hier
nog steeds aan gewerkt wordt, wordt er ook nog steeds
over geschreven. Jaap en z'n brigade (André, Ralph en
moi) zijn op dit moment bezig met de remmen. Een uit-
gebreid verslag hiervan is opgenomen. Zeker het lezen
waard!

En om in de 24 te blijven: recentclijk (ik spreck over fe-
bruari 2002) heelt er eens een duits tijdschrift geschre-
ven over Panhard. Een vertaling van dit artikel vindi u
opgenomen, waarbij zeker de originele kleurenfoto's
van een rode 24 in een grijs (asfalt) groene (berm)
omgeving schitterende plaatjes opleverde. Ook schitte-
rend is het bijgevoegde staatje met Euro-bedragen voor
de in Duitsland geldende marktwaarde van een 24.
Surprise Surprise!

Goed, voor nu wens ik u, mede namens mijn collega-
schrijvers veel leesplezier in deze Koerier en een Pan-
haar-jaar met veel prettige en veilige kilometers toe. En
een aantal van die kilometers is reeds zeker gesteld: op
5 april wordt er in Fryskin Boppe voor de tweede keer
in de geschiedenis een Panhard Nacht Rallye georgani-
seerd. Allez-y tous mes amis!

Salutations!
Gertjan
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VERSLAG

FEDERATION DES CLUBS
PANHARD & LEVASSOR

Ik was dit jaar weer aanwezig op de verga-
dering van de Fédération des Clubs Panhard
& Levassor op 9 februari in Parijs (gelijk
met RetroMobile).

Zaterdag en Zondag heb ik met Ilona lekker
door Parijs geslenterd, maandag hebben we
RetroMobile bezocht, waar we op de
Panhard & DB-stands weer gastvrij onthaald
werden, en bij Brunel. die hier voor het
eerst ook een stand had, langs geweest voor
wat DB onderdelen.

Zaterdagavond is dan de Fédération-vergadering
van zes tot negen:

Aanwezig waren van het bestuur:

Christian Panhard Voorzitter
Etienne de Valance Secretaris
Jean-Antoine Personnaz Penningmeester

Léonce Dreux Vice-Voorzitter (Frankrijk)
/Fan Club PL

Bernard Vermevlen Vice-Voorzitter (Buitenland)
/Amicale Panhard de Belgique
Directeur SCMPL

(de huidige Panhard fabriek
vOOr pantservoertuigen)

Christian Dumont

en van de clubs:
Madame de Tremiolles Les Dovennes
de Panhard et Levassor
Dynamic Club Panhard
Cercle Panhard
du Haut de France
Amicale D.B

Panhard Club Deutschland

Jean Favarel
Guy & Michelle Maingain

Roland Roy

Florian Gantner
& Jean-Michel Simon
Ted, John and Roger Panhard & Levassor
Club (GB)
Panhardklubben
(Scandinavié)
Panhard & DB club USA

Torsten Asberg & zoon
& Olof Sahlberg

André Garnier

& Bob Deull

Marc Oesterle

Frank van Nieuwkerk

Club Panhard Suisse
Panhard Automobielclub
Nederland
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Christian Panhard, de voorzitter, opende de ver-
gadering en bedankte mij voor de prachtige
Panhard Kalender, waarna van alle kanten bijval
volgde. Wees op het vitbrengen van een horloge
met de welluidende naam “Panhard”, naspeurin-
gen brachten aan het licht dat het zeer solide
uiterlijk een verwijzing naar de Panhard pantser-
wagens zou rechwaardigen. Christian Dumont
(SCMPL) schudde meewarig zijn hoofd. Daarna
de goedkeuring van de notulen van de vorige ver-
gadering,

Etienne de Valance. de secretaris. memoreerde
het 40-jarig jubileum van de laatste Le Mans over-
winning met de Panhard CD in 1962. de ter ere
daarvan uitgebrachte modelletjes en de CD-stand
van de Dynamic-club op RetroMobile. De kosten
van het secretariaat zijn sterk gestegen, Veel bel-
len met mobiele nummers!

Jean-Antoine Personnaz, de penningmeester, gaf

het financieel overzicht, waaruit naar voren kwam
dat bij het organiseren van een internationaal eve-
nement (Pinksteren) op een financiéle bijdrage
van de Federatie gerekend mag worden. Hij stelde
voor de contributie te verhogen naar Euro 1.20
per lid wegens chronisch tekort.

Madame de Tremiolles, voorzitter van ‘Les Doy-
ennes de Panhard et Levassor’, de club van voor-
oorlogse Panhards, 95 leden, aantal auto’s? Orga-
niseren dit najaar een evenement met veel Engelse
deelname.

Bernard Vermeylen vroeg om aanmelding van
evenementen voor de internationale Panhard Eve-
nementen Kalender, die maar niet echt van de
grond komt door gebrek aan aanmeldingen.
Onze zuiderburen zullen dit jaar het internatio-
naal evenement organiseren. Geprobeerd wordt
groot aantal vooroorlogse Panhards bijeen te
brengen. Inschrijvingsformulieren in ‘t Neder-
lands nog niet klaar, maar komen binnenkort.
Leonce Dreux (Fanclub), 80 leden, houdt zich
veel bezig met aanmaak onderdelen en onder
zoekt nieuwe mogelijkheden voor krukassen.
Jean Favarel (Dynamic Club) 868 leden en 1950
rijdende Panhards! Sprak over evenementen en
shows die georganiseerd zijn. met name de CD-
stand op RetroMobile.

Guy Maingain (Cercle Panhard du Haut de
France) 95 leden en 240 auto’s vertelde over het
evenement in Cambrai vorig jaar Pinksteren,
waarvoor hij alle lof kreeg,

André Garnier (Panhardclub USA) De club heefi
nu 80 leden met 130 Panhards/DB’s. Afgelopen
jaar zijn er nog 16 nieuwe auto's bijgekomen.
Volgens André zijn nu wel bijna alle Panhards in
de USA ontdekt. De club doet wel mee aan het
ICCCR in Boston dit jaar. Vanwege de grote onder-
linge afstanden zijn er geen evenementen, wel veel
onderling contact via e-mail en het 2-jaarlijkse
uitstapje naar RetroMobile

Roland Roy (Amicale DB) 140 leden en zo'n 200
DB’s. De club loopt wat moeizaam, is wel present
op grote beursen/shows.

Jobn Lipscomb (PLclub GB) 63 leden. 110 auto’s.

Liet voorzitter Ted. die nauwelijks Frans spreekt
het woord voeren: Ted neemt dit jaar afscheid als
voorzitter wegens hartproblemen, maar wenste de
Fédération en alle Panhardisten veel geluk en
voorspoed toe en bedankie voor alle betoonde
vriendschap. Veel ontroering en applaus.




Florian Gantner/lean-Michel Simon (Panhard
Club Deutschland) hielden een duet over het wel
en wee bij onze oosterburen. Ze hebben nu 69
leden en 80 Panhards en werken veel samen met
de Amicale de I'Est (Panhardclub Elzas-Lotha-

Torsten Asberg (Panhardklubben) hield het zeer
kort: 75 leden, 80 a 90 Panhards waarvan 15 in
rijdende staat.

Luc Ballyguter, de nieuwe voorzitter van de Club
Panhard Suisse was er niet, maar Marc Oesterle,
oud-voorzitter, wel en die sprak daar samen met
Etienne de Valance nog even over: volgens Marc is
de club door gebrek aan discipline en de hoge
leeftijd van veel leden uitgedoofd, hij was vaak het
enige lid op ritten en evenementen. Er is nu een
nieuwe voorzitter die het met 30 leden (volgens
Marc 24) moet zien te redden. Er zijn veel meer
Panhards in Zwitserland maar de meeste eige-
naars moeten weinig van de club weten.

Ik had ook een aantal punten te melden:
@ Dat we inmiddels 143 man/rouw sterk zijn
@ Dat Frans van Oosten een Panhard CD-ROM

met Technische Documentatie heeft gemaakt

® De hoogtepunten van vorig jaar: Remko's dag-
en nacht-rally in Friesland, onze deelname aan
‘t internationale treffen in Cambrai -waar we
ontzettend genoten hebben-, een tweepitter
confrontatie met de DAF club, de Technische
middag bij Peter Breed en de Panhard
Kalender 2002 van Gerbert,

@ Onze plannen voor dit jaar: we gaan natuurlijk
en masse naar Leuze-en-Hainault en we orga-
niseren zelf een nachtrallye (Remko), in voor-
en ngjaar ritten (Joannes Colette en Frans van
Oosten) en Peter Breed organiseert weer een
Technische Middag,

® Tenslotte kwam het traditionele Internationale
Panhard PinksterEvenement ter sprake: 2003
is voor onze club een Lustrumjaar, maar eigen-
lijk zijn de Duitsers weer eens aan de beurt!

® Die laten ons echter met graagte voorgaan
zodat nu vaststaat dat onze club met Pinksteren
2003 een groots internationaal Panhard evene-
ment gaat organiseren!

Na afloop van dit officiéle gedeelte naturlijk de
drankjes, nootjes en aandacht voor de persoonlij-
ke betrekkingen. (En de verkoop van kalenders!)

K . T e N @
Maandag daarop heb ik met llona RetroMobile
bezocht. de Fédération is zo vriendelijk vrijkaarten
(Carte Priviligée) te geven! De Dynamic Club had
(weereens) een prachtige stand, dit jaar geheel in
het teken van de (laatste) Panhard-overwinning op
Le Mans in 1962 toen de CD met startnummer 53
als eerste eindigde. Deze auto stond op de stand,
samen mel zijn zusje nummer 55 die toen in de
nacht vitviel (te zuinig afgesteld volgens Etienne,
die toen de race-afdeling leidde). nummer 54 was
gecrasht en kon er dus niet meer bij zijn.
Vlakbij was de stand van de Amicale DB waar ik
ook nog moest zijn, met een restauratie - recon-
structie van een Le Mans-deelnemer uit 1960 van
DB; de zogenaamde vitrine!
Met een kolossale voorruit vit twee stukken vlak
glas, prima uitzicht! Zie ook foto’s. Verder was er
nog een stand van de Fanclub waar wij nog een
tijd met Leonce Dreux hebben zitten pimpelen.
Later, en weer op de stand van de Dvnamic Club
(en alweer aan de Champagne) nog een tijd
gesproken met een Schots (1) lid van die club die
al op de site van Peter Breed onze Kalender ont-
dekt en meteen besteld had.

Frank van Nieuwkerk

5 Koerier N© 137 - april 2002



HET JAAR 200 |

DE ALGEMENE LEDENVERGADERING

22 clubleden bezochten dit jaar op 25 janu-
ari La Montagne voor de algemene leden-
vergadering. 20:00 uur, zo meldde de uit-
nodiging, zou deze beginnen. De praktijk
leert echter dat zo rond half negen iedereen
daadwerkelijk gearriveerd is en een voor-
zichtige start gemaakt kan worden.

Frank van Nieuwkerk opende en leidde het for-
mele gedeelte, als een goed voorzitter. Hij startte
met een korte terugblik op het jaar, waarin zaken
als Frans’ praatavond over de CD. Remco’s nacht-
rally, Cambrai, Arthur’s Monte Carlo verhaal en
video, Rob’s zomerrit bij de RDW en samen met
de Dafclub en Peter’s sleutelmiddag en een * Ster-
ke Verhalen Avond’ niet konden ontbreken. Vele
blikken van herkenning ontstonden bij de aanwe-
zige leden. Hierna werd de microfoon overgedra-
gen aan onze secretaris, Co Giezen.

VERSLAG VAN DE SECRETARIS

In 2001 heeft de club haar aantal van 141 leden
weten te behouden. Dit betekende echter niet dat
er geen wisselingen plaatsvonden. Een aantal
mensen hebben de club verlaten, echter ook zijn
er weer nieuwe aanmeldingen. EIf mensen om
exact te zijn. Hoofdzakelijk 24-ers, maar ook een
enkele PL17 of Dyna Z12 zijn teogevoegd de club-
vloot. Daarnaast hebben zich twee nieuwe dona-
teurs aangemeld.

VERSLAG VAN DE
PENNINGMEESTER

Frans. de man van de euro’s, bleek dit jaar te star-
ten met een verrassing: 20% van ons betaalt niet
op tijd. In aantallen komt dit neer op bijna 30. U
zult het met mij eens zijn dat dit een hoog aantal
is. Wellicht kunt u er dit jaar wat extra aandacht
aan besteden als u de accept-giro ontvangt?

Financieel gaat het gezond met de club, zo
berichtte Frans. Hierdoor kan de contributie voor
2002 gelijk blijven aan die van 2001. Voorstellen
van de leden om de contributie mooi af te ronden
naar 2 40.- bleken niet nodig en zjn derhalve
niet geaccepteerd. Naast het feit dat dit eigenlijk
illegaal is (prijsverhogingen vanwege de Euro),
komt ook hier de gedachte om de hoek dat de
club een Kleine club is, welke toegankelijk moet
blijven voor iedereen.

VERSLAG VAN DE
KASKOMMISSIE

Zoals ieder jaar is er een kaskommissie welke de
penningmeester's boeken dient te controleren.
Traditiegetrouw gebeurt dit altijd rond de pauze.
Zo ook dit jaar. Peter Breed en Nico Heezemans
bleken accoord met Frans” boekhouding. Volgend
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jaar zal Joannes Collette Nico Heezemans assiste-
ren.

VERSLAG VAN DE
MAGAZIJNMEESTER

Wim is dit jaar 4 keer in Frankrijk bij Brunel
geweest voor de aankoop van onderdelen. Daar-
naast heeft hij diverse beurzen in Belgié en La
Douce France bezocht. In vergelijking met 2000,
zo blijkt, is er minder ingekocht. De verkoop ech-
ter is beduidend meer geweest. Hieruit kan
slechts één conclusie getrokken worden: blijk-
baar is er goed ingekocht.

Wim meldt dat er een productierun gestart is voor
de rubbers rond het tochtraampije in het voorpor-
tier van de Dvna Z en de PL17. Daarnaast zijn er
weer voorruiten (gelaagde) beschikbaar. Voor de
Dyna X is wordt weer gefabriceerd een aluminium
voortraverse, Voor meer info kunt u uviteraard al-
tijd bij Wim terecht.

Vanuit de leden komt de vraag naar een alfabeti-
sche lijst van onderdelen. Hierover wordt in de
toekomst nagedacht.

VERSLAG VAN DE
KOERIERREDACTIE

De Koerier kwam in 2001 net zo als in 2002 drie
maal uit. U dient dit met een beetje creativiteit te
zien. De laatste is wel reeds in 2001 gemaakt door
de redactie, maar pas in 2002 verspreid. Er wordt
nog steeds voldoende geschreven door de leden.
Dit betekent niet dat in 2002 hier verandering in
moet komen mensen.

Binnen de redactie zijn er een aantal wijzigingen.
Frank Keuls neemt afscheid van de redactie, een
taak waaraan hij in 1987 begon. Bedankt Frank
voor alle effort die je erin gestoken hebt!

Mike Schellekens treedt toe tot de redactie. Hij zal
zich onder andere gaan inzetten voor vertalingen
vanuit het frans.

Met betrekking tot de eindredactie heeft Jaap
besloten te stoppen met deze taak. Gertjan, onder-
getekende dus, zal vanaf nu deze functie vervullen.
Dit betekent voor Jaap niet dat hij stopt met deel-
nemen aan de redactie. Ook Jaap bedankt voor al
die jaren van sturing en leiding!

KALENDER

Een speciaal woord van dank ging dit jaar uit naar
Gerbert Roggekamp. Drie jaar geleden startte hij
een initatief, dat ook dit jaar in de overtreffende
trap herhaald is: de PANHARDKALENDER. De ka-
lender voor 2002 is dusdanig mooi en professio-
neel dat ik met een gerust hart kan stellen dat ik
alleen al voor mijn plezier zal kijken welke datum
het is.

AFTREDEN EN BENOEMEN
BESTUURSLEDEN

Alle bestuursleden zijn afgetreden en hebben zich
herkiesbaar gesteld. Zonder problemen gingen de
leden hiermee accoord. En bevestigden dit door
een kort maar krachtig applause.

DREUX

Dreux vindt dit jaar plaats op 4 en 5 mei. Wellicht
lukt het dit jaar de witte 24 te laten deelnemen?
Vorig jaar heeft André vd Water de carrosserie
voor het grootste gedeelte opnieuw laten spuiten.
Ralf Witvrouwen, Jaap Margry, André vd Water en
ik hebben een aantal weekenden lang gedemon-
teerd.

Peter Breed heeft zich om de * Moteur Panhard’
gekommerd. Een aantal lagers is afgedraaid, dan-
wel vernieuwd. Bij controle bleek de motor ech-
ter nog niet lekker te lopen. Echter nadat er een
en ander met de krukas gebeurt is, is dit euvel
verholpen. Peter zal zich nu om de cylinderkop-
pen drukmaken.

VERSLAG YAN DE VOORZITTER
Frank heeft z'n eerste jaar er op zitten als voorzit-
ter. Zijn bestuursperiode omschrijft hij zelf met
enige gereserveerdheid als als * wel redelijk. geen
klachten’, waarbij hij lachend opmerkt dat zijn
eerste aktie is geweest dat hij zijn eigen Panhard
verkocht en de liefde en aandacht naar een, in
Panhard kringen geaccepteerde, DB uitging,
Frank heeft zich dit jaar o.a. bezig gehouden met
de buitenlandse betrekkingen, waarbij hij optrad
als Mr. Le President, samen met Mme. La Presi-
dente. Hij wijst hierbij op een groot internationaal
evenement van de Belgische club in Leuze-en-
Hinault, in de omgeving van Tournai (Doornik),
waarbij een automuseum bezocht gaat worden.
Het thema van dit evenement is ‘Vooroorlogse
Panhards’. Meer info hieromtrent volgt.
Voortbordurend op het thema ‘evenementen’
blijkt dat in 2003 wij als club een feestje te vieren
hebben. Een mooie gelegenheid om in de Pays
Bas het volgende internationale treffen te organi-
seren. Hiervoor wordt onmiddellijk een evene-
mentencommissie (ofwel lustrumcommissie)
ingesteld.

EVENEMENTEN
Er wordt gestart met een planning van de komen-
de evenementen. Hieronder vindt u alvast een
aantal data en thema's:

5 april  Nachtrally Friesland
Il :ll]l'll Yoorjaars rit Brabant
13/18 mei Tulpenrally

18/20 mei  internationaal treffen Leuze-en-

Hinault (B)

S = s



ken met hun voorgangers een enorme flexibiliteit
en zuinigheid. maar hoe komt dat? Niet door lan-
gere drijstangen, wijziging van de slag enzovoort,
maar door echte doorontwikkeling en dat bete-
kent uitsluitend beter motor-management. Op de
testbanken en aan de dvnometers maken al die
dure aanpassingen weinig uit.

Welke toekomst heeft de Panhard-motor 7 Wat mij
betreft die niet de bovengenoemde dure aanpass-
ingen, maar meer in het verfijnen en verbeteren
van de verschillende motoronderdelen. Daar
komt het toch vooral op neer en het is bovendien
betaalbaar ook, (al heb ik een paar radicale pro-
jecten op stapel staan). Ik concentreer me nu
vooral op het verbeteren van onderdelen die de
betrouwbaarheid vergroten.

We hebben nu gereviseerde en behandelde kru-
kassen die sterker zijn dan de originele, en er is
nog een heel bijzondere op komst. Er is een olief-
ilter op maat gemaakt voor de specifieke omstan-
digheden in de Panhard-motor, en in combinatie
met andere wijzigingen zal dit beter werken dan
de Klassieke dubbele pomp. Binnenkort ver-
schijnt een artikel over dubbele sump-spatsme-
ring. Dit alles als basis voor nog veel mooiere din-
gen in de toekomst.

Forts dune longue expenence .
le créateur Claude PIQUEI et son équipe, otgamsent

Dat betekent dat Panhard-motoren langer mee-
kunnen, beter koelen, meer vermogen aankunnen
en meer koppel zullen leveren, wat belangrijk is
in het hedendaagse verkeer.

Natuurlijk zullen er puristen zijn die deze ontwik-
kelingen niet zien zitten, maar gelukkig willen de
meesten van ons wel dat beetje extra. Alleen jam-
mer dat we er zo weinig voor willen betalen!
Waarom? Panhards zijn er zo weinig; vergeleken
met kevers, MG's en 2CV's zullen we altijd duurder
uit zijn mer nieuwe onderdelen. Het is zelfs zo dat
als Peter Breed niet zoveel oliefilters had afgeno-
men, de oliefilter kits nooit in productie zouden
zijn genomen en nu niet voor iedereen zo redelijk
geprijsd te koop zouden zijn. De voordelen van dit
filter zouden we niet gekend hebben en de ver-
volgprojecten zouden nooit van start zijn gegaan.

Net als bij de ontwikkeling van de Panhard. is een
weloverwogen benadering nodig om de motoren
op de juiste manier te “herontwikkelen” en toch
op een voor iedereen bereikbare manier. Er wordt
nu op die manier aan gewerkt, maar hou dat in je
achterhoofd. Vaak klagen we over de trage moto-
ren. en het zit ‘'m altijd in de basics. In ieder
motorontwerp zitten nu eenmaal zwakke plekken,
zeker na 35 jaar. Een doelgerichte modernisering
die prioriteiten stelt, zal uiteindelijk oplossingen

brengen. Maar het probleem zit ‘m niet in wat
technisch kan, het probleem zit in jezelf,

Er is van alles te koop, maar weet je echt wat je
nodig hebt? Velen denken van wel en er lopen
altijd mensen rond die dure “folklore”-oplossin-
gen verkopen aan mensen die niet beter weten.
(Mike doelt hier op de dure aanpassingen die ook
door John worden genoemd-red).

Stel je zelf die vragen. Wat zijn de zwakke plek-
ken van de motor? Waarom zijn die er? Wat moet
je doen om je auto toch dagelijks gebruiken en
betrouwbaarder maken? En houdt de oplossing
het uvit op een lange snelle tocht over de
Autoroute?

(Mike gaat nu wat zweven-red)

En als dat allemaal lukt, is de auto dan waarde-
voller? Als het een gewone “turn-key -motor was,
wie zouden dan een Panhard kopen? Hoe anders
zou de club er dan vitzien?

De discussie gaat voort. En als je een luchigekoel-
de flattwin hebt, waar je aan kunt sleutelen. doe
dat dan ook!

vert. jm

AU PROGRAMME :

Super manifestation, animations diverses,
restauration et buvette sur place, bourse
d'échanges, rassemblement de voitures

anciennes toutes marques et concours
d'élégance le Dimanche 5 mai a 11H
pour tous les véhicules d'avant 1980, Plus

FARTRIION 9§ VRitwres rares ¢t spesiales:

’@@Lmn t_l.es Q®24H Panhard et Levassor»

s-Guyon 4 BHEUX (dpt 28). Epreuve officielle, agrément FFVE
'} boujours a votre écoute @ 'ACPLC au 02 37 46 53 85 Fax : 02 37 64 47 74 - Internet : www.panhard-acplc.com

RE: CALENDAR

Ik stmurde een kalender naar Ted Bemand,
die op de Federation zijn “aftreden” als
voorzitter van de engelse PL-club bekend
maakte in zijn onnavolgbare frans. Zijn
gemailde antwoord geeft een blik in de be-
sognes van een humoristsche engelse pan-
hardist....

Van: “Ted Bemand™ <dynazl @lineone.net>
Onderwerp: Re: calendar

hi jaap. first thank you very much for the wonder-
ful calendar that arrived 1oday. it's a superb effort
by your club.

| brought some back from the Federation meeting
for our club, but all copies have been taken by our
members.So | am verv, verv grateful for vour pre-
sent to me, my own copy. I will treasure it, but not
mark it for sure!

We still wait for our Christmas magazine but Mike

savs it will be finished in the next week or two. so
we wait, but... I think my Christmas message,
jokes etc. will become out of date by Easter
(pact?) if it stay’s too long on his computer.

Well, my second speech (with much help from
our host for the weekend, Alain Hervoy and John
Lipscome) was almost as  (Monty) ‘pvthonesque’
as my first. With Mr. Panhard and a ‘pot of Pre-
sidents’ listening at the federation meeting 1 said
my goodbve speech. Not since Mr Churchill’s fa-
mousl 940 speech ‘has so many been confused by
s0 few, badly pronounced words’. But,.... but, 1
think they enjoved the task of working out what I
was trving to say and enjoved some light relief to
the meeting. Next day at retromobile we meet
many old friends and most of the ten or so of the
Americans who had come over [or the show, we
also spent more money on ‘essential spares’ than
our wife’s spend in a month, on essential face
polish, paint.clothes etc.!

With some help from Martin our membership
secretary | have just changed the gear box in my
Dyna and 1 have ordered 4 new 400mm tyres, 1
must ensure my wife does not see the bill, (£85.00
each!). I am still not as fit as 1 would like but must
I suppose be patient and grateful I am still running
on two cvlinders!

Best wishes and thank vou again for vou kind gift,
Ted Bemand

De kalenders in produktie
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ontvangt de Panhard club de
buitenlandse tegenhangers van
onze Koerier.

Deze worden uiteraard toegevoegd aan het club-
archief, maar wij. van de redactie, vonden dat ook
u hier wel eens aan blootgesteld kon worden. U
vindt daarom hierbij een aantal covers.

Onze zuiderburen kennen het [ranstalige ‘bulletin
wrimestriel’ met de naam *Flar Twin' . Nog nu'cleh']'-
ker is uiteraard alles franstalig en vinden we het
‘Panhard Magazine’ van de Dynamic Club Panhard
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Europa is echter groter dan het

& Levassor. Daarnaast kent de Fan Club Panhard
& Levassor het ‘revue semestrielle’ Le Panhard
Dechaine. Als derde en vierde franse clubs zijn er
de Club Panhard & Levassor France en de * Ami-
cale Panhard de I'Est’ die een * bulletin de liaison’
kennen als clubblad met als naam die van de club.
Als de laatste franse club meld ik u de Cercle Pan-
hard du Haut de France. Zij hebben als ‘lettre
[llllllrfit'ﬂlillllﬂll il“l’l‘ﬂ(" een l')ld('l met fl(' SCI!}HE‘I'(‘H'

de naam lI'aerodyne. Panhard derivaat DB kent
slechts in Frankrijk een clubblad: L'Amicale DB.

franstalige grondgebied. Unsere
Deutsche Freunde kennen de Reportage Panhard,
een lichtelijk frans klinkend magazine, net zoals
de Panoramique die de engelsen kennen. Leuk
detail van de engelsen is dat alles tegendraads is,
dus ook het formaat clubblad: een liggend A4.

Tenslotte vindt u er de Panhard Lisning uit Zwe-
den. Deze drukten recentelijk de cover van onze
HO(’I';(’F .i[ met (I'dill’l?” [Illl'E \'t‘l’]lilif.illj.{ over onze
onderdelenlijst en onze taal. welke zij zowel met
het duits, frans als engels associéren.




PANHARD IN DE DDR

Onlangs vond ik op een boekenmarkt het boek
“Architektur und Stidtebau in der Deutschen De-
mokratischen Republik”. Dit boek uit 1959 was
voor mij niet alleen interessant vanwege de archi-
tectuur, de historisch-politieke context of de
prachtige gedateerde foto’s, maar ook vanwege de
overigens opvallend zeldzame aanwezigheid van
auto’s in het Oostduitse straatbeeld van die dagen
Er zijn wat EMW’s te zien (een voortborduursel op
de vooroorlogse BMW 326) en wat IFA's (vooroor-
logse DKW-modellen), een enkele Wartburg 311,
een Zwickau P 70 of een Skoda Oktavia, maar wat
echt de doorslag gaf om het boek te kopen was de
auto die voor de Max-Kreuzinger-Schule in Berlijn
geparkeerd stond: een Panhard Dyna Z 12 Luxe. ..
Zijn er ooit Panhards aan de DDR geleverd? Of was
het de auto van een bezoeker?

Mike Schellekens

GROETEN UIT...

Mantova, ltalié

PANHARD PL 17 TIGRE 1962

Met pijn in het hart verkoop ik de zwarte PL
17 die 17 jaar van mijn vader is geweest. Het
is een mooie, goede auto met een mooi inte-
rieur. De originele, defecte, Tigre-motor

wordt los bijgeleverd. Er zit nu een standaard
motor in met aluminium distributietandwiel
die, met de enkele carburateur, lekker loopt
Er staat slechts 42.000 km op de teller en dat
konden best wel eens de echte zijn. De auto is
op veel club-evenementen aanwezig geweesl
en zal dus bij veel leden bekend zijn. 1k vraag
voor deze auto € 0000,- Met, indien gewenst,
reserve onderdelen, zoals motorkap, verlich-
ting, bumpers enz.

Peter van Eeden 015-3809592

Koerier N 137 - april 2002



HET LAATSTE MODEL
VAN FRANKRIJKS
OUDSTE AUTOMERK:
PANHARD 24

Cher ami, dure vriend: dat was bij de
Panhard 24 normaalgesproken het geval.
Wie halverwege de jaren 60 bijna 10.000
aan een auto uitgeven wilde, moest een
wel heel hardleerse individualist zijn om
Panhard’s aanbod in te gaan. De 850 Cm
 tweecylinder ontpopte zich als laatste in
Lzlin klasse...

Rustig, maar niet langzaam, liep de laatste
Panhard van de band. Met de 24 serie eindig-
de in 1967 aan de Parijse Avenue dTvry na 76
jaren de produktie van automobielen. De ooit

 ‘pionier van de voortbeweging” is door de tijd
ingehaald, de toekomst vond ergens anders
plaats. De slimme combinatie van nieuwe con-
cepten en beproefde technieken hadden haar
hoogtepunt overschreden — en daarme het
einde van haar weg bereikt.

Deze weg is een net zo lange als slingerende
geweest — De eerste meters lagen nog in de 19e
eeuw: in het jaar 1891 neemt ze zich voor de
eerste keer een Panhard Levassor “automobiel”
onder de wielen. Aangedreven wordt het voer-
tuig door een licentic-product van Goitlich
Daimler, de 4 pk sterke V2 motor. Ook de nog
jonge firma Peugeot besteedt de bouw van een
prototype uit aan de Société Panhard &
Levassor en snel fabriceert de firma
voor keizers en koningen en de
groten der aarde, totdat ze
tenslotte in de tweede wereld-
oorlog slechts pantserwagens
bouwen kan. Personenauto’s
worden niet meer gevraagd.

Aan het einde van de vijandig-
heden waagt zich de onderneming




AutomogiL
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Bt e 3
schoorvoetend aan de constructie van kleine
auto’s. Ze zijn revolutionair in de uitvoering, en
net zoals in de begintijd zorgt een tweecylinder
voor de aandrijving. Een motorconcept dat Pan-
hard als een huwelijk trouw blijft en dat ook bjj
het nieuwe model, de 24, ingezet wordt. Met de
24 neemt Panhard een grote sprong: weg van de
overronde PL 17 naar de rechte lijnen. Het is ook
de hoogste tijd — de roep van de revolutionair. die
afstamt van de vroegere 50-er jaren, is reeds lang
vervlogen. Trapezevormen bepalen het nu beeld.
De mode en de moderne mens verlangen naar iets
nieuws.

De nieuwe Panhard 24 serie debuteert op de
Parijse salon van 1963 in twee versies, die de tot
nu toe PL 17 serie met de sportieve spruit met een
tot 2.3 meter verkortte wielbasis ter zijde staat. Als
Panhard 24C met de 42 pk sterke 848 Cm-motor
geldt de compacte auto als volwaardige vierzitter,
in de sterke versie 24CT levert de machine 50 pk,
waardoor de auto slechts als 2+2 bestempeld
wordt, hetgeen tot de vreemde omstandigheid
leidt dat de 24C als ‘Coach” betiteld wordt en de
24CT als Coupé Tigre”. Uit de rallye’s (Panhard
afgeleiden zijn zeker na de oorlog altijd wel goed
voor een klasse overwinning) blijkt uiteindelijk
dat het toegevoegde cijfer gehaald te worden:
afgeleide van het succes van de goedgelijnde
sportcoupé Panhard
CD bij de 24 uren van
Le Mans in 1962, geeft
men de auto de 24
mee op zjn weg die
zeker niet alleen hob-
belig, maar helaas ook
vol met financiéle ga-
fen 1s.

Want meer dan ooit
staat Frankrijk's oud-
ste automobielprodu-
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cent economisch met de rug tegen de muur. Zo
heeft Citroén reeds in 1955 delen van Panhard
overgenomen en laat in deze fabriek de bestel-
eend 2CV Camionette van de band lopen. Het is
het begin van een slopende onteigening, welke de
24 nog eenmaal afwenden zou kunnen. Echter
voor de grote bevrijdingsslag ontbreekt het geld,
hetgeen net voldoende is voor een nieuw gezicht.
Deze investering werpt echier zijn vruchten af: het
uiterlijk van de modellen 24 C en CT hebben met
de overronde vormen van de PL 17 niets meer
overeenkomstig. de om de gehele carrosserie lo-
pende gordellijn wordt nog een zekere gelijkheid
aan de Chevrolet Corvair toegedicht: breed en
vlak, met sportieve dubbele koplampen en een
lichte binnenruimte die zich boven de compacte
opbouw bevindt. Stylistisch is de 24 serie modern
— de techniek daarentegen is de oude gebleven.
Praktisch onveranderd wordt het voorste deel
van Panhard nogmaals ingezet. Echter verder
doorontwikkeld, maar zeker ook uitontwikkeld
en ook niet perfekt in haar loopcultuur. Terwijl
de onconventionele onderstel-lay out met twee
dwarse, boven elkaar liggende bladveren en onaf-
hankelijke wielophanging voor en de driehoekige
vaste as mel bewegende torsiestaven aan de ach-
terzijde nog steeds ontzag inboezemen, bejegenen
kenners de motor met enige terughoudendheid:
nog altijd worden de
smalle  voorwielen
door een lichtgekoel-
de twee cylinder boxer
aangedreven.  Vanaf
1946 gebruikt
Panhard — door als
gevolg van de noto-
risch dunne financiele
status — deze aandrijf-
bron, dat met 600 cm
en 22 pk begon. Als



gevolg van de geringe grootte en een laag gewicht
is het goed voor snel optrekken, echter zonder al
te veel kracht in de onderste toerentallen.

Die ontbreekt ook in de Tigre motor, die vanaf
1964 met 52 en later met 55 pk uitgerust is. De
opvallendste en voor Panhard begrippen moeilij-
ke vernieuwing is het compleet veranderde rem-
systeem. In plaats dan grote trommels die tot dan
toe direkt op de velgenrand geschroevd waren,
vertraagt de 24 CT nu met 4 schijven, waarbij de
voorste nog eens twee remsegmenten aan iedere
kant hebben. Tegelijkertijd krijgt de CT Coupé de
limousine 24 BT (Berline Tigre) aan haar zjde.
ook rondom met schijven uitgerust. Onder de BT
komt vervolgens de 24B met 42 pk motor en de
trommelremmen van de toenmalige Coach 24 C,
die niet meer gebouwd wordt. De als 4/5 zitter
gebouwde limousine-verianten B en BT zijn nodig
geworden om de rijkelijk van ruimte voorziene PL
17 klanten te behouden, welke in 1965 aan het
eind van haar carriére aftreedt. De extra 25 centi-
meter ruimte ten opzichte van de C-modellen in
de wielbasis komt de achterpassagiers ten goede.

Niet geheel vrijwillig komt op 23 april 1965 het
einde van de firma Panhard & Levassor. Na de uit-
eindelijke overname door Citroén, officieel als fu-
sie omschreven, bestaat alleen nog maar de merk-
naam van de traditierijke automobielbouwer, als
producent geldt vanaf nu de firma met de dubbe-
le chevron. Panhards enjﬁe modellen zijn voor de
toekomst zijn die van de 24 serie, die hier in het
land in het begin van 1965 met een prijs van 9900
Mark voor de CT (BT: 9100 Mark) in een Auto
Motor und Sport test als duurste tweecylinders ter
wereld beschreven werden. Dat is eigenlijk niet
geheel juist: de schitterende Panhard CD-Coupé is
nog eens een duizendje duurder. maar deze speelt
op de duitse markt geen rol. De 24 daarentegen
doet het niet in de laatste plaats door zijn prijs. al
niet veel beter: sommigen noemen het charme,

- . ¢ B o3 DRI P <
anderen schaamteloos. Voor 500 Mark meer is er
reeds een ID 19 van Citroén. De fascinatie voor de
24 was er toendertijd echter ook bij testers aan
deze kant van de Rijn. Reinhard Seiffert eindigt in
de bevlogen woorden in AMS 1/1965 ,Wie voor
de eigenaardigheden van deze gelielde kleine auto
begrip heeft, zal zich evenzo moeilijk van hem
scheiden als wij." De 24 is een symbool voor de
hoogtepunten en van de misere van dit merk. een
mengeling van geniale ideeén en fatale vitwerkin-
gen.

Een auto als licht en schaduw. met het silhouet-
te van een sportauto en de motor van een kleine

auto, hoe onconventioneel dan ook. Geen brutaal
snaterend eenden-hart slaat hier — ondanks alle
overeenkomstigheden — maar een zinderende
boxer machine, waarbij het aantal twee boven
alles staat. Twee cylinders en daartussen draait
een tweevoudig gelagerde krukas. Een enkele
nokkenas drijft middels stoterstangen de kleppen
aan. Die worden, omdat bij Panhard alles anders
is, niet door veren maar door twee torsiestaven
gesloten en voor de koeling zorgt een trbine ter-
wijl voor de smering 2,2 liter olie volstaat.

De kleine boxer wordi rustiger nagelang hij
meer toeren maakt. En die zijn nodig ook: bij
0000 begint het rode bereik en zelfs bij 6500 wekt
de motor de indruk nog meer te kunnen. Aan de
andere kant van het toerentalbereik ziet het er wel
anders uit: pas vanaf 3500 1oeren is er krachu:
daaronder is de motor onwillig en werpt een
schaduw op zichzell. Hier is niets, maar dan ook
werkelijk niets! Draaimoment is er niet. niet voor
geld en niet voor goede woorden. Stad en bergen
zijn, ondanks de compacte afmetingen vijandig
gebied. De thuishaven voor de . Tigre" zijn de
langgerekte nationale wegen en autosnelwegen.
Hier stoot hij met fenomenale rechtuitloop en
comfortabele vering door naar snelheidsbereiken
die voor auto's met dubbel zoveel cvlinderinhoud
toendertijd nog maar zelden bereikten. Het stopt
bij de testrijders van AMS bij een topsnelheid van
157 km/uur, bij omwentelingen die normaal
alleen bij sportautos voorkomen en dit alles met
een verbruik dat athankelijk van het gebruik tus-
sen 0,5 en 9,5 liter ligt.

Dat de Panhard 24 een Se versnelling mist,
wordt pijnlijk bewust. Er is jammer genoeg geen
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geld meer voor. De
fransen gebruiken de
versnellingsbak  zo
lang, dat deze aan het
einde volledig over-
schaduwd wordt door
de kracht van het net
z0 vaak aangepaste
motor. Complexe tech-
niek. beperkte houd-
baarheid en een hoge
prijs drijven de klan-
ten naar de concur-
rent. Daar vinden we
wel de accuratesse,
maar ook treurigheid.
In tegenstelling tot
hen, en dat is juist
Panhard's sterke punt,
geldt elegantie.

Juist de binnen-
ruimte van de 24 is
edel en heeft een spor-
tieve inslag, met talrij-
ke schitterende ronde
instrumenten en een
met krimplak afge- - !
werkt dashbord met een ergonomie die mh pas
bij het rijden ontvouwd. Alle knoppen en hendels
liggen duidelijk en logisch voorhanden en slechs
het belangrijkste bevindt zich, een beetje moeilijk
om te bedienen, achter het stuurwiel: aangezien
Panhard haar auto's volledig zonder zekeringen
nitrust, zorgt hier een hoofdstroomschakelaar
voor contact en een effectieve bescherming tegen
Panhard-onervaren dieven.

De zittingen zijn verstelbaar — niet alleen in
afstand en rughoek, maar ook in de zithoek,
welke in drie verschillende standen gezet kan
worden. Eenmaal gekanteld voor toetreding tot de
smalle achterbank, waarvoor de rugleuning
opklapbaar en de stoel volledig naar voren glijdt,
komt deze bij het terugklappen weer in de origi-
nele stand. Memory heet dat tegenwoordig en bij
Panhard was het eenvoudig een gebruikersvrien-
delijke vinding. Net zoals de verwarming van de
auto. Een kunstig draaibaar wiel stuurt de verde-
ling van de warme lucht. Deze kan in zes verschil-
lende variaties gestuurd worden: op de voorruit,

op de achterruit in het interieur, naar de voorruit
en interrieur, naar de voor- en achterruit en naar
alle drie. Over waar de lucht naar toe stroomt,
geven rode vlakken op het wiel informatie aan de
passagiers. terwijl hun ellebogen op de armsteu-
nen rusten, welke als warme-lucht-kanalen vanuit
het dashbord naar achteren lopen. Dat dit slechts,
als gevolg van de luchtkoeling, alleen bij volgas
werkt, toont nogmaals de tegenstrijdigheid in de
gedachten van de ingenieurs tussen wens en wer-
kelijkheid. Verlichte opmaakspiegel en waarschu-
wingslampjes voor geopende deuren en het ont-
breken van zekeringen, wie zal dat aangerekend
worden? De Berline laat zich moeilijk verkopen,
de Coupé niet veel beter. Hulp moet een uitgekle-
de versie van de Limousine in 1965 brengen, de
24 BA met trommelremmen. Een uitgeklede auto,
een experiment zonder chroomlijsten, hand-
schoenenvak en contactslot dat na bijna een jaar
en 161 exemplaren beéindigd wordt.
Daarentegen: net als iedere andere Panhard,
behaalt ook het model 24 seriematig klassenover-

DE HUIDIGE MARKTWAARDE*

Model Bouwjaar Staat 1 Staat 2 Staat 3 Staat 4 Staat 5 Nieuwprijs
24C 1963/1964 €11.200 €7.100 €4.400 € 2450 € 800  7.900 DM
24 CT 1963/1967 € 13200 <€8650 €5150 €2700 €1.050 8500DM
24B 1964/1967 € 10.600 €6.550 €4.100 € 2250 €700 8950 DM
24BA  1965/1966 € 10200 €6400 €4.000 <€ 2200 € 650 N.B.
BT 10641967 €11450 €7250 €40600 €250 €850 9.100DM
*volgens Classic Data GmbH, Wittemer Straffe 105, 44575 Castrop-Rauxel. tel. 00-49-2305-29011
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winningen in  de
motorsport: 1965 bij
de Tour de Corse. in
1966 bij de rally Lvon-
Charbonniéres,  in
1966 en 1967 bij de
Rallve des Routes du
Nord, net zoals tussen
1964 en 1968 bijna
ononderbroken  de
Mobil Economy Run —
de enige uitzondering
is in het laatse jaar
1967, waarin er voor
de 24 geen lauwer-
krans te behalen valt.
Maar ook de sportieve
successen, die de
Panhard 24 bij etelij-
ke rallyes heeft, helpen
het merk niet verder.
Een laatste keer
loopt de ontwikke-
lingsafdeling tegen de

realiteit en de niet
voorhanden  zijnde
bronnen: een uitvoe-

ring van de ’i BT met vier deuren is in de plan-
ning de basis voor een middenklasse prototyvpe,
een nieuwe viercvlinder ontstaat, een supersport-
auto op basis van de CT wordt aan gedacht. En
alles wordt waar: onder een andere naam: In de
koets van de CT test Citroén de techniek van de
toekomstige SM. de DS krijgt de voorschermen en
de dubbele koplampen in de stijl van de Panhard
24,

En uit de geplande middenklasser ontstaat in
het teken van de dubbele chevron vanaf 1970 de
Citroén GS, waarbij het passende motorontwerp,
een luchigekoelde 4 cvlinder boxer onmiddellijk
wordt meegeleverd — het begin van een Grote
Serie. Maar bij Panhard is het einde gekomen. Om
klokslag 16:00 vur op 20 juli 1967 loopt na
28.944 stuks de laatste Panhard 24 aan de Avenue
d* Ivry van de band: een blauwe 24 B. Daarna ont-
staan echter nog zo'n 50 stuks als productie op
speciale wens. Daarbij komen vanaf januari 1964
nog 417 eenheden voor de belgische en luxem-
burgse markt uit de brusselse Citroén assembla-
gefabriek (24C: 31, 24B: 58, 24 CT: 180, 24 BT:
148). De rraditierijke naam Panhard blijft echier
ook onder de nieuwe bezitter behouden, maar
een auto onder deze naam zal er nooit meer
komen. Na 70 jaren is het einde van de weg
bereikt. Pas in 1991 sluit zich de cirkel: de
Peugeol P4, een in licentie gebouwde Mercedes-
Benz G, wordt in de oude eerwaardige parijse hal-
len geproduceerd: 100 jaren na de eerste
Panhard Levassor auto met Daumler motor.



UIT PANORAMIQUE

Panoramique. het blad van de engelse
Panhard-club, is tegenwoordig ontzettend
informatief en leuk om te lezen. Sinds Mike
Crane aan het roer staat (die het bladvol-
gens mij haast op z'n eentje in elkaar zet en
ook nog full color afdrukt), verschijnt het
bovendien veel regelmatiger. Engels leest
natuurlijk gemakkelijker dan frans, en de
subtiele engelse humor is een heerlijke
bonus.

In het herfstnummer van 2001 geeft Mike
Crane een trefzekere en hoopvolle blik in
de toekomst van het Panhard rijden. Hij
doet dit in antwoord op John Bunting, die
het presteerde om in Kano. Nigeria een
Panhard-wrak te restaureren en er in de
lokale auto-club, nog mee te racen ook.

Twee leuke verhaaltjes voor in de Koerier. Eerst
John Bunting. Helaas is er geen foto van.

“Ik zag mijn eerste 24 CT op de sloperij achter
een garage in Kano, Nigeria. Ik was eigenlijk op
zoek naar een 1275 cc motor die geschikt was
voor ombouw van mijn Mini 1000 tot 1400 racer.
Vaag kon ik mij die eigenaardige franse auto met
zijn bijzondere techniek herinneren. terwijl die
daar op z'n buik lag. De banden uitgedroogd in de
zon, een boompje uit het motorcompartiment
groeiend; een droevig gezicht zonder motorkap,
voorschermen en motor. Wat bijzonder. dacht ik,
dit moet haast de enige in Nigeria zijn.

Meer uit nieuwgierigheid keek ik wat er aan de
wagen ontbrak en in een gekke bui nam ik con-
tact op met Les Amis des Panhard et Levassor GB,
om te weten of de ontbrekende delen en een
werkplaatshandboek te krijgen waren. Door het
behulpzame enthousiasme van Adrian en Denise
Polley werd mijn lust verder aangewakkerd en
gedroeg ik mij vervolgens als een spin, die door
de vlieg in het web wordt uitgenodigd. Ik had
natuurlijk beter moeten weten.

Ik achterhaalde de directeur van de franse firma
die eigenaar was de sloperij en voor een symbo-
lisch bedrag, alleen voor de boekhouding, kocht
ik de CT. Later hoorde ik dat de 24 CT door de
duitse eigenaar met motorproblemen naar de
garage was gebracht en later was achtergelaten
toen hij terugkeerde naar Europa.

Ik bracht de auto mee naar huis en hield de adem
in toen ik . voor het eerst na jaren, de deuren
opende. Er kwam namelijk een enorme ammo-
niakstank naar buiten veroorzaakt door een vier
duimen dikke laag van hagedissenpoep op de
vloer. De auto was een klein ecologisch wonder....

o= =

- torren aten het tapijt, hagedissen hadden de tor-
ren opgegeten en flink wat mest achtergelaten. De
mestkevers deden vervolgens waar ze heel goed in
zijn, hagedissen aten ditmaal de mestkevers op en
lieten nog meer achter op de vloer; de ene ploeg
geheel onafhankelijk van de ander. wat een won-
dere wereld. Ondertussen hadden ratten zich
tegoed gedaan aan de bedrading en de verwar-
mingsbuizen achter het dashboard en een vogel-
nestje met twee eitjes bevond zich bij de tankvul-
dop.

1k verwijderde het interieur waaraan alles moest
worden hersteld en maakte een lijst van alles dat
ontbrak en dat nodig was voor de wederopbouw.
Dat werd een erg lange lijst, met de motor en bij-
behorende stukken. de motorkap, benzinetank,
complete uitlaat. een koplamp. een achterlicht,
remunits en -slangen, deurklink, versnellingska-
bels en nog veel meer.

Sommige dingen vond ik in de buurt: een Subaru
benzinetank paste nagenoeg als je hem 90 graden
draait, dus dat deed ik. De hoofdremcylinder van
de Peugeot 404 en het flexibele stuk in de stuur-
kolom bleken ook te passen. Originele banden
waren niet voorhanden, dus werden 14 inch-vel-
gen passend gemaakt voor de Panhard-bouten en
165x14 banden gemonteerd. Dat ziet alleen een
purist, en bovendien is er dan het voordeel van
iets dikkere banden en een kleinere wieldiameter,
dus meer trekkracht ten koste van wat extra toe-
ren bij hoge snelheid.

Andere onderdelen, met uitzondering van de
motorkap en demper, die ik zell maakte, werden
door de britse club geleverd, via de connecties
van de Polleys in Frankrijk.

Gedurende twee jaar werd ieder stukje vrije tijd
besteed aan de restauratie van de auto, waarbij ik
veel zelf moest maken. of opnieuw moest samen-
stellen om ze te laten functioneren. De versnel-
lingsbak was een speciale kopzorg, omdat er
water in gelekt was en alle naaldlagers aangetast
waren. Die waren allemaal niet-standaard, speci-
aal gemaakt door Nadella voor Panhard.
Uiteindelijk was het enige alternatief pignon en
kroonwiel te wijzigen zodat die in normale rolla-
gers pasten, en tegelijk wijzigde ik de oliekeerrin-
gen (oil seals) door standaard rotary seals, in
plaats van die zeer vreemde face contact things die
Panhard gebruikt.

In januari 1990 kon ik eindelijk voor de eerste
keer rijden in de Panhard, een unieke ervaring in
een plaats waar niemand weet wat het is en een
heerlijk onderwerp van gesprek. 1k reed met de
CT en met een Fiat Abarth 124 Rallve die ook

opgeknapte, ongeveer een dag in de week gedu-
rende vijf jaar, De 24 CT voldeed prima op de
ruige wegen, de lollopinglong vering vangt de
bulten prima op in typisch franse stijl. Een keer
plette ik de demper, en de koplampen schoten
nogal eens los en moesten regelmatig worden bij-
gesteld... met toepassing van sterker broekenelas-
tiek.

De afgelopen vijf jaar werd er weinig meer gere-
den, de Abarth verkocht en de autoclub hield op
te bestaan. Op zondag nog wel op de motorfiets
door de bush.

Maar sinds Kerst 2001 is er weer een opleving, de
Mini rijdt alweer en nu is de 24 aan de beurt.

Wat de Panhard nodig heeft is wat meer dooront-
wikkeling, a bit more development, wat meer
koppel in het moderne verkeer. 1k las dat je de
motor kunt opboren tot 950 cc, maar wat moeten
we met dat verschrikkelijke bakje? Hoe deden ze
dat op Le Mans? Kunnen we geen krukassen
maken met een grotere slag? Spacers onder de
cvlinders, langere drijfassen? Zoals de amerika-
nen zeggen “nothing beats big inches”, of in ons
geval een paar extra cc’s.”

ANTWOORD

In antwoord op de slotvtagen van dit heroische en
ecologische restauratieverhaal vervolgt Mike
Crane melt zijn opvattingen over de “State of the
Art" voor Panhard motoren. De suggesties van
John ziet hij duidelijk niet zitten.

“Dat Panhard a bit more development nodig heeft
is een understatement, tenslotte stopten ze ermee
in 1967! Je kunt zeggen dat zelfs al eerder de ont-
wikkeling werd gestopt; maar je zou ook kunnen
stellen dat Citroen de Panhard-techniek verder
doorontwikkelde. Maar dat is geschiedenis. Er
wordt ook beweerd dat alle ontwikkeling op Le
Mans plaatsvond, en dat we die onderdelen moe-
ten gebruiken om meer pk’s te krijgen, maar die
maken de motor minder zuinig, als ze al veel
effect op het vermogen hebben.

Meer koppel is nuttig; ik zag onlangs 945 en 1108
cc motoren die dit hebben. Voor de meeste
Panhard-rijders zjn deze oplossingen te extreem
en vooral ook te duur. En heeft het niet iets van het
schieten met een kanon op een mug?

Ik werk veel met motoren, en ik ben helemaal gek
van Panhards en hun motortechniek, maar de
Panhard-fatwin is in werkelijkheid niet zo goed
als hij zou kunnen zijn in het dagelijks gebruik,
vooral voor mensen die een moderne auto
gewend zijn. Moderne motoren hebben. vergele-
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14 juni Praatavond La Montagne
7 sepl. Sleuteldag® Peter Breed
20 sept.  Najaarsrit Overijssel
? nov.  Praatavond La Montagne

“onder voorbeboud!! De organisatie van een
dergelijke dag vergt dusdanig veel voorbereiding
dat het niet loont dit voor een klein aantal
bezoekers te realiseren. De Sleuteldag zal alleen
bij voldoende belangstelling plaatsvinden.

RONDVYRAAG

Tijdens de rondvraag komen een aantal vragen
naar boven:

@ Wellicht is het mogelijk een aantal rally syste-

HET JAAR 2001

men uit te leggen (bijvoorbeeld pijltje/bolletje) ?

@ In de Tulpenrally rijdt Don Plateel dit jaar niet
mee ivm familieomstandigheden

@ Peter Breed meldt dat zijn website actief is. en
wil wel als adviesorgaan en link dienen voor
de club site.

@ Rolf Nijenhuis weet dat de DB club nieuwe
remirommels heeft. ledereen kan hierop
inschrijven.

@ De Kalender is dit jaar van een dusdanig
prachtige kwaliteit dat de club hiermee snel
naar de buitenlandse collega-clubs moet gaan.

@ Frans van Oosten is bezig met www.panhard-
club.nl Deze club-site zal onder andere een
leden- en een onderdelenlijst bevatten en een

SLEUTELEN & RIJDEN

zoek-optie krijgen. Voor de grafische hulp
biedt Gerbert zich aan

@ 0Op de Citromobile van dit jaar wil Peter Breed
een stand met onderdelen. ledereen kan bij
hem zijn onderdelen inleveren, geprijsd en
voorzien van zijn/haar naam!

N.B. van de opmaakredactie.

In verband met ruimtegebrek door de vele ver-
slagen, zijn dit keer de jaarcijfers (die twee
pagina’s exira kosten) weggelaten. Wilt u toch
persoonlifk de cijfers controleren, vraag dan de
penningmeesier deze te e-mailen.

DE WERKSTEK

Begin vorig jaar was het volgens mij. dat ik
een leuk stukje las in de Panhard koerier
over de werkplaats van een collega sleute-
laar. Een leuke foto erbij en een oproep aan
de mede Panhard knutselaars om ook eens
iets over hun garage te vertellen. Een foto
gaat voor mij een beetje moeilijk, de gara-
ge is in aanbouw, het wordt er een die van
alle gemakken is voorzien.

Het leuke er aan is dat we er een kelder onder
hebben laten storten. Met een afmeting van 7 bij 7
meter wordt de helft hiervan garage. Hierdoor is
het mogelijk er een brug in te bouwen, die niet
alleen de auto op en neer kan halen. Ook is het
mogelijk de bovenliggende vloer mee op en neer
te bewegen. Hierdoor krijg ik de mogelijkheid
een auto de garage binnen te rijden op de brug, zo
kan ik naar hartelust sleutelen in een combinatie
van een smeerput en een hrug. Wanneer je klaar
bent of de vrouw wil graag dat je een wijntje komt
drinken. laat je de brug met je sleutel-auto zakken
in de kelder. De bovenliggende vloer er op en

DE PANH

hopla de garage is weer leeg om er nog een auto
in te zetten. Erg makkelijk. Er blijft boven zat
ruimte over om een grote werkbank neer te zetten
en beneden is het mogelijk een spuitwand te
plaatsen. Je weet maar nooit, toch?

Het lijkt omslachtig, maar vergunning-technisch
mochien we niet hoger bouwen. Te weten dat
erboven nog twee zolderkamers zijn. Het betrefi
een voormalig boerderijtie. Over twee maanden
kan hopelijk de XK186 zijn intrede nemen. De
komende winter zou ik graag beginnen met het
rijklaar maken van deze Panhard. Reeds 3 jaar in
mijn bezit en maar drie maal in gereden. Twee
jaar staat ie al te wachten in de boerderij van de
buren. Geduld is een schone zaak zeggen ze wel
eens

Om toch weer met Panhards in aanraking te
komen word er ook dit jaar weer een rally verre-
den. Anders als de vorige editie zal er vooraf geen
puzzelrit verreden worden. De rally wordt daar-
door verlengd tot ongeveer 165 km. Het gaat er
niet om wie er het beste kan racen; het is ‘s nachts

voor de duidelijkheid. De friezen zijn zuinig,
straatverlichting brandt maar op een enkele
plaats.

En geloof me maar: dit jaar nog minder rechte
stukken weg, Voor sterke verhalen kunnen jullie
beter de winnaar van vorig jaar raadplegen. Peter
Breed verwacht dit jaar meer concurrentie,
anders ik wel. want je doet toch moeite om het te
organiseren. Toezeggingen heb ik niks aan en ik
zou graag zien dat iedereen die een geweldige
ervaring op wil doen, zich gewoon meldt bij mij.
Liefst telefonisch deze keer want het is al snel en
ik moet tijdig slaapgelegenheden reserveren. Als
er wragen zijn over wat dan ook. bel me dan
gewoon (tot 23:00)geen probleem. Dit jaar wordt
het volgens mij een succes er zijn al enkele aan-
meldingen binnen. Hoe groter de club hoe beter!

Remco van der Meulen
Rigedvk 2, 8614 XA Oudega
Tel: 0515-469399

Kosten voor overnachting met ontbijt ongeveer
E 30,00,

Gereden word vanaf Elsloo. restaurant De olde
tramhalte kan voor een heerlijke maaltijd zorgen.
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De start van de rally zal zijn om 22:00 uur, ieder
SUAI et een minuat wasentjd. Om e cindigen in
Oudega, alwaar we onder een goed glas wijn alle
belevingen en grote verhalen aan kunnen horen.
leder is vrij om te gaan wannneer hij wil het is

toch zondag. bovendien een mooie landelijke
omgeving om even lekker (€ weren riching duis.

Remco van der Meulen



DE DELEN

000.002  Pakkingset motor MSS Tigre, komplea 17 4 3 336477 Rubber ringetje versnellingshakdeksel 2 17 A 4
000,003 Pakkingset motor MEN Serie, kompleet 4 24 3 340531 Krukaslager voor/achier NSK-NU209 217 M4 6
000,004 Pakkingset Kleppen stellen 217 X 3 346740 Clignoteur automaal 0 2
000006 Pakkingsat cilinder=Kleppen +uitlaat TiTigre 1 347.087  Portierslot pen Z 9
000.007  Pakkinset ovlinder«Kleppen, ind uitlaat pakki z 1 3 347795 Handel gasoverbrenging, serie, 36WIM Z 17T 4 3
100008 Pakkingset motor, compleet I 2 11 - A%.210 Alu kapje hovenste deurscharnier T I 3
000009 Pakkingset versnellingshak Z 17 A 1 348510 Flens inlaathuis, standaard Z 17T M8 4
103-0-E  Motor ophangrubber X i 348.634  Doorvoerrubber uitlaaipiip in koelmantel, set 217 4 3
209860  Tapeind M6 oliepomp 217 a9 RS2 Krukas poelie £ 17 4 12
210408 Tap-eind ovlinderkop (MT) X Z 17 41 348764 Afdichtrubber koclmantel, set 4 st 117 U 3
22009 Lamp 45W voor mistlamp VA 1 348793 Uitlaademper, dubbel uitgevoerd ) G 2
306829 Swurstang rubber X 2 17 4 8 A48800  Moer M7 uit/inlaat pijp Z 17 B %
306830  Swurstang conus X Z 17 X | 348033 Gasmasker verwarmingsrubbers 217 M {4
309.624  Pakking carterdeksel, kurk, rond Z 17 ¥ 3 39.061  Vulswkje verhindingsbout koelmaniel 2 17 4 4
312211 Zuigerpenbus (22 mm) X T W7 3 349069  Kabelboom Klem, onder bodem Z 17 10
312235 Pakking benzinepomp, papier Z 17 4 10 349.230  Rubber voor distributie-deksel Z 17 M 5
312331 Stoterstang rubbertje, oylinderzijde X 2 17 1 1B 319517 Verwarmingsslang 17 4
313917 Achteras rubber - centraal X Z 1 n 349587 Rubbertuit stuurhuis Z 17 ¥ 2
315106 Pakking hulpcarter, papier Z 17 4 6 349745 Fintingplaat achterlicht, links 7 |
315480 Swterstangrubber, stoterzijde X 71 1 15 349747 Fintingplaat achterlichi, rechts Z 3
317622 Oliebow, kort (in blok) Z 17 X% 3 349 818 Linker ruitenwisserarm (haak model) z u 1
319.163  Houten stopie voor poelie X Z 17 M4 8 349974 Motorkap scharnier 17 2
319583 Plastic bus handrem handel X 2 17 2 330.277  Bout=moer schokbrekerbevestiging L I
319639 Borgring achteras Z 17 % 5 330422 Flens inlaathuis T Tg 4
320214 Borgplaatje distributic-tandwiel X 2 17 M4 6 350470 Krukaspakking, papier (hij keerring) Z 17 X 2
320401 Pakking distributic-deksel, kurk X Z 17 24 6 350.760 Wripvingshand poelie, fiber X Z 17 1 4
320423 Wriingsring poelie X Z 17 M4 6 350,811 Rubber koppelingspedaal Z 7 3
326914 Luigerpen (22 mm) X Z 17 2 350.812 Rubber gaspedaal Z 17 3
328182 St in nokkenas Z 17 U 2 351604  Lagerbus torsie-arm X Z 17 ¥
328184 Stop in manokontakt, hout 217 ¥ 3 352603 Bevestigingsclip kofferklepslot Z 17 |
329.199  Conus achterdraagarm X Z 17 ¥ 12 352091 Distributietandwiel ALL X 2 17 A 1
330335 Draadbus koppelingshevel 17 2 352092 Disributietandwiel, celeron X Z 17 ¥ 1
335592 VYoorruit gelaagd glas z 17 | 353085 Staanstuk versnellingshak 17 |
336,125 Slotpen motorkap 17 1 353.285  Keerring krukas (alum. + veer) Z 17 X 3
336,156 Handrem kabel VA 1 353336 Naaldlagertie in krukas 17 1 1
336.221 Benzine vulslang A 1 353.604  Inlaatklep, standaard Z 17 4 3
336945 Clignoteur tikker 17 u | 353605 Uitlaatklep Z 17 X 35
336970 Stwitplaatje handrem 17 3 354.324  Rubberhoes dvnamo 2 17 4 3
338196 Tankklep rubber A 2 354815 Afdichirubbertje voor ruitenwisserasje X Z 17 o
338197 Tankklep veer A 2 351839 Rubberring schakelhandel 17 2
338579 Moer achterdraagarm bout 17 »n 2 355.251  Dynamo poelie PR Z 17 A 1
338601 Borgplaat achierdraagarm bowt Z 17 ¥ 2 355713 Steun motorkapslot Z 2
338667 Ophangrubber stuurstang, onder stuur Z 17 1 3356178 Wieldop, standaard, bestel Ll 2
339006 Sierlijstklem motorkap Z 16 356.371 Bougiesleutel 17 4 2
340094 Vulplaatjes zijdelingse speling tuimelaars X Z 17 24 8 350537 Uitlastpakking, diameter 42 mm, drichoek Ti R
340,202 Sierlijstklem i 17 10 356,565 Bovenste strip koeltunnel 3
340447 Rubber pakking versnellingshak deksel Z 17 ¥ 5 350,005 Aandrukplaat wrivingshand (ventilator) 217 ¥ 1
340515 Pakking voorverwarmingspijp/uitlaal, ovaal Z 17 4 4 337950 Kabel kilomaterteller 17 2
340096 Aldichungsveer achterste krukaslager Zl 1 357906  Stoterstangrubber (stoterzijde) 17 4 9
340097 Afdichtingsveer poelie Z 17 M 4 3588412 Trommelrem-slang achter la 24 2
340823  Doorvoer rubber handrem-handel z 17 3 339413 Rubber achterdraagarm X Z 17 1 4
340.871 Portier-ruil mechanisme L achter i 1 359585 Motor-ontluchtingspijp Z 17T 4 3
341227 Klem voor rem- en benzineleiding (enkel) 17 24 10 3393935 Druklager Z 17 1 3
341642 Oliepomp-pakking, papier X 2 17 4 5 339.655  O-ring klepstoterhuis 17 4 8
M1177 Olie-druk veerije 17 1 18 360008 Swnchromesh Ze versnell, oud type 17 )
#2258 Olie-druk veertie rotule-pen 217 X% 9 360715 Borgplaa differenticel Z 17 X |1
312.658 Keerring uitgaande as differentieel origineel Z 17 W 4 360.792 Keerring (O-ring+plaat) versnell hak Z 17 1 14
32658 Keerring uitgaande as differenticel namauak 217 U 4 360959 Motorkapsteun links 17 2
342.765 Hoofdremcilinder Record MC36863 2 1 301.038  Rubbermanchet wssen pijp en demper i a 3
343.107  Remvlinder ve ¢r, Lockheed. 17 Z 2 301042 Uitlaapijp manchet serie, metaal Z 17 2
343109 Remslang achter (trommelrem) 7 Ll 2 301.044  Lange vitlagtpijp, standard Z L 2
343883 Fusee-bus Z 17 ¥ 2 301151 Trommelremslang voor 17 24 4
343964 Hulpplaat portierslot Z 1 361195 Dimmer dashbord verlichting Z 17 U 1
314020 Regelbus stuurhuis 2 17 2 4 361212 Knop versnellingshandle 17 2
344.281  Linker accu-steun 117 1 301304 Schakebvork achteruit 217 ¥ 1
344.287  Voorverwarmingspiip, rechts 7 L 301305 Schakelvork le en 2e versnelling 217 X |1
1344.291  Doorvoer-rubber stuurstang 17 2 301,306 Schakelvork 3e en 4e versnelling Z 17 X 1
344.303  Kofferdeksel rubber Al 2 301558 Fittingplaat clignoteur, linksvoor Z 17 1
344.626 Motor-ophangrubber 17 4 6 301578 Set rubbers binnenspatscherm voor 77 2
344700 Schoepje voorverwarming 2 17 4 8 361585  Kofferdekselrubber (= 375.208) 17 24 2
344708 Ophangrubber uitlaatpijp (halve hol) Z 17 1 4 301.662  Veerooghus X Z 17 4 8
34731 Uillaaipakking, serie, 36 mm, drichoek 2 n 13 361854 Rubbermanchet tussen pijp en demper, serie z 17 i
344,830  Voorverwarmingspijp, links Z 1 1 362533 Smoorplaate bij inlaaspruitstuk 7 MU 4
344808 Steun onder "achtje” versnell. bak 17 24 3 362790 Voorportier beveiliging rechis A 0 4
344900 Ophangrubber uitlzatversnell bak “mnl” 17 23 10 362941 Ophangbeugel uitlaa | 1
344901 Ophangrubber uitlaawversnell bak v’ 17 24 10 303,099 Achwerlichthuis, rechis I 1a 2
45175 Pakking tank-votter Z 17 24 5 363.172 Remlicht oranje, kompleet L 14 2
345194 Oliehout cvlinderkap 2 17 2 363173 Fitting=+rubber achterlicht [ I
345665 O-ring bij krukas-keerring Z 17 4 3 364188 Voorruit- of achterruitrubber (=364 189) 17 2
345.680  Doorvoerrubber handrem (24), gasstang (Z, 17) 1 17 24 3 364732 Harmonicarubber stuurhuis 217 ¥ 3
346,156 Sift rotule-pen 217 1 8 365168 Reflectorglas 11
346.451  Rubberbusje versnellingshak deksel 217 24 4 365,393 Portierruit mechanisme, rechisachier la 6 1
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DE DELEN

365394 Portierruit mechanisme, linksachter [E T 379932 Uitlaatpakking, diameter 48, vierkant 4871 10
365657 Uitlaathocht, rechts, diameter 42,5 Ti 1 380.010  Remslang, achier-midden, schijl % 4
365677 Uitlaathochn standaard, links, diameter 38 17 1 380.705  Koppelingskabel 4 12
365078 Uitlaathocht standaard, rechts, diameter 38 I 1 1 501614 Plasuc busje sierlijstklem i1 30
365.680  Uitlaathocht steun onder de bak 17 1 301.721 Rubber tochtruitje links 17 1
365.693  Lange uitlaatpijp. diameter 42.5 i 1 501.722  Rubber tochtruitje rechts 17 1
365975 Rubber manchet onder luchifiher, serie 117 1 3 501888 O-ring klein voor olieleiding T-stuk Z 17 24 24
366194 Schokbreker achter, Allinguant R10 T 17 4 2 501889 O-ring verdeler Z 17 4 3
366.249  Doorvoerrubber benzneleiding in tank 217U 5 501.890  O-ring groot voor klepdeksel-moer 17 ¥
300,357 Voorverwarmingspijp links la Lo 2 502394 Klem voor geblokie sierlijst motorkap L 3
306.358  Voorverwarmingspijp rechts 4 W 2 503503 Lager voorwiel SKF7207, 35x72x17 X2 W n 2
366459 Q-ring inlaatbuis Ti 10 503305 Prise-aslager SKF6206, groot (voordeksel versn 17 24 2
366455 O-ring inlaatbuis, standaard Z 17 1 4§ 3033548 Prise-aslager SKF31102, klein 17 4 1
300517 Koelmantel afdichtrubber startmotor Z 17 13 3 503580 Versnellingsbak-lager, Nadella 1015 17 24 2
360,851 Verdelerklem serie 17T 4 2 503,384 Naaldlager achterdraagarm, Nadellal 033 X 7 17 24 4
366914 Set rubbers voor veerpakket beugels 17 24 2 504.038  Lager versnellingshak, axiaal 17 24 4
306964 Verdelerklem Tigre 17 24 1 512002 Vesnaar, 13x750, grote poelie Zl 3
300980 Koppelingskahel 17 3 512028 Membraam benzinepomp SEV X I 17T 4 3
366,981 Handremkabel irommelrem 17 24 4 512034 Rotor SEV, standaard X 2 17 24 6
307153 Doorvoerrubber henzine vulslang 17 2 51203 Verdelerkap SEV X I 7
367249 Bevbeugel inlaatspruitst. li. (lev. per set) 17 3 512039 Condensator SEV 2 17 4 1
367.250  Bevbeugel infaaspruitst. re. (lex. per set) 17 2 512050 Verdelerkap Ducellier, standaard Z 17 3
367263 Rubber manchet onder luchtfiller Ti 3 512.051 Rotor Ducellier, standaard I 17 4 2
367582 Uitlaat demper Tigre T 24 2 512060 Vesnaar, kleine poelie I 17 4 3
367858 Klepdeksel pakking X 2 17 24 16 512071 Set koppeling voering X Z 17 4 1
308208 Plastic hoedje oliepeilstok 17 ¥ 1 312081 Vingers drukgroep, set Z 17 1 1
369768 Benzine vulstang 17 2 512088 Zuigerveren, set van 10 stuks I 2 u 3
370512 Zuigerpen chroom 25mm 17 24 2 312197 Stofhoes hoodremevlinder I 17 4 4
370512 Zuigerpen zwart 25mm 17 24 2 512229 Acceleratiepomp 38 NDIX n M1 3
370705 Pedwalrubber 4 8 312246 Acceleratiepomp 36WIM 17 24 1
370.785  Voorverwarmingspijp. links 4 2 512303  Contactpunten henzinckachel z 2
370786  Voorverwarmingspijp, rechts 4 2 512381 Wiclremcup, trommelrem 1 1/8", viir 217 M 7
370957 Voorste uitlaatbocht links 4 1 512,383 Swohhoes wielremeylinder 1 187, viir A VY
370958 Voorste uitlaatbocht rechts 4 1 312385 Cup wielremevlinder 19mm achier 217 1 2
371.012 Koelmantel afdichirubber bougie Z 17 1 5 512387 Swohoes wielremeylinder 19mm achier 2 17 1 36
3TLITL Doorvoerrubber stuurstang X 4 2 512388 Revisieset hoofdremay] 22mm, incl zuigertje 217 U 4
371.602 Afdichtrubber ruitenwisserasje L6 L6 6 512702 Seét ruigerveren, laatste ype 17 24 2
571870 Clignoteurglas L-voor 178, met gaatjes 17 1 512720 Membraam benzinepomp AC X 2 17 4 2
371.874 Rubber voor clignoteurglas 178, linksvoor L6 1 327040 Koolborsted startmotor Ducellier 99562 2 n 1
3T1873  Rubber voor clignoteurglas 178, rechtsvoor L6 1 527069 Wisserblad (haakbevestiging) SEV Z I 8
372135 Firting achierlichy/clignoteur 178 17 1 527218 Rubber onder clignoteur, linksvoor L U 2
372136 Fitting remlicht 17B 17 2 527219 Rubber onder clignoteur, rechisvoor L 3
372506 Fiwing clignoteur voor w18 1 327243 Clignoteurglas oranje, achter I 1 2
372509 Framevoorclignateur 178, links (boutgaatjes) o 8 1 527244 Acherlichiglas (rood) L 14 1
372310 Frame voorclignoteur 178, rechts (boulgaatjes) 6 I8 1 390,259 Koolborstel dynamo Ducellier 79363 17 24 7

Handremkabel schijfrem CT/BT ¥ o1 390924 Verdelerkap SEV 24 2

Contactpunten, set Ducelier 2 17 1 3 390926 Komakpunten SEV, set 217 1 1
: Voorruit gelaagd glas “ o1 9590931  Ruitenwisserblad X6
373712 Achteruitrij-tandwiel 2 17 U 1 590944 Verdelerkap Ducellier 24 2
373910 ALU-rand voorclignoteur 178, rechis 17 2 390945 Rotor Ducellier M8S 24 2
373903 Verdeler Ducellier, serie 17 2 1 900.041  Bout voor spoorsiangrubber 217 24 2
374.066  Koplamprand, links voor 17B L6 1 900.058  Bout+moer voor deurvanger Z U 2
374007 Koplamprand rechis, voor 17B Lo 1 900.085  Veerbout X Z 17 24 12
374074 Gecombineerde lichischakelaar 17 2 013-4X  Kofferdeksel slot Zl 2
37147 Clig/stadsl glas 178 J-voor, geen houtgaatjes W I8 3 achtrub Achterruit rubber X 1
74048 Clignysiadsl.glas 17B,r-voor, geen boutgaatjes b 18 4 afdi7s0 Afdichtring 750cc, roodkoper, inlbuis en ovli X 18
374.267  Voorruitrubber %4 3 aldiks0 Afdichtring 850¢c, roodkoper, inLbus en ovli X Z 17 24 22
374518 Uitlaatpakking, diamdter 41 driechoek(=379.143) 4 8 aldrupe Aldichtrubber pedaal X 4
473148 Mastic busje reservewielbak X 4 anti Anti-geluid schijfremmen, plastic stripje 24 20
375168 Silentblokje 19mm, voorscherm 24 10 boug3al  Bougie 34HS Marchal HCT 28
375075 Frisse lucht slang n 2 boug34S  Bougie 348 korte schachi X 2 4
375077 Verwarmingsslang 4 4 boug33H  Bougie 33HS Marchal Z 17 24 6
375.217  Rubber achterscherm, li. (lev. per set) 9 2 cdmanZ  CD met manuals Z en PLIT 17 5
375218 Rubber achterscherm, re. (lev. per set) ¥ 2 comad Contactpunten SEV X 3
373300 Km-teller kabel 4 1 doorrui Doorvoerrubber ruitenwisserasje X i
375048 Benzne vulslang ¥ 2 doorsch  Doorvoerrubber schakelstang in versn.bak X 2
375801 Pakking resonantiepot 30WIM, 24B/C B 3 doorsta Doorvoerrubber schakelstang in schuthord X 1
375.802 Pakking resonantiepot 38NDIX MBS, Tigre L druklag Druklager 730cc X 1
376,402 Uitlaatmanchet Tigre, 43x80,metaal(=361.034) 17 24 1 drukool Druklager koolring X 1
376.675  Aanslagrubber motorkap 24 4 fusbuXg ~ Fuseebus groot X 2
376978 Bevestigingsrubber voorspathord 4 8 fushuXk  Fusechus Klein X 4
377025 Lampglas linksvoor % 1 gaskIND  Gasklep-asje. overmaat, 38NDIX Tigre 17 4 2
377026 Lampglas rechisvoor 4 1 gaskIWl Gasklep-asje, overmaat, 36WIM 17 4 1
477039 Rubberstrip onder motorkap 24 2 harmani  Harmonica-rubber stuurhuis X 3
377138 Raamlikkers 24 4 imperia [mperiaal 17 2
377746 Lange remslang, voor (schijly 24 4 klemraa  Klem voor raamlikker 24 4
377747 Schijfrem-slang kort, voor=achteri=377 T48) 24 8 koppkab  Koppelingskabel X 1
378121 Trillingsbuffer, 15mm, boven. voorscherm o9 kopplaX  Koppelingsplaat T30cc X ]
378413 Kachelrubber M10S, boven potje, groot %4 8 lagerXZ Lager SKF7303, 25%02x17, voorwiel X 2 1
378414 Kachelrubber M108, Klein 4 4 modpll7  Leader model PL 17 i
379905 Set (4) remblokken (schijf) 24 3 naaldla Naaldlager achterdraagarm X 2
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opvulri
Ornamx
pakAnde
I‘-d" AW
pak3sde
l"‘d\ 38ND
panhk24
panbkZ
panhock
panembl
pedrubX
portplb
pumlﬂu
pu[‘{[\].\
portrub
raamliX
remeupX
remcupz
remslxa
remslyy
remslZy
remuuit
remyvAZ
remvPl
remwWZl
reviowl
revhool
revschB
revsch(
rivSEY

Stalen opvulring bij veeroogbus
Dashbord ornament (set)
Dekselpakking carburateur A0WIM
Pakkingset carhuraieur 306WIM
Dekselpakking carburateur 38NDIX
Pakkingset carburateur 38NDIX
Boek “24 de mon pere
Boek “Dvna Z de mon pere”, B. Vermevlen
Boek “Panhard” van Bernard Vermevlen
Geborduurd Panhard embleem
Pedaalrubbers X (rem-koppeling
Buitenplaat portier, onderaan

Onder-deel porticr

Houder rubber strip onder portier
Portier-rubbers, set

Set raamlikkers vent. Berline

Remcup 17, viir

Remcup 1174, viir

Remslang X achter

Remslang X voor

Remslang Z1 voor

Rubber e remvloesstof reservoir
Remvoering achter, 35mm breed (sa)

Remvoering viir, set

B Vermalen

Remvoering voor, sel, incl klinknagels
Revisieset 36WIM incl accel pomp en viotternaa
Revisiesat hoofdremeylinder (17)

Revsel wielremevl schijfrem 24BT, Lumpiwi
Revset wielremevl. schijfrem 24CT, kompleet
Revisieset henzinepomp SEV (=312.028)

Al
A

A

A

D E

i 24

DELEN
8 rubacht Rubber onder achterlicht X 2
1 rubclig Rubber clignoteur/achterlicht L 3
[ rubcliX Rubber onder clignoteur voor X 2
3 rubhand Rubberhoesje handrembediening schijfrem 1
3 rubstuu Rubberbus voor stuurkoppeling X O
3 rubtank Rubberring tankdop X 2
2 rubvulm Rubberring olievuldop motor X Z 17T 1 1
| rubvulv Rubberring olievuldop versnellingshak X S
1 ruitgeb Ruitenwisserasje, gebogen I L1 14
2 ruitrec Ruitenwisserasje, recht Z |
I schild Ralley schild lustrum 1
2 setport Set portier- en zijruitrubbers 2q 1
2 SEVOOr Set voar- en achterschermrubbers 24 1
y) silenth Silembloc, achtje Z 17 24 8
2 stofrcA Stofhoes achierwiel remcil, 19mm X 8
) stofrc\ Stofhoes voorwiel remeil. 1 X 8
28 sirtank Startmotor-anker Ducellier L 17T X
I8 strirel Startmotor-relais Paris-Rhone Z 17 24 1
| stuurst Stuurstangrubber X 1
2 tasjePl Linnen 1as met Pl i
2 verdbos Verdelerkap SEV, boven-aansluiting X 2
1 verdzij Verdelerkap SEV, zij-aansluiting X |
2 vitonkr Achierste krukaskeerring Viton M108 4 1
1 VInt36w Viotiernaald 36WIM L 17 14 12
\ viot38N Vlotternaald 38NDIX 17 24
| voetpak Voetpakking carburateur 32NDIX \ Z
2 voorrub Voorruitrubber X I
2 vrzdoos Vermameldoos koeriers Y
2 werkpl?  Werkplaatshandboek PLIT, loshladig 17 2
7 uigen Zuigerveren (per stuk) Z 17 24 12

vrygexel

Un leven lang staagt U 65 de

TE KOOP

PANHARD DYNA X86
1951
ZEER MOOI

PRIJS NADER
OVEREEN TE KOMEN

BEN JOOSTEN
TEL:

0113 -622412

0113-219 683

N. V.
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De auto's van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic
Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Het
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassicker is
uniek en heeft voor u, als cigenaar, een onschatbare waarde.
Klassiekers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassickers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatie en tegen een prettige premic. De eersite laxalie
door een beedigd classic car taxateur kan zclfs gratis zijn. Informeert u cens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u cen offerte.

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekeringen en taxaties

15

Stuur mij een offerte voor mijn klassicker

Merk en type: |

Bouwijaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiowaarde: | /

Jd Belt u mij voor nadere informatie
Naan: |
Adres: |

Postcode: |

\\’ULHU'I‘HLH,\. |

Beroep: |

U kunt de bon in cen ongefrankeerde

cnveloppe sturen aan:

KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

el prive: | Tel. zank | I
2
B
.l
)

verzekeren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Posthus 116 8440 AC Hecrenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42
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