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Onaerfioud en

en verkoop

+ Service alle merkern

Peler o GarageService

Lijnbaan 27, 1969 NB Heemskerk. Tel. 0251-253 105, fax 0251-208 693, breed@ibp.n|

Peter Breed is opgegroeid met
Panhards. Vroeger stond er bij zijn
vader wel een dozijn voor de deur.
Peter heeft zich ontwikkeld tot een
ware Panhard-specialist. Voor vak-
kundige revisie van motor en ver-
I | snellingsbak is hij de aangewezen
vakman.

.« U kunt uw Panhard ook van gemo-
i derniseerde onderdelen laten voor-
Zien. Nieuwe filtersystemen, nieuwe
krukassen: moderne kwaliteit in uw
klassieke Panhard, ontwikkeld in
samenwerking met de Europese
Panhard-clubs en Mike Crane uit
Engeland. U kunt uw geliefde klas-
sieker zelfs laten uitrusten met
nieuwe wisselstroomdynamo's en
elektronische ontsteking.

Peter GarageService is een er-
kend APK-keuringsstation, dat be-
schikt over de modernste test- en
roetmetingsapparatuur. Een eerlijk
en betrouwbaar adres voor onder-
houd en reparatie van alle automer-
ken. Specialisaties: Citroén/hydrau-
liek, auto-elektronica en banden-
service.



voorzitter
Frank van Nieuwkerk, Bovenpad 36
9621 TE Slochteren, 0598 - 422 557

secretaris
Co Giezen, Gildstraat 4,
3572 EN Utrecht, 030-273 09 10

penningmeester
Frans van Oosten, Molenpad 4
8097 PH Oosterwolde, 0525-621264

clubmagazijn

Wim Boers, st Janstraat 53,

5507 NB Veldhoven, 040-2052676

ma t/m vrij 19.30 - 22.00 uur
10.00 - 22.00 uur

bellen:

Za en o

ereleden
André Broedelet, Kees de Waard-Wagner,

Joannes Collette

redactie
Peter van Eeden, Gertjan Ham,
Jaap Margry, Frank van Nieuwkerk,

Gerbert Roggekamp, Mike Schellekens

redactieadres
Gertjan Ham, Berkenlaan 17,
3828 BN Hoogland, 033-4620616

ontwerp & realisatie

Gerbert Roggekamp

digitale druk

Los druk + design, Naarden

Jaarkontributie € 40, postgiro 48.77.908.
DC P.'\l':l\?\l'd KQC]'IEI' IS een UI(gﬂVE van de

Panhard Automobielclub Nederland,

opgericht september 1968 en goedgekeurd
bij koninklijk besluit 19 maart 1976

Aangesloten bij de Fehac.

VOORZITTER

VOORJAAR

Ik heb het voorjaar
in de kop.

De zon schijnt, de
krokussen bloeien
volop, ik wil naar
buiten.

U kent dat wel.
Maar ik moet nog
een stukje schrijven
voor de Koerier.

Ik wil eigenlijk in de
tuin, of mijn DB van
stal halen en gaan
racen.

Maar ik moet toch
echt een stukje
schrijven voor de Koerier.

En die DB is toch nog lang niet klaar.
En de tuin kan morgen ook nog wel.
Maar dit stukje moet nu af.

Zucht.

Druk, druk, druk zo gaat dat vandaag, bellen,
faxen, mailen. Ons Lustrum komt eraan, er is nog
veel te doen. Vergaderen in Parijs, mailen naar
New York, zouden die Amerikanen komen?

‘'t Lijkt wel een glamourbaan.

Maar, ik heb in Parijs in ieder geval een mooi
stuur voor de DB gevonden, precies zoals het
moet. En iemand van Gazoline gesproken met net
zo'n DB.

POUR LA 7°™* FOIS

Dat geeft de burger
moed.

En Etienne wil zijn CD
wel uitlenen, dat staat
prachtig straks in
Amsterdam.

En Brunel geeft ook 5
auto’s mee, veel beter
kan het niet.

Jammer dat die pracht-
affiche zo duur is, maar
heerlijk om te zien.

Welnu mijn beste vrien-
den: maak net als ik uw
tuin op orde, haal de
Panhard van stal, ga morgen voor het eerst eens
lekker toeren, en kom vooral naar Amsterdam!

Nu ga ik buiten spelen.
Frank
NBI1: Affiche op foto was op RetfroMobile te

koop voor heel veel geld
NB2: CD van Etienne: zie vorige Koerier.

NB3: Auto’s van Brunel: kom maar kijken in

Amsterdam, je zult verrast zijn.

NB4: Op het 7de Lustrum mel Pinksteren is de

mooiste collectie bijzondere Panbards
ooit in Nederland te zien.

VICTOIRE PANHARD

Al BANC D ESSAI LE

ERE

PLUS DUR DU MONDE

AU GRAND PRIX D'ENDURANCE DES
24 HEURES DU MANS 1960

sove LAUREAL-ARMAGNAC wox DB PANHARD

INSCHRIJVEN!!
7, 8 en 9 juni

14e internationale treffen van de Federation Panhard.

YOUS RETROUVE
DEN

WLEMTE

Amsterdam
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Wij verzekeren alle typen
Panhard!
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FA. G. van ‘t Zand

Burgwal 106
Kampen bank: 631800999
tel.: 038-3316666 giro: 843689

Verwen uw Panhard | e
met RVS A2/A4 [~radiamed

Polijstrollen
Lamellenschijven jg=
Polijstpasta [

(voor aluminium en RVS)
HSS boren en tappen

Jé. R. Vé

De Kraan 96

5056 PA Berkel-Enschot
Tel.: 013 - 5400610

Fax: 013 - 5400611




WENTELEND

DE DECHAUX HELICOP-JET 02
TERUGGEVONDEN

Van deze mededeling zullen op
het eerste gezicht weinig
Panhardrijders wakker liggen,
maar in de vorige Koerier
berichtten wij over de helicopter
bij Joel Brunel aan het plafond.
De CELAG (Centre des Etudes et
de Loisirs Aérospatiale de
Grenoble) ontdekte de tweede
helicopter die destijds werd
gebouwd met ook enkele nogal
opvallende onderdelen van de
Panhard 24 CT. In de Panhard
Magazine van onze franse zus-
terclub Dynamic Club PL (april
2002) staan bijgaande kleurenfoto’s en een
verhelderende toelichting.

Zoals gezegd is nr 01, of wat er van over is, bij
onze onderdelenleverancier in Montreuil bij
Parijs. Nummer 02, die bijna compleet is, zal wor-
den gerestaureerd door de CELAG. Het is natuur-
lijk geweldig dat beide gebouwde prototypen nog
steeds bestaan en dat we waarschijnlijk nog een

24 door de lucht zullen zien vliegen ook!

GESCHIEDENIS

In de marge van de reguliere vliegtuigindustrie
stortie zich een heleboel kleine constructeurs zich
met overgave op de bouw van een eigen toestel,
met wisselend succes. Betrekkelijk weinig succes
had ingenieur Charles Déchaux, die begon aan de
bouw van een reactie-helicopter in de oude Djinn-
fabriek. Origineel was de constructie van de cock-
pit, bestaande uit dakopbouwen van de 24 CT die,
om en om aan elkaar gelast, de vloer en het dak
vormen. Voor het eerst gepresenteerd op de show

Jet gebouwd in 2 exemplaren.

Prototype 01, met kenteken F-WZAI beleefde
zijn eerste vlucht in december 1979 te Issy-les-
Moulineaux. Uitgerust met een Palouste turboge-
nerator, die jaren tevoren al in de Djinn zijn waar-
de had bewezen. Het prototype bleek underpowe-
red, en kwam alleen los met slechts de piloot aan
boord. In theorie hadden, naast de piloot, ook
drie passagies mee moeten kunnen vliegen.

De rotordiameter is 10,08 meter; het ledig
gewicht 580 kg en het toestel valt in de categorie
van de lichte helicopters.

Prototype 02, met kenteken F-WZJO ondernam
zijn eerste vlucht op 12 december 1984, ook in
Issy. Nr 02 was uitgerust met een turbomotor
Turboméca Astazou 111A van 600 pk, omgebouwd
tot turbogenerator.

De heli werd vervolgens overgebracht naar la

Ferté-Alais voor verdere proefnemin-
gen onder verantwoordelijkheid van
ingenieur Jean Ricard en bestuurd
door Philippe Fouquaux. Dit schijnt
weinig bemoedigende resultaten te
hebben opgeleverd; het toestel had
ook met deze motor te weinig vermo-
gen.

In 1985 werden de tests gestopt maar
in Montreal werd meteen daarna de
maatschappij Hélicop-Jet Project
Management opgericht, die toch een
afgeleide serie wilde gaan bouwen.
M Geen helicopter van deze firma zag
ooit het licht en snel hield het hele project op te
bestaan.

HET EXEMPLAAR VAN DE
CELAG

Prototype 02 is op 25 juli 2001 aangekomen bij
CELAG, na een lange periode opges;agen te zijn in
la Ferté-Alais, war hij na de tests in 1985 werd
achtergelaten.

Zoals op de foto’s is te zien, is-ie nog in prima
staat, en nagenoeg compleet. Zijn goede conserve-
ring zet hem hoog op de prioriteitenlijst tussen de
lopende en wachtende restauraties. Binnenkort
wordt hij grondig schoongemaakt en krijgt hij een
nieuw verfje.

Charly Rampal
Je moet ergens beginnen, nietwaar?

Vert. jm
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INTERVIEW

INTERVIEW MET KAREL SUYLING

Bl) HEM THUIS IN HAARLEM (7 DECEMBER 2002)

Na enig zoeken in Haarlem dat veel groter
blijkt te zijn dan ik me herinner, vinden we
het huis van Karel Suyling. Een wit land-
huis, zoals je dat eerder in Frankrijk zou
verwachten, breed, met grote, hoge kamers
en een prachtige tuin.

Even later vertelt Karel dat het een oude bollen-
schuur is, later een gymnastiek-leslokaal en nu
dan woonhuis, die tuin heeft hij zelf ontworpen.

Toen begon Karel te vertellen.

In 1934 weigerde zjn vader de Citroén
Traction Avant te kopen. Die was dat jaar net uit-
gekomen en zoon Karel, 8 jaar toen, vond hem zo
mooi en modern. Pa kocht in plaats daarvan een
saaie, ouderwetse Peugeot. De jonge Karel Suyling
was woedend en diep teleurgesteld.

&l

Als eerste in Haarlem kocht Karel Suyling in 1952
een 2CV. Hij was grafisch ontwerper geworden en
had zelfs een auto ontworpen. Na een 2CV-rally in
1954 op het circuit van Zandvoort —Karel Suyling
werd tweede- maakte hij kennis met Froissart,
directeur van Citroén Nederland.

Froissart was geinteresseerd in Suylings ideeén en
de auto die hij ontworpen had. Deze was door een
jury uitgekozen als Nederlandse inzending voor de
Triennale van Milaan.

Froissart zei: “Heel leuk, als u maar niet denkt dat
u een opdracht krijgt!” Maar daar kwam het na-
tuurlijk toch van.

Froissart ontbood Suyling op zijn kantoor aan het
Stationsplein in Amsterdam en vroeg hem een ont-
werp te maken voor een 2CV-reclame.

Die 2CV moest er dan wel wat meer gestroomlijnd
nitzien dan in werkelijkheid (!).

Maar Karel Suyling weigerde dat: “Die auto is
zoals hij is, daar is niets mis mee. Als ik dat in de
folder niet waarheidsgetrouw neerzet valt hij in de
showroom alleen maar tegen.” (Vergelijk dat eens

met de ontwerpen van Alex Kow voor de Dyna Z!)
Ze werden het niet eens en Karel ging zonder
opdracht diep teleurgesteld naar huis.

Later helt Froissart toch op: “Komt u nog eens
langs, dan praten we er verder over, misschien
heeft u wel gelijk!”.

Vrij snel is Karel Suyling toen de huisontwerper
van Citroén Nederland geworden.

Affiches en folders, maar vooral de krantenadver-
tenties door Karel Suyling ontworpen, gaven
Citroén een zeer herkenbaar eigen gezicht in de
media. Zijn stijl werd door vakbroeders maar ook
door het publiek hoog gewaardeerd.

Frank

Karel Suyling verleent dit jaar zifn medewerking aan de vormgeving rond bet Lustrum.
Hif beeft de uitnodiging ontworpen die u rond nienwjaar in de bus kreeg en alle verde-
re uitingen mogen in zifn stifl uitgevoerd worden. De foto’s op deze pagina betreffen zifn

eigen PL 17 destijds.
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INTERVIEW

Staat Citroén er achter?

Dan moet die Panhard wel een heel bijzondere wagen zijn!
Dot is hij ook. Je bent toch met vakantie in Frankrijk geweest?
Ja, hoezo? Wacht, loct die foto nog eens zien. Ja, nu herken
ik hem. Dat zijn die wagens waar ik heen en terug noar Nice
steeds z0 kwood op was

Kwaad?

Ja, want hoe vaak ik niet gepasseerd ben door zo'n

Panhard weet ik niet meer. En overal, zowel in de bergen

als op de grote weg

Wat wil je! De Panhard-tabrieken hebben liefst 750
overwinningen op hun naam stoan!

Enorm! En die wagen wordt nu door Cilroen geimporteerd?
Ja, dat betekent B0 dealers overal in Nederland en

de bekende Citroén service!

Hm, ik begin veel te voelen voor een proefnit

Kan ik je canbevelen. Dat zegt meer dan 1000 woorden

GEIMPORTEERD DOOR AUTOMOBILES CITROEN N.V.

Pan hard - S

zeer snel - 130 km/u reer zuinig - 1 op 15
ruim en comfortabel grote bagageruvimte
voorwielaandrijving luchtgekoelde motor

prijs: f 7375.-

STADIONPLEIN 26-30 AMSTERDAM TEL 790222

—~N =1 v=1r1
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ADVERTENTIES

Deze Panhard PL17 uit 1964 is te koop maar, staatin l‘ranln'iﬂh

Het contact gaat via tel 0%4;_1&4-
Groeten W. Hessels, Aspéren

A Suiily ;._._-u_‘.s\.. La

RUIL/KOOP/VERKOOP
Gevraagd: Een in goede staat verkerende en
APK gekeurde PANHARD 24 CT.

Aangeboden: PANHARD Z1, 1955, geheel alu-
minium, nieuw lichtgrijs gespoten, met rode
bekleding, van eerste eigenaar, met het originele
linnen kentekenbewijs, gedateerd: 15-02-1956!
Weer rijklaar gemaakt met gereviseerde TIGRE-
motor, nieuw uitlaatsysteem, nieuwe banden etc.
Eerste maal APK gekeurd voorjaar 2001 en
sindsdien weinig gebruikt.
Bijbehorend: Frans en Nederlands werplaats-
handboeken en nog meer originele
documentatie.

Vraagprijs: € 5500, liefst ruilen
met eviuele prijsverrekening,

Te bevragen: G.H.W.Geesink,Eibergen,
tel. 0545471694

PANHARD S S
Panhard - Vds Dyna X 86 de 1951 & restaurer ou
pour pieces, sans (G, toute alu, compléte: 800
eurcs. Dpt. 35. 7. 02.99.92.24 0%.
Panhard - Vids Junior X87 de 1953, en cours de res-
tauration, cause enfants, prix: 3.050 euros fermes
soit: 20.000F. Dpt. 80. T. 06.07.32.46.03.
Panhard - Vds 21 de 1954, 1er mod, vert amande,
seul propriétaire, 56.000km, compteur int, propre,
méca a revoir, pees fournies: 3.000 eurcs. Dpt. 77
T.01.64.06.11.61 ou 06.88.08.64.00.

Panhard - Vds nbres pieces Dyna de 1956: 2.300
eurcs. Dpt 75.T. 06.20.63.64.62.
Panhard - Vds 26 de 1956, jamass restauree ds son
Jus, base tres saine, belle sellerie, tournante, 7peu
de travaux a prevoir: 1.830 euros. Dpt. 7
01.64.06.11.61 ou 06.88.08.64.00.

Panhard - Vs Dyna Z type 212 de 1958, compléte,
sans (G, caisse saing, capot tole bonne base pour
restau: 500 euros. Dpt. 03. T. 06.15.42.08.19.

TE KOOP GEVRAAGD
PL 17 in goede, rijdende staat.
e.verhaest@citroen.nl

bleu pale, TBEG, carross alu,
petits "::-GE'E“ Prix 4.100
euros. Automobiles Anciennes d'Aquitaine. Dpt 24 (Periqueux
T.05.53.09.67.64 ou 06.11.65.81.55 (sur RDV). ((3094

Panhard - Vds Dyna 21 1956

foncuionne bien, peint comme nve

Koerier N2 140 - april 2003

Panhard - Vds 212 de 1958, noire, jamas restau-
ree, ds son jus, base tres saine, belle sellerie, tour-
nante, peu de travaux 3 &evoir. 1525 euros. Dpt.
77.7.01.64.06.11.61 ou 06.88.08.64.00.

PANHARD Junior X87, 1954, 5 CV, restauralion
ancienne, dossier complet, 10.000 € a débattre
visible a Lyon. Tél (Rhdne) 06 11 0185 62, (Ref &
84648)

PACKARD 236, 1926, 8 cyl.,

5300 cm’, coupé Holbrook, entiere-

ment rest., deux exemplaires connus.

Claude Frésard - Musée de I'Automobile
- CH-2338 Muriaux - Suisse -

Tél. 00 41 32 951 10 40 - Port. 00 41 79 637 20 27

PANHARD X86, 1950, sortie de grange,
(C.G.), moteur blogué + piéces, caisse
alu, 1.500 €. Tél 071 43 03 37 43. (Rél.
4-83674).

PANHARD 71, 1954, tout alu, en cours de restau
ration, pneus neufs Michelin, rés saine, bleu clair
(C.G. normale), 3.300 €, a voir sur rendez-vous
Tél (Rhdne) 06 10 41 54 38. (Rél. 8-85173)

Panhard - Vids lot de 2 Panhard, 1 abimee, selle-
rie comme neuve et ['autre avec une bonne caisse,
sellerie HS, bonne méca, (1 seule CG); 915 euros.
Dpt. 77. 7. 01.64.06.11.61 ou 06.88.08.64.00.
Panhard - Vds lot de 3 PL 17, 1 avec (G, bonne
base, 2 pour pieces, int bons. Dpt. 03. T.
04.70.66.43.29.

Panhard - Vs PL 17 Confort S de 1964, TBE int et
ext, peint neuve, a voir absolument: 3.900 euros.
Dpt. 13.T. 04.91.24.83.58 (ap 20h).

Panhard - Vds 24 BT de 1965, CGN, mot 2.000km:
3.000 eurcs. Dpt. 27.T7.02.32.3361.73.

Panhard 'Jasumaz 2 de 1957 et Dyna 212 de 1956 &
restau rer, ‘ j“OU ur 300 Labe :‘..'.'.
d'Epoque 07*3'1 Selestat. T 06.63 548562 ((3104

Panhard - Vds 24 BT 1966, prune, 2 propriet, 77.000km orig

excel etat de marche et présentation. CT OK. Prix: 4.500 euros

Automobiles

: ne. Dpt 24 (Périqueur). T
05.53.09.67.64 ou 06.11 65.81.55 [sur RDV). (C3095

S =11 d



HET LUSTRUM

VOORTGANG LUSTRUM

Na een aantal brainstormsessies begint al-
les nu een duidelijk geheel te vormen. Er
wordt 0.a. momenteel druk gewerkt aan een
roadbook. Sponsors zijn ook gevonden. Die
hebben we hard nodig want de kosten val-
len altijd hoger uit dan gedacht. ledereen
kent dat wel.

Ervaring op de juiste plaats is echt noodzakelijk
merk ik zelf en daarom wordt het grafische ver-
haal -inderdaad bijna een boek op zich - voor het
grootste deel verzorgd door Gerbert Roggekamp,
daarvoor dank namens de lustrumcommissie.

We willen ook alle leden die zich tot nu toe heb-
ben aangemeld om een bijdrage aan de organisa-
tie te leveren, bedanken voor al het werk dat ze
ons uit handen gaan nemen.

OPROEP!

Naast de leden die altijd bereid zijn om mee te
werken, hebben we echter nog meer leden nodig
die bereid zijn om de handen uit de mouwen te

EN OPROEP!

steken. Er zijn tal van hand en spandiensten die
moeten worden verricht op de bijeenkomst. Met
uw medewerking belooft het een grandioos feest
te worden, zeker als ik hoor wat voor bijzondere
Panhards en derivaten, speciaal voor deze gele-
genheid, naar Amsterdam komen. Maar hoe pro-
fessioneel wij het ook proberen te organiseren
zonder voldoende medewerkers in Amsterdam zal
het de grootste moeite geven om het geheel in
goede banen te leiden.

Om te voorkomen dat we in zo'n situatie belanden
is er nog een aantal leden nodig - ongeveer 4 -
die de Panhards willen bewaken op het
Stadionplein. Daarnaast zijn er nog ongeveer 3
leden nodig die meertalig zijn om vragen beant-
woorden en in geval van calamiteiten de buiten-
landse gasten te woord kunnen staan. Ook zijn
nog 2 leden nodig om mee te helpen tasjes te
vullen voor de deelnemers.

Bovendien zijn er nog leden nodig om het road-
book in elkaar te vouwen en hebben wij mensen

nodig om tijdens het feest stand-by te zijn voor
taken als: meehelpen gasten te ontvangen, tasjes
uitdelen en nog talloze andere kleine dingen die
geen naam hebben maar wel moeten gebeuren.
Bovendien zoeken wij nog muzikanten voor de
zaterdagavond. Wie iets kan doen of weet, meldt
het bij ons! (moet wel low-budget zijn)

Als u denkt een positieve bijdrage te kunnen

leveren, meldt u aan bif Frank van Nieuwkerk,
Rob v.d Rol of Remco v.d Meulen. Zo word bet
leuk voor iedereen, en houden we er allemaal
een goed gevoel aan over. En achteraf kunnen
we ook hier weer een praatavond mee vullen:
“terugblik op het lustrumfeest”.

Persoonlijk hoop ik toch dat er nog wat positieve
reacties komen, we hebben het hard nodig met
Pinksteren.

Alvast bedankt

Remco van der Meulen

ELK JAAR REED DE PANHARD OVER DE DINERTAFEL VAN DE ENGELSE AUTOMOBIELCLUB

ROKEN UIT DE ZILVEREN KOFFERBAK

Als tabaksplanter en sigarenfabrikant liet
de Engelsman Evelyn Ellis een bijzonder
zilveren tafelstuk maken. Model stond zijn
geliefde 3 3/4 hp Panhard uit 1895, waar-
mee hij veel door Engeland reed maar ook
door de Alpen in Frankrijk.

Albert Barker Ltd., Londen, zilveren Panbard,
1896, collectie Het Nationaal Automobielmu-
seum, Raamsdonksveer

Dit gedeelielijk verguld zilveren model van de
Panhard werd uitgevoerd door Albert

bevat en een strijkrand om de lucifers aan te ste-
ken. Onder de motorkap is een spiritusbrandertje
aangebracht voor het aansteken van de sigaren.
Wanneer de benzinedop eraf wordt geschroefd
komt het lontje eruit. Tot slot kan men ook de
lampen oprzij eruit halen om sigaren (e knippen.

Wanneer de heren na het diner port dronken reed
de auto door een mist van sigarenrook over de
tafel door hem een zacht duwtje te geven.
Wanneer hij niet in gebruik was stond de zilveren
Panhard onder een glazen stolp op een spiegel,

zodat de ingenieuze onderkant goed te zien was.

In 1897 werd de Automobile Club opgericht,
waarvan Ellis de eerste vice-voorzitter werd. Tij-
dens het jaarlijkse ledendiner reed zjn Panhard
over de tafel, een traditie die tot aan zijn overlij-
den in 1913 zou voortduren. Daarna bleef de
Panhard in de familie tot 1996. In dat jaar werd
hij geveild en kwam hij terecht in de collectie van
Het Nationaal Automobielmuseum in Nederland.
Toch zou de Panhard nog één keer over de tafel
van de - inmiddels Royal- Automobile Club rijden.
Dat was in 1997 ter gelegenheid van het

Barker Ltd. te Londen. Het is 33 cm lang
en heeft de jaarletter 1896. Sir Ellis
wilde dat het tafelstuk niet alleen deco-
ratief was maar ook een functie vervul-
de. Gezien zijn achtergrond verhaast het
niet dat hij het liet inrichten als sigaren-
en sigarettendoos. Het werd een ingeni-
eus kunstwerkje. De kofferbak is een
sigarettendoos met twee compartimen-
ten: één voor sigaretten uit Virginia en
één voor Turkse sigaretten. Tussen de
voor- en achterstoelen staat een gevloch-
ten picknickmand die lucifers van was

honderdjarig bestaan van de London to
Brighton Run, waarbij prins Michael
van Kent de eerste sigaar opstak.

Mickey Six

Literatuur:

Denise Chritchley-Salmonson, ‘The Hon.
Evelyn Ellis and his silver Panhard', Veteran
Car, nr. 252, February 1997, pp.

website:www. zilverbank.nl

—~ =i =.r-1

7 Koerier N2 140 - april 2003




LES BERGERS

RALLYEN MET DE PANHARD

Niet alleen Don, Helle en Atrhur doen vaak
mee aan rallyes, ook onze franse soortge-
noten treffen we steeds meer aan in de tal-
loze ritten die daar worden georganiseerd.
Jean Berger, van de Amicale DB, en zijn
vrouw Francoise doen het bijzonder goed.
Niet samen overigens, Jean rijdt met een
maatje in de DB HBR5 en Francoise gaat met
een vriendin voor de Coupe des Dames in
een 24 CT. Hun lotgevallen stonden in het
goed verzorgde clubblad nr. 22 van de
Amicale.

In 2001 startten ze in twee historische rallyes.

In de Epernay Vins des Champagne (14 deelne-
mers) werd Jean 4e algemeen, tweede in de groep
en eerste in de klasse. Francoise werd 8e alge-
meen, 5e in de groep, tweede in de klasse (achter
Jean) en won de Coupe des Dames.

In de Pays de Langre waren er 43 equipes waar-
van 3 met Panhard mechaniek. Jean werd 5e alge-
meen, 2e in de groep en won zijn klasse.
Francoise werd 12e algemeen, 4e in de groep en
2e in de klasse. En opnieuw de Coupe des Dames.
De derde Panhard werd 15e algemeen, Se in de
groep en 3e in de klasse.

In 2002 werd opnieuw ingeschreven in de Eper-
nay Vins de Champagne op 24 en 24 maart. Een
paar dagen tevoren wilde de 1000 cc Hampe mo-
tor niet meer en werd nog snel vervangen door
een 850 exemplaar met al 15.000 rallye-km erop.
In de eerste klasse,mentsproef in Mutigny werd de

voorgeschreven tijd van 3’12 even vergeten en
werd 2'35 geklokt, om de motor even te testen.
Weliswaar maximale strafpunten, maar een schit-
terende tijd die doorgaans door een 205 GTI 1900
in de “moderne” rallye wordt neergezet. Uiteinde-
lijk werd Jean op 19 deelnemers 4e algemeen en
eerste in de groep en de klasse. Francoise werd
9e algemeen, Se in de groep en 3e in de klasse.
En uiteraard de Coupe des Dames....

0ok werd 8 en 9 mei de Pays des Langres weer
gereden. Met 41 deelnemers werd Jean 13e alge-

Frangoise Berger - Claudine Renard Premiéres toutes

catéeories au rallve historiaue Champagne Ardennes

meen, 3¢ in de groep en eersate in de klasse.
Francoise scoorde 24e algemeen, 9e in de groep,
3e in de klasse en misien warempel net de
Damescoupe. Een derde Panhard (24 BT) werd
38e resp. 12e en 4e.

Groot feest op 1 en 2 juni bij de Rallye Regularité
Historique Champagne Ardenne VHL. Jean was er
ditmaal niet bij, maar in een veld van 21 auto’s
werd Francoise 1e algemeen, en dus ook le in de
groep, le in de klasse en le in de Coupe des Da-
mes!

0ok de Lorraine Alsace Rallye (29 augustus), de
Routes du Nord ((26 september) en de His-
torische Rallye van Beaune stonden op het pro-
gramma, maar die waren nog niet gereden toen
het stukje werd geschreven.

In september 2003 wil Jean met de Hampe motor
de Classic Rallve France Tour rijden, aansluitend
op de historische Tour Automobile (waar de DB
in 1999 tweede werd, slechts geklopt door een
Ferrari 250 GT).

Jean schrijft: voor weinig geld kan je een hoop
plezier beleven in de regelmatigheidsritten; de
Panhards worden er absoluut niet overklast en de
sfeer is helemaal jaren 60 en 70.

Dat inspireert toch menig Panhardist en Pan-
hardiste, zou ik zeggen. Vooruit met de geit; alle-

maal inschrijven!

M

PRAATAVOND

Op de laatste praatavond werd door onze
penningmeester uvitgebreid verslag gedaan
van de nieuwe website van de club.

Op deze website van de club is veel moois te zien.
Onder andere informatie over de vereniging (be-
stuur, sponsors, persherichten, etc.). Met de
agenda bent u altijd op de hoogte van de evene-
menten en de praatavonden. Niet alleen kunt u de
onderdelenlijst bekijken, u kunt ook uw eigen
advertentie plaatsen. Er is een forum, een over-
zicht van internationale evenementen, adressen
voor reparatie en handige links.

Kortom: unitstekende service van de club!

Ga kijken op: www.panhardclub.nl
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Een in serie gebouwde vier-
deursauto met aluminium carrosserie? Nee,
niet de Audi A8 was de eerste: de Franse
firma Panhard ging deze weg met de Dyna
Z1 al 40 jaar eerder. We vertellen uit het
leven van de progressieve middenklasser.

De Société Panhard & Levassor in Parijs — toch
het oudste automerk van Frankrijk — had het op
de Franse automarkt in de jaren na de oorlog
bepaald niet écht makkelijk. Een kleine maar
trouwe klantenkring had de Dyna X, die in groot-
te en motorformaat concurreerde met de Renault
4CV, aan een achtenswaardige vijfde plaats in de
verkoopsstatistiek verholpen, waardoor Panhard
met afstand de kleinste van de “grote” autofabri-
kanten in Frankrijk was. Grotere afzetmogelijkhe-
den waren echter alleen te behalen in het markt-
segment boven dat van de kleine wagens.
Handicap: de financiéle speelruimte van Panhard
kon men gerust beperkt noemen, en daarom
kwam een grotere motor dan de uiteindelijk toe-
gepaste tweecilinder boksermotor met een cilin-
derinhoud van amper 850 cc niet in aanmerking.
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De taak die het ontwikkelingsteam rondom
carrosserie-ingenieur Louis Bionier en mo-
torbouwer Louis Delaﬁarde kreeﬁ ul)ﬁcleﬁd,
luidde dan ook: hoe bouw ik rond een motor
van 850 cc zo veel mogelijk auto met zo hoog
mogelijke prestaties? Dit motortje (eerst met
610, later met 750 en vanaf 1953 met 850 cc) had
bij talrijke race-evenementen kunnen laten zen
waartoe het in staat was; niet alleen de fabrieks-
teams, maar ook privé-racers verschenen graag
met de Dyna X als stan-
daardmodel of als een
van de indertijd zo veel
voorkomende specials
aan de start. 0ok in het
dagelijks verkeer zag
men de Panhard voor-
al op de inhaalstrook.
Sinds eind 1950 werd
er dus gewerkt aan een
opvolger, en vanal het
begin werd er veel aan-
dacht gegeven aan stu-
dies naar aérodynami-
ca. De interne code-
naam voor het nieuwe
model luidde VLL =
Voiture Large et Légére
(grote en lichte perso-
nenwagen). De nijvere

Panhard-ingenieurs jaren vooruit.

grepen terug op de al in 1948 ontstane designstu-
die met de naam Dynavia, een futuristisch stroom-
[i'[ncreurje die riL'hlinﬁHevemi voor de verdere ont-
wikkeling zou moeten zijn

Op 17 juni 1953 was het zover: “de nieuwe Dyna
54" werd aan de vakpers gepresenteerd, die hem
in hun hoofdartikelen een “avant-gardistische
techniek” toedichtte en in de vakbladen van

Frankrijk en het buitenland bij voorbaat vol lof-

Franse evolutie: in plaats van een grotere motor bedachten de financieel krappe Panbard-

techmici een aluminiumecarrosserie — en waren met de niewwe Dyna Z bun tijd tientallen
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Miskende grootte: Panbard beloofde ruimite voor zes niel al te omvangrifke personen. Maar de Dyna Z is met 42 pk uit 850

cc ovit nog eens een van de populairste taxi’s in de Parijse verkeersdrukte geweest

tuitingen was. Dat de carrosserievorm met zjn
consequente ronde vormen geen onzin was, maar
weldoordacht, werd duidelijk wanneer je de tech-
nische gegevens bekijkt: een ¢W-waarde van 0,24
tot 0,26 mag er zelfs tegenwoordig nog zijn.

“6 zitplaatsen, 6 liter per 100 kilometer, 130
k/u lopsnelheld" - deze reclame-elementen
voor de Dyna Z1 (aldus de officiéle benaming)
waren zeker goed voor voorpaginanieuws. Maar
hoe kwam dit autowonder tot stand? Door een
consequent lichte constructie: de totale carrosse-
rie bestond uit een aluminiumlegering — het com-
plete voertuig woog nog geen 700 kg, de kale
koets inclusief deuren, motorkap en kofferdeksel
woog zelfs niet meer dan 98,5 kg! De openge-

werkte modellen waarmee Panhard op de auto-
tentoonstellingen verscheen, verraadden het ge-
heim — de carrosserie was weliswaar zelfdragend
ontworpen, maar werd op een gelast plat-
formchassis geplaatst, dat, zelf ook licht gebouwd,
voor torsiestijtheid zorgde.

Het was met het voorwielaangedreven concept van
de Panhard geen probleem om de beloofde 130
km/u topsnelheid werkelijk te halen — ondanks
de eigenlijk vrij conservatieve wielophanging, die
achter weliswaar torsieveren, maar voor alleen
maar boven- en onderliggende dwarse bladveren
wist te bieden. De testrijders toonden zich van het
begin af aan enthousiast over de wegligging die —
bij welke snelheid dan ook — vrijwel foolproof is.

Panbard Dyna: met aluminiumbuid en prachtige stroomlijn boden ze de middenklasse bet gladde hoofd

Buitenissige details van de
laatste Dyna-uitvoering:
men lette op de lichtmeta-

len “wenkbrauwen”. ..

Geen wonder dat de

Dyna concurrenten met grotere motoren, zoals de
Peugeot 203, de Citroén Traction Avant of zelfs de
Renault Frégate gemakkelijk achter zich liet.
Ondanks slechts 850 cc en 42 pk had de Panhard
daarmee (voor wat betreft de prestaties) de an-
derhalve-liter-klasse bereikt. Yoor z¢y personen

was de binnenruimte weliswaar krap, maar vier 4
vijf vonden er gemakkelijk plaats — en genoten
vooral vo6r van een fenomenale beenruimte. Dit
bood wanneer het fout ging ook nog het voordeel
dat het (gecapitonneerde) dashboard relatief ver
van de inzittenden af zat. Ook scherpe randen
waren in het interieur consequent vermeden; in
geval van een ongeluk vloog de voorruit in zjn
geheel vit de sponning — dat was passieve veilig-
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...en bet art-deco-design
van de achbrerlichten. De
latere modellen leken —

belaas — minder puur.

"1 heid anno 1953, lang

voordat dit trefwoord in zwang raakte.

Opzienbarend bij een seriemodel was bovendien
de voor die jaren ronduit futuristische vormgeving
van het dashboard, dat eigenlijk helemaal geen
board was: alle meters, schakelaars en handles
waren voor de bestuurder in een halfronde con-
sole rond de stuurkolom samengebracht — een
vroeg voorbeeld van goede ergonomie. Onder de
reusachtige motorkap (aparte spatborden waren
er niet) zat de lichtmetalen boksermotor met de
versnellingsbak op een eigen subframe, dat met
slechts zes schroeven aan de carrosserie zat vast-
geschroefd. Na het losmaken van de normale lei-
dingen, kabels en de stuurinrichting hoefden
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Bolletje: de Dyna-vorm volgde design-idealen uit de laten jaren '40 — toen legen bet einde van de jaren '50 de boekige tra-

pezestijl opkwam, leek de ronde revolutionair plotseling oeroud.

alleen maar deze zes schroeven te worden losge-
draaid, en dan kon de gehele voortrein op zjn
eigen wielen er naar voren onderuit gereden wor-
den — een concept waarover auto, motor und
sport zelfs jaren later opmerkte dat “geen enkel
ander wagentype ook maar enigszins in de buurt
kwam van de consequente aanpak van deze bouw-
groepconstructie in zijn meest rijpe vorm..."

Deze praktische constructie was bij de Panhard-
garages bepaald welkom, want de verbazingwek-
kende prestaties verleidden tot een uvitgesproken
vlotte manier van rijden. Net als het vorige model,
de Dyna X, was de Dyna Z niet in staat om de naam
van onderhoudsgevoeligheid, die de vakpers hem
verweet, kwijt te raken — ondanks alle successen

in de racerij. Belangrijkste boosdoener was ech-
ter niet de motor, maar de ondermaatse versnel-
lingshak. Tn het plepklelne carter en mel minder
dan een liter olie moesten de tandwielen wrede
martelingen doorstaan. Menig vroegere Panhard-
rijder weet te vertellen van zes of zeven na elkaar
“opgeblazen” versnellingsbakken. En als de
motor het begaf, dan waren daar meestal twee
oorzaken voor: bij langdurige thermische overbe-
lasting kwam soms de pakking van de uitlaatklep-
zittingen los uit het materiaal van de cilinderkop;
voor de reparateur een bron van vreugde, want de
kleppen zaten diep in de cilinder, waarvan de kop
(net als bij vliegtuigmotoren) niet afneembaar
was! En wie zijn bokser al te vaak met te hoge toe-
rentallen en abrupte veranderingen in toerental




Het eenvoudige aluminium sierstuk — o de plaals van de bui-
tenissige mistlamp — verraadt de basisuitvoering van de Z11.

————————— N

Voor bet modeljaar 1957 verschenen de grotere, maar minder
elegante achlerlichien.

mishandelde, kreeg problemen met het distribu
tietandwiel (van een op Novotex lijkend materi-
aal).

Intussen moesten geinteresseerden nog geduld
hebben voordat de eerste exemplaren van de serie
werden geleverd. In december 1953 liepen de
eerste 96 exemplaren van de band, in februari
1954 kwam de verkoop eindelijk op gang. Het
modelprogramma omvatte de standaard berline
evenals het luxe model, beide in vijf kleuren:
zwart, lichigroen, grijs, blauw en strogeel.
Afgezien van diverse detailverbeteringen voor het
modeljaar 1955 kwamen er in oktober 1954
naast de versies B (Berline) en BL (Berline Luxe)
de beter uitgevoerde variant BLS (Berline Luxe
Speciale) en een iaxi-vitvoering bij. De eerste
ingrijpende technische verandering volgde in
april met een herziening van de voorwielas alsook
van de motor- en versnellingshakophanging.
Voortaan was de motor aan de voorkant op de
voor alle latere Panhards typische manier in
silentblocks aan de uitlaatbuizen opgehangen. In
juli 1955 kreeg ook de motor nog een verbete-
ring: de mimelaarconstructie, die met torsieklep-
veren en naaldlagers toch al afweek van het nor-
male (bij Panhard is nou eenmaal alles anders),
had nu zelfs een hydraulische correctie van de
klepspeling te bieden! Ook de drijfstangen werden
versterkt.

Een dermate gecompliceerde techniek had nood-
gedwongen zijn invloed op de productiekosten.
Panhard had in 1954 weliswaar zjn jaarproductie
vergeleken met 1953 kunnen verdubbelen, maar
de producticaantallen bleven te laag voor een
snelle afschrijving van de dure aluminium carros-
seric en de ingewikkelde technische details.
Uiterlijk bleef de Dyna Z1 weliswaar vrijwel onver-
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Onder de kap was alles anders, maar zelden dunrzamer dan

bif conventionele concurrenten

anderd (kort daamoot waren de bumperrozetien
komen te vervallen), maar na precies 25.881
exemplaren met een aluminium carrosserie zat er
vanaf september 1955 een stalen carrosserie
onder de lak; alleen nog motorkap, kofferdeksel
en deuren waren nog van aluminium. Het daar-
door veroorzaakte hogere gewicht en het veran-
derde zwaartepunt dempten natuurlijk — zeer tot
het verdriet van de Panhardisten — de wegligging
en de voorwaartsdrang van de Dyna enigszins en
lieten zich ook niet zonder meer daar goedpraten,

dat nu de neiging tot vibreren en klapperen van de
aluminium huid was verdwenen. Daarentegen
konden — dankzij de lagere productiekosten — de
prijzen met meer dan tien procent omlaag,

Grotere duurzaamheid was te verwachten van het
vanaf december 1955 ingevoerde motortype M5
met versterkte krukas en nieuwe nokkenas.
Tegelijkertijd moest de dubbele Zenith carbura-
teur plaatsmaken voor een enkelvoudige carbura-
teur, om ondanks de zwaardere carrosserie het
verbruik laag te houden (jammer genoeg wilde de
motor hierdoor ook iets minder graag op toeren
komen). Naast de Z1 (voortaan dus met stalen
koets) kwamen vanaf 1956 twee andere varianten,
vanaf januari de Z5 in de basisuitvoering BL (met
een aluminium sierstuk op de plaats van de mist-
lamp), verder vanaf april 1956 de Z6 in de uit-
voering BLS, waarvan binnen slechts vijf maanden
bijna 8000 exemplaren van de band rolden.
Uiterlijk waren deze 1956-modellen te herkennen
aan de ronde achterlichten op de achterspatbor-
den, die de lichtopbrengst van de oorspronkelijke
minieme lampen tenminste een beetje verbeter-
den.

De types Z5 en Z6 zouden echter overgangsmo-
dellen blijven, en ook de dagen van de Z1 waren
geteld. Al in Augustus 1956 werden de achterlich-
ten nog een keer vergroot, de voorwielophanging
kreeg telescopische schokdempers, en als nieuw
model presenteerde de “Dyna model 1957" — nu
helemaal met stalen carrosserie — zich in de eta-
lages van de handelaren, die met de obligate
detailverbeteringen ook een nieuwe typenaam
opleverde: de Dyna Z11 belichaamde de (zij het

TECHNISCHE GEGEVENS: PANHARD DYNA Z

tweecilinder viertakt boksermotor, in de lengterichting voor de vooras
liggend, luchigekoeld; v-vormig geplaatste bovenliggende kleppen, door
een centrale, door het distributietandwiel aangedreven nokkenas via
stoterstangen en tuimelaars bediend; twee krukaslagers; een dubbele
Zenith-valstroomcarburateur, vanaf 12/55 enkelvoudige Zenith-carburateur,

vier versnellingen, alle met synchromesh, versnellingshandle aan de

zelfdragende aluminium carrosserie, vanaf 9/55 geheel staal, deuren,
motorkap en kofferdeksel van aluminium, vanaf 9/56 geheel stalen

model  Panhard Dyna Z
motor
Tigre-motor: dubbele Zenith-carburateur
cilinderinhoud 851 cc
boring x slag 85 x 75 mm
pk bij tpm 42 bij 5000, Tigre-motor: 50 bij 6000
versnellingsbak
stuurkolom
carrosserie
carrosserie
rommen  viet lrommelremmen, enkelvoudig remsysteem
voorwielophanging  wieldraagarmen, dwarse boven- en onderbladveren
achterwielopbanging  starre as, wieldraagarmen, dwarse torsiestaafvering
wielbasis 2570 mm
lengte/breedte/boogte 4570 x 1600 x 1420 mm
ledig gewicht 630 kg (aluminiumuitvoering)
topsnelbeid  ca. 130 km/u (Dyna Z1)
productieperiode  oktober 1953 tot juli 1959

~ =1L =L



weinig gebouwde) eenvoudigste vitvoering BL, de
712 vormde met de versies BLS, BGL (Berline
Grand Luxe) alsook het luxe model BGS (Berline
Grand Standing) de ruggengraat van het model-
lenscala. Vanaf voorjaar 1957 had je telescopi-
sche schokdempers achter alsook versterkte aan-
drijfassen, en vanaf mei van hetzelfde jaar maakte
Panhard het helemaal mooi: al een jaar eerder
was er op het Salon van Brussel een studiemodel
van een elegante cabriolet te zien geweest, en nu
kon een elitair koperspubliek de open tweedeurs-
wagen onder de typenaam Z15 bij de handelaar
bestellen. Weliswaar werden er maar 384 exem-
plaren van de Z15-cabriolet gebouwd, maar de
mediakermis zou genoeg geweest zijn voor een
veelvoud van dit aantal.

Effectieve publiciteit mocht Panhard intussen ook
verwachten bij aanzienlijk aardsere automobilis-
ten: al sinds 1955 was er voortdurend een taxiuit-
voering in het programma, en ook de gerenom-
meerde taxionderneming G7 stuurde allengs meer
dan 1700 Dyna’s in de typische zwart-rode kleu-
ren de Parijse verkeersdrukte in. Zuinigheid en
ruimte gaven de indruk dat de Panhard voor dit
doel welhaast was voorbestemd. Maar er zat toch
een addertje onder het gras: de broze Panhard-
techniek had veel te leiden onder de behandeling
van de Parijse taxichauffeurs, die tot dan toe vaak
nog reden in zware Renaults van voor de ()orl()ﬁ.
Schade aan koppeling en versnellingshak waren al
te vaak het gevolg.

Voor het modeljaar 1958 presenteerde het model-
lenscala zich vrijwel gelijk; de belangrijkste ver-
nieuwing verborg zich onder de motorkap: ook al
was het motorgeluid van de Dyna nog zo door-
dringend, de verwarming was tot dan toe nogal
amechtig, want de luchtgekoelde motor liet niet
veel warmte over voor het interieur. Vroegere
modellen waren voorzien van een benzinekachel,
die zijn walmen echter ook in het interieur ver-
spreidde en daarom begin 1956 was opgegeven.
Vanaf oktober 1957 kreeg nu de motor een hoog-
waardige metalen mantel om de cilinders en de
inlaat- en uvitlaatbuisflens; een turbinewiel verving

de tweebladige ventilator, en de verwarmingsaan-
sluitingen werden door rubber manchetten afge-
dicht. Deze “aerodyne”-motor ontvouwde zijn
markante geluid aanzienlijk geciviliseerder, en de
passagiers kregen nu eindelijk iets van warmte te
voelen. Later bleek echter dat met deze hoog-
waardige metalen mantel een ernstig probleem in
huis was gehaald: de afdichting van de uitlaatbuis-
flens werd nu moeilijker — de motoren kregen al
te gemakkelijk valse lucht, wat kon leiden tot ver-
brande kleppen en oververhitte zuigers.

In 1958 konden kopers van een nieuwe wagen de
Dyna-modellen voor het eerst — zij het alleen op
het topmodel BGS en de cabriolet — tegen meer-
prijs met modieuze tweekleurenlak bestellen.
Naar wens was er voor alle modellen eveneens
een elektromagnetische Jaeger-koppeling, zoals
die bijvoorbeeld ook bij de Peugeot 403 bekend
was. Al in januari 1958 behaalde Panhard met
4455 geproduceerde Dyna’s het tot dan toe beste
maandresultaat, maar in verband met langzaam
teruglopende verkoopcijfers leken voor het
modeljaar 1959 opnieuw vernieuwingen nodig:
terwijl de Z11 als spartaans model in het pro-
gramma bleef, moesten de Z12 en de Z15 plaats
maken voor de verbeterde uitvoeringen Z16 (ber-
line) resp. Z17 (cabriolet). Naast nieuwe stoelbe-
kleding en andere veranderingen in het interieur
konden deze als markantste vemieuv."inﬁ nu

bogen op lichtmetalen remtrommels en 15 inch
wielen in plaats van de tot dan toe gebruikte
typisch Franse bandenmaat 145x400. In het bij-
zonder fading en scheeftrekken hoopte men met
deze lichtmetalen remtrommels te corrigeren.

Om van oude voorraden af te komen liet Panhard
daarnaast een uitvoering met 400-wielen en het
interieur van 1958 verder lopen, die naar de
naam Z18 luisterde. Laat probeerden de markt-
strategen uit de Avenue d'Ivry in Parijs nu einde-
lijk ook een tot dato verwaarloosd marktsegment
te bestrijken: af fabriek was de Dyna tot dan toe
alleen als berline en cabriolet leverbaar geweest,
een siationcar zochten geinteresseerden daaren-
tegen tevergeefs. Vanaf oktober 1958 konden
kleine zelfstandigen de Dyna nu tenminste als

pick-up (en even later ook als bestelwagen)
bestellen.

Ondertussen knutselde de ontwikkelingsafdeling
al aan een opvolger. De Dyna had er intussen vijf
jaar op zitten, en in die tijd, toen de concurrentie
steeds meer koos voor de hoekige vormen & la
Farina, maakte de Dyna, met al zjn ronde vor-
men, in de ogen van velen toch een te eigenzinni-
ge indruk.

Als voorbode van wat er aan stond te komen,
waren de Z16 en Z17 vanaf maart 1959 ook met
een dankzij een dubbele carburateur en snellere
nokkenas tot 50 pk opgevoerde “Tigre -motor
leverbaar, maar al te hoge productiecijfers wer-
den daarmee niet meer gehaald, want in juli 1959
verdween de generatie van de Dyna Z na in totaal
141.400 exemplaren definitief en maakte plaats
voor de nieuwe PL17. Uit kostenoverwegingen
moest deze het weliswaar nog steeds met dezelfde
carrosseriekooi doen, maar met zijn gemoderni-
seerde voor- en achterkant kon hij — ook al was
de aérodynamica niet meer echt zo sensationeel -
het merk nog een paar jaar rust voor de grote cri-
sis verschaffen.

De indruk die de Dyna in de branche heeft ach-
tergelaten, zou echter nog lang doorwerken. In
het bc&in van de jaren 80 haalde zelfs Porsche
een Dyna met aluminium- en eentje met stalen
carrosserie naar de testafdeling in Weissach en
liet ze in een materiaalonderzoek analyseren,
waarvan de auteur zich kon overtuigen toen hij
een paar jaar geleden deze beide “proefkonijn-
ties” sloopte: talloze op de beide carrosserieén
aangebrachte markeringen maakten duidelijk dat
ze overal de plaatdikte, vouw- en profielconstruc-
ties netjes hadden opgemeten en geregistreerd. Of
deze gegevens later nou aan Audi zouden zijn
doorgegeven. . .?

Tekst: Stephan Veil
Foto’s: Michael Herbold
Vertaling: Mike Schellekens

PZAWN 7

RD PRECONISE

ENERGOL )

WWW.PANHARD-CLUB.DE

STICKER

De Duitse Panhardclub heeft
de BP — Energol sticker die
bij veel Panhards op de ach-
terruit zat na laten maken.
Kost €2. 0ok diverse in-
structieboekjes, zoals Dyna
Z, PL17 en 24, maken ze na.
Interesse? Surf naar:

W palhird-sub ds

—~ =L = ",——'-d
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Inox en tube pour les Panhard

Un échappement
qui vieillit est
synonyme de bruit.
Les chicanes
attaquées

par la corrosion

se dessoudent

et les matériaux
isolants se délitent,
ne remplissant
plus leur office.
Adopter

un élément en inox
peut etre

une solution.

l s cchappements en inox ne
ont pas des nouveautes, ils
fleurissent depuis de nombreuses
années sur le marche avec plus ou
moins de bonheur. Entendons par
13 qu'lls ne son 15 calcules
pour étre efficaces efficacite
réduction du niveau sonore maxi
male pour baisse de puissance mi
nimale nest pas d'ung impar
tance primordiale sur une auto de
grosse cylindrée, elle I'est en re

vanche sur les petits moteurs qu'il
ne vaul micux pas trop étouffer. Il
est donc capital que I'étude d'un
systeme d'échappement permette
de garder, voire d'améliorer les per-
formances d'origine. C'est le cas
entre autres pour les bicylindres
Panhard, pour lesquels les pro

priétaires souhaitent souvent éga-
lement garder le son syncopé ca-
racteristique. Jo¢l Brunel, éminent
spécialiste en matiére de Panhard,
vient justement de lancer une
gamme de silencicux en inox spé

clalement étudics pour le rende-
ment du petit bicylindre. La no-
tion de rendement est icl en effet
primordiale, et 'optimisation ob-
tenue en CAO par Joel Brunel
savere meme conforme aux Ctudes
menées par Lonis Delagarde, le gé-
niteur du flat-twin Panhard

Adaptation simplifiée

A l'origine, il existait deux types
de pot transversal. L'un pour le
moteur “normal” avec un dia-
metre d'entréesde 70 mm et
I'autre pour le moteur Tigre avec
un diamétre d'entrée de 80 mm.

“ 3 [II'.IlI\.IHHH\ de Joel Brunel,
qu'elles soient a double ou simple
entrée, ont un diamétre commun
de 50 mm de diametre qui permet
de les emmancher via un embout
caoutchouc de ce diamétre direc-
tement sur le ou les tubes d'ori

gine, en occultant la collerette, 11
n'est toutetois nul besoin de sup-
primer la collerette sur le tube,
elle ne géne pas au montage ¢tant
donne que la longueur d'entree
du silencicux est plus courte que
celle d'origine. S les silencieux
ou pot de détente sont fabriqués
en inox 304, les tubes sont en ¢f
fet sulfisamment solides et durent
au moins dix ans, ce qui, selon
Jo¢l Brunel, ne justifie pas leur re

tabrication en inox, d'auta

= = Tw T o R ]
L.a caverne d’Ali Baba

Jod Brunel est indiscutablement
passionne¢ par tout ce qui touche
les Panhard. Son atelier est une
véritable caverne d'Ali Baba o
quasiment pas une pidce ne
mangue, du joint de pare-brise au
roulement en passant par des ¢lé-
ments de carrosserie, des flexibles
de frein ou encore des cabochons
de feux, pour reconstruire une
Panhard blevlindre ou 'un de ses
dérivés. Pieces d'origine ou de re-
fabrication, on trouve méme entre
autres des Eléments de carrosserie
polyester pour une 24 ou un coa-
ch DB HBR 5. On ne se lasse pas
non plus d'y admirer certaines cu-
riosités comme un microtracteur
de construction artisanale pro
pulsé par un moteur Sprint ou un
prototype d’hélicopteére dont la
cabine se compose de deux pa

villons de 24 o1 et-24 bt, ou encore
une monoplace Jefa § mécanique
Panhard ainst que quelques rares
dérives comme une Ghia Aigle

Au fil des ans, Jotl Brunel s'est fait
le chantre de la refabrication des
pitces & des prix abordables et sou-
vent én concertation avec les
clubs. Des refabrications qui tien-
nent la route, car pour lui, qui se
déplace en Panhard tous les jours,
il n'est pas question d'étudier une
pléce qui ne soit pas technique-
ment flable, surtout en matiére de
sécuritd, sachant qu‘une Panhard
roule vite malgre sa petite cylin-
drée

Panhardis, Jo¢l Brunel,

30, rue Edouard Branly,

93100 Montreull,

tél. 01 48 18 70 71

(uniquement sur rendez-vous).

Koerier N2 140
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dans ce cas, il se poserait d'autres
questions de résonance ou de trop
grande rigidite,

Collerettes de remplacement

A\ noter que la falblesse récur-
rente de ces éléments d'origine
provenant essentiellement de la
collerette qui finit par se percer
avec la corrosion, il existe tou-
jours la possibilité de changer
juste cette picce en soudant une
neuve, specialement refabriquée
dans les différents diamétres équi-
pant chaque modele (8 €) lorsque
I'on veut simplement remettre en
¢tat le montage d'origine

1l est interessant de noter, d'autre
part, que les differentes parties des
pots inox “Panhardis® sont fabri-
quées séparément par divers spé-
clalistes du travall de I'inox. 1l en
va ainsi pour le cintrage, le roulage
ou encorl la soudure ou "assem
blage. C'est ce qui permet d'abais

Tout une gamme

ser les couts de production et ni
néanmoins d'obtenir au final un  concepteur tout au long de la fa
produit particuliérement bich fi-  brication

car clroitement suivi par son

LTI

== r-rd
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Son modulable Vo

Adaptation simplifiéc
mais on a tourcfois le cholx entre
deux versions. L'une dénommée
“Silence” au bruit plus ou moins
feutre selon la quantité de maté-
riau isolant que I'on met dedans
et autre déenommee “Fan-pan”
qui conserve la fameuse respira
tion syncopée du flat-twin

Le modele “Silence” est a double
enveloppe. Disponible en simple ou
double entrée pour les PLI7 Tigre
ou “normal”® et 24 b/ct, il est de-
montable avec un simple tournevis,
on peut done le garder “ad vitam ac-
ternam” en changeam facilement
tous les 3 & 5 ans environ, la laine
de roche — pour un euro environ
quand il commence & devenir plus
I'"E.\‘“H Clest cette astuce qui per-

cries W SChappe
Rt mangé

wr ung Dyna Z Tigre

met aussi de moduler le son en met-
tant plus ou moins de ce matériau
Cote prix, il faut compter ici sur
350 € pour le double entrée ¢t 300 €
pour le simple entrie

La version “Pan-pan”, dispo-
nible pour les mémes modéles sauf
pour la 24 ct i disques dont le mo-
teur M 10 S serait I lrupluu\,nll,
est i simple enveloppe. 1l n'est
néanmoins pas démontable, ce qui
le rend évidemment plus abor-
dable : comptez 270 €

Le pot de détente, dit aussi tu-
bulure absorbante, qui équipe &
'origine les 24 bt ou ot i tambours,
est aussi disponible en inox au prix
de 200 €, Tout comme le speci
fique silencieux longitudinal des
Dyna Zet Dyna X 5§ CV d 140 €
egalement adaptable sur la plupart
des modéles et plus particuliere-
ment sur les utilitaires de la
marque b -

1! vous mangue

-\‘j’d
A,
Manuel 4

= .

auwr'ul's uns
Iies ef méme
créds a partir
des notes d using

taliay
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nfos techniques

Traquer la béte
Traqueur et le dernier systéme en
vogue en matiére de détection et
récupération de véhicules déclorés
volés. Opeérationnel deputs plus de 15
ans dans une vinglaine de pays, son
réseau s'dend depuns novembre 2002
sur ka France et prochainement sur
I'Espagne, I'Allemagne et k Belgrgue
entre autres
Le systéme Troquewr utilise un
margueur émettant sur une fréquence
rodio-dectrique. Selon son
constructeur, i permet de débusquer
0 [out moment avec une précision
de trols métres les véhicules volds,
méme ( travers Jes batiments et
jusque dans les sous-sols. Des
comventions de coopération conclues

|

: |

-nﬂ

J

entre I'Etat et les collectviteés locales
permetle utinaton des détecteurs
par les forces de l'ondre. A l'instar

de ce qui se passe dans kes pays

au le systéme a fait ses preuves,

les assureurs frangals pourraient
prendre en compfe limpact du
systéme Troqueur sur o réduction des
snistres, én consentant des conditions
spécif oux assurés équipés du
systéme. La disinbution

est déja assurde par Adal, 1° reseau
national de camossiers ef depuis

le 1% décembre 2002 par Autobocs
et Bdorguto Etode

Le marquevr est disporible, entre
autres, en version 12 Volts pour

les voitures ef les utiiitaires légers ou
prix public unitaire de 290 € TTC,
hors installation (environ 100 € TTC
selon le véhicule et ka région)

avec une formule d'abonnement
annuel renouvelable a 95 € TTC ou
une formule forfaitaire & 280 € TTC,
le propriétaire du véhicule bénéficant
du service pendant toute la durde

de possession du véhicule

quufm

* 17, place de la Résistance,

92445 lasy-les-Moulineaux,

tél. 01 55 95 97 00,

Internet : www.traqueur.fr

Le systéme Troqueur, pour suivre

815 bee Lot vbhcudes volis

Inverser la polarité
Peut-on inverser sans probléme
la polarité sur un véhicule initialement
monté avec le positif a la masse 7
Et qui pourrait-me donner
la composition de la teinte “Yellow
primerase” d’origine empioyée par
Triumph entre 1957 et 1958 ?
Pierre Lecomte,
17 Saint-Ceorges-de-Didonne

Il et parfoternent possible d inverser

ko polarité sur une voilure, néanmoins,
dans ce cas, i vous foudra d'abord
repolariser la dyname, 0 moins

d'adapter un altemateur. Pour
repolariser une dynama, i suffit de
déconnecter les fils dectngues. Purs

de connecter temporairement
Fextrémite d'un Ml sur la petite bome
d'excitation F (field). Maintenez ensuite
Fautre extrémite du fil sur ke borne
positive de la battene pendant
5 secondes. La dynomo est des
repalarisée. i pe
deconnecter ke fil temporaire, pus a
rebrancher ke

Ormais
vous reste plus qu'o

sCeau comme avant sur

®acques Uhlhom, 67600 Séestat,
tél. 03 88 82 01 95 ou e-mail
uhlhom jacques@wanadoo.fr donne
& qui viendra la chercher en Alsace
une collection quas compléte

de LVA du n® 1 a aupourdhut

Sinon benne A papier !

Dommage. Ainsi que quelques pices
de Renault 4 CV

@ Patrick Perbet, 69 Saint-Fons,
tél. 04 78 70 B6 55, donne une
Renault 12 de 1972, compléte, bon

omo. Toutefos

avant de brancher
de verifier
cerioins aulres composants electngues
Aingi, l'omperemelre marcherg

mais il Idkquera une décharge
nirversez pas son branchen
l'amére. Le demarreur ne pose ki pxas
e probiéme, il marche dans le bon sens
quelle que soit o polonité, tout comme
e-glaces ef les ampoudes

L ‘abmentation de ko bobine d allumage
sera toutefois directement connectee

a l'internupteur de contoct

Dans tous kes cas, observer been si vos
ocressoires complémentaires, comme
lautoradio par exemple, ne nécessitent
pas d'étre remplaces par des ééments
aver négatit a ka masse et si vous avez
un quekconque doulte, n'hésitez pas a
demander comel & un dectricen auto.
En ce qui concerne ka peinture

“Yellow primerose ", ov oS essaye

¥, prenez soin

f YOS

les

e vous dresser aux cubs
de ha marque
Ie TR register Franc
tél. 01 43 75 17 80 qui devrait pouvoir
VOUS renseigner.

? Cormene pav exemple

état, 130 000 km. Prévoir plateay, la
voiture n'a pas roulé depuis deux ans

oM™ Christelle, 06130 Grasse,

tél. 06 18 48 76 BS, donne

une épave d'Alfetta GTV 2000 de
1976 avec cante grise. Prévoir plateau

® jérome Matrion, 52220 Droyes,

tél. 06 BO 60 20 B7,

donne 2 chgnotants latéraux d'origine
pour un Massey-Ferguson MF 35

de 1964

@ |érome Matnon, 52220 Droyes,
tél. 06 B0 60 20 87, cherche

2 emblémes de calandre

pour un tracteur agncole Voo
BM 350 de 1967

@ Philippe Portal, t&l, 06 85 52 58 38
ou 02 40 35 74 88 (HB), cherche
une pompe & eau FFG

rél. GG 339 244 (c'est du moins

la référence gravée sur la pompe)

ou une pompe similaire pour

le moteur Panhard 4 HL du bus
de I'ARNO, un Chausson APH 50,
qui est en panne et blogué loin de
0N garage.

® |ean-Philippe Pingot, 34, rue Bachy,
7032 Spiennes, Belgique,

cherche 3,20 m de joint de pare-brise
pour une Holchkiss 686 de 1939,

qui semble partout introuvable.

Qui en auralt en stock ou connaitrait
une filiere ?

S = =ueed
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RESULTAAT REKENING 2002

JAARSTUKKEN 2002

RekNr Grootboekrekening Verlies (begroot) Winst (begroot)
€ € € €
4000 Koerier 4.468,30 (3.700,00)
4100 Praatavonden 027,43 (700,00)
4200 Evenementen 864,85 (1.000,00)
4300 Bestuurskosten 477,7¢ (250,00)
4310 Info nieuwe leden 18,18 (50,00)
4400 " Lidmaatschappen 408,73 (350,00)
4980 Bankkosten 18,00 (0,00)
7300 Inkopen 3.183,39 (3.000,00)
8000 Contributie 5.257.81 (4.600,00)
8100 Inschrijfgeld 23,00 (0.00)
8300 Verkopen 3.044,69 (3.500,00)
8400 Advertenties 758,80 (250,00)
8700 Herwaardering voorraad 22487 (700,00)
9090 Rente bhaten 61,52 (0,00)
<< Verlies >> 95,98 (0,00)
Totaal 10.3606,67 (9.050,00) 10.366,67 (9.050,00)
BALANS 2002
RekNr Groothoekrekening Debet (2001) Credit (2001)
€ € € €
230 Inventaris 2,50 (2,27)
500" Eigen vermogen 13.495,32 (11.931,91)
1100 Bank (303,85) 88,72
1110 Plusrekening 2.301,64 (2.945,00)
1120 Postbank 207,66 (168,86)
1200 Debiteuren 300,00 (68,07)
1275 24 uur Dreuy 200,06 (250,06)
12959 Te betalen facturen 1.548,17 (2.042,01)
3000 Voorraad 12.523,98 (12.299,11)
<< Verlies/Winst >> 95,98 (1.563,19)
Totaal 15.431,76 (15.787,16) 15.431,76 (15.787,16)
BEGROTING 2003
RekNr Groothoekrekening Verlies (2002) Winst (2002)
€ € € €
4000 Koerier 4.500,00 (3.700,00)
4100 Praatavonden 1.000,00 (700,00)
4200 Evenementen 1.000,00 (1.000,00)
4250 Lustrum 2003 500,00 (0,00)
4300 Bestuurskosten 500,00 (250,00)
4310 Info nieuwe leden 50,00 (50.00)
4400 Lidmaatschappen 400,00 (350,00)
4980 Bankkosten 0,00 (0,00)
7300 Inkopen 3.000,00 (3.000,00)
8000 Contributie 5.000,00 (4.600,00)
8100 Inschrijfgeld 0,00 (0,00)
8300 Verkopen 3.500,00 (3.500,00)
8400 Advertenties 750,00 (250,00)
8700 Herwaardering voorraad 800,00 (700,00)
9090 Rente baten 0,00 (0,00)
<< Verlies >> 900,00 (0,00)
Totaal € 10.950,00 (9.050,00) 10.950,00 (9.050,00)

TOELICHTING OP DE JAARSTUKKEN 2002/2003
ad 1) Kosten Fehac per lid € 1,50 met 140 betalende leden (€ 210,00) + Kamer
van Koophandel € 27,13 + Federation 2002 € 171,60

ad 4) Balanswaarde 31/12/2001 (€ 11.931,91) + Saldo winst 2001 (rekening
8700=€ 1.563,19) + Verhoging Waarde Inventaris (€ 0,23) - omrekenver-
schillen Euro (€ 0.01)

ad 2) Inkoop 2002 (3.183,39) — 3/4 verkoop 2002 (€ 3.944,69) = € 224,87 ad 5) Vooruithetaalde donaties voor evenement DREUX 2003.
ad 3) Clubborden, aangekocht 1982, afgeschreven in 3 jaar, restwaarde € 0,50, bij  ad 6) Te verwachten rekening Koerier 139 (€ 650,84) + Kalender 2003

H. Vennink.

(€ 1218,58) +/— kruisposten overboekingen.

Film, aankocht 1981, afgeschreven in 3 jaar, restwaarde € 0,50, bij E. van

Loon.

ADVIES PENNINGMEESTER VOOR 2003

Video, aangekocht 1991, afgeschreven in 1 jaar, restwaarde € 0,50, bij D. Contributie 2003, sinds 2001 € 36,30 te stijgen naar € 40,00 (vanwege

fioon

lustrum/Kleurenkoerler). Donatte 3003, sinds 2001 € 25,00 te stijgen naar

Nietmachine, aangekocht 1087, afgeschreven in 1 jaar, restwaarde € 0,50, € 40,00 (kostendekking) (Dit betekent feitelijk het opheffen van het fenomeen

bij W. Boers.

donateurschap). Advertentietarieven 2002, sinds 2001 € 104,40 per hele pagina,

Boekhoudsoftware, aangekocht 1998, afgeschreven in 1 jaar, restwaarde € te houden op € 104,40, sinds 2001 € 52,20 per halve pagina, te houden op
0,50, bij E van Oosten

Koerier N2 140 - april 2003

€ 52,20.
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000.002
000.003
000.004
000.005
000.006
000.007
000.008
000.009
103-9-E
209.860
210.408
221.091
306.829
306.830
309.624
312211
312.235
312.331
313.917
315.106
315.480
317.622
319.163
319.583
319.659
320.214
320.401
326.423
326914
328.182
328.184
329.199
330.335

AL
336.125
336.156
336.221
336.945
336.970
338.196
338.197
338,579
338.661
338.667
339.906
340.094
340.292
340.447
340515
340.696
340.697
340.823
340.871
341.227
341.042
342.177
342.258
342.658
342,765
343.107
343.109
343.883
343.964
344.020
344.281
344.287
344.291
344.303
344.626
344.700
344.708
344,751
344.836
344.898
344.900
344.901
345.175
345.194
345.605
345.680
346.156
346.531
346.740
347.087

Pakkingset motor M8S Tigre, kompleet
Pakkingset motor M8N Serie, kompleet
Pakkingset kleppen stellen

Pakkingset motor 850cc, compleet
Pakkingset cilinder+kleppen+uitlaat

Pakkinset cylinder+kleppen, incl uitlaat pakki

Pakkingset motor 750cc, compleet
Pakkingset versnellingsbak

Motor ophangrubber

Tapeind M6 oliepomp

Tap-eind cylinderkop (M7)

Lamp 45W voor mistlamp

Stuurstang rubber

Stuurstang conus

Pakking carterdeksel, kurk, rond
Zuigerpenbus (22 mm)

Pakking benzinepomp, papier
Stoterstang rubbertje, cylinderzijde
Achteras rubber - centraal

Pakking hulpcarter, papier
Stoterstangrubber, stoterzijde
Oliebout, kort (in blok)

Houten stopje voor poelie

Plastic bus handrem handel

Borgring achteras

Borgplaatje distributie-tandwiel
Pakking distributie-deksel, kurk
Wrijvingsring poelie

Zuigerpen (22 mm)

Stift in nokkenas

Stop in manokontakt, hout

Conus achterdraagarm

Draadbus koppelingshevel

Yoorruit gelaagd glas

Slotpen motorkap

Handrem kabel

Benzine vulslang

Clignoteur tikker

Stuitplaatje handrem

Tankklep rubber

Tankklep veer

Moer achterdraagarm bout

Borgplaat achterdraagarm bout
Ophangrubber stuurstang, onder stuur
Sierlijstklem motorkap

Vulplaatjes zijdelingse speling tniimelaars
Sierlijstklem

Rubber pakking versnellingsbak deksel
Pakking voorverwarmingspijp/uitlaat, ovaal
Afdichtingsveer achterste krukaslager
Afdichtingsveer poelie

Doorvoer rubber handrem-handel
Portier-ruit mechanisme L. achier
Klem voor rem- en benzineleiding (enkel)
Oliepomp-pakking, papier

Olie-druk veertje

Olie-druk veertje rotule-pen

Keerring uitgaande as dig':remieel namaak
Hoofdremcilinder Record MC56865
Remcylinder v¢ ¢r, Lockheed, 1-
Remgang achter (trommelrem)
Fusee-bus

HuipIJlaau portierslot

Regelbus stuurhuis

Linker accu-steun
Voorverwarmingspijp. rechts
Doorvoer-rubber stuurstang
Kofferdeksel rubber
Motor-ophangrubber

Schoepje voorverwarming
Ophangrubber vitlaatpijp (halve bol)
Uitlaatpakking, serie, 36 mm, driehoek
Voorverwarmingspijp, links

Steun onder “achtje” versnell. bak
Ophangrubber uitlaatversnell.bak “mnl”

Ophangrubber vitlzavversnell. bak “vrl
Pakking tank-vlotter

Oliebout cylinderkop

O-ring bij krukas-keerring

Doorvoerrubber handrem (24), gasstang (Z, 17)

Stift rotule-pen

Krukaslager voor/achter NSK-NU209
Clignoteur automaat

Portierslot pen

~ = — I
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17 24
17 24
17 24
17

L1

17 24
17 24

I7 24
17 24
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17 24
17 24
17 24
17 24
17

ONDERDELEN

—

17 24 3 36,00
14 24 3 36,00
Z 1724 5 1450
Z 11 1 36,00
Ti Tigre 1 28,00
Z L1 3 28,00
2 36,00
Z 1724 3 960
Z1 4 20,00
Z 1724 9 070
Z 1724 19 1,00
z 1 590
Z 1724 6 360
Z 1724 14 200
Z 1724 5 230
Z 17 3 680
Z 1724 10 070
Z 1724 14 140
Z 1724 1 30,00
Z 1724 6 090
YARN 11 1,40
Z 1724 3 270
Z 1724 8 160
z 17 2 400
Z 172 5 060
Z 1724 5 3,00
Z 1724 6 240
Z 1724 4 240
Z 17 2 900
Z 1724 2 330
Z 1724 3 0,70
Z 17 24 12 10,00
zZ 17 2 230
Z 17 1182,00
zZ 17 1 450
Z 1 50,00
7 2 36,00
Z 1724 1 680
Zz 17 3 59
Z 2 450
V) 2 1,80
Z 1724 2 200
Z 1724 2 200
7 17 1 6,80
Z 16 0,60
Z 1724 8 030
Z 17 40 1,00
Z 1724 5 3,60
Z 1724 41 1,20
Z1 1 5,50
Z 1724 3 450
Z 17 3 590
Z 17 1 11,30
1724 10 120
Z 1724 5 1,00
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347.795
348.210
348510
348.634
348.082
348.764
348.793
348.800
348.953
349.061
349.069
349.230
349.587
349.745
349.747
349.818
349.974
350.277
350.422
350.470
350.766
350.811
350.812
351.604
352.603
352.691
353.085
353.285
353.336
353.604
353.605
354.324
354.815
354.839
355.251
355.713
356.178
356.537
356.565
356.605
357.950
357.966
358.842
359.413
359.585
359.593
359.655
360.008
360.715
360.792
360.959
361.038
361.042
361.044
361.151
361.195
361.212
361.304
361.305
361.306
361.558
361.578
361.585
361.662
361.854
362.533
362.790
362.944
363.099
363.172
363.173
364.188
364.752
365.168
365.428

309393
365.594
365.657
365.677
365.678
365.680
365.693
365.975
366.194

Handel gasoverbrenging, serie, 36WIM Z 1724 3 11,30
Alu kapje bovenste deurscharnier Z Ll 3 680
Flens inlaatbuis, standaard 7 1724B 4 140
Doorvoerrubber uitlaatpijp in koelmantel, set 2 17 24 4 7,20
Krukas poelie Z 1724 21730
Afdichtrubber koelmantel, set 4 st. Z 1724 4 72
Uitlaatdemper, dubbel uitgevoerd X Z 195,00
Moer M7 uit/inlaat pijp Z 1724 4 100
Gasmasker verwarmingsrubbers Z 1724 6 960
Vulstukje verbindingsbout koelmantel Z 1724 4 09
Kabelboom klem, onder bodem Z 17 10 1,40
Rubber voor distributie-deksel Z 1728 5 960
Rubbertuit stuurhuis Z 172 1 820
Fittingplaat achterlicht, links 7 1 10,40
Fittingplaat achterlicht, rechis 7 3 10,40
Linker ruitenwisserarm (haak model) AR 1 12,70
Motorkap scharnier Z 17 2 340
Bout+moer schokbrekerbevestiging Z 1320
Flens inlaatbuis Ti Tig 4 140
Krukaspakking, papier (bij keerring) Z 1724 2 140
Wrijvingshand poelie, fiber X Z 1724 3 240
Rubber koppelingspedaal Z 17 3 680
Rubber gaspedaal Z 17 3 10,20
Lagerbus torsie-arm X Z 1724 16 390
Bevestigingsclip kofferklepslot Z 17 1 1,80
Distributietandwiel ALU X Z 1724 310000
Staartstuk versnellingshak 17 1 14,00
Keerring krukas (alum. + veer) Z 172 3 13,60
Naaldlagertje in krukas Z 1724 1 2450
Inlaatklep, standaard Z 1724 3 3400
Uitlaatklep Z 1724 4 3400
Rubberhoes dynamo Z 172 4 6,00
Afdichtrubbertje voor ruitenwisserasje Xz 17 5 1,80
Rubberring schakelhandel Z 17 2 550
Dynamo poelie PR. o174 | 1040
Steun motorkapslot Z 2 6,80
Wieldop, standaard, bestel LI 2 11,30
Uitlaatpakking, diameter 42 mm, driehoek Ti 8 2,00
Bovenste strip koeltunnel 3 040
Aandrukplaat wrijvingsband (ventilator) Z 1724 1 450
Kabel kilometerteller 17 2 16,30
Stoterstangrubber (stoterzijde) 1724 9 140
Trommelrem-slang achter 1424 2 2040
Rubber achterdraagarm X Z 1724 4 400
Motor-ontluchtingspijp Z 1724 3 10,70
Druklager Z 1724 3 2040
O-ring klepstoterhuis 1724 8 140
Synchromesh 2e versnell, oud type 7 17 2 40,00
Borgplaat differentieel Z 1724 1 140
Keerring (O-ring+plaat) versnell.bak Z 1724 2 59
Motorkapsteun links 17 2 13,60
Rubbermanchet tussen pijp en demper T 24 3 960
Uitlaatpijp manchel serie, metaal Z 17 2 10,20
Lange uitlaatpijp, standaard Z: I 2 55,00
Trommelremslang voor 17 24 4 14,50
Dimmer dashbord verlichting Z 1724 1 900
Knop versnellingshandle Z 17 2 820
Schakelvork achteruit Z 1724 1 11,30
Schakelvork le en 2e versnelling Z 1724 1 11,30
Schakelvork 3e en 4e versnelling Z 1724 1 13,60
Fittingplaat clignoteur, linksvoor zZ 17 1 820
Set rubbers binnenspatscherm voor 7z 17 2 2450
Kofferdekselrubber (= 375.208) 17 24 2 48,00
Veeroogbus X Z 1724 8 400
Rubbermanchet tussen pijp en demper, serie Z 17 4 10,20
Smoorplaatje bij inlaatspruitstuk 1724 4 2,00
Voorportier beveiliging rechts Z L1 4 550
Ophangbeugel uitlaat Z 1l 1 450
Achterlichthuis, rechts L1 14 2 450
Remlicht oranje, kompleet L1 14 2 1820
Fitting+rubber achterlicht L1 L4 4 900
Voorruit- of achterruitrubber(=364.189) Z 17 2 25,00
Harmonicarubber stuurhuis Z 17 24 4 1400
Reflectorglas LI 14 1 590
Veertje raamslinger 4 2,00
Portigrruit mechanisme, rechtsachier 1416 1 13,60
Portierruit mechanisme, linksachter L4 L6 1 13,60
Uitlaatbocht, rechts, diameter 42,5 Ti 1 89,00
Uitlaatbocht standaard, links, diameter 38 Zz 17 1 89,00
Uitlaatbocht standaard, rechts, diameter 38 Z 17 1 93,00
Uitlaatbocht steun onder de hak 17 1 11,70
Lange uitlaatpijp, diameter 42,5 Ti 1127,00
Rubber manchet onder luchtfilter, serie Z 1724 3 820
Schokbreker achter, Allinquant R10 Z 1724 2 2720
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360.244
366.357
366.358
366.454
366.455
366.517
366.851
366.914
366.964
366.980
366.981
367.153
367.249
367.250
367.263
367.581
367.582
367.858
368.268
309.768
370512
370512
370.705
370.785
370.786
370.957
370.958
371.012
371.171
371.602
371.870
371.874
371.875
372.135
372.136
372.306
372.309
372.310
372.603

373.318
373.455
373.712
373.910
373.963
374.066
374.067
374.074

74.147
374.148
374.267
374.518
375.148
375.168
375.175
375.177
375.217
375.218
375.369
375.648
375.801
376.402
376.675
376.978
377.025
377.026
377.059
377.138
377.746
377.747
378.121
378.413
378.414
379.905
379.932
380.010
380.705
501.614
501.721
501.722
501.888
501.889
501.890
502.394
503.503

Doorvoerrubber benzineleiding in tank
Voorverwarmingspijp links
Voorverwarmingspijp rechts
0-ring inlaatbuis
0-ring inlaatbuis, standaard
Koelmantel afdichtrubber startmotor
Verdelerklem serie
Set rubbers voor veerpakket beugels
Verdelerklem Tigre
Koppelingskabel
Handremkabel trommelrem
Doorvoerrubber benzine vulslang
Bev.beugel inlaatspruitst. li. (lev. per set)
Bev.beugel inlaatspruitst. re. (lev. per set)
Rubber manchet onder luchtfilter
Uitlaatdemper serie
Uitlaat demper Tgre
Klepdeksel X
Plastic hoedje ohepenlalok
Benzine vulslang
Zuigerpen chroom 25mm
Zuigerpen zwart 25mm
Pedaalrubber
Voorverwarmingspijp, links
Voorverwarmingspijp, rechts
Voorste uitlaatbocht links
Voorste uitlaatbocht rechts
Koelmantel afdichtrubber bougie
Doorvoerrubber stuurstang X
Afdichtrubber ruitenwisserasje L6
Cll oteurglas L-voor 17B, met gaatjes

ubber voor clignoteurglas 178, linksvoor
Ruhher voor clignoteurglas 17B, rechisvoor
Fitting achterlichv/clignoteur 178
Fitting remlicht 17B
Fitting clignoteur voor
Frame voorclignoteur 17B, links (boutgaatjes)
Frame voorclignoteur 17B, rechts (boutgaatjes)
Handremkabel schijfrem CT/BT

Contactpunten, set Ducelier

Voorruit gelaagd glas

Achteruitrij-tandwiel

ALU-rand voorclignoteur 17B, rechts
Verdeler Ducellier, serie

Koplamprand, links voor 17B
Koplamprand rechts, voor 17B
Gecombineerde lichischakelaar
Clign/stadsl.glas 17B,l-voor, geen boulgaatjes
Clign/stadsl.glas 17B,r-voor, geen boutgaatjes
Voorruitrubber

Uitlaatpakking, diameter 41,drichoek(=379.145)
Plastic busje reservewielbak

Silentblokje 19mm, voorscherm

Frisse lucht slang

Verwarmingsslang

Rubber achterscherm, li. (lev. per set)

Rubber achterscherm, re. (lev. per set)
Km-teller kabel

Benzine vulslang

Pakking resonantiepot 36WIM, 24B/C
Uitlaatmanchet Tigre, 45x80,metaal(=361.034)
Aanslagrubber motorkap
Bevestigingsrubber voorspathord

Lampglas linksvoor

Lampglas rechtsvoor

Rubberstrip onder motorkap

Raamlikkers

Lange remslang, voor (schijf)
Schijfrem-slang kort, voor=achter(=377.748)
Trillingsbuffer, 15mm, boven, voorscherm
Kacheﬁ'ubber M10S, boven potje, groot
Kachelrubber M108, klein

Set (4) remblokken (schijf)

Uitlaatpakking, diameter 48, vierkant
Remslang, achter-midden, schijf
Koppelingskabel

Plastic busje sierlijstklem

Rubber tochtruitje links

Rubber tochtruitje rechts

0-ring klein voor olieleiding T-stuk

0-ring verdeler

0-ring groot voor klepdeksel-moer

Klem voor geblokte sierlijst motorkap

Lager voorwiel SKF7207, 35x72x17
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D E
Z 1724 5 510
1416 2 2400
416 2 2400
Ti 10 0,90
Z 1724 8 09
Z 172 3 6,00
Z 1724 2 1230
1724 1 30,00
1724 1 12,30
17 3 16,30
17 24 4 50,00
17 2 45,00
17 3 10,20
17 2 10,20
Ti 3 550
Z 17 1135,00
Ti 24 213500
Z 1724 16 1,60
1724 1 230
17 2 36,30
17 24 2 2040
17 24 2 2450
24 4 12,70
24 2 30,00
24 2 2400
24 1 9500
24 1 9500
Z 1724 3 1,00
24 1 12,30
L6 6 3,00
17 1 16,30
L6 1 450
Lo 1 450
17 1 4,50
17 2 4,50
68 1 450
LoL8 1 800
618 1 800
24 1 48,00
Z 1724 3 900
24 1182,00
Z 1724 1 66,00
17 2 570
17 24 1107,00
L6 1 11,30
L6 1 11,30
17 2 55,00
L6 L8 3 16,00
618 4 2500
24 3 68,00
24 6 200
24 4 2,00
24 6 300
24 2 36,00
24 4 18,00
24 3 480
24 3 480
24 1 16,30
24 3 36,00
24 3 8,00
1724 3 9060
24 4 2,00
24 6 7,2
24 1 2040
24 1 2040
24 1 7,20
24 6 960
24 4 14,30
24 8 12,30
24 5 2,00
24 8 06,00
24 4 06,00
24 3 2040
24B/T10 2,30
24 4 14,30
24 2 33,60
Z 17 56 0,20
Z 17 1 59,00
Z 17 1 59,00
7 1724 24 080
Z 1724 3 070
Z 1724 20 1,30
LI L4 3 070
Z 1724 2 11,30

503.505
503.580
503.584
504.038
512.002
512.028
512.034
512.035
512.039
512.050
512.051
512,055
512,069
512.071
512.081
512.088
512.197
512.229
512.246
512.303
512.381
512.383
512.385
512.387
512.388
512.702
512.720
527.040
527.069
527.218
527.219
527.243
527.244
590.259
590.924
590.926
590.931
590.944
590.945
400,041
900.058
900.083
013-4-X
achtrub
afdi750
afdigs0
afdrupe
anti
boug34H
boug348
boug3sH
cdmanZ
contact
doorrui
doorsch
doorsta
doortel
doorvul
druklag
drukool
fusbuXg
fusbuXk
gaskIND
gaskIWl
2az2000
harmoni
imperia
klemraa
koppkab
kopplaX
lagerXZ
modCD24

Prise-aslager SKF6206, groot (voordeksel versn

Versnellingsbak-lager, Nadella 1015
Naaldlager achterdraagarm, Nadellal0335
Lager versnellingsbak, axiaal

V-snaar, 13x750, grote poelie
Membraam benzinepomp SEV

Rotor SEV, standaard

Verdelerkap SEV

Condensator SEV

Verdelerkap Ducellier, standaard

Rotor Ducellier, standaard
Condensator Ducellier

V-snaar, kleine poelie

Set koppeling voering

Vingers drukgroep, set

Zuigerveren, set van 10 stuks

Stothoes hoodremcylinder
Acceleratiepomp 38 NDIX
Acceleratiepomp 36WIM
Contactpunten benzinekachel
Wielremcup, trommelrem 1 1/8", veer
Stofhoes wielremcylinder 1 1/87, veer
Cup wielremcylinder 19mm achter
Stofhoes wielremeylinder 19mm achter
Revisieset hoofdremcyl 22mm, incl zuigertje
Set zuigerveren, laatste type
Membraam benzinepomp AC
Koolborstel startmotor Ducellier 99562
Wisserblad (haakbevestiging) SEV
Rubber onder clignoteur, linksvoor
Rubber onder clignoteur, rechisvoor
Clignoteurglas oranje, achter
Achterlichtglas (rood)

Koolborstel dynamo Ducellier 79363
Verdelerkap SEV

Kontaktpunten SEV, set
Ruitenwisserblad

Verdelerkap Ducellier

Rotor Ducellier M85

Bout voor h[.murhl.a.ugmlll)er

Bout+moer voor deurvanger

Veerbout

Kofferdeksel slot

Achterruit rubber

Afdichtring 750cc, roodkoper, inl.buis en cyli
Afdichtring 850cc, roodkoper, inl.buis en cyli
Afdichtrubber pedaal

Anti-geluid schijfremmen, plastic stripje
Bougie 34HS Marchal

Bougie 348 korte schacht

Bougie 35HS Marchal

CD met manuals Z en PL17

Contactpunten SEV

Doorvoerrubber ruitenwisserasje
Doorvoerrubber schakelstang in versn.bak
Doorvoerrubber schakelstang in schutbord
Doorvoerrubber tellerkabel
Doorvoerrubber vulhals benzinetank
Druklager 750cc

Druklager koolring

Fuseebus groot

Fuseebus klein

Gasklep-asje, overmaat, 38NDIX Tigre
Gasklep-asje, overmaat, 36WIM

Brochure vrachtauto 1946,"Gazo2000"
Harmonica-rubber stuurhuis

Imperiaal

Klem voor raamlikker

Koppelingskabel

Koppelingsplaat 750cc

Lager SKF7305, 25x62x17, voorwiel
Panhard CD schaal 1:24, bouwkit

modCDIM CD Le Mans 1962

modpl17
naaldla
opvulri
ornamx
pak3ode
pak36W1
pak38de
pak38ND
panbk24
panbkZ
panboek

Leader model PL 17

Naaldlager achierdraagarm

Stalen opvulring bij veeroogbus
Dashbord ornament (set)
Dekselpakking carburateur 36WIM
Pakkingset carburateur 36WIM
Dekselpakking carburateur 38NDIX
Pakkingset carburateur 38NDIX

Boek “24 de mon pere”, B. Vermeylen
Boek “Dyna Z de mon pere”, B. Vermeylen
Boek “Panhard” van Bernard Vermeylen
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1724 2
1724 2
1724 4
1724 4
3
1724 3
1724 6
17 7
1724 2
17 2
1724 2
1724 2
1724 3
1724 1
17 24 1
L1 3
1724 4
Ti 24 3
1724 1
2
17 24 76
17 24 19
17 24 17
724 32
17 24 4
1724 2
1724 2
LI 1
LI 8
L1 2
L1 3
Ll L4 2
L1 L4 1
1724 7
24 1
17 24 19
24 06
24 2
24 2
172 1
L1 2
17 24 12
2
1
18
17 24 12
4
24 20
24CT28
17 24
17
17 24
17 24
17
24
17 24
17 24 1
17 24
Ti 24
Ti 24
17 24

11,30
5,50
48,00

11, %0
6.80
6,80

13,60
6,00

12,70
6,80
6,00

14,00

17,00

18,20

34,00
3,60

43,00

22,70
-1,50
2,30
3,60
2,00
2,30

16,80

30,00
8,20
4.80
() 00
8.20
8,20
8,20
8,20
4,80

30,40
6,80
6,80

34.00
6,80
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1000
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panembl Geborduurd Panhard embleem 2 820 rubtank  Rubberring tankdop X 2
pedrubX Pedaalrubbers X (rem-koppeling) X 4 12,70 rubvulm  Rubberring olievuldop motor X Z 17724 12
portplb  Buitenplaat portier, onderaan 24 2 2040 rubvulv  Rubberring olievuldop versnellingsbak X 2
portplo  Onder-deel portier 24 2 1000 ruitgeb  Ruitenwisserasje, gebogen 7 L1146
portpls  Houder rubber strip onder portier 24 2 960 ruitrec  Ruitenwisserasje, recht Z 1
portrub  Portier-rubbers, set X Z 17 2 36,00 schild  Ralley schild lustrum 11
raamliX  Set raamlikkers vert. Berline X 2 24,50 setport  Set portier- en zijruitrubbers 24 1
remcupX Remcup 17, veer X 28 230 setvoor  Set voor- en achterschermrubbers 24 1
remcupz Remcup 1.1/47, veer 71 14 230 silentb  Silentbloc, achtje Z 1724 8
remskxa  Remslang X achter X 4 13,60 stofrcA  Stofhoes achterwiel remcil, 19mm X 8
remslv ~ Remslang X voor X 2 21,60 stofrcV  Stofhoes voorwiel remcil. 1" X 8
remslZv  Remslang Z1 voor Z1 2 13,60 strtank  Startmotor-anker Ducellier Z 172 1
remtuit ~ Rubber twitje remvloeistof reservoir X ZI 2 820 strtrel  Startmotor-relais Paris-Rhone 71724 2
remvAZ  Remvoering achter, 35mm breed (set) Z 2 2040 stuurst  Stuurstangrubber X 1
remvPL  Remvoering veer, sel 17 24 1 36,30 tasjePL.  Linnen tas met PL +
remvVZ1 Remvoering voor, set, incl klinknagels 71 1 41,00 verdbov  Verdelerkap SEV, boven-aansluiting X 2
rev36WI  Revisieset 36WIM incl accel.pomp en vlotternaa 17 24 1 36,30 verdzij  Verdelerkap SEV, zij-aansluiting X 1
revhoof  Revisieset hoofdremeylinder (1) X 71 2 10,90 vitonkr  Achterste krukaskeerring Viton M10S 24 1
revschB  Rev.set wielremcyl. schijfrem 24BT, kompleet 24BT 1 51,00 viot36W  Viotternaald 36WIM Z 1724 2
revschC  Rev.set wielremcyl. schijfrem 24CT, kompleet 24CT 2 51,00 viot38N  Vlotternaald 38NDIX 1724 2
revSEV  Revisiesel benzinepomp SEV (=512.028) X Z 1724 7 1040 voetpak  Voetpakking carburateur 32NDIX X Z 5
rubacht  Rubber onder achterlicht X 2 9,00 voorrub  Voorruitrubber X 1
rubclig  Rubber clignoteur/achterlicht L1 4 5 680 vrzdoos  Verzameldoos koeriers 9
rubcliX  Rubber onder clignoteur voor X 2 16,30 werkpl7 Werkplaatshandboek PL17 17 16
rubhand Rubberhoesje handrembediening schijfrem 24 4 9,60 zuigerv  Zuigerveren (per stuk) Z 1724 12
rubstuu  Rubberbus voor stuurkoppeling 6 820

DE ONDERDELEN

VERSLAG

VERGADERING FEDERATION DES
CLUBS PANHARD ET LEVASSOR

Ni goedkenring van de notulen van de vorige en
de agenda van deze vergadering opende
Christian Panhard, de voorztter met het her-
denken van enkelen van de personen die ons het
afgelopen jaar ontvallen zjn. André Jouan, ad-
junct van Bionier, de directeur carrosserie bij
Panhard. Gérard Laureau, DB-coureur met vele
overwinningen (ook Le Mans) op zjn naam en
Pierre Hémard, directeur van Monopole Poissy
en eveneens een overwinnaar op Le Mans en
elders.

Etienne de Valance, de secretaris, kon vertellen
dat de Fédération het afgelopen jaar 150 telefoon-
ties en 100 brieven ontving. (die hij allemaal moel
beantwoorden). Verder over de CD-miniaturen,
249 in 1/43 en 45 in 1/24 zjn er verkocht. (Bij
Wim Boers ligt er nog één grote en twee kleintjes,
geloof ik). En een overzicht van alle evenementen
waar Panhard vertegenwoordigd was. (Dat waren
er een heleboel)

Jean Antoine Personnaz, de penningmeester,
kon ons geruststellen: de penningen zijn in orde,
de contributie blijft gelijk en voor de Interna-
tionale Evenementen heeft de Fédération ook wat
in kas.

Toen was het woord aan de Clubs:

Les Doyennes de Panhard et Levassor, Marie-
Andrée de Trémiolles: nu 104 leden, mooie rit ge-
had in de Aisne, veel documentatie voor belang-
stellenden, hoog gewaardeerd clubblad.

—~ = rvrv=r-1

Amicale DR, Roland Roy' 110 leden, nanwerip
op grote salons: RetroMobile-Reims-Bordeaux,
deelname aan Journées Bleues en 1'Age d'Or, vol-
gende ALV/rit bij Limoges.

Cercle Panhard du Haut de France, Guy
Maingain: 84 leden, herdacht Jean Godard, wiens
werk door zijn zoon wordt voortgezet, elke maand
een technische cursus, hebben een Grieks lid!
Dynamic Club, Jean Favarel: 868 leden, “service
de piéces de rechange” nu op orde, vele regiona-
le bijeenkomsten.

Fan Club, Léonce Dreux: 80 leden, 12 uurs race
van Lurcy Lew liep goed, maar voor de Rallye
d’Automne kwamen maar 10 deelnemers opda-
gen.

Amicale Panhard de Belgique, Bernard Ver-
meijlen: 60 leden, veel complimenten voor het
evenement in Leuze. Bernard gaat de mogelijkhe-
den onderzoeken van een herdruk van een uitga-
ve uit 1953 van Aluminium Francais over de Dyna
Zl.

Club Panhard Suisse, Luc Balleyguier: 30
leden, 50 Panhards waarvan veel vooroorlogs. Luc
is vorig jaar voorzitter geworden en nu voor het
eerst aanwezig. De vergadering is blij dat de Zwit-
serse club nieuw leven is ingeblazen.

Panhard Club Deutschland, Florian Gantner:
76 leden, 80 auto’s waamvan 20 tijdend. Aanwezig
op de Expo Essen, paar nieuwe leden dankzij arti-
kel over de 24. Willen volgend jaar het Interna-
tionale Evenement bij Baden Baden organiseren.
Panhard Levassor Club GB, 56 leden, deelna-
me aan de Salon van Birmingham. De Engelse

2lub viert dif jadr haar 0sle vcl}'aurl]ag.
Panhard Automobielclub Nederland, Frank
van Nieuwkerk: 134 leden, Kalender (applaus),
nummer Koerier over de CD (veel waardering),
organiseren l4de Internationale Panhard Meeting
in Amsterdam waarvoor alle Panhardistes ter we-
reld van harte zjn uitgenodigd. (Veel belangstel-
ling, vooral toen “rondleiding wallen” genoemd
werd). Opgemerkt werd dat dit ook de 105de ver-
jaardag is van de overwinning van Panhard (gere-
den door Charron) in Parijs-Amsterdam-Parijs in
1897. Toepasselijk.

Panhard Klubben (Scandinavié), Torsten As-
berg: 75 leden, 80 auto’s waarvan 10 rijdend.
Panhard Levassor Club USA, André Garnier:
84 leden, 130 auto’s, waaronder een Ghia, deel-
name aan ICCCR in Boston en Oldtimer meeting in
Pittshurg,

SCMPL (Sociéié de Constructions Mécanique
Panhard & Levassor), Christian Dumont: het be-
drijf heeft een nieuwe directeur: Texier wordt op-
gevolgd door Rambaud. De onderneming, het
laatste restant van de Panhard fabrieken, loopt
goed. Ze houden op 21 juni een “Open Dag” in de
fabriek te Marolles, waar de Pantser Panhards
gebouwd worden. Die datum SVP vrijhouden.

Het bestuur van de Pédération wordt herkozen,
daarna aan de borrel en bijkletsen.

Frank
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De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Het
is nog steeds cen genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek ¢n heeft voor u, als cigenaar, een onschatbare waarde.
Klassiekers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatic en tegen een prettige premie. De eerste taxatie
door een beédigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekeringen en taxaties

A Stuur mij een offerte voor mijn klassicker
Merk en type: | _
Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiewaarde: | /

- Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |
Adres: |

Posicode: |

Tel. prive: | Tel. zaak: |
Beroep: |

U kunt de bon in cen ongefrankeerde
enveloppe sturen aan:

KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

I I I S

Woonplaats: | I
2|
P
-

nvas.id - lid NVGA

verzekeren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42




; De liefhebber

Beheerst rijdt Chris Dumoulin.
vertegenwoordiger bij Technisch Handels-
bureau C. van Maanen, zijn Panhard 24 CT
uit 1964 de garage uit. Het 2cilinder lucht-
gekoelde 850 cc boxermotortje snort tevre-
den. Dumoulin wijst op het onberispelijke
plaatwerk en het bijna om snelheid sme-
kende koetswerk. “Dat is wel eens anders
geweest. Toen ik dit exemplaar begin jaren
tachtig op cen oldtimerbeurs in Drunen
van een banketbakker kon overnemen. leek
de wagen ternauwernood aan een tankslag
te zijn ontsnapt. Het plaatwerk was deplo-
rabel, de ruiten ingeslagen, de bedrading
stuk en het dashboard vernield. Na een
intensief revalidatieprogramma slaagde ik
erin de ‘patiént’ door de keuring te krijgen.
Het bleek uitstel van executie, want na vier
jaar dagelijks gebruik was het tijd voor een
grondige opknapbeurt. Ik heb de Panhard
tot de laatste schroef ontleed en in ons
eigen revisiebedrijf in nieuwstaat gebracht.
Een eervolle klus, zeker als je bedenkt dat
dit het laatste model is van het oudste auto-
merk ter wereld. Het Franse merk Panhard-
Levassor bouwde namelijk in 1891 de eerste
voiture. Tot in 1967 het doek voor perso-
nenauto’s viel en besloten werd uitsluitend
nog pantserwagens op wielen te produce-
ren. Jammer, want de techniek die Panhard
toepaste was ingenieus. Met slimme hulp-
middelen slaagde men erin een maximaal
rendement uit een beperkt motorvermogen
te persen. Door krukas en drijfstang van
rollagers te voorzien werd de wrijvings-
weerstand verminderd. Dankzij de aérody-
namische vormgeving werd een CW-waarde
van 0,22 bereikt. Dat is een cijfer waar zelfs
moderne merken jaloers op kunnen zijn.
En wat het rijden betreft is het gewoon een
spannende auto. Ik zeg altijd: het is een
thriller on the road.” #

Panhard M. Carpedi

Verschijnt binnenkort!



als u het onmogelijke eist - aan snelheid, komfort, zuinigheid -

dan past uw karakter bij de uitzonderlijke

9 Panhard PL17

Als u een topsnelheid van 130 km per uur wenst en een benzineverbrulk van 1:15, dan vraagt u eigen-
lijk teveel Als u daarbi] ook nog een motor wilt die zeer sportief reageert, in 16 sec optrekt van 0-80 km,
dan stelt u beslist te hoge eisen. Als u die motor ook nog 5 a 6 personen wilt laten vervoeren. die op
brede banken en viakke vioer alle ruimte hebben. dan bent u bijna aan het onmogelijke toe En als u
dan niet eens geneigd bent meer te betalen dan f 6375,

Tja. dan is er nog maar eén auto die dit alles spelenderwijs mogelijk maakt: de Panhard PL 17, schepping
van een der eerste autobouwers ter wereld, de enige familiewagen met sportief temperament én super
economie. Ontworpen voor veeleisende individualisten maakt hij voor hen het onmogelijke mogelijk
met zijn unieke luchtgekoelde robuuste motor, die meer dan 1000 overwinningen bevocht, met tikvrije
hydraulische klepstoters, met voorwielaandrijving, met geluidsdemping via glaswol, met zijn robuuste

bouw en vele accessoires. Naast de Panhard Standaard vindt u ook de luxueuze "Grand Standing”

voor
f 6850.- - bij uw Citroén-agent

PUBLICATIE VAN AUTOMOBILES CITROEN NV STADIONPLEIN AMSTERDAM

DEZE ADVERTENTIE WORDT U AANGEBODEN DOOR CITROEN NEDERLAND




