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| ' Peter Breed is opgegroeid met

s Panhards. Vroeger stond er bij zijn

y 4 vader wel een dozijn voor de deur.

\& 3 ' Peter heeft zich ontwikkeld tot een

ware Panhard-specialist. Voor vak-

kundige revisie van motor en ver-

snellingsbak is hij de aangewezen
vakman.

24 U kunt uw Panhard ook van gemo-
derniseerde onderdelen laten voor-
zien. Nieuwe filtersystemen, nieuwe
krukassen: moderne kwaliteit in uw
klassieke Panhard, ontwikkeld in
samenwerking met de Europese
Panhard-clubs en Mike Crane uit
Engeland. U kunt uw geliefde klas-
sieker zelfs laten uitrusten met
nieuwe wisselstroomdynamo's en
elektronische ontsteking.

Peter GarageService is een er-
kend APK-keuringsstation, dat be-
schikt over de modernste test- en
roetmetingsapparatuur. Een eerlijk
en betrouwbaar adres voor onder-
houd en reparatie van alle automer-
ken. Specialisaties: Citroén/hydrau-
liek, auto-elektronica en banden-
service.
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Welkom in de najaarskoerier. Na een opwindend
zomerseizoen hebben we weer een heleboel te
melden. Het Lustrum is natuurlijk hoofdmoot
van deze Koerier, met veel foto’s en herinnerin-
gen. Mike Schellekens vertaalde een interessant
verhaal over de Dynamic, die vooroorlogse
supercar van ons merk. Verder een Onze Lieve
Panhard op Zolder, nieuws over onze Dreux
auto, enz.

Voor de panhardisten die liever geen vieze han-
den krijgen is surfen op het web steeds leuker
alternatief. Via Peter Breed kom je bijvoorbeeld
bij de prachtige site van de ltaliaanse
Panhardclub, met een aantal foto’s van bijzonde-
re Italiaanse Panhards. Doorlinken naar de fran-
se Panhard Club de Sud-Ouest en je zet een
bizarre 24. En stuur even een mailtie met wat
complimenten; je krijgt vaak enthousiaste mail
lerug.

Algemene Leden Vergadering

Ik werd door Mercedes weer uitgenodigd op
Paleis het Loo, wederom een sfeervolle dag met
op het veld een zeer a-selecte verzameling van
vier Panhards: tweemaal vooroorlogs en twee-
maal 24 b (waaronder ikzelf). Volgende keer
wat foto’s, als er nog ruimte is.

Het redactieadres is voorlopig weer naar
Eindhoven terug verhuisd; bedankt Gertjan voor
de moedige poging, maar baan & vaderschap
gaan voor. Gertjan gelukkig blijft wel in de
redactie.

Wij stellen ons weer open voor uw Panhard-
vakantieverhalen, geheime Panhard-wensen,
suggesties, foto’s en andere bijdragen. Bij voor-
keur gemaild, maar kroontjespen is ook goed.

Jaap Margry

23 januari 2004 La Montagne
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WIJ VERZEKEREN ALLE
TYPEN PANHARD!

FA.G. VAN ‘T ZAND

BURGWAL 106, KAMPEN, TEL.: 038 - 331 6666 BANK: 631800999, GIRO: 843689

verwen uw Panhard!
met RVS A2 / A4

R.V.S. A2/ A4
HSS-E
Bevestigingsmaterialen

Snijgereedschappen

Schuur- Polijstmaterialen
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VOORZITTER

WAT EEN FEEST!

Ons zevende lustrum hebben we op werke-
lijk grootse wijze in Amsterdam gevierd.

We hadden deelnemers uit zes landen, leden van
negen Panhard Clubs. Maar liefst 60% van de
deelnemers kwam uit het buitenland.

145 betalende deelnemers, ik weet niet hoeveel
gasten en kijkers op ‘'t Stadionplein.

Zo'n tachtig Panhards, waaronder de meest bij-
zondere:

Een Rafale, een Ghia-Aigle, de Lhuillier, een MEP,
een DB HBR5 SuperRallye, de DB HBR4 “Le
Monstre”, de Dyna X Coupé fabrieksprototype en
als klapper de 24CT/Citroén-Sport.

Deze hadden allemaal een prachtig plaatsje
gekregen in de historische Citroén-showroom.
En buiten voor het raam nog een MonoMill op
z'n originele DB-transporter.

Als u van statistiecken en lijsten houdt kan ik nog
wel even door gaan, maar dat zal ik de anderen
besparen. Maar bel of mail me gerust als u meer
wilt weten.

Het geeft toch een merkwaardig gevoel van
bevrediging, te zien hoe de nieuwste Citroéns in

do showroom opzij werden gezet om plaats 1

maken voor deze Panhards!

Hoewel... die nieuwe Pluriel, dat had best een
leuke Panhard kunnen zjn!

Toen ik van vakantie thuiskwam (ik ben direct na

het Lustrumfeest weggegaan) zat mijn brievenbus
en mijn mailbox vol met felicitaties en bedankjes
van buitenlandse deelnemers.

Als er in deze Koerier plek voor is, kunt u die zelf
eens nalezen: erg leuk!

Dit evenement in zo'n grootse stijl was alleen
mﬂgul]ih (oor de enthousiaste medcwerkins van
heel veel mensen.

Er is hier absoluut geen plek om ze allemaal te
bedanken, dat hoop ik op de ALV te kunnen
doen. Maar een paar moet ik gewoon noemen:

Rob van der Rol en Remco van der Meulen,

samen met mij het Lustrumteam, die zich maan-
denlang de benen uit het lijf hebben gelopen om
dit alles te organiseren.

(Intussen heeft Remco ook nog eens kans gezien
zijn Dyna X Break te restaureren en zijn Vera te
trouwen. Wat een energie! En natuurlijk van
harte gefeliciteerd!)

Gerbert Roggekamp, onze clubdrukker mag ik
wel zeggen, die het vele drukwerk dat bij dit eve-
nement hoorde, pico bello en mooi op tijd heeft
verzorgd!

Erik Verhaest, directeur PR van Citroén
Nederland, die kosten noch moeite gespaard
heeft om ons te helpen met dit evenement. (in de
maanden voorafgaand kreeg ik gemiddeld 3
mailtjes per dag van hem!)

Hij is zo enthousiast geworden voor het merk en
de club dat hij een Dyna Z1 heeft gekocht en lid
is geworden.

En ten slotte, want de ruimte raakt op:

Joél Brunel, die ons niet minder dan zes van zjn
Panhard-lievelingen heeft uitgeleend voor de
Expo. En kans zag Panhard-rijdend Nederland
weer voor een paar jaar aan de benodigde spul-
len te helpen.

U begrijpt het wel, ons zevende Lustrum-evene-
ment kan als een succes beschouwd worden, we
mogen nu vijf jaar uitpuffen. In 2008 mogen we
weer!

Maar eerst gaan we volgend jaar Pinksteren met
zo veel mogelijk Panhards naar Baden-Baden,
waar onze Duitse vrienden het 15de Internatio-
nale Panhard Treffen gaan organiseren.

Frank van Nieuwkerk.
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GESCHIEDENIS

DE PANHARD DYNAMIC

OF EEN DONDERSLAG Bl) HELDERE HEMEL

vit: Automobilia 61, maart-april 2003

Tekst: Claude Rouxel

Vertaling: Mike Schellekens

-

Gezien zifn buitensporigheid in alle opzichten kon de
Panbard Dynamic niet op een slechter moment hebben
kunnen uitkomen. Hif verscheen namelifk in bet voor-
Jjaar van 1936, precies tijdens bet Front Populaire, in
een Frankrijk dat ondermijnd was door stakingen en
fabrieksbezettingen, met talloze sociale eisen. Een voer-
tuig dat zo opzichtig was uit durven brengen in een
dergelifke context. .. “dat is een provocatie”, zou men
tegenwoordig een beetje plat zeggen

De firma Panhard & Levassor, die zich erop voor liet
staan bet eerste automerk ter wereld te zifn dat zifn
producten op de markt brachi, staat bekend om zijn
serieuze en chigue karakter De reclames zifn daarmee
in overeenstemming, de grote artiest Alexis Kow weel op
schitterende wijze de ontwerpen van Louis Bionier weer
te geven. Hiervan getuigt deze catalogus.
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VOORJAAR 1936:
SOCIALE ONRUST, FABRIEKS-
BEZETTINGEN, ARBEIDERSEI-
SEN. PANHARD & LEVASSOR,

WAARVAN HET GAMMA HOOG-
NODIG VERNIEUWD MOET
WORDEN, KOMT MET EEN

WERKELIJK ORIGINELE AUTO
OP DE MARKT. IS DIT EEN
GELEGENHEIDSMODEL DAT
AANGEPAST IS AAN DE
NIEUWE POLITIEKE SITUATIE?

Men heeft altijd een beetje de indruk dat er ein-
deloos over dezelfde dingen wordt gezeurd wan-
neer men het heeft over de concurrentie van de
grote drie, Renault, Citroén, Peugeot, de revolu-
tie van het taylorisme en/of het fordisme, de eco-
nomische crisis van 1930, de gebeurtenissen in
1930 en de gemlgen (daarvan op het leven van
de Franse automobielconstructeurs. Maar wat
kun je daaraan doen? Het is helaas de feitelijke

stand van zaken en daar kan men niet tegenin
gaan.

DE GRENZEN VAN HET
FAMILIEBEDRI)F

Net als de meeste van zijn soortgenoten in
Frankrijk is Panhard & Levassor, de nestor van
de automobielindustrie, niet voldoende door-
ontwikkeld, het heeft verscheidene keren de
kans laten lopen om een auto voor het grote
publiek uit te brengen, vooral vlak na de oorlog
1914-1918. En net als vele andere heeft men
geloofd zich te kunnen redden door zich te spe-
cialiseren in auto’s uit het luxe segment en
vrachtwagens. Men vindt een zeker aantal analo-
gieén in de ontwikkeling gedurende de jaren "30
met andere merken, zoals bijvoorbeeld
Delahaye. Panhard heeft inderdaad, net als de
firma vit de Rue du Banquier, de andere nestor,
behalve de twee specialismen die we zojuist
noemden nog eentje die eigen is aan het merk
en waar ze goed aan verdienen. Zoals Delahaye
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DYNAMIC

zijn brandweerauto’s heeft, zo heeft Panhard zijn
pantservoertuigen. En verder, en vooral, hebben
de redenen van de onvoldoende ontwikkeling
van productiemiddelen van de beide firma's
bepaalde overeenkomstige oorzaken: enerzijds
proberen de families die de aandelen bezitten
hun meerderheid of op zijn minst hun beslis-
singsbevoegdheid te behouden, maar anderzijds
zijn hun eigen vermogens niet toereikend om
het machinepark op een passende manier te
moderniseren. Om daar een oplossing voor te
vinden heeft Delahaye eind jaren 20 toenade-
ring gezocht bij Chenard & Walcker. Panhard
heeft het meer gegooid op een diversificatie van
zijn producten. In diezelfde tijd, en het is
Claude-Alain Sarre die hier in zijn zeer voortref-
felijke boek Les Panhard et Levassor, une aven-
ture collective gewag van doet, heeft Paul
Panhard contacten gehad met Peugeot. In het
geval van Delahaye zullen de contacten met
Chenard twee of drie jaar duren, bij Panhard
komt het allemaal niet zover (1). Hier houdt de
vergelijking op, want halverwege de jaren '30
weet Delahaye heel goed uit de scheiding te
springen door zch meer op sportieve luxe

auto’s te gaan richten waar ze inderdaad aan
verdienen, terwijl Panhard daarentegen verder
afglijdt en alleen maar door de militaire bestel-
lingen boven water blijft.

VERNIEUWEN

OM NIET TE STERVEN

In deze context komt er in het voorjaar van
19306, als een poging alles op alles te zetten, een
avant-garde auto uit, een beetje zoals Citroén dat
twee jaar cerder heeft gedaan met de Traction
Avant: de Dynamic. De lezer die van Panhard
alleen maar de naoorlogse Dyna kent, zou kun-
nen denken dat ook dit nieuwe model van deze
oude en eerbiedwaardige firma, naar het voor-
beeld van de Simca Cing, die in dezelfde tijd
werd uitgebracht en vaak historisch volkomen
ten onrechte gezien wordt als dé auto van de
betaalde vakanties, een kleine auto is die geins-
pireerd is door een landbouwtentoonstelling of
z0. Maar niets is minder waar: het gaat hier om
een zeer dikke auto uit de topklasse, en (in die
tijd) was er geen een extravaganiere auto waar
men van zou van kunnen dromen. De firma
Panhard & Levassor, die tot dan het denkbaar

ot B

De Panoramique beeft nog een beel erg klassiek voorko-
men, maar onder dit eenvoudige kleed verbergt zich een
hoog ontwikkeld chassis waarvan men zou kunnen zeg-
gen dat bet reeds een beetfe de zelfdragende formule
aankondigt die bif de Dynamic zal worden toegepast.

Met de Dynamic komt er een
volstrekt nieww decor: bet is

een volledige ommezwaai
De weelderigheid van zifn
vormen is van betzelfde
niveau als de moed van
sommige bier toegepaste
technische oplossingen.
I'lllustration van 27 juni
geeft een perfect com-
menlaar op deze gebeur-
tenis: ... Panbard beefl ter gele-
genbeid van zifn vijftigste verjaardag sinds zifn oprich-
ting, voor zifn gouden industriéle brutloft de koketterie
om mel een verbazingwekkende creatie uit te komen,
mel tets als de eersteling van een nieuw ras, de
Dynamic”

Het idee van de car-
rosserie van de Pan-
bard Panoramigue,
gepresenteerd op de
Salon 1933, is te dan-
ken aan Louis Bionier.
die de lifnvoering
beetje bif beetje mo
derniseert. De gebogen
ruitfes naast de voorruit worden geacht de dode hoek
peheel weg te laten vallen en geven de bestuurder een
integraal nitzicht naar voren

De acteur Victor Boucher, trouwe klant van Panbard,
lijkt de nieuwe Panbard zeer te waarderen. De pers
eveneens — wij geven bij de fotobijschrifien een bloemle-
zing van enkele voorbeelden. I'llustration van 27 funi
19306 presenteert bem ons als volgt: “Dit is niel gewoon
een nieuwe auto. Het is bet niewwste van bet nieuwste.
Een mifipaal in de productie. lets wat we nog nooit eer-
der gezien bebben. De critici die bun oordeel rondzin-
gen hebben zifn verschifning demonstratief gunstig ont-
vangen.”
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“Alles is met een volkomen nieww en persoonlijk cachet ombuld, alles wordt gepresen-
teerd in een lifnvoering die uit een belderziende aérodynamica voortkomt. De spatbor-
den, de koplampen, de bumpers bebben bun eigen persoonlijkbeid”, aldus vervolgt

Llllustration van 27 juni 1936 vol bewondering

Vanzelfsprekend beschikt de Dynamic ook over de pano-
ramische voorruit, en, als men de argumentatie van bet
merk mag geloven, worden door de centrale plaatsing
van bet stuur de voordelen daarvan nog verboogd!

Op de Salon 1936 wordt
de wagen in lwee molor-

versies gepresenteerd die
overgenomen zijn van
de Panoramique, allebei
zescilinders, de een met
2516 cc, type 130, en de
ander met 2861 cc,
fype 140. Hun fiscale
vermogens zifn in
Frankrijk 14 en 16 CV
en in Zwitserland 13
en 15 CV, zoals blifkt

uit deze advertentie
wit de Zwitserse Revue
Automobile. Een type 160, met 3836 cc, zal bet jaar
daarna uitkomen

soberste en onopvallendste gamma van luxe
automobielen leverde,
beroering door met de meest uitbundige wagen
te komen die men zich maar voor kan stellen.
Het merk blijft desondanks in hetzelfde markt-
segment opereren, maar omdat het door gebrek
aan financiéle middelen niet met dezelfde

veroorzaakt enorme

september 1937,

wapens kan strijden als zjn concurrenten,
gebruikt het andere en slaat een grote slag, waar-
bij het in de topklasse probeert te doen wat de
Quai de Javel heeft gedaan voor de auto voor
iedereen: vernieuwen en twintig jaar voorsprong
nemen. Het resultaat, het uiteindelijk product,
voldoet aan de verwachtingen. Er bestaat nog
geen enkele andere auto ter wereld uit de top-
klasse die beschikt over een combinatie van der-
mate originele oplossingen.

IS HET WEL VERSTANDIG?

Het is uiteraard de vormgeving van de auto die
choqueert. Extravagant, krankzinnig, excentriek,
bizar, vreemd, verbijsterend, verontrustend,
afwijkend, gedurfd, verbazingwekkend, waanzin-
nig, alle rubrieken uit een synoniemenwoorden-
boek zou men kunnen gebruiken om hem te
omschrijven. Het moet toegegeven worden dat
hij meer dan origineel is. Sommigen vinden hem
geweldig, anderen afgrijselijk. Dat een firma als
Panhard & Levassor, die zo serieus is, zo conser-
vatief, met beide benen op de grond, met nota-
belen, notarissen, prefecten en aartshisschoppen
als klant, zozeer durft af te wijken van de gebrui-
kelijke paden van de esthetiek, dat is toch wer-
kelijk hogelijk verbazingwekkend. Maar het
getuigd er niettemin van, ondanks zjn status als
nestor en ondanks een zekere verburgerlijking,
dat het echt een geest van jeugdigheid heeft kun-
nen bewaren, gecombineerd met een groot ver-
nieuwend vermogen. Deze nieuwigheid, die extra

“De lijnvoering van de Dynamic, rationeel gestroomlijnd terwijl bet toch absoluut keu-
rig blifft, samen met de panoramische uitvoering, levert in lengte en breedte ruime
carrosserieén ofy mel een totaal uitzicht naar voren”, proclameert La Vie Automobile in

originaliteit, komt uit in een tijd dat de andere
merken min of meer afstand nemen van dit soort
auto’s, op het moment dat Hispano-Suiza zich
van de markt terug zal trekken, dat Voisin zacht-
jes wegsterft, net als Delage en misschien Bugatti
— 70 vreest men —, dat de prestigieuze Renaults
hun laatste tijd gehad hebben. Is men bij
Panhard nog wel bij verstand? Het is misschien
pessimistentaal om deze vraag te stellen, terwijl
de optimist daarentegen terecht meent dat er een
plek vrij komt als andere zich terugtrekken,
temeer omdat de douanegrenzen tot een waarlijk
ijzeren gordijn avant la lettre zijn opgetrokken
om de Franse automobielindustrie tegen de
gevaarlijke Amerikaanse concurrenten te
beschermen (wat nogal een ijdele hoop is, maar
dat is weer een heel ander verhaal...). Dat
Bucciali een dergelijke auto uitbrengt, of zelfs
Rosengart, dat kan men nog wel begrijpen! Maar
een dergelijk “lef" bij Panhard, dat verbaast, en
men zou haast kunnen zeggen dat dat ongepast
is: Panhard, voor dermate serieuze en welhaast
stijve mensen! Wie van de traditionele klanten
van de firma zal zich met een dergelijke carros-
serie durven presenteren, die men zou kunnen
omschrijven als “psychedelisch”, als die term
indertijd al zou hebben bestaan. Maar hoezeer
de Dynamic ons ook blijft verbazen, is het uitein-
delijk niet het meest merkwaardige dat een deel
van deze klantenkring zal meegaan, zozeer heb-
ben zij vertrouwen in Panhard.

Om een commentaar te geven op de twee tekeningen uit de catalogus van 1936 grijpen
we terug naar bet persoverzicht van dat jaar: “Zeer aangenaam om de besturing in bet
midden te bebben. Merkwaardige indruk om werkelijk meester aan boord te zijn". La Vie

Automobile, 25 september 1936.

Koerier N2 141 - november 2003 6

verbazingwekkend comfort omdat er geen geluid is, geen stolen, geen vrees, zelfs
niel bij boge snelbeden, zelfs niet bij een bele serie kuilen in bet wegdek". L'lllustration,
6 oktober 1936.



VAN EEN

SUPERIEURE INTELLIGENTIE
Wanneer we over de vormgeving van de carros-
serie spreken, dan hebben we het slechts over
het topje van de ijsberg, want onder dit pantser
ontdekt men nog veel verbazingwekkender maar
verre van idiote dingen: deze auto krioelt werke-
lijk van de originele en volgens sommigen zelfs
geniale ideeén. Om met die carrosserie te begin-
nen, die is zelfdragend, iets wat nog nooit eerder
te zien was bij een auto van dit niveau; en zelfs
voor auto’s uit de massaproductie was Citroén de
enige in Frankrijk die dat heeft toegepast op zijn
Traction Avant. Verder voorziet Panhard, in
tegenstelling tot Delahaye, zijn chassis zelf van
een carrosserie. Het getuigt werkelijk van moed
om zich op de productie van dit type koeisen te
werpen wat of enorme invesieringen met zich
meebrengen die alleen maar met grote seriepro-
ductie zijn terug te verdienen, of door aanzienlij-
ke persoonlijke kosten bij een productie in klei-

De auto is zeker bijzon-
der ruim, maar men is
geneigd te denken dat
Alexis Kow en de publi-
citeitsafdeling van
Panbard toch wel wat
overdrifven door vier
personen op de ach
terbank te plaatsen, al
belemaal in een
cabriolet. En toch
bewijst de foto waar-
mee dit artikel

begint dat dit goed
mogelijk is!

“Deze aulo markeert, bet is bekend, bet samengaan van
formules die tot dan toe tegenstrijdig waren. Te welen:
comjfort en laag gewichl, zachte vering en wegligeing,
snelbeid en zuinigheid, een breed interieur voor de pas-
sagiers en beperkte buitenmaten”. I'lllustration, 2 oklo-
ber 1937

“Panbard is, zo geloven wij, bet enige merk dat zowel de
voor- als de achterwielen beefi weten te bedekken en
toch betzelfde gemak om ze te demonteren beeft weten
te bewaren alsof ze niet gemaskeerd waren: bet is inder-
thacad miet nodd om de bescbermbappen df i nemen”s

La Vie Automobile, 10 oktober 1938.
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Deze drie foto’s laten ons zien wal er onder de schone verpakking zit. Op de eerste is de zelfdragende carrosserie van
de Dynamic te bewonderen, op de tweede bet “chassis” dat is gereduceerd tot zifn meest eenvoudige vorm, en op de
derde naast de motor de onafbankelifke voorwielvering en de dubbele bedfening van de stunrinrichting

ne aantallen. Behalve deze zelfdragende carros-
serie draagt de Dynamic nog een hele bundel aan
werkelijk avant-garde eigenschappen. Die zijn
zeer uitvoerig beschreven door onze vriend René
Bellu in Automobilia nr.7 en daar hebben wij
natuurlijk niets aan toe te voegen. Laten we ons
dan ook beperken tot de weergave van dit uit-
treksel uit het Salon-nummer van L'Tllustration
van 5 oktober 1936: “(...) hoeveel ingenieuze
details om gemakkelijk bij de benzinetank te
kunnen komen, bij de accu’s, om een wiel te ver-
wisselen, om zijn bagages op te bergen! (...)
(...) Het is prettig toeven in de Panhard omdat
men er de ruimte heeft, maar ook omdat de weg-
ligging en de vering nitmuntend zjn, dankzij het
blok motor-versnellingshak, dankzij de zelfdra-
gende carrosserie met de stevige kokerbalken,
dankzij de verstandige toepassing van rubber,
dankzij de onafhankelijke voorwielen met torsie-
staafvering, enz. Kortom, dit is een schitterende
Franse studie waar wij trots op moeten zjn en die

vast en zeker veel ontwerpbureaus zal inspire-
ren!” We zouden ook nog de hydraulische rem-
men met gescheiden circuits moeten noemen, de
torsiestaafvering en nog enkele andere interes-
sante eigenschappen. We zullen niet uitweiden
over het stuur dat (bijna) in het midden geplaatst
is, de meest bekende maar zeker niet de meest
intelligente merkwaardigheid van de wagen. De
Dynamic, die op het verkeerde moment is uitge-
bracht, is zonder meer ook een auto vol met
tegenstellingen, met naast zijn zeer moderne en
zelfs avant-garde voorzieningen verouderde for-
mules: zijn freewheel-systeem, een stokpaardje
van Panhard dat allesbehalve een oplossing van
de toekomst is, en vooral zijn schuivenmotor.
Deze laatste zorgt weliswaar voor stilte en soup-
lesse, maar heeft als nadeel het gebrek aan ver-
mogen vergeleken met kopklepmotoren met een
gelijke cilinderinhoud, al helemaal als die een
bovenliggende nokkenas hebben. Deze vreemde
combinatie verbaast, maar als men erover
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nadenkt, begrijpt men het waarom. In 1936 is
het voorbij met de tijd dat de automobilist een
liefhebber van techniek was; wat hij nu zoekt is
comfort, souplesse, stilte, en daar heeft de schui-
venmotor veel te bieden voor zijn geld. En aan-
gezien er geen geld is om een nieuwe aandrijf-
groep te ontwikkelen. ..

EEN AANZIENLIJK SUCCES

En tevens is, ondanks die mengeling van moder-
nisme en archaisme, een bepaald deel van de tra-
ditionele klantenkring van Panhard niet afkerig
van deze nouveauté. Door de reputatie van het
merk en van zjn producten kunnen bepaalde
aarzelingen die in het begin opkwamen om plaats
te nemen in een dermate excentrieke auto, over-
wonnen worden. In het Salon-nummer 1938
schrijft La Vie Automobile: “Toen de kenners
(vorig jaar) het kale Dynamic-chassis dat
Panhard tentoonstelde konden aanschouwen,
was iedereen het erover eens: dat was nou, en

Ondanks alle “merites” die een bepaalde pers eraan toe-
schreef is gebleken dat de centrale besturing meer na-
dan voordelen bad, en men beefi bet bij de Salon 1938
verlaten. Het stuur schuifl dan naar links en niet naar
rechts zoals bij bet merendeel van de auto’s uit de top-
klasse, en ook daarin toont Panbard zijn avant-gardisme

Op de Salon 1938 is bet voorbij voor de Panoramique.
Het grootste model van bet Panbard-gamma is dan deze
bijzonder weinig gebouwde limousine, leverbaar op de
twee chassis die nog in de prifslijsten voorkomen, zifnde
type 140 en type 160, want bet type 130 is gestopt

daar kon niets tegenin gebracht worden, het
mooiste chassis van de Salon, met in zich ver-
enigd een geheel van perfectioneringen die men
hij geen enkel ander chassis kon terugvinden; en
daarmee gepaard de perfecte uitvoering die
typisch is voor de fabrieken aan de Avenue d'Ivry.
Is Panhard niet altijd al — iedereen is het daar-
over eens — synoniem geweest met kwaliteit, pre-
cisie, grote eerlijkheid in de mechanische con-
structie? En is het niet een van de weinige merken
met een trouwe, toegewijde klantenkring?” Toch
vindt de Dynamic slechts een zeer beperkt
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“De Dynamic, auto voor de elite, beeft zijn beloftes waargemaakt. Zifn briljante prestaties, zifn comfort, zijn accele-
raties, zijn wegligging, gecombineerd mel een onwaarschijnlijke zuinigheid voor een auto uit deze klasse, bebben al
die mensen betoverd die de gelegenbeid bebben gebad om bem e testen en er onmiddellijk entbousiaste aanbangers
van geworden zifn", zal La Vie Automobile zeggen op 10 oktober 1938. Maar klanten waren er bepaald niet veel

publiek. Bij zijn presentatie in mei 1936 verza-
melt hij 170 bestellingen, dan nog 250 verdere
tussen 1 juni en 31 oktober. Vervolgens worden
er zo'n 70 per maand gemaakt, en dat is een
derde van wat verwacht was. Deze cijfers worden
gegeven door Claude-Alain Sarre in zijn boek.
Een andere bron geeft een productiecijfer aan
van 639 stuks in 1939. Dat is weinig, te weinig,
Men zal weliswaar geen bisschoppen (hoewel dat
nog niet zeker is) maar wel generaals en officié-
le personen in een Dynamic zien. In 1939 wordt
er inderdaad een bepaald aantal aan de hogere
staven toebedeeld. Het moet gezegd worden dat
het Franse leger op dat moment een vreselijk
tekort aan voertuigen heeft, en dat ze er ook alle
belang bij hebben om de leveranciers te helpen
die ze nodig hebben, en dat Panhard een flinke
voorraad heeft! Ook hierin lijkt het op Delahaye:
het is eveneens het leger dat het honderdial
Delahayes 168, die hybrides met Renault-koets,
zal aankopen.

EEN FACADE?

Claude-Alain Sarre denkt dat de productie van de
Dynamic meer een facade is dan iets anders,
omdat de echte activiteit van de firma vooral
bestaat uit leveringen aan het leger en de over-
heid: vrachtwagens, bussen, pantserwagens

enzovoort. Vijfenzestig jaar later kan men zich
slechts verheugen over het bestaan van deze faca-
de, zonder welke wij het waarschijnlijk hadden
moeten stellen zonder deze vitzonderlijke en uit-
eindelijk zeer opwindende auto die de Dynamic
nu eenmaal is en altijd zal blijven. Onze vriend
Alain Cerf, een Fransman die in de Verenigde
Staten woont en verzamelaar van zeldzame en
aparte auto’s is, heeft er een die hij tot de laatste
schroef uit elkaar gehaald heeft om hem op zijn
Amerikaans te restaureren... maar dan in de
goede betekenis van het woord. Hij vertelt graag
dat de auto tot in de kleinste details volzit met
originele en intelligente ideeén, en overal waar
hij hem laat zien krijgt hij een enorm succes.
Wanneer de slogan niet onderwerp van een
slechte grap was geworden, zou men geneigd zijn
te zeggen: de auto die Amerika in het jaar 2000
versteld deed staan.

(1). Hel zij opgemerkt dat door een merkwaardige loop
der dingen Panbard tegenwoordig deel uitmaakt van de
groep Peugeol, via Citroén

Woord van dank

De auteir en de redactie van Automobilia bedanken
mevrouw De Trémiolles, de beren René Alexis, Yves
Baillot d'Estivaux, Gilles Blanchet, Jacques Dorizon,
Claude Gueldry, Benoit Pérot, Daniel Piniot en Nicolas
Tellier voor bun bulp die zif ben bebben willen bieden

Gezien in zifn context, zoals bier tussen een Renault en een Matford uit dezelfde tijd, lifkt de Panbard uiteindelijk toch
minder extravagant dan op de fabrieksfolo’s, of nog sterker in de catalogi, waar naar bartelust wordt “overdreven’”.



LUSTRUM

PINKSTEREN 2003:
AMSTERDAM PANHARD-STAD

Het vijfendertigjarig bestaan van de
Panhard Automobielclub Nederland is dit
jaar op wel heel bijzondere wijze gevierd.
In de afgelopen jaren zijn de Rassemble-
ments Internationaux in kwaliteit sterk
vooruitgegaan, maar dit sloeg toch wel
alles.

Het begint al met de styling, van de Suyling-uit-
nodiging tot het klomp-logo van Gerbert en het
Road-book (van samen); alles ziet er even prach-
tig uit. En dan de setting, zowel het Noordhol-
lands polderlandschap als de “Driehoek van
Wils" (de twee Citroen-garages en het Olympisch
Stadion) en de Amsterdamse Grachten vormen
fantastische decors voor Panhards en Pan-
hardisten.

De tocht zaterdagmiddag was echt genieten. De
polders met het water in de sloten, op verschil-

f

lende niveaus, de Zaanse Schans, en zoiets moois
als Drichuizen, daar kom je als normaal mens
toch nooit. Wat is Holland toch mooi, vooral als
de zon schijnt en je met de kap open kunt rijden.
Dat was ook hard nodig. Door een kapotie zui-
gerveer perste mijn René Bonnet Missile (stom-
me Renault-techniek) zoveel olie naar buiten dat
een permanente vette walm door het schutboord
naar binnen kwam. Rijden met de kap dicht was
een soort olie-stoombad.

Het Hollandse landschap liet ook een verplette-
rende indruk na op onze buitenlandse gasten, die

in grote getale aanwezig waren. Tot overmaat van
genot liet Rob van der Rol me een stukje in zijn
CD rijden. Wow! Doen we nog eens, he Rob?
Heel bijzonder waren ook de BP-mannetjes Mike
& Dennis. Helemaal jaren zestig, en ik waande
mij weer twintig. 's-Avonds slaagde het Wapen
van Assendelft erin, voor 150 gasten een lekkere
warme hap op tafel te zetien in een uitstekende
ambiance, met troubadour en tombola.

De ontvangst bij Citroen Nederland op zondag-
ochtend was ook al indrukwekkend. Meer dan
05 Panhards op het plein voor het Olympisch
Stadion, dat is nog nooit vertoond. Het hele scala
aan na-oorlogse modellen was aanwezig, inclu-
sief DB en Veritas en Monomille-racer. Wim
Hessels' 24 BT was juist op tijd klaar en stond te
glimmen in het zonnetje. Een prachtige restaura-
tie! Dat gold ook voor de fantastische gele Junior
van Joep Blok. Je kunt er niet naar kijken zonder
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LUSTRUM

te lachen. Onderdelenstalleties van onder meer
Wim Boers en Joel Brunel.

Voor de ingang van Citroen Nederland staat
Don’s 24 Tulpenracer en de inmiddels fameuze
Dreux-24. Ik had gezworen met die kar aanwe-
zig te zijn. Hij reed nog wel niet, maar de motor
zat erin en hij zag er prima uit. Het beruchte
Rayon Vecht-, Om- en Andere Streken (“Racen &
Feesten) sleurde Christian Panhard erbij voor
de groepsfoto.

Binnen in het Hol van de Leeuw zullen we maar
zeggen, had Citroen Nederland een weergaloze
verrassing in petto. Speciaal uit Parijs laten
komen: een superieure verzameling bijzondere
Panhards was opgesteld in de showroom, de
meesten vit de collectie van Joel Brunel (DB
HBRS3, Rafale, Ghia-Aigle, Huillez, X Coupé), de
DB Le Monstre van Roland Roy, een MEP X2 en,
most of all: de beroemde Citroen-Panhard DS
24.

Deze laatste was door Citroen France speciaal
beschikbaar gesteld. Don was de auto mee gaan
ophalen in Parijs en was er niet bij weg te slaan.
Hij heeft gelijk, als deze auto in productie was
gegaan, had ik hem zeker gekocht. Zoveel mooi-
er en logischer dan die rare SM. Que Bercot
brule dans |'enfer! Als je in de auto zit, voelt het
echt DS, alles zwaar en stevig vergeleken met
onze lichigewicht 24CT. En leuke prototype-
details, zoals die houten blokjes om de voor-
bumper te verbreden. Njam njam. Kan Lomax dit
niet als kit-car op de markt brengen?

En zo waren er zo'n 75 Panhards verzameld in de
hoofdstad, ongetwijfeld een nederlands record.

Eric Verhaest, de directeur publiciteit van
Citroen Nederland, heette de Panhard-gemeen-
schap welkom. Een verrukkelijke lunch werd
aangeboden. Eric, je hebt ons flink verwend; als
het aan ons ligt gaan de Pluriels verder als
broodjes over de toonbank. En welkom in la
famille; Eric is nu eigenaar van een grijze Z1.
Eric kondigde ook het verschijnen aan van een
ansichtkaarten-boekje, geheel gewijd aan

Koerier N2 141 - november 2003 12

Panhard. We kregen al een poster mee.

Naast Christian Panhard waren er meer bijzon-
dere gasten: Etienne de Valance, destijds chef
“Service Presse” en “ Service Courses” bij
Panhard, Carel Suyling, destijds in Nederland
verantwoordelijk voor al die mooie grafische
advertenties, en Bibendum het Michelin-manne-
tje in eigen persoon.

Het onweer zorgde voor fraaie sfeerbeelden en
ik ontdekte dat niet alleen de motor van de
Missile lekt. Ik had natuurlijk een dweil bij me.

Vervolgens een flinke wandeling in groepen door
de Amsterdamse binnenstad, gevolgd door een
heuse rondvaart over de grachten. En we werden
keurig weer bij het stadion afgezet. Chapeau,
chapeau, het verliep vlekkeloos en de buiten-
landse gasten keken hun ogen uit.

Het einddiner, met uitstekende muziek, was het
decor van Frank's toespraak waarbij zijn bijzon-
dere uitspraak van het woord Panhard
(Pwoaaaar!) veel bijval oogstte. Hij bedankte
iedereen voor de grote opkomst, soms van heel
ver, en vooral ook het organisatiecomité en
Citroen Nederland voor hun voortreffelijke pres-
taties. Daar sluit ik mij graag bij aan.

Volgend jaar vindt het Pinkstertreffen plaats in
Baden-Baden, Bondsrepubliek.

Jaap Margry




Trots stond onze Dreux-mobiel voor Citroen
Nederland te pronken naast Don en Helle's
Tulpenracer. Dat de motor nog niet draaide deer-
de ons niet. We konden aan de sponsoren van
destijds, en aan de nieuwsgierige Koerier-lezers
eindelijk laten zien dat het echt wat wordt. Het
ging niet vanzelf. Met Joost van Noorden en
André van der Water was de neus gemonteerd,
maar die bleek omhoog te wijzen in plaats van
vooruit. Subframe verbogen. Ik pikte een andere
op bij Peter van Eeden maar die bleek van een
PL17. Gelukkig bracht Pierre Peeters uitkomst,
en kon de neus juist voor het Evenement
opnieuw worden aangebracht. Met Don een
mooie oranje race-streep aangebracht van plak-
plastic voor de servieskast. Na het Evenement
was Peter Breed zo vriendelijk de auto weg te
halen bij Citroen Nederland. Toen ik hem
ophaalde in Heemstede heeft Peter de versnel-
lingkabels weer in het gerede gebracht met
behulp van de modernste glijmiddelen. De rem-
men zijn sindsdien ook nagenoeg afgemonteerd
en we hebben een ontsteking! De motor zal nog
in september draaien!

Op de auto was tijdens het lustrum een tekst aan-
gebracht die we hier nog even laten zien.

SPONSORS GEVRAAGD YOOR
ONZE CLUBAUTO
VOOR RACES EN RALLYES

In 1996 reden Don Platteel en Jaap Margry mee
in de 24 uur Panhard van Dreux, met frans team
in een PL17 van de Automobile Club PL du
Centre. Ze besloten om zelf een auto te zoeken
en in te schrijven. In 1997 redde Don deze 24 CT
1966 van de sloop. Hij wilde de auto in 2 weken
klaarmaken voor de race. Met een aantal
enthousiaste clubleden werd begonnen, maar
Dreux 1997 werd niet gehaald. Ondanks een
rondje sponsoring onder de gulle leden en
onder vrienden buiten de club. En 1998 lukte
ook niet. Het project dreigde te verzanden, maar
door taai volhouden van een paar fanaten kun-
nen we in 2003 de sponsors van toen laten zien
dat het geld goed besteed is. De auto is, zoals u
ziet, bijna klaar. Met een Peter Breedmotor in het
vooronder. Nu nog remmen afmonteren, portie-
ren en neus afhangen, electra nalopen, ontste-
king en carburateur erop: na de zomer naar de
APK.

parh=ard

Steun ons om de club en het vaderland te verte-
genwoordigen in Dreux 2004 en bij andere eve-
nementen!

Maak uw gewaardeerde vrijwillige bijdrage over
op: giro 48.77.908 t.n.v. Panhard Automobiel-
club Nederland onder vermelding van “Dreux”,
of doneert u waardevolle onderdelen zoals ban-
den (die hebben we heel veel nodig in Dreux),
koplampreflectoren, remblokken, accu etc.

Wilt u meesleutelen of meerijden of bent u op
een andere manier geinteresseerd, neem contact
op met:

Jaap Margry
Engelshergenstraat 26
040-2552645

5616 JC Eindhoven
jamargry@worldonline.nl

WE BEDANKEN DE SPONSORS
VAN HET EERSTE UUR:

Co Giezen

Valentijn Baanders
Joost Margry

Wim Boers

Arie Atema

Ruud Kreil

Jan Vos JéRVE

Philip en Coby van den Berg
Wim Hessels

Han en Arnold Vennink
Fritz Kampinga

Ed Hoeks

EN DE SLEUTELAARS
AAN HET MOTORTJE:
Paul Voeteling

Rob van der Rol

Peter Breed

ENVOOR HET SPUITEN
VAN HET PLAATWERK:
André van der Water

NIET TEVERGETEN
HET LASWERK:

Co Giezen

Frank Keuls

VOOR DE ONMISBARE REMMEN:
Frank Keuls

ACCOMMODATIE
& GASTVRIJHEID:
Anneke de Vries

Joannes Colette

Jaap Margry

(MIN OF MEER) TROUWE
SLEUTELAARS IN EINDHOVEN:
Frank Keuls

André van de Water

Gertjan Ham

Joost van Noorden

Jaap Margry

COORDINATIE EN

NOOIT OPGEVEN:
Jaap Margry
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Een trouwe sleutelaar aan onze Dreux-
mobiel is André van der Water. Hij kan het
niet laten steeds weer aan Panhards te
sleutelen (als zijn rug hem tenminste niet
in de steek laat). Niet te flauw om het
Dreux-plaatwerk te laten spuiten (in
Koblenz), of om even naar Zuid-Frankrijk
te rijden om een Panhard te bekijken.

André komt oorspronkelijk uit Roosendaal en

PLAATWERK

ANDRE

Much, onder Keulen in de
Bondsrepubliek. Vaak is hij op praatavonden en
bij evenementen. Hij verslindt duizenden kilome-
ters in zijn Berlingo, maar zal over enkele maan-
den ongetwijfeld in een rijdende Panhard 24 te
bewonderen zijn.

woont in nu

André is eigenlijk een Citroen Ami-man en doet
nog steeds dingen voor de Nederlandse Ami-
club. Als nieuwbakken Panhardist verzamelde hij

een heleboel Panhards PLI7 en 24, de meesten
in vrij slechte staat. De grote hoeveelheid onder-
delen moest in porties op flinke afstanden van de
woning opgeslagen worden.

André concentreert zich nu op de zijn witte 24
BT, en gaat daarna in de weer met een Dyna Z en
een 24 CT. Op de foto André met een enorme ver-
zameling PL plaatwerk.

M
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ANNONCES

TE KOOP

PL17 in goede, rijdende staat, iets werk,
2.500 euro. Ralf Witvrouwen,
0032 477965920
Marcel Auburtinlaan 69, 2600 Berchem
(Antwerpen). e-mail ralfwit@skynet.be

From : “Jaap Margry”
jamargry@worldonline.nl

To :panhard@libero.it

Date : Wed, 03 Sep 2003 01:12:13 +0800
Subject: congratulations

I would like to congratulate you with your
beautiful web site! Many pictures of Italian
Panhards that I never saw before! And rea-
ding Italian language isn't as difficult as it
looks. Go on this way.

Jaap Margry
Eindhoven NL
Panhard 24-driver

Van: “panhard\@libero\.it”
Aan: “jamargry”
<jamargry@worldonline.nl>
Onderwerp: Re:congratulations
Datum: vri, 5 sep 2003 16:06

hello, thank you very much!
for me your greetings are the fuel for my

passion (and passion of my father) is
Panhard... my father has got his PL17 jaune
jounquille from 1960 and we restored it
recently (you can see in the web site). Now
we have 4 PL17 (59, 60, 62, 63) 1 24CT N1
1966 and i'm waiting to buy a

dyna junior...

Thank you very much

Claudio Sassi, Club Italiano Panhard

http://digilander.iol.itpanhard

TE KOOP IN BELGIE

Dyna x 86 van 1952. Geheel gerestaureerde, rijdende auto. Kleur: blauw/créme.

Voor meer informatie:
Wim Boers, tel: 040 205 26 76

paAarhasrd
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BOVEN

PANHARD OP ZOLDER.

Tijdens de rondleiding in Amsterdam
gedurende het grandioze Rassemblement
Internationale in het Pinksterweekend -
overigens perfect georganiseerd door
leden van onze club- hoorden wij, dat er
een klein, verborgen schuilkerkje was
gevestigd in een woonhuis aan de
Oudezijds Voorburgwal. Teneinde na de
Reformatie aan vervolging van andersden-
kenden te ontkomen was er gebedsruime
op de bovenste etage gevestigd, waardoor
het pand in de Mokumse volksmond beter
bekend stond en staat als: “Onze Lieve
Heer op Zolder".

Een paar maanden later in Frankrijk —gedurende
een prachtige trektocht in de verzengende hitte
per cabrio (van een niet Frans merk)— moesten
we hier weer even aan denken, toen we plots-
klaps na een ferm genomen bocht van een slin-
gerwegje in de binnenlanden bij Angers bijna let-
terlijk tegen het volgende plaatje aanreden.

We konden onze ogen niet geloven: Ons geliefde
merk op zolder! Echter nu niet heimelijk ver-
stopt, maar gewoon even de troep van de vloer!
Nu kijken we persoonlijk niet meer op van een
partijtie onderdelen op zolder, maar een hele BT
24 had ik nog niet eerder gezien. Nog even kort
overwogen om wat onderhandelingen te starten,
maar we hebben nu eenmaal nog een paar pro-
jecten op voorraad.

En bovendien: hoe krijg ik dat ding in godsnaam
door het trapgat? Dat wordt vloeken in de kerk

"

op zolder.......!!
Groeten van Alie en Frans Post
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DIVERS

PANHARD-DYNA
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N.V. DELFTSCHE MOTORENHANDEL

THERESIASTRAAT 145 — DEN HAAG - TELEFOON 772041

THERESIASTRAAT 1

De overwinning van de

Danhard Cl)yna

750 ce van de Rallye Monte

is wederom een van die overtuigende bewijzen, dat

in de klasse tot Carlo

deze schitterende Franse wagen superiour is, ook onder

de moeilijkste omstandigheden.

PANHARD-rijders kunnen U wertellen over de
kracht en snelheid van de kopklepmotor, over de wit-
stekende stuwrkwaliteiten en de vasic weglegging, over
de voordelen van de voorwielaandrijving, het grote com-
fort en de royale ruimie voor wier volwassenen,

*
die kenners ecen PANHARD

doen kiezen!

V. DEI.FTSCHE MOTORENHANDEL

- DEN HAAG - TELEFOON 772041

Het zijn deze voordelen,

5
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V.L. Baanders

. Bessem

Th. Biekens

1. de Boer

G. Derksen

Mr. E.H.H. van Loon
J. van Noorden
W. van Schouten
H. Visser

]. Abbink

H. Anemaat

EP. Appels

A. Atema

M.AJ. de Baat

P. Barentsen
PR. van den Beeke
ing. ].H. Beenen
B. van Bemmelen
Ph. van de

P. Beyen

J.M.H. Blok

P. de Boer

W.L. Boers

]. Bolink

H.N. van Bommel
D. Boon

PC. Breed

1.Th. Bruls

C. Camstra

M.E Captijn

WJ. Cats

ir. ].C. Cavelaars
J.E. Chevalier

ir. ].J.M. Collette
A.G. Cramer

G. Dereumaux
].K.L. Dijkstra
H.Th. Driesten
PJ.C. Drijver
J.A. van Druten
C. Duba

H.C. Duits

C. Dumoulin

M. van Eck

PL. van Eeden
L.W,J. van Eijk
B.E Elst

H.PJ. Erdelman
W. Feddema
H.G. Freie
G.H.W. Geesink
mevr. V. Gieben
W.H. de Gier
J.G. Giezen

G. Ham

N.H. Heesemans
S.C. Henzen

8. Heringa Jr.
G.PA. Hesen
WJ. Hessels

D.J. Hoekstra
G.PL. Huls

ir. H.E. Jansen
T. Jansen op de Haar
J. Janssen

EE. Kampinga
J.H. Kemeling
FA. Keuls

R. Kieft

EJ.A. Klein Breteler
M. Kloosterman
B.A. Kneppers
0. Knoth

ing. A.J.P Koevoets
G. Kok

N.van Kraaij
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Ruys de Beerenbrouckln 19
Kwangodreef 103
Koppenhoefstraat 12
Sleedoorn 22

Nic. Maesstraat 72

La Charmeraie, 7 Rue du Marais

Noorderstraat 20 A
Vrijburglaan 9
Kanplaan 21
Bernhardsingel 21
Laan van Tolkien 186
Mariéndaal 68
Achterweg 42
Duvenee 27
Hofzichtstraat 33
Lubeckstraat 28

De Boster 5

De Vriesstraat 32
Berg Westelijke Achterweg 49
Hollemarestraat 30
Nijenrodestraat 104
Esdoornplantsoen 11
St. Janstraat 53
Heuvellaan 6
Julianastraat 15
Krijgertje 41

Lijnbaan 27

Past. v.Eysstraat 10
H. de Vosweg 34
Zuiderdiep 372
Sniekstraat 16
Bosslagstraat 1
Surinamelaan 21
Postelseweg 42
Molenlaan 217

Eind 73

H. Stevinlaan 40
Arendswijk 37
Assendelftstraat 11
Dennensteeg 3
Kanaaldijk 221
Leidsevaartweg 163
De Hennepe 122
Hoeksedijk 4

Agnes Croesinklaan 19
Huijgensstraat 2
Hoofdweg 101
Korhoenderveld 143
Roerdompstraat 15
Hopstraat 16
Rekkensebinnenweg 11
Parklaan 66
Oudendijk 1
Gildstraat 4
Berkenlaan 17

Het Ullebord 16

Kon. Julianalaan 41
Anninksweg 111
Worp 23

Van Arkelstraat 46
Oosterwoldseweg 52
Engwegen 13

Karel de Grotelaan 50
de Wetze 28
Herdenkingsplein 38-A
Hoogte Kadijk 120A
Patrijzenstraat 19
Balsemienstraat 23
De Brvde 21
Langestraat 139
Willem de Zwijgerlaan 13
De Kwakel 2
Coolhaven 16-C
Tilburgseweg 62
Lindelaan 163
Benedenveensloot 32
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1181 XR
3564 PB
5283 VK
06581 VZ
6717 SW
F 02450
6953 CE
2051 1A
8315 AN
4811 SK
5661 AD
7544 NE
4156 AC
4617 NA
2406 XT
2517 SP
8401 HH
2613 CB
3245 B)

3238 XH
3621 GM
1744 LH
5507 NB
1217 M
5451 bP
5683 1C

1969 NB
6161 VM
8411 KC
9571 BW
6012 RN
6941 SM
1213 VM
5521 RB
3055 GD
B-3930

8302 AV

9221 TV
2512 V8

5481 XE

1831 BE
21006 AT

4003 AH
3299 AG
2636 HL
4844 AZ
9620 AC
5431 HD
1761 ZR
2611TC
7152 AN
2011 KX
1969 ML
3572 EN
3828 BN
3823 VA

3958 VD
7552 DX
7419 AB
4147 EN
8421 FM
6305 PM
7415 DB
9286 EW
6211 PZ
1018 BT
8309 AL

1338 XN
7097 AX
7491 AD
3708 BK
1241 ILC

3024 AA
4817 BE
2282 ER
9651 CK

Amstelveen
Utrecht
Boxtel
Malden

Ede

Dorengt
Dieren
Overveen
Luttelgeest
Breda
Geldrop
Enschede
Rumpt
Bergen Op Zoom
Alphen Aan Den Rijn
‘s-Gravenhage
Gorredijk
Delft
Sommelsdijk
Zwartewaal
Breukelen Ut
Sint Maarten
Veldhoven
Hilversum
Mill

Best
Heemskerk
Geleen
Jubbega
Tweede Exloermond
Haler

Didam
Hilversum
Eersel
Rotterdam
Achel
Emmeloord
Rottevalle
‘s-Gravenhage
Schijndel
Koedijk
Heemstede
Tiel
Maasdam
Schipluiden
Terheijden
Schildwolde
Cuyk

Anna Paulowna
Delft
Eibergen
Haarlem
Heemskerk
Utrecht
Hoogland
Amersfoort
Amerongen
Hengelo Ov
Deventer
Asperen
Oldeberkoop
Schin Op Geul
Deventer
Twijzel
Maastricht
Amsterdam
Tollebeek
Almere
Netterden
Delden

Zeist
Kortenhoef
Rotterdam
Breda
Rijswijk Zh
Meeden

Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Frankrijk
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Belgié
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
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Don
Don
Don
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R.E Kreil

1. de Kruijf

H. Lanting

J. Lanting

L.P. Leeflang

H. van Leyden

W. Lochmans
J.A.LM. van de Loo
J.W. Lubach

H. Luiten

M.J.). Luiten

E. de Maar
[.C.M. Maas

ir. ].W.L. Margry
D. Meeus-Stassens
G.B.W. Meeuwsen
R. van der Meulen
J.H.J. Meursing
K. Meyer

E.W. Middelkoop
E. Mugge

EE. van Nieuwkerk
M.]. de Nooij

EJ. van Qosten
J.A. Oosterbroek
B. Oosterhof
PG.EM van Oss
D. Overberg

R.K. Paulides
H.J.R. Peeters
PAE Peters
1.D.]. RPlatteel

. Post

A. "t Riet

W. Rijkers
G.B.EM. Roggekamp
R. van der Rol
AM. Ros

S.C.H. Rosendahl
I.]. de Ruiter
AL Saarberg
M.A. Saarberg
M.G.A. Schellekens
PJ. Schouwenaar
J.B. Schreiner
AJ. Seen

S. Seijsener

B.A.J. Silvius

K.J. Smit

0. Sweers

R. Tesselaar

J.J.E Teulings

A. Theijsmeijer
C.E van Thor

B. Thunissen
mevr. A. Uijtdehaage - de Vries
A. Valkieser

A. Veenstra

E Veerman

J. Veldman

1.J. Vennink

H. Verbeek

S. Verboon

B. Verbruggen
E.H.A.R Verhaest
H.R. Verhulst

H. Vermeer

J.M. Visser

PJ. Voetelink

J.R. Vos

K. Waard Wagner
A v.d. Water

W. Weyburg

R. Witvrouwen
S.P. Wouda

H. Zweers

LEDENLIJST

Alferbos 65
Achterveldseweg 4

Van Echtenskanaal NZ 167
Brugstraat 155

2e Louise de Colignystraat 59
Zuidzijdseweg 160
Anthurium 59
Beerseweg 1A

Birkholm 134
Heutinkstraat 5

van Heemskerkstraat 52
van Bylandistraat 147
Van ‘'t Hoflaan 4
Engelsbergenstraat 26
Pieter Brueghelstr 11
Hildestraat 17

Rigedyk 2

van Mecklenburglaan 15
Hans Memlinglaan 18
Gorzenveld 25
Rijpstraat 8

Bovenpad 36
Vogelkerslaan 6
Molenpad 4

Gemeltstraat 12
Dingspel 30
Churchillaan 65

Van der Goesstraat 27
Kofstraat 17
Mercuriuslaan 43
Heuvel 9

Sluisstraat 1a

St. Annabrinkstraat 32
Dorpsstraat 7
Paukenstraat 76
Lorentzweg 46D
Spitsaak 79

Rijn en Schiekade 3
Vliehorst 8

de Koppele 11
Huygensplein 17
Willem de Zwijgerlaan 59
Lijnbaansgracht 382 I1
C.v.Leeuwenstraat 4
Bloemgracht 58-1
Emmastraat 54
Noorderstraat 11
Waaldijk 65

G. Vermootenstraat 34
De Clercgstraat 90
Weeshuisland 38

A/b Hillmar-Lagendk to 11
Jan Dirk zn Dal 32
Qostervennen 421

ir Munterlaan 39
Plantin en Moretuslei 89/90 3e vd R
Willemslaan 14
Houtvaartweg 75
Kieftendorp 2
Kruizemunthof 17
Emsbroekweg 4
Lindenlaan 7
Leidsestraatweg 28
Geesterbrugweg 2
Churchillaan 218
Pieterskerkstraat 2
Dwarsvaartweg 3A
Warder 112

Veldspaat 12

De Kraan 96
Simonshavenstraat 1
Oberholz 30

Hazeleger 7

M. Aubertinlaan 69, bus 5
Vincent van Goghlaan 1
Het Walbekerveld 9

== gl g BN g

2715'1C
3772 NB
7891 AJ

7891 AV

2595 SM
3415 PT
2678 PN
5688 HD
2133 ()

7535 AX
0921 DK
2562 GB
2105 RL
5616 JC

B-3620

7384 D]

8614 XA
3761 DZ
3723 W)
7827 EB
2012 VZ
9621 TE
3956 DL
8097 PH
3237 AM
7921 WH
3844 BL
3521°1]

1503 BN
7314 KT
5463 XB
1398 AS

7491 XG
2445 AJ

5402 HL
1221 EH
1991 NR
2311 A]

8223 (X
5632 LE

2871 XR
2741 DB
1017 XC
3443 YW
1015 TL

3134 CM
3264 AP
4171 CB
20064 XR
1052 NL
1541 MD
2064 KV
1931 DM
1444 XP
6865 TC
B-2018

1399 GK

7255 MG
1115 DZ
7217 SK
5741 C]

3481 EX
2281 CK
1078 EW
2311 8V
8391 MH
1473 PG
1703 EK
5056 PA
1107 VA

D53804

4143 CZ
B-2600

1399 XA
(6986 AW

Zoetermeer
Barneveld
Klazienaveen
Klazienaveen
‘s-Gravenhage
Polsbroek

De Lier
Qirschot
Hoofddorp
Enschede
Duiven
‘s-Gravenhage
Heemstede
Eindhoven
Lanaken

Wilp Gld
Oudega

Soest
Bilthoven
Emmen
Haarlem
Slochteren
Leersum
Oosterwolde Gld
Vierpolders
Zuidwolde Dr
Harderwijk
Utrecht
Zaandam
Apeldoorn
Veghel
Muiden
Delden
Aarlanderveen
Uden
Hilversum
Velserbroek
Leiden
Lelystad
Eindhoven
Schoonhoven
Waddinxveen
Amsterdam
Woerden
Amsterdam
Vlaardingen
Nieuw Beijerland
Herwijnen
Spaarndam
Amsterdam
Koog Aan De Zaan
Spaarndam
Fgmond Aan Zee
Purmerend
Doorwerth
Antwerpen
Muiderberg
Boornzwaag
Hengelo Gld
Duivendrechi
Harfsen

Beek En Donk
Harmelen
Rijswijk Zh
Amsterdam
Leiden
Noordwolde Fr
Warder
Heerhugowaard
Berkel-enschot
Amsterdam
Much
Leerdam
Berchem
Muiderberg
Angerlo

Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Belgié
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Belgié
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Nederland
Duitsland
Nederland
Belgié
Nederland
Nederland
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De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley. Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Hel
is nog steeds een genot om in zo'n merk fte rijden. Elke klassieker is
uniek en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassickers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebicd
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unicke wijze, op
basis van vaste taxatie en tegen een prettige premie. De eerste taxatie
door cen beedigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

ik wil meer weten over uw )
klassieker verzekeringen en taxaties

= Stuur mij een offerte voor mijn klassicker
l Merk cn type: |
Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiewaarde: | /

A Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |
Adres: |

Postcode: |

Tel. privé: | Tel. zaak: |
Beroep: |

U kwmt de bon in cen ongefrankecrde

emveloppe sturcn aan

KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

Woonplaats: | I
o
21
ol

verzekeren wij op maat

IZZ KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezockadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42



= HACHETTE & C",

PARIS =———

f

WMEA@QMIAGNE

TRAVAUX PRODUITS PLAISIRS

“ OREVUE PRATIONE AVANT TOUT " pis Jammxs k1 nes Chuamres,
LEVAGE ET DE Ly Bassi-couvs, s \'nln L1 s Corraces,
ERMES ET DES, CHATEAUN, DES SPORTS KT DES JEUX, ETC.

Publiée sous la dll‘(.'\.llou de :\lhc.rl MAUMENE

Jama(s la FHAI'IJU‘ af /ex TOURS DE MAIN de I"Airi-
eulture, do I Elevage, du Jardinage, de [a Basse-Cour,
da I"Architeclure, des Sporis ef des Jeus, ele.,n’ont ele
enseignes el montres par e Texle ¢ "Image d’une
fagon auss! précise, aussi démonslralive ¢! aussi parfaile.

[.a Vie a la Campagne
Parait le 1°¢ et le 15 de chague mois. Elle comporte

48 pages dont 7 & lh |1quhu Lh. nug:uf.ql.u gravures.

Son ABONNEMENT 120 ln par an, Etranger 28 irs)
est remboursé plusieurs fois par une SU BE PRIME
(Colis de Graines ou de Plantes, Bijou d'art ou ravissante
Estampe) et par des INSERTIONS GRATUITES dans
— les Peliles annonces —————————

; BON
POUR UN NUMERO SPECIMEN
QUI scra rn\n\c ou remis a titre rxg‘,hnnnrl tout
porteur de ce I!n\ contre o fr. 23 kllr nger o 30

par la librairie HacnerTe e C, 79, L boulevard Saint-
(n—mnm, Panris. ©

L

Dnmandnr aussl un N° spéclmen (conho 0 1ir. 10)
# ® du JOURNAL POPULAIRE » » »

Janlms%mes ©urs

Conseils pratiques par e texte et par |'image pour tous les travaux d¢ 1a Campagne
Paraissant lo B et Il., 20 de chague mols

Chaque livraison est de 32 paies
Les 24 livralgsons d'une annce forment u

LE NUMERO : 15 CENTIMES

————=— BON

’\
pour un abonnement d'essai de J mois |

a Jardins & Basses-Cours ')
AU PRIX EXCEPTIONNEL DE 1 Ir. (ETRANGER, e 25 ‘
Adresser ce Coupon avec le montant |

4 MM. ll\LHLTTL \.1 U 79, bd St-Germain,

me de 768 pafes
—

PARIS |

?\

i Camions et

'

SALON D'EXPOSITIO
24, avenue des Champs-Elysées, PARIS"

ATELIEIRS DE REPARATION
“ 46, rue Natlonale, PARIS

USINE ANNENME
83, rue Ernest-Renan, REIMS -

RICAN BICANCH : a

Voitures Automobiles
Moteurs

_Canots

Voitures

de livraison



wie graag sportief rijdt, rekent als een econoom en rekening houdt met

zijn gezin, kiest de uitzonderlijke

Panhard PL17

“Een topsnelheid van 130 km per uur, acceleratie van 0-80 km per uur in 16 sec. en een benzineverbruik
van 1 op 15 - dat is een welhaast unieke combinatie van eigenschappen'. Zo vat een Nederlands auto-
blad de prestaties van de Panhard PL17 samen. En inderdaad, deze uitzonderlijke auto bevredigt indi-
vidualisten met zeer uiteenlopende wensen. Als hoofd van hun gezin zien ze met genoegen de brede
banken en viakke vioer met ruimte voor 5 & 6 personen (en de grote bagageruimte, die voor zakelijke
doeleinden vergroot kan worden tot 1.90 m lengte door de achterbank vooruit te klappen). Als sportief
rijder ervaren ze waarom de wonderlijke luchtgekoelde motor meer dan 1000 overwinningen bevocht.
De wegligging, de voorwielaandrijving, de tikvrije hydraulische klepstoters. de robuuste bouw, de geluid-
demping met glaswol fascineren hen - terwijl ze als bedachtzame economen tevreden zijn met het
lage benzineverbruik, de vele accessoires die standaard zijn in de Panhard PL17 voor f 6375,-. Hij wacht,
samen met de luxueuze Panhard "Grand Standing” voor f 6850,-, op uw proefrijJden bl] de Citroén-agent.

PUBLICATIE VAN AUTOMOBILES CITROEN N.V. STADIONPLEIN AMSTERDAM

DEZE ADVERTENTIE WORDT U AANGEBODEN DOOR CITROEN NEDERLAND




