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Peter Breed is opgegroeid met
Panhards. Vroeger stond er bij zijn
vader wel een dozijn voor de deur.
Peter heeft zich ontwikkeld tot een
ware Panhard-specialist. Voor vak-
kundige revisie van motor en ver-
snellingsbak is hij de aangewezen
| vakman.

4 U kunt uw Panhard ook van gemo-
derniseerde onderdelen laten voor-
zien. Nieuwe filtersystemen, nieuwe
krukassen: moderne kwaliteit in uw
klassieke Panhard, ontwikkeld in
samenwerking met de Europese
Panhard-clubs en Mike Crane uit
Engeland. U kunt uw geliefde klas-
sieker zelfs laten uitrusten met
nieuwe wisselstroomdynamo's en
elektronische ontsteking.

Peter GarageService is een er-
kend APK-keuringsstation, dat be-
schikt over de modernste test- en
roetmetingsapparatuur. Een eerlijk
en betrouwbaar adres voor onder-
houd en reparatie van alle automer-
ken. Specialisaties: Citroén/hydrau-
liek, auto-elektronica en banden-
service.
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REDACTIE

VAN DE REDACTIE

2003 was weer een woelig jaar voor de wereld
en ook voor uw toegewijde redactie. Een jaar
met een schitterend hoogtepunt, namelijk ons
Lustrum. Met name Gerbert heeft daaraan vanuit
ons team bijgedragen met de fraaie vitnodiging
en het mooie Road-book dat hij samen met Carel
Suyling en elkaar zette. Ikzelf had, behalve voor
de Koerier, ook voor La Vie de I'Auto een flink
verslag gemaakt (gegokt op de centerfold), op
uitnodiging van Etienne de Valance. Wat daarvan
overbleef vindt u in deze Courrier Noél.

Ruud Kreil klom weer in zijn pen en we plukten
wat foto’s van de mooie italiaanse Panhard-web-
site (via Peter Breed's links eenvoudig te vin-
den).

Mijn kerstfavoriet is de Aurora. Frank vond op
de internetveiling een amerikaans artikel over
deze unieke Panhard (die helaas nooit meer is
opgedoken) met mooie foto’s, en dat alles krijgt
u nu zomaar onder de hollandse kerstboom.
Weliswaar crashte Frank's harde schijf zojuist,
maar waarschijnlijk heeft hij het artikel tijdig
opnieuw vertaald.

Van de redactieleden vroeg 2003 erg veel. Zoals
u weet is het redactie-adres, min of meer nood-
gedwongen, weer terug bij ondergetekende.
Gelukkig is Gertjan wel in de redactie gebleven,
en zal hij bijdragen aan de redactie en de
Koerier blijven leveren. Gerbert Roggenkamp
verkocht niet alleen zjn CD, maar verhuisde
onlangs en zal voorlopig even zich wat minder

AGENDA

23 januari

24 - 25 januari
24 - 25 januari
07 - 08 februari

“Auto Retro” Brugge

Algemene Leden Vergadering
Super Oldtimer Festival, Leiden

Autobeurs Autotron, Rosmalen

met de Koerier kunnen bezighouden, zodat het
met de tweede Koerier en de Kalender even
moeilijk werd. U werd daar al over bericht.

Als alles loopt zoals we nu, half november, heb-
ben afgesproken dan is de tweede Koerier eind
november bij u in de bus gevallen en heeft u nu,
omstreeks nieuwjaar, een kerstkoerier met ‘een-
voudige' kalender ontvangen.

Soms lijkt ‘t wel een weekblad...

Er zijn nieuw afspraken gemaakt om volgend
jaar beter gespreid de Koeriers af te leveren:
Peter van Eeden is bereid gevonden om de werk-
zaamheden van Gerbert zoveel mogelijk over te
nemen. De verschijning van de Koerier blijft
daarmee nog steeds afhankelijk van een klein
aantal actieve clubleden.

Daarom herhaal ik mijn jaarlijkse oproep om
ons team te komen versterken. Het is ontzettend
gezellig, je hoort de nieuwtjes het eerst, je hebt
inzage in exotische Panhard-literatuur en je hebt
een fantastische smoes om een avondje thuis
weg te blijven. Handigheid met de Apple en
Quark X-press is geen vereiste maar kan vooral
Peter ontlasten.

De redactie wenst u een voorspoedig 2004 met
veel Panhard rij / sleutel / leesplezier.

Jaap Margry

2004
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VOORZITTER

Zo, dit is dan de laatste Koerier van dit
jaar, dus:

Ik wens jullie allemaal, zo wil de traditie,
een goed en voorspoedig 2004 toe met
vooral veel Panhard rijplezier.

En even traditioneel, nodig ik jullie allemaal uit
voor de Algemene Leden Vergadering die we op
vrijdag 23 januari om 20:00 uur in La Montagne
te Veenendaal houden. Kom gerust! Hieraan mee-
doen betekent meebeslissen over wat we als club
doen en hoe we verder gaan.

Het bestuur legt dan verantwoording af over het
afgelopen jaar en legt jullie de plannen voor het
komende jaar voor. Dit is belangrijk, kom dus!

En als je denkt bij jou in de buurt wel eens een
rit te willen organiseren, alleen of met een ander
lid, kom er dan op de ALV mee, want deze club
functioneert dankzj de actieve leden zoals jij.
Wat dat eerder genoemde rijplezier betreft, jullie
boffen! Maar liefst drie grote Internationale eve-
nementen deze zomer, zoek er één uit, of ga
overal neem:

1. De 15de Internationale Panhard Meeting in
Baden-Baden waar onze Duitse vrienden verras-
send zullen uitpakken (30 mei - 1 juni 2004,
informatie: www.panhard-club.de)

2. De 2de Le Mans Classique, een weergaloos
spektakel met vele Panhard, Monopole en DB
racers op Het Circuit (23 - 25 juli 2004, infor-
matie: www.lemansclassic.com)

3. De 1lde ICCCR in Interlaken, Zwitserland,
een CitroEnfeest waar Panhardisten zich ook
prima thuis zullen voelen (13 - 15 augustus
2004, informatie: www.iccer.org)

Het zal misschien niet direct bij iedereen een bel-
letie doen rinkelen, maar we zijn aangesloten bij
CC dat weer gedelegeerden stuurt naar de ACI.
Ik denk dat ik even wat moet uitleggen.

CC staat voor Citroén Contact, dat is een overleg
tussen de vele Citroén clubs in Nederland en de
enige Panhard club. Citroén Nederland B.V.
steunt Citroén Contact.

ACI staat voor Amicale Citroén Internationale,
een vereniging waar alle Citroén clubs ter wereld

lid van kunnen zijn. De ACI wordt gesteund door
PSA/Citroén.

Voor de ACI hebben de clubs per land twee gede-
legeerden aan die alle clubs in hun land verte-
genwoordigen op de vergaderingen van de ACL
De Nederlandse Citroén clubs hebben Deliaan
Vollgraff, oud bestuurslid ID/DS club en tegen-
woordig voorzitter van Citroén Contact, en mij
gekozen.

0 december heeft de ACI in het Citroén museum
vergaderd (ja die 24CT met experimentele DS
motor staat weer op haar plek) om nieuwe statu-
ten vast te stellen. Ik zal jullie daar later meer
over berichten, ik wil namelijk wat meer aan-
dacht besteden aan de organisaties waar wij als
Club lid van zijn, FACP&L, FEHAC, ACI & CC.

Nog een laatste persoonlijk nieuwtje, voor ik ein-
dig: mijn DB staat bij de spuiter, dus toch enige

vooruitgang!

Een hartelijke groet voor jullie allen en tot ziens
op de ALY,

Frank van Nieuwkerk
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Het is ons, als liefhebbers van exclusieve
franse auto’s, natuurlijk niet ontgaan dat
Matra Automobiles in Romorantin er na 41
jaar mee is gestopt. Omdat Matra toch
eigenlijk de laatste kleine franse fabrikant
was, staan we er in de Panhard Koerier wat
langer bij stil.

Het begon in Romorantin met de laatste
DB's Le Mans en eindigde met die fantasti-
sche Renault Avant Time. In La Vie de I'Auto
stond een mooi afscheidsverhaal, met inte-
ressante productiecijfers, dat we voor u
hebben vertaald.

Vandaag eindigt 40 jaar passie tussen
Romorantin  en de automobiel: Matra
Automobiles, ontstaan in 1961 uit René Bonnet,
en in die periode gegroeid van ambachtelijk
bedrijf naar moderne industrie, stopt alle pro-
ductieactiviteit,

Op woensdag 26 februari 2003 kondigt Matra
officieel het stopzetten van de productie van de
Avant Time aan; meer dan 1000 werknemers
krijgen op staande voet ontslag. Een besluit dat
tot ver in het departement Loire et Cher zal
nadreunen. Een besluit dat een een historie van
40 jaar afsluit, een historie die magnifieke over-
winningen bracht voor de franse (en nederland-
se) racefans.

Voor de gewone sterveling is Romorantin, met
nauwelijks 20.000 inwoners, aan de rand van de
meerrijke bossen van Sologne, niets meer dan
een provincieplaatsie op 2 uur van Parijs. Hoe
kwam Matra Automobiles daar in ‘s hemelsnaam
terecht?

JULI 1961: RENE BONNET VES-
TIGT ZICH IN ROMORANTIN.

De streek had een gunstig vestigingsklimaat,
omdat er allerlei gespecialiseerde industrie aan-
wezig was. Een goed verborgen know-how overi-
gens; wie weet dat de wereldberoemde Beaulieu
camera’s in Romorantin werden gefabriceerd,
evenals diesel-injectiepompen, en de kleine
tweetakt Lavalette-motoren. Wist U dat de
beroemde Paloma sportfietsen niet uit Italie kwa-
men, maar werden gemaakt door de Ets.
Humblot, tegenover het station?

Nadat hij voor Renault motoren had gekozen
plaats van die van Panhard, dat inmiddels door
Citroen was ingelijfd, en had gebroken met
Charles Deutsch, zijn associE in het bedrijf EPAF
dat de DB's houwde en verkocht, verhuisde René
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MATRA

Bonnet naar Romorantin. Op 27 juli 1961 onder-
tekende hij de overeenkomst met SCI
Romorantin-Sauldre, eigendom van Engins Matra
en Filatures Normand, die de diversiteit aan acti-
viteiten in de fabrieken wilden vergroten.

L]

In 1962 en 1962 verlieten, onder leiding van
Jacques Lecuyer, de laatste 77 cabriolets DB Le
Mans met Panhard-motor de fabriek in
Romorantin (nrs. 5200 ¢m 5276). De laatste
coaches HBR5 werden nog geproduceerd in de
fabriek in Champigny.

DONKERE WOLKEN BOVEN
AUTOMOBILES RENE BONNET.
EPAF wordt in 1962 “Societé des Automobiles
René Bonnet™. De productie van de Djet begint,
ontworpen door René Bonnet en Jacques Hubert
- de eerste productiewagen met middenmotor en
vier schijfremmen- en vervolgens de cabriolet
René Bonnet Le Mans (57 exemplaren
gebouwd), met de voortrein van de Estafette om
de Panhard-motor te kunnen vervangen door het
Renault-blok. Tenslotte start de productie van de
René Bonnet Missile ( 297 exemplaren),waarvan
de polyester carrosserie is afgeleid van de DB Le
Mans, opgebouwd op een Renault 4- platform en
een mechaniek Renault 1093. Maar kwaliteit en
afwerking laten te wensen over en de prijzen lig-

gen hoger dan die van de concurrentie. Tussen
juni 1962 en december 1964 zullen slechts 198
Djets worden gebouwd.

Ondanks het succes van de ibuizeni-Djet en de
Aerojet (de Le Mans racer) in de competitie,
beginnen de cijfers desperaat in het rood te
komen. Claude Bonnet, technisch directeur en
zoon van RenE, probeert de tekortkomingen van
de eerste auto’s te corrigeren met de Djet V en
Vs. Hun aanwezigheid op de Parijse Salon van
1964 zou een laatste kans zijn voor het bedrijf,
maar de deurwaarder steekt daar een stokje
vOOr.

VAN RENE BONNET

NAAR MATRA SPORTS.

Sinds oktober 1962 worden de carrosserieen van
de Dijet geproduceerd door de Generale
d’Applications  Plastique (GAP) van André
Moynet, die met René Bonnet de Indice de
Performance op Le Mans won. Hij is afgevaardig-
de en voorzitter van de Defensiecommissie en
ook geinstalleerd in de gebouwen van de SCI
Romorantin-Sauldre. GAP is onistaan uit de wens
om de activiteitenscala van Engins Matra
(Mecanique Aviation Traction) de verbreden.
GAP ontstond uit CAPRA, in 1941 opgericht door
Marcel Chassigny. Hij is het die Renk Bonnet bin-
nenhaalt in de Matra-familie. Uit eigen middelen
staat hij borg voor het voortbestaan van
Automobiles Renk Bonnet, wat wel leidt tot het
terugtreden van René Bonnet zelf en tot een over-
dracht op 23 september 1964. René wordt ver-
vangen door Philippe Chassigny, de zoon van
Marcel. Op de algemene aandeelhoudersverga-
dering van 14 oktober verandert de
Bonnet” in de firma

“Automobiles René




“Automobiles Bonnet”, die een slapend bestaan
leidt en onder beheer komt van “Matra Sports”
die dezelfde dag wordt opgericht.

ZWARTE OKTOBER YOOR
AUTOMOBILES RENE BONNET
Die l4e oktober is een zwarte dag voor René
Bonnet: Matra Sports neemt de voorraad en de
inboedel over voor ( 1.700.000, te betalen in
drie jaar. BP beeindigt hun sponsorcontract en
eist teruggaaf van een voorschot van ( 200.000.
Wat een toeval, op 14 oktober zegt de Régie
Renauli de exclusieve levering van racemotoren
op per 1 april 1965. En op 1 april neemt Matra
Sports het beheer op zich van GAP, dat al als
onderdeel van Engins Matra onder Sylvian Floirat
de kunsthars carrosserieen maakt van de
Bonnets.

De productie van de nieuwe Djet, die even later
Jet zou gaan heten, begint nu onder de naam
Matra-Bonnet; dat is overigens geen firmanaam
maar een commerciele naam, zoals Raymond
Abecassis, commissaris, beaamt.

parh=srd

VAN MATRA SPORTS NAAR
ENGINS MATRA / DIVISION
AUTOMOBILES.

De naamsverandering in oktober 1966 sluit iede-
re verwarring uit. Verliepen de rechten van Matra
Sports om de naam René Bonnet te gebruiken?
Als epiloog van de nauwe banden tssen Matra
en René Bonnet vindt de liquidatie van
Automobiles René Bonnet plaats op 18 januari
1973. Onvermijdelijk, want de verliezen maken
aflossing van de schulden onmogelijk.

Inmiddels is op 20 januari 1969 Matra Sports
opgegaan in Engins Matra. En op 14 april 1969
verdwijnt GAP. De Jets hebben dit alles ook niet
overleefd. In die tijd had Engins Matra / division
automobiles de SCI Romorantin-Sauldre gekocht
met alle terreinen en gebouwen. Daar begint, in
1967, de eerste eigen Matra-productie: de 530.

AT W, 9
LT (T
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Het zou een succes worden dank zj de vooruit-
strevende vormgeving en zijn uitgebalanceerd
weggedrag, ondanks de zwakke V4 Fordmotor
centraal achter. Er volgt een vruchtbare samen-
werking met Simca: Rancho, Bagheera, vernieu-
wend met drie voorstoelen, en de Murena, een
echte sportwagen, vooral die met de onverwoest-
bare en krachtige 2,2 motor.

ESPACE: GENIALE AUTO, MAAR
CONSTRUCTEUR ONBEKEND.
Deze auto’s uit de jaren tachtig zijn de laatsten
die de naam Matra dragen. De laatsten waarmee
het publiek de Matrafabriek in Romorantin in
verband kan brengen met de automobiel. Zou je
vandaag een straatenquete houden, dan zouden
de meeste ondervraagden de naam Matra asso-
cieren met mobicle telefonie, enkelen met
wapens, of een met mediagroep. Alleen de oude-
ren en autofreaks zullen zich de raceautos her-
inneren.

Voor iedereen is de Espace, al 20 jaar op de
markt, een Renault. Toch is dit voertuig, dat de
MPV in Europa introduceerde, met zijn innova-
tieve structuur en het gegalvaniseerd platform
een puur product van Matra Automobiles,
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gebouwd in Romorantin sinds 1984. Het prototy-
pe werd aangeboden aan Peugeot, die het afwees.
Uiteindelijk bracht Renault de Espace onder
eigen naam op de markt.

DE RACERS

Als er een continuiteit bestaat van René Bonnet
tot Automobiles Matra, dan is het wel die van de
wedstrijdsport, en het winnen van races. De DB’s
en daarna de René Bonnets hebben zich gemani-
festeerd op Le Mans en in de internationale rally-
es, in recordpogingen en in talloze amerikaanse
wedstrijden. Directeur Jean-Luc Lagardere heeft
zijn enthousiasme voor de wedstrijdsport niet
onder stoelen of banken gestoken, wat resulteer-
de in het ultieme succes voor het merk van de
driekleurige hanenkop: in 1969 werd Jacky
Steward wereldkampioen F1 en Matra construc-
teurskampioen met de MS 80 voorzien van de
Ford Crosworth DFV V8!

Net als Ferrari maakt Matra alles, van chassis tot
motoren.. De grootste coureurs hesturen de for-
mulewagens, zoals Graham Hill in de MS5 for-
mule 2 BRM in 1966, Beltoise in Formule 1 in de
MS 11/12, Jacky Ickx in 1966 in de MS6 formu-
le 2 van Ken Tyrell, Jacques Lafitte in de Ligier JS9
van 1972 met de VI2 MS 78 motor, en Chris
Amon.

Hetzelfde voor de afstandsraces waar de V12's
brullen van de MS 650, 660 en 670. Met op de
stoeltjes Jean Guichet, Nino Vacarella, JP
Beltoise, Patrick Depaillier, Jean Todi, Gerard
Larousse, JP Jaussaud, Jabouille, Henri
Pescarolo, Frabcois Cevert en Jack Brabham om
er maar wat te noemen. De MD 670C, chassis 04
van 1974 en V12 motor van 1973 wint de wereld-
titel voor constructeurs en bekroont de laatste
wedstrijden van de Ecurie Matra.

EINDE VAN EEN TIJDPERK
Matra Automobiles bleef na de Murena onbe-
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kend bij het publiek: geen auto onder eigen
merk en geen verkoopapparaat. Ze was een
onderaannemer geworden en bleef erg kwets-
baar. Nu Renault de productie van de Espace
heeft overgebracht naar haar eigen fabriek in
Sandouville, is Matra beroofd van haar eigen

ot o T s R
unicke model waarvan er sinds 1984 ongeveer
875.000 zijn gebouwd. Aan een vervanging was
wel gedacht, de coach Avant Time, op het onder-
stel van de Espace, die ook door Renault werd
verkocht. Maar hij was gepositioneerd in hetzelf-
de segment als de Vel Satis, had dezelfde Le
Quement styling en waren eerder concurrenten
dan elkaars aanvulling. En Renault heeft niet veel

. )

moeite gedaan om hem te promoten. De produc-
tie van de Avant Time bleef achter bij de ver-
wachtingen: een gemiddelde van 15 a 20 per dag
(er zijn er ongeveer 6000 gemaakt) terwijl 45
per dag nodig was voor break-even. Renault sloot
een contract af voor 60 auto’s per dag.... Het
einde was onvermijdelijk. Ook de M72, een mini-
auto, die te elfder ure is voorgesteld, zou ook
nooit de redding kunnen brengen.

Komt er een doorstart? En met wie dan? Wij, die
de glorieuze geschiedenis kennen en de know
how van Matra op het hoogste niveau, wij hebben
een droom. Produceer een ultieme sportwagen
van kunststof en aangedreven door die fantasti-
sche V12 racemotor in een straatversie, door een
grote motoriste ontworpen volgens de modernste
inzichten, capabel om het op te nemen tegen
exclusieve merken als Ferrari, Porsche, of de
nieuwe Bugatti. Zeg ons, Matra, maak je onze
droom waar?

Francois Arsene
Vert. Jaap Margry
Naschrift: er verschenen in oktober berichten in

de pers dat Matra Automobiles is gekocht door
Pininfarina. Er is nog hoop.




A URORE

DE GESCHIEDENIS VAN DE AURORE
LI~

In 1950 vraagt Ferguson, de Panhard-importeur
aan de westkust van de VS, aan de Parijse fabriek
om een sportmodel te ontwerpen voor de
Amerikaanse markt, die in die tijd overspoeld
wordt met Engelse sportwagens, vooral MG's.
Ferguson is onder de indruk van de sportieve
kwaliteiten van de Dyna X en denkt dat er een
grote markt is voor een klein, goedkoop sport-
wagentjie met de rijkwaliteiten van de Dyna
Panhard.

Paul Panhard is ook wel gecharmeerd van dit
idee en start een project op, in samenwerking
met Di Rosa, dat tenslotte uitkomt bij de Dyna-
Junior.

Deze Dyna-Panhard met Amerikaanse styling toont de

invloed van de “jet intake”. Bumpers en een gebogen

glazen voorruit zullen later toegevoegd worden

paAarln=r<d

De laatste verschijning van de Aurore op de Auto Salon van Parijs in 1954

Nu met een echte voorruit en wat extra chroom. De productie plannen, 50(!) auto’s per maand in 1955, bleven plannen. Er

is er geen één gebouwd.

Echter, in 1950 breekt de Koreaanse Oorlog uit,
die na aanvankelijk succes omslaat in een zeer
bloedige strijd door de plotse deelname van
Chinese troepen. Een kernoorlog dreigt zelfs!

De sfeer in de Verenigde Staten slaat om: de stu-
denten die de grootste afnemers zijn van dit soort
auto’s denken minder aan racen en meer aan
sneuvelen in een steeds bloediger wordende oor-
log.

Ferguson schrijft een lange brief aan Paul
Panhard, waarin hij de situatie uiteenzet en dui-
delijk maakt dat er op korte termijn geen markt
meer is voor de door hem voorgestelde sportie-
veling.

Paul Panhard neemt het goed op. Hij schrijft
Ferguson een vriendelijk briefje terug en gaat
door met het Junior-project. Hij schat in dat er in
Frankrijk zelf wEl een voldoende grote markt is
voor de Junior. En dat klopt. Maar de styling van
de Junior wordt niet naar de Amerikaanse
smaak, zoals eerder de bedoeling was.

IN 1953 IS DE KOREAANSE
OORLOG YOOREBIJ.

Een kennis van Ferguson, Robert Perreau, een
naar Californil gvimigrverde Fransman is in Los
Angeles een garagebedrijf is begonnen, gespecia-
liseerd in Franse auto’s. Hij besluit een serie van
50 (andere bron: 65) Dyna-Juniors te importe-

ren, waarvan 4 als rijdend chassis.

Perreau vindt de Junior een prima sportwagen,
maar denkt met een carrosserie in een echt
Amerikaanse stijl een veel groter publiek te kun-
nen bereiken.

EEn van die chassis vertrouwt hij toe aan Howard
Dutch Darrin, een Amerikaans auto-ontwerper
aan wie we de eerste met glasvezel versterke
polyester carrosseriein danken. De Kaiser-Frazer
Darrin bijvoorbeeld.

In samenwerking met M. Grandvalet, een Franse
specialist op het gebied van plastics, ontwerpt en
bouwt Darrin in slechts twee weken tijds (!) een
nieuwe carrosserie voor het Dyna-Junior chassis.
Deze carrosserie verschilt enorm van de stan-
daard Junior: slank en scherp gelijnd met grote
overhang voor en een luchtinlaat die aan een
jachtvliegtuig doet denken.

Door het materiaal is deze carrosserie veel lich-
ter dan de stalen Junior, het scheelt ongeveer 140
kg. Ook de stroomlijn is beter en de prestaties
zijn navenant hoger. Het dashboard is naar
Amerikaanse smaak simpel, maar met de extra
toerenteller en het klokje is het voor een Junior
zeer uitgebreid! De Kofferruimte is net als bij de
standaard Junior alleen bereikbaar door de rug-
leuning naar voren te klappen.

Net als bij de standaard Junior, passen er drie
mensen op de voorbank.

De panoramische voorruit is bij dit prototype een
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gebogen stuk perspex, bij een productieauto zou
dat natnurlijk veiligheidsglas moeten zjn. Over
een eventuele kap wordt niets vermeld.

Het idee is nu de auto in Frankrijk te gaan bou-
wen en dan naar Amerika te exporteren. Daar
zijn economische redenen voor, te ingewikkeld
om hier uiteen te zetten.

De auto wordt naar Frankrijk verscheept en op 8
december 1953 aan Paul en Jean Panhard

A URORE

getoond. Daarna gaat het prototype naar een
werkplaats van Pershing-Motor, de Franse dealer
van het Amerikaanse automerk Kaiser.

In maart 1954 staat de iAurorei, zoals het model
nu gedoopt is op de Auto Salon van Genkve. Nu
voorzien van een echte voorruit, opdraaibare zij-
ruiten in de deuren en (waarschijnlijk) een kap.
Daarna is de Aurore, wat trouwens iDageraadi
betekent, in oktober op de Auto Salon van Parijs
te zien, nu met een vreemd sierstuk (voor DS-rij-
ders: een stropdas) op de motorkap en drie
horizontale balkjes in de luchtinlaat.

In Parijs staat er ook een prijskaartje bij: $2500
in de VS, wat concurrerend is met de MG, en FF
795.000 in Frankrijk.

De Aurore zal gebouwd gaan worden bij de
iSociktE d'Application des Plastiques ArmEesi,
zeg maar SAPA in de Loiret.

Maar dit is helaas het laaste dat we over de
Aurore kunnen zeggen. Tot een feitelijke produc-
tie is het niet meer gekomen

Zonsondergang voor de 1Aurorei

Frank van Nieuwkerk
Geraadpleegde bronnen

Road and Track, February 1954

Bernard Vermeylen: PANHARD, ses voitures d'ap-
res guerre. © ETAL 1995

Dominique Pagneux: PANHARD, Le Grand Livre
© E/P/A editions 1996

FIBERGLASS DYNA-PANHARD

EEN AMERIKAANS ONTWERP
VOOR EEN FRANS CHASSIS

Toen Robert Perreau in Los Angeles besloot de
“amazing front wheel drive Dyna-Panhard sports
car” (dat is de Dyna Junior, FWN), te importeren
dacht hij dat een basisprijs van nog onder
$2000 flinke verkoopcijfers zou verzeke-
ren. Hij realiseerde zich ook dat met een
lichtere polyesier carrosserie naar
Amerikaanse smaak hij een zeer concurrerende
sportwagen zou hehben, zowel in prijs als naar
prestaties!

Bob Rolofson’s foto’s van het prototype tonen de
ongebruikelijke styling, maar het is onmogelijk
om het hoge niveau van de constructiec en de
afwerking te laten zien.

Dit achteraanzicht toont het eenvoudige dashboard.
De rugleuning kantelt naar voren om bij de bagageruimte te
Komen.
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De polyester auto weegt zo'n 140 kg minder dan
het standaard productiemodel (zie ook de
RoadTest, in dit nummer). (daarvoor moet je
eerst Road & Track, feb. 1954 vinden FyN)
Hoewel er nog geen

definitieve

productieplannen
en prijzen zijn, voor-
spelt de groeiende populariteit van de kleinere
klasse's bij de sportwagens en racerij veel goeds
voor deze Franse Bolide.

Dit is een sportwagen die in de een of andere

De fotograaf combineert de Franse fiberglas Dyna-Panhard
in race-blauw met de entréé van de beroemde Art Center
School van Californié

vorm 200 records en klasse-overwinningen heeft
gewonnen, alleen al in de afgelopen drie jaar,
meer dan welke andere wagen in dezelfde perio-
de!

Vorig najaar zette een replica van de Le Mans
winnaar nieuwe internationale records neer in
de klasse onder de 750cc over afstanden
tot 200 mijlen.

Duizend mijl werd afgelegd met een gemid-
delde snelheid van 107,7 mph; het gemid-
delde over 24 uur was 92,14 mph

Dit soort prestaties laten zien hoe de Dyna-
Panhard aan zijn reputatie voor betrouwbaarheid
kwam.

uit: Road & Track, februari 1954

Dit fiberglas prototype werd in net twee weken gebouwd

De grote overhang v66r is nodig in verband met de
positionering van de motor.

parh=rd
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CLUB ITALIANO PANHARD

0p de website van de Italiaanse Panharsclub oftewel
de “Club Italiano Panhard” staan onder de kop
Special enkele zeer speciale Panhards afgebeeld.
Hier staan enkele ervan afgedrukt. Niet in topkwali-
teit (de foto’s), want ze zijn zo van het web geplukt.
Er is overigens zeer veel te vinden over ons geliefde
| merk. Zoek maar eens via de zoekmachine Google
w naar Panhard. Via Google kun je ook naar afbeel-
dingen zoeken. En op de site van Peter Breed,
www.panhard.nl, staan enkele interessante links. X 85 Barchetta 1950
Bouwjaar 1950 (april), op basis van Panhard X 85, cylinderinhoud: 750 cc
TELAIO TUBOLARE  N°306529 Alluminium carrosserie, Carrozzata  Allemano

Restauratie voltooid in 1994,

Panhard Dyna Spyder X 86 Sport

Bouwjaar 1951 (december)

Panhard Dyna X 86 Michelotti
bouwjaar 1953 (april)

cylinderinhoud: 750 cc Panhard Dyna X 86 Michelotti cylinderinhoud 750 cc Alluminium carrosserie

TELAIO N° 475.810 bouwjaar 1953 (augustus) N° 481.813

alluminium carrosserie door Carrozzata Allemano Crepaldi cylinderinhoud 750 cc Alluminium carrosserie de tweede auto gebouwd Carrozziere di Torino
N° 481.814

de derde auto gebouwd door Carrozziere di Torino

Panhard Barchetta X 86 Sport houwjaar 1953 (april) cylinderinhoud 750 cc Roadstar Allemano 1952

TELAIO N°481821 Alluminium carrosserie gebouwd door Carrozzata Crepaldi.

parnhard QI ocrier N2 142 december 2003



Op 31 augustus werd in de tuinen bij Paleis Het Loo in
Apeldoorn de jaarlijkse veiling gehouden, een evenement dat
steeds meer aandacht trekt en waar honderden klassiekers bij
elkaar komen.

Net als vorig jaar werd ik geintroduceerd door Richte Doggenaar van
DaimlerChrysler. DC heeft een clubje van medewerkers met een klassieker
en dat organiseert jaarlijks een rit naar het Loo. Daar wacht dan een lek-
kere lunch.

Wegens tijdgebrek hebben we de rit overgeslagen en reden we rechistreeks
van Eindhoven per Panhard 24B naar de paleistuinen. We waren vrij vroeg
op het veld (en bij de lunch). Het is heerlijk om hier rond te lopen en een
babbeltje te maken met de mededingers naar de prijzen van het Concours
d'Elegance en de eigenaars van exotica als een Ford Comete, een Voisin of
een Renault 8 Gordini in nieuwstaat. De Panhard-vertegenwoordiging was
dit jaar wel heel a-select: twee mooie vooroorlogse exemplaren en twee
24B's! We hadden over belangstelling niet te klagen.

Mijn favoriet was een Alfa Romeo cabrioletje uit 1952 meen ik, een uniek
prototype met zo'n aaibaarheidsfactor dat je haar (?) het liefst mee in bed
Zou nemen.

Vanwege eters thuis hebben we de veiling niet kunnen afwachten; met 130-
140 km/u op de teller (njam njam) waren we zo weer thuis.

Jaap Margry

Koerier N2 142 - december 2003
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UFO EN PAARDENKAR Blj PETER BREED

Van onze speciale verslaggever

In het Panhard-laboratorium van professor
Peter Breed vinden vreemde experimenten
plaats. Onze geheime agenten fotografeerden
een zilverkleurig object (code Z1), vermoedelijk
aluminium, binnenin totaal gestript maar wel
voorzien van rollbar en allochtone remmen. Een
stuurwiel van vreemd materiaal (hout?).

Er wordt gefluisterd dat het object kan vliegen.
De redactie ziet er evenwel meer een duikboot
in. Veel kan het object in ieder geval niet wegen.
Er schijnt een Panhard-motor in te liggen die op
waterstof loopt en 150 PK levert.

Een ander experiment is wellicht nog opzienba-
render. Biologische aandrijving, daar hebben de
Fransen vast niet van terug. Het gaat om een
Panhard, dat blijkt keihard uit de wielen. Maar
wat moet er voor de kar worden gespannen. Een
flinke hond, een bok? Gekloond, of gewoon van
de fok? Wij houden het op een paard of pony,
zodat het vermogen op 0.5 - 1 PK kan worden
gesteld. Het voertuig zal waarschijnlijk niet in
Dreux of in de Winter Challenge worden ingezet.
Wellicht wordt het de eerste Panhard die de
Grote Prijs van Duindigt of de Grand Prix van
Deauville op zijn naam schrijft.
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ALLERLEI

Une 2 CV tres spéciale

Elle a beau avoir |'air d'une
simple 2 CV 6 sans aucun signe
distinctif, I'attroupement se forme
dés que Jean-Paul Cardinal ouvre
le capot. C'est que I'ex-responsable
des relations publiques de Citroén
I'a un petit peu modifiée... <l ya
quelque temps, j'al retrouvé une
entretoise en acier. Avant de mourir,
en 1971, René Cotton, le patron
du service compétition, me I'avait
donnée en me disant : «Tenez
Cardinal, quand vous serez en
retraile, vous vous arnuserez @ monler
un moteur Panbard sur une 2 CV

cela vous occupera.»

On avait fait quelques tentative
chez Citroen, mais les voitures s'en
volaient, la plateforme ne suivait pus
Je suis parti d'un chissis d'Am
Super, coiffé d'une caisse de 2 CV
swr lequel j'ai adapté un motewr Par
hard MTOS sur la boite Citroén, |
Plus grosse difficulté fut de réalise
les échappements. Elle roule
150 km/h et encore, elle est bridéd
Mais je fais trés attention, les gen
n‘imaginent pas en voyant une 2 C\
dans leur rétro qu'elle arrive sur eu
a cette vitesse. »
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Medeweggebruikers weten niet wat ze zien in
hun achteruitkijkspiegel als ze deze “Eend” aan
zien komen met een snelheid van 150 km per
uur. Er ligt dan ook een heuse M10S in het voor-
onder. Een mooi staaltje van nijvere huisvlijt. Het
grootste probleem was volgens de trotse eige-
naar de uitlaat.

Dit artikel verscheen in La Vie de I'Auto over ons
Pinksterweekend. Jaap Margry had een mooi
verslag inclusief foto's geschreven. Het zal vast
aan plaatsgebrek hebben gelegen dat deze sterk
ingekorte versie is verschenen.



ALLERLEI

Het gaat er steeds meer op lijken dat het gaat lukken met de
Dreux-Panhard. Mike en Jaap zijn op deze foto al met de
stroomvoorziening bezig.

In de vorige Koerier stond een foto waarvan niemand natuurlijk wist waar
dat over ging; er stond namelijk geen onderschrift bij. Hierbij dan de
beschrijving:

Al jaren rij ik in de voorjaarsvakantie naar
onze vaste vakantieplek in het gehucht Rupt
devant St. Mihiel voor een weekje rust tussen
de koolzaadvelden. Al die jaren rij ik door
Verdun en pas dit jaar viel mijn oog op deze
muurreclame. Het gebouw stam uit de jaren
'50. Ik had geen zin om in de regen uit te
stappen en maakte een extra rondje om de
rotonde om bijgaande foto’s te maken.
Tussen de vlaggenmasten door.

Voor wie altijd al een garage wilde beginnen
in Noord-Frankrijk: het pand staat te huur...
Peter van Eeden
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EEN NIEUW SEIZ

Sinds de aanschaf van mijn Dyna Z1 in
1994, had ik geen seizoen met allerlei old-
timerritjes en club-evenementen gemist.
Toch moest ik door omstandigheden mijn
trouwe Z1 in december 2001 schorsen. In
2002 dus geen evenementen. Een jaar lang
stond de Z1 in de garage, en ik begon al
aan de gedachte te wennen dat dit een
lange periode van jaren zou gaan worden,
waarin de aandacht vooral vit moest gaan
naar opgroeiende kinderen, drukke baan
en geld wat nu in de knip bleef, in plaats
van uitgeven aan alles wat met Panhard te
maken had. Een verstandig besluit, het zou
wel wennen.

BEGIN 2003.

Het kon maar niet wennen. Je gaat uitvluchten
zoeken om toch in zo'n auto te kunnen rijden. Tk
had hem immers toch? Ik hoefde er geen te
kopen, voerde ik thuis als tegenargument aan.
Uiteindelijk besloot ik toch mijn Z1 van stal te
halen en te laten keuren. Het betekende een te
veel speling hebbende aandrijfas en remdrukver-
schil aan de voorzijde. Tijd en kunde om zelf iets
te doen had ik niet, dus werd de telefoon gegre-
pen en Peter Breed gebeld. Op 11 april kon ik
terecht. Op die dag was het prachtig weer, dus
was de tocht naar Peter een feest. Peter zou de
auto verder nog nakijken en ik hoopte hem weer
op te halen met geldig keuringsbewijs.
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Enige weken later was het zover. In alle drukte
(Peter had helemaal geen tijd!) had hij toch kans
gezien de noodzakelijke reparaties uit te voeren.
Fantastisch Peter!

Ik kreeg nog mee dat er iets aan de afstelling
moest gebeuren en er was een silent bloc
gescheurd. Mijn Z1 heeft nog de originele S5
motor, waarbij de ophanging zich bovenin
bevindt. Inderdaad liep de Z1 niet lekker, maar
tijd voor een onderhoudsbeurt was er nauwe-
lijks; het pinksterevenement stond al voor de
deur en daar had ik mij al voor opgegeven.

HET PINKSTER EVENEMENT

6 JUNI 2003

Op vrijdag slaapzak, tent en andere campingbe-
nodigdheden in de auto geladen en samen met
de jongste dochter gingen we naar de camping
op Spaarnwoude. Het was voortreffelijk weer en
bij aankomst op de camping troffen we Wim
Boers, Pierre van Boeckel en een nieuw Belgisch
lid. Even later reed er een Duitse deelnemer het
campingveld op. Het tentje werd opgezet en er
werden diverse praatjes gemaakt.

Omdat ik met mijn dochtertje van 6 jaar was, had
ik van te voren al besloten niet aan de zaterdag-
rit en de feestavonden deel te nemen. Het zou
voor de kleine meid te veel van het goede zijn,
zeker toen het zaterdag 25 gr. was en zij het
zwembadije zag.

OEN MET DE PANHARD

7 JUNI 2003

Deze zaterdag zou ik dus niet aan de sterrit mee-
doen, maar ik reed wel naar het verzamelpunt
toe. Dat was niet voor niks, want uit ervaring weet
ik dat daar zich altijd wel iets afspeelt. Zoals die
mooie mosgroene Engelse 24CT. De motor draai-
de niet goed en leek op 1 cilinder te lopen. De
Panhard-vrienden stroomde van alle kanten toe.
ledereen had adviezen.

Uiteindelijk bleek een defecte bougie de boos-
doener en kon de geschrokken eigenaar weer
opgelucht ademhalen. Kleinigheid dus!!??

Dan zag ik de mooie CD van Rob vd. Rol. Zelfs
llona kon met Mike een ommetje maken. Ach,
zo'n dag mag niet voorbij. Even later een blije
Frans van Qosten voor het eerst met z'n Z1 bij
een evenement, Namurlijk gelijk z'n auto beke-
ken. Fraaie orginele staat met authentieke impe-
riaal erop. Zo had elke auto zijn verhaal en lie-
pen de eigenaren (terecht) als trotse pauwen
over het parkeerterrein. Dan die mooie x-cabrio
van de fam. Post. Heel exclusief.

Zoals gezegd bleef ik na terugkomst op de cam-
ping. Met de kleine meid begaf ik mij naar de
voor haar nu aantrekkelijke zaken als zwembad,
schommel, wip en glijbaan.

In de namiddag, toen ze was uitgespatterd, keer-
den we naar de tent terug en maakten de meege-
nomen barbecue gereed. En zo zaten we aan het
begin van de avond in de zon heerlijk te smullen.

parnh=rda



8 JUNI 2003

De weersverwachting voor deze dag was niet
goed. Er zouden in de middag regen- en
onweersbuien volgen. 's-Middags was de bijeen-
komst bij Citroen Nederland gepland.

Daar aangekomen stonden de Panhards al opge-
steld ssen de beide Citroengebouwen. Ik telde
er ruim 50, met 1 opvallendheid. De meerder-
heid bestond uit 24's. In de showroom stonden
exotische Panhard-derivaten, zeer bijzonder. Na
een toespraak van Erik Verhaest en een aangebo-
den lunch, werden er groepjes gevormd voor een
bezoek aan diverse bezienswaardigheden in de
Amsterdamse binnenstad. Groepjes kwamen
elkaar onderweg tegen, wat gezwaai en vrolijke
blikken opleverde. Al met al een hele wandeling
€N menigeen was ook blij toen we bij het punt
aankwamen voor de rondvaarttocht. Dit duurde
wel 2 uur, maar was echt de moeite waard.
Yooral het manoeuvreren van de stuurman bij de
diverse grachtingangen was spannend. Om 20.00
uur werd er achter het Olympisch Stadion aange-
legd en ging een ieder naar zijn Panhard. Op de
camping aangekomen was het geen weer voor de
barbecue, dus werden alle etenswaren in de tent
uitgespreid.

's-Nachts werden wind en regen heviger, maar de
kleine meid sliep als een roos.

KREIL

9 JUNI 2003

Het was de dag van afscheid. Toch waren hier
ook mooie momenten tussen. De Fransen bv. ver-
trokken bij het veldje op de camping en par-
keerden hun auto naast de ontbijtruimte.
Luidruchtig als altijd werd het ontbijt genuttigd

on werd er afscheid genomen. Sommige wagens
verlieten rokend het terrein, een mooi tafereeltje.
Tja het zat erop, wel jammer, want het waren
mooie dagen. En ik had niet eens aan alle activi-
teiten deelgenomen. Zeer voldaan werd de Z1
dan ook 's-middags in de garage gezet, maar
moest nu toch echt een onderhoudsbeurt krij-

gen.

Nu ben ik geen monteur, maar zo'n beurt geven
was geen probleem. En zo kocht ik wat beno-
digdheden, puntjes van ducellier had ik nog en
ging 2 dagen voor onze vakantie naar Spanje aan
de slag. Na een uur of 3 was ik klaar met alles wat

ik had willen doen. Behalve het motorophang-
rubber, maar die zou ik wel bij terugkomst uit
Spanje bij Wim Boers ophalen, ik zou dan toch
langs Eindhoven rijden. Na deze beurt even rij-
den, om te zien of alles goed zat, maar bij het
starten sloeg de motor niet aan.

Ik besloot dat maar door te schuiven tot na de
vakantie.

Op de terugweg hiervan het rubber bij Wim
opgehaald en nog de volgende dag in de Z
gemonteerd en verder zoeken, want de vraag van
het niet starten brandde natuurlijk. Zoeken en
nog eens zoeken, maar ik vond niets.

0ok een tip van een kennis om eens te kijken of
er wel isolatie om het asje van het stroomverde-
lerhuis zat bracht niets, daar het keurig met rub-
ber en kunststof ring omgeven was. Maar toen
zag ik dat het haakje van de contactpunten wat
bevestigd moet worden op het asje, tegen het
huis aan "leunde".

En dus massa maakte. Ik verboog het haakje,
kocht voor de zekerheid een nieuwe condensator
en de auto liep gelijk.

13 SEPTEMBER 2003

Op deze datum was er een oldtimerdag in Alphen
a/d Rijn. 1k was daar een paar jaar terug al eens
geweest en hel was voor mij niet ver van huis,
zo'n 20 km.




Voor het eerst ging het hele gezin mee, want ook
voor kinderen was er van alles te doen. De oud-
ste dochter ging na aankomst gelijk winkelen, ik
nam de jongste mee op sleeptouw. In de lange
straat waar alle oldtimers voor het publiek ston-
den geparkeerd zag ik een andere Panhard en tot
mijn vreugde een Z1. Het bleek de pas aange-
kochte auto van Erik Verhaest te zijn. Hij had een
Citroenstand en ook zag ik de mooie DS-cabrio.
Hij liet wat details van de Z1 zien die hij wilde
wijzigen of reeds gewijzigd had. Een Panhard
trekt veel mensen aan, ondanks dat er op zo'n
dag mooiere auto's zijn. Het openen van de grote
motorkap levert een waar opstootje op.

14 SEPTEMBER 2003

De volgende dag was een oldtimerdag in
Voorschoten. Nog dichterbij.

Het weer was nog stralender als de dag ervoor. In
het oude centrum van Voorschoten werden de
auto's opgesteld. Het was een mooi plaatje,
omdat in deze straat zich nog een oud postkan-
toor bevindt en er diverse andere winkels in
oude stijl zijn.

Een drukke dag zomaar ergens in de jaren vijftig,
20 leek het. De Z stond naast een terrasje. Op het

KREIL

terras gezeten veel mensen opgemerkt met klop-
pende beweging op de carrosserie. Hoe klinkt
dat nou, aluminium? lets wat de andere alu-bezit-
ters binnen de club ongetwijfeld herkennen. Tk
zat de dag tot het einde uit, ook vanwege het
mooie weer. Om 17.00 uur was ik een van de
laatste die vertrok. Een half uurtje later stond de
Z weer in de garage, onder de hoes toegedekt,
zojuist vertroetelend toegesproken voor het
prachtige storingsvrije weekend.

27 SEPTEMBER 2003

Ik had afgesproken met een aantal vrienden het
weekend in Zeeland door te brengen.

Een kennis heeft daar een leuk huisje in een
klein dorp. Als het droog zou zijn, zou ik per
Panhard komen, had ik toegezegd. Het was die
dag droog, maar een dag later bleek de najaars-
rit. En van Zeeland naar Twente bleek 280 km.
Dat, en het feit dat de kennis als grote hobby zelf
distilleert en ons daarvan zijn kunsten wilde
tonen (en laten proeven vooral), deed mij inzien
dat dit weleens afzien zou kunnen worden.
Onderweg naar Zeeland kwam ik een enthou-
siaste Oostenrijker tegen, rijdend in een Peugeot
607. Van alle kanten wilde hij al rijdend de 7

zien, zelfs rechtsrijdend op de vluchistrook. In
feite maak je op de wat langere afstanden altijd
wel iets mee met de Panhard. Inderdaad bleek de
vriend in Zeeland goed zjn best te hebben
gedaan, en wij ook, want de volgende ochtend
zaten de vrienden stilletjes aan het ontbijt. 1k
besloot niet gelijk terug naar huis te rijden, maar
pakte een binnendoorweg die aan de andere kant
van de Antwerpse Schelde uitkwam. Heerlijk
even in Antwerpen wat ommetjes gemaakt. Toen
ik besloot naar huis te gaan, begon het juist te
regenen, bijna tot huis aan toe.

De Z is nu toe aan een grote schoonmaakbeurt.
In november volgt nog een tocht naar familie in
Twente (Hengelo), daarna zal de Z z'n motor van
nieuwe olie en de lak van was worden voorzien,
om z'n welverdiende winterstop te ondergaan.
Het seizoen 2003 was laat begonnen, met als
start de Pinksteren en zt er nu dus praktisch op.
Een lange winter waarin (gelukkig) nauwelijks
gl!.\lt*ululll hoefi te worden.

Ruud Kreil
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SCHOKKEND

AMORTISSEURS REGLAELES A LEVIER DETERMINATION DE LA DESIGNATION
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ANNONCES

VOLPINI F3 500 type Racer 500 n® Z, 1952, moteur ar
central Panhard, carrosserie alu non peinte, préte a rouler.
Tél (Var) 06 09 54 54 70 ou 04 94 78 24 12 (HR) (Ref. 2-
107695C).

PANHARD 712 de 1958, 3.000 €, et PL 17 L4 de 1961,

3.000 € ; voitures en trés bon état. (Echanges possibles).
Tél (Val-de-Marne) 01 45 90 42 61. (Réf. 2-107229C)

Heeft u wel eens iets te koop, of
zoekt u een bepaald onderdeel?
Plaats hier uw advertentie.

PANHARD Junior X87 cabriolet, 1954, superbe
étal, couleur rouge, 10.000 €. Tal (Suisse)
(00 4121 845 55 71 ou Fax 00 41 21 845 51 65. E-
mail : jrviaccoz@bluewin.ch. (Réf. 8-107526).

PANHARD 71, 1954, 1954, 1955, (C.G. normales),
les deux 4.000 € ; 24 ct, 1964, (C.G. normales),
les deux 1.900 €. Tél (Pyrénées-Atlantiques)
0559 B1 77 45 (HR). (Reéf 8-109161)

PANHARD Dyna, 1956, trés belle, 1re main,
80.000 km, bleu de France, freins a refaire, 2.200 €
4 débattre. Tél (Bas-Rhin) 03 88 80 13 39. (Ref 8-
109757).

dans son jus. trés saine, transport possible,
1.500 €. Tél (Nord) 06 08 80 56 86. (Réf. 8-
109237)

PANHARD 24 bt freins 2 disques, 1 ou 2 fuyant, 2
mettre en route, bon état général, 12,000 F 2 dé-
baltre. Tél (Hauts-de-Seine) 01 46 38 83 26. (Réf
1-109482)

PANHARD 24 cf. 1964. rouge, int, noir, (C.G.N.)
contrdle technigue OK, part toutes distances
4,000 €. Tél (Seine-St-Denis) 01 48 18 70 71
(Réf 1-109853)

PANHARD 24 bt, 1965, restaurée en 98, superbe
état, part toutes distances, (C.G. normale), 5.000 €
4 débattre. Tél (Somme) 03 22 60 66 07. (Réf. 1-
109434)
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PANHARD Junior X87 cabriolet, 1954, superbe
état, couleur rouge, 10.000 €. Tél (Suisse)
00 41 2184555 71 ou Fax 00 41 21 845 51 65 E-
mail : jrviaccoz@bluewin.ch. (Réf. 8-107526).

PANHARD PL 17 Luxe, 1962, (C.Gd'origine), mo-
teur tournant, pefit prix, véhicule propre. Tél (Hau-
te-Garonne) 06 15 06 21 64 ou 05 6108 05 78
(Réf. 8-107264)

PANHARD 24 BT, 1965, (C.G. collection), trés bon
état d'origine, couleur vert clair, plus pices
4200 € a débattre. Tél (Savoie) 04 79 31 32 95
(Réf. 8-107475),
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De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Hel
is nog steeds een genot om in zo’'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassickers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassickers op unicke wijze, op
basis van vaste taxatic en tegen een prettige premie. De cerste taxatie
door een beédigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in. dan sturen wij u ecn offerte.

onsolalbare wearde 2

ik wil meer weten over uw ,
klassicker verzekeringen en taxaties

J Stuur mij een offerte voor mijn klassicker
Merk en type: |
Bowwjaar: | ___ Geschatte kilometrage: |

- f
Geschatte waarde of taxaticwaarde I /

J R:‘h W mij voor nadere mfurmnrn.'
Naam: |
Adres: |

Postcode: |

Tel. prive: | Tel. zaak: |

Beroep: |

U kumt de bon in cen ongefrankecrde

emveloppe sturen ann

I KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51

8440 VB HEERENVEEN

Woonpinats: | I
2l
>

.

verzereren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzckeringen Bezockadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42




CETTE NOUVELLE VOITURE, QUI SUSCITE TANT D'INTERET ET DE CURIOSITE, PRESENTE DEUX
CARACTERES REPUTES JUSQU'ICI INCONCILIABLES MAIS PARFAITEMENT HARMONISES EN ELLE :

C'EST UNE GRANDE VOITURE
Par le CONFORT de ses 4 places irés spacieuses, de ses 4 larges portes, de son silence et de son étonnante
“suspension-tenue de route” héritée de la Dynamic; par les PERFORMANCES résultant d’un rapport “ poids-
puissance” remarquable (19 kgs par cheval) permettant 100 km. de vitesse maxima et 75 km. de vitesse moyenne.

C'EST UNE PETITE VOITURE

Par 'ECONOMIE d'essence (6 litres aux 100 km.), de garage, d'impéts, =~ //"f{ =Y
d’ossurance et de mécanique; par la MANIABILITE que lui confére son N, e ol /s Y,
braquage, sa direction précise et douce. 5 s

C’EST UNE PANHARD

Par la QUALITE... immuable raison sociale de nos 100 ans d'industrie.

S A A E PANHARD-LEVASSOR - 19, AVENUE O'IVRY, PARIS - TEL . GOB. 65-60 - 10 LIGNES — UNION FRANGAISE AUTOMOBILE | PANHARD-SOMUA-WILLEME o e



wie graag sportief rijdt, rekent als een econoom en rekening houdt met

zijn gezin, kiest de uitzonderlijke

Panhard PL17

"Een topsnelheid van 130 km per uur, acceleratie van 0-80 km per uur in 168 sec. en een benzineverbruik
van 1 op 15 - dat is een welhaast unieke combinatie van eigenschappen’”. Zo vat een Nederlands auto-
blad de prestaties van de Panhard PL17 samen. En inderdaad, deze uitzonderlijke auto bevredigt indi-
vidualisten met zeer uiteenlopende wensen. Als hoofd van hun gezin zien ze met genoegen de brede
banken en viakke vioer met ruimte voor 5 & 6 personen (en de grote bagageruimte, die voor zakelijke
doeleinden vergroot kan worden tot 1.90 m lengte door de achterbank vooruit te klappen). Als sportief
rijder ervaren ze waarom de wonderlijke luchtgekoelde motor meer dan 1000 overwinningen bevocht.
De wedgligging, de voorwielaandrijving, de tikvrije hydraulische klepstoters, de robuuste bouw, de geluid-
demping met glaswol fascineren hen - terwijl ze als bedachtzame economen tevreden zijn met het
lage benzineverbruik, de vele accessoires die standaard zijn in de Panhard PL17 voor f 6375,-. Hij wacht,
samen met de luxueuze Panhard "Grand Standing"” voor f 6850,-, op uw proefrijden blj de Citroén-agent.

PUBLICATIE VAN AUTOMOBILES CITROEN N.V. STADIONPLEIN AMSTERDAM



