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Peter Breed is opgegroeid met
Panhards. Vroeger stond er bij zijn
vader wel een dozijn voor de deur.
Peter heeft zich ontwikkeld tot
een ware Panhard-specialist.

Voor vakkundige revisie van motor
en versnellingsbak is hij de aan-
gewezen vakman.

U kunt uw Panhard ook van gemo-
derniseerde onderdelen laten voor-
zien. Nieuwe filtersystemen, nieuwe
krukassen: moderne kwaliteit in
uw klassieke Panhard, ontwikkeld
in samenwerking met de Europese
Panhard-clubs en Mike Crane uit
Engeland. U kunt uw geliefde
klassieker zelfs laten uitrusten

met nieuwe wisselstroomdynamo’s
en elektronische ontsteking.

Peter GarageService is een erkend
APK-keuringsstation, dat beschikt
over de modernste test- en rotme-
tingsapparatuur. Een eerlijk en
betrouwbaar adres voor onderhoud
en reparatie van alle automerken.
Specialisaties: Citroén/ hydrauliek,
auto-elektronica en bandenservice.



Van de voorzitter

Is iedereen al weer terug van de vakantie?
Dan gaan we weer verder met het Panhardclubleven!
Hoewel die twee voor velen van ons flink overlappen.

Voor mij was het Internationale Panhard Pinkstertreffen,
dit jaar in Baden-Baden, het startpunt van de vakantie.
Ik doe dat zo elk jaar en het bevalt prima. En je bent
toch al een eind op weg. -Prachtig trouwens dat Florian
Gantner de Dynavia even mocht uitlaten-

Vakantie betekent voor mij ook langsgaan bij Panhard-
vrienden in den vreemde. En je blijft zo ook goed op
de hoogte van wat er allemaal gaande is in de Panhard-
wereld.

Bij Jean Favarel in Chabeuil (Dréme) die druk was met
het organiseren van een Panhard-rit naar St. Petersburg!
Bij Daniel Tanchon in Vedéne (Vaucluse) die ook nog niet
opschiet met z'n DB. En Jean-Michel Puig in (Bouches du
Rhéne) die eerder dan ik wist dat een vriend van mij in
Groningen(!) er nog een Junior bij heeft! En tenslotte
natuurlijk naar Jo&l Brunel in Montreuil, zwaar gedupeerd
door een nogal slordige sloper van het belendende pand.
(Balk door muur, stellingen omver, boven op zijn auto's)
Maar toch gezellig met ons en Bernard Vermeijlen
(onderweg naar z'n Parijse uitgever voor een nieuw boek)
naar een buurtrestaurantje.

Het blijkt maar weer dat het internationale wereldje van
Panhard-actievelingen een heel hartelijk clubje is, vol
vreemde vogels die steeds klaarstaan om te helpen

(of anders lekker voor je te koken!)

Ik kan iedereen dan ook aanraden dat ook te doen: op
zo'n Panhard treffen zoals nu in Baden-Baden en vorig
jaar in Amsterdam (en volgend jaar in Stratford upon

Avon') leg je makkelijk goede contacten -netwerken

noemt de managergeneratie dat- die al snel tot een

Agenda

3 OKTOBER 20 — 21 NOVEMBER

Najaarsrit Oldtimerbeurs Autotron,
Rosmalen

8 oktober — 31 januari

‘Géniales Citroén’ in het
Musée National de
|'Automobile te Mulhouse.
Retrospective exceptionnel-
le d'un siécle d'innovation
avec plus de 30 véhicules
présentés

21 JANUARI 2005
ALV

VERIFIEER OF EEN EVENEMENT
DOORGAAT VOORDAT U AFREIST!

WEET U EEN INTERESSANT EVENE-
MENT VOOR DE CLUB? MELDT HET
Bl UW REDACTIE!

19 NOVEMBER
Praatavond

uitnodiging om ‘eens langs te komen’ leiden. Doe dat
dan ook! Je hoeft niet meer te piekeren waar je dit jaar
nu weer heen moet, je zoekt gewoon de leukste lijn langs
die uitnodigingen en je hebt een prachtvakantie.

(En je ziet véél meer Panhards dan anders.)

Dit werkt natuurlijk twee kanten op, doe ook eens wat
voor onze buitenlandse vrienden.

Welnu, ik moet nu eens door met mijn eigen besognes,

ik moet nog een DB-presentatie in elkaar zetten voor de
volgende praatavond en proberen m'n nieuwste aanwinst,
een zwarte PL17 Grand Luxe uit ‘61 op tijd voor de
najaarsrit rijdend te hebben. Met veel mazzel en wat hulp
moet dat lukken. -En anders stel ik die rit toch gewoon
uit!-

Dat was een geintje hoor, wat we afspreken gaat gewoon
door, tot ziens op de praatavonde en/of bij de najaarsrit!
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Uw toegewijde redaclie

Een nieuwe opmaak voor onze Panhard
Koerier! Soms lijkt alles wat vast te zitten

en kun je je niet voorstellen dat er iets zou
kunnen veranderen in onze Koerier-aanpak.
En dan rolt er ineens een mailtje binnen

van Kees-Jan Smit dat ie wel handig is op de
Apple en of ie iets voor de Koerier kan doen.
En zie: een half jaar later een complete resty-
ling. Leve de jonge honden en de frisse win-
den, zo blijven we met de tijd meegaan!

We hebben een naam hoog te houden op
vormgevingsgebied. De prachtige zeefdruk-
omslagen van Dennis Boon, de geimprovi-
seerde, en toch zo overtuigende covers van
Peter Drijver, Henk van Leijdens ingetogen
restyling met die mooie tweekleurenomslagen,
Gerberts meer barokke aanpak met bovendien
de mooiste kalenders ooit. En dan nu Kees-
|an, die zichzelf verderop in deze aflevering
voorstelt.

Kees-Jan zag als hoofdthema's van deze
Koerier: de Vakantie en Le Mans, ofwel
ontspanning en inspanning. Wat het eerste
onderwerp betreft: Mike Schellekens verhaalt
van een vakantie in Frankrijk per Dyna Z,
alsmede over de Baden-Baden meeting met
Pinksteren. Voeg daarbij weer nieuwe oude
ansichtkaarten van onze voorzitter en we
kunnen ons al niet meer voorstellen dat de
vakanties er al weer opzitten. Wat betreft

Le Mans: u vindt een verslag van de Le Mans
Classic, alwaar een kleine nederlandse
Panhard-delegatie door Etiénne de Valance
hoogstpersoonlijk werd rondgeleid door het
gebouw van de wedstrijdleiding. Bovendien
hebben we unieke racefoto’'s van de 24 uurs
race van 1953 die Frank ergens heeft op-
geduikeld.

Het Ganzeveer-initiatief van Remco krijgt een
vervolg; Nico van Kraaij stelt zich voor.
Verder zijn er (wellicht) ook bijdragen van
Ralf Nijenhuis over het in elkaar schroeven
van de 24 en van Gert-Jan Ham over... Hulde
allemaal en iedereen veel lees- en kijkplezier,
en vergeet niet uw nieuwe verhalen en foto's
naar de redactie op te sturen.

Faap- maltg iy




Tekst en foto’s: Mike Schellekens en Dennis Heil

De heenreis

Het was in sepiember en het was mooi weer. We gingen met onze Dyna
Z12 op reis naar Frankrijk, en de eerste dag al vielen we met onze neus
in de boter: net onder Lille was een grote Citroén-meeting, en daar wer-
den we vanwege onze verschijning in een Panhard onthaald op veel
enthousiasme en gratis entree. Erg leuke en ontspannen sfeer, veel inte-
ressante papieren en onderdelen (natuurlijk voornamelijk Citroén) en
eindeloos veel mooie en heel erg mooie oude auto’s. Via de autoroute,
waar we ondanks onze 120 km/u regelmatig werden ingehaald door toe-
terende en zwaaiende DS'en, CX'en en een smetteloos witte SM, doorgere-
den tot Senlis, en de volgende dag om Parijs heen naar Fontainebleau.
Vanaf hier hebben we bewust de oude N6 aangehouden, dus dwars door
allerlei steden en stadjes, ondanks de rondwegen die daar sinds de jaren
'50 zijn aangelegd. Er is in Frankrijk nog heel wat oude ‘auto-architec-
tuur’ te bewonderen. 's Avonds kwamen we bij ons meest favoriete hotel-
letie (in Rully, Bourgogne) waar we met twee vrienden hadden afgespro-
ken. Tijdens het heerlijke diner kwam er een meneer uit Den Haag naar
onze tafel met de vraag: “Wie van de heren is hier op reis met de auto
van God?” Tja, dat waren wij. ..

De volgende ochtend werden we door onze vrienden in hun Peugeot 306
cabriolet gevolgd. Zij waren hogelijk verbaasd hoe de Panhard door het
landschap scheurde (en wij vonden het natuurlijk wel erg leuk om eens
even stevig door te rijden). Vanaf Tournus reden we weer alleen en deden
we het verder lekker rustig aan. Zo reden we naar de Provence en in

In Nice thuiskomen

Via de Promenade des Anglais reden we Nice binnen. En al was het niet
de eerste keer (we waren een keer eerder met een Dauphine en een keer
mel een Jaguar daar), het verbaasde ons hoe vanzelfsprekend we de weg
wisten te vinden. Vlak bij het hotel vonden we een plaatsje om te parke-
ren, en uiteraard werden we ook hier weer direct aangesproken: “Ach
wat mooi, precies z0'n auto bad mijn vader ook”, enz. De dame van
het hotel stelde tot haar geruststelling vast dat we geen Amerikanen
waren, want “bij alle Amerikanen tocht bet tussen de oren..." Deze
toch wel erg houde uitspraak hebben we voorzichtig proberen te relative-
ren, maar 7ij bleef volkomen overtuigd van haar gelijk. En toen we 's
avonds in het uitgaansleven een Amerikaan ontmoetien, werd haar op-
valting helaas bevestigd: op de vraag of de jongeman na twee jaar in Nice
te hebben gewoond intussen Frans kon spreken, antwoordde hij: “Well,

I can say my name in French"!

Twee dagen later gingen we via de verschillende Corniches naar Cap
Martin, net voor Menton. We hadden daar eerder een staatsieportret van
onze Dauphine gemaakt, en nu wilden we graag de Panhard op dezelfde
plek vereeuwigen. Helaas lukte dat niet omdat juist op die plaats een oude
Golf geparkeerd stond. Maar een bij paar bomen verderop was het ook
mooi, dus geen nood. Een van de weinige andere auto’s hier was een
Italiaanse Fiat 600 in strandwagenuitvoering, erg lief.

De bergen in
Landinwaarts in een klein dorpje stonden een paar oude vrouwtjes bij de win-
kelwagen waar we overheerlijke pété croiite kochten. Het gesprek van de dag

od naar Frankrijk

Fontaine-de-Vaucluse hoorden we voor de eerste keer: “Ab, une
Panbard, ¢ 'est une voiture a moteur rrrrotatif!” (Dat is een auto met
wankelmotor!). .. Die opmerking zou zeker nog drie keer te horen zijn.
In Arles waren juist filmopnamen met o.a. een Peugeot 402 pick-up en
een Citroén vrachtwagentje uit de jaren "20. We voelden ons helemaal
in oud Frankrijk.

Oude Panhard-garage

In Marseille is de oude Panhard-garage nog steeds in gebruik, zij het dat
er nu Renaults verkocht worden. De garage hebben we gevonden aan de
hand van een Michelingids uit 1955 (verder ook o.a. in Vienne (bijna
een ruine, maar nog met BP Energol-reclame), Arles (dicht), St.Dizier
(kantoor), Sedan (Volkswagen-garage)). Ook een bezoekje aan de Unité
d’habitation van le Corbusier, een flat uit 1947 en daarmee een erg vroeg
voorbeeld van een galerijflat (hoewel de Bergpolderflat in Rotterdam al
uit 1934 stamt).

Na een heerlijk middagje zonnen op het strand van Cassis-sur-Mer kreeg
de Panhard nog bijna een rol bij een fotosessie voor de Amerikaanse
Vogue. De Fransen wilden onze auto graag op de foto hebben, maar ja,
de regisseur was een Amerikaan, en die vond het maar een siom idee,
z0'n saaie zwarte kar... Zwart was het ook een eind verderop: in het
Massif des Maures waren de gevolgen van de enorme bosbranden van een
paar maanden eerder nog heel erg duidelijk zichtbaar. Erg aangrijpend.

Na een bezoek aan St.Tropez en het strand gingen we s avonds eten in
Grimaud, lekker buiten op een terrasje. Gelukkig wel onder een afdakje,
want juist die avond viel er voor het eerst sinds maanden een regenbuitje.
Wel een mooi uitzicht op onze Panhard met zijn parkeerlichtje aan
(godslampije. . .) en overdekt met glinsterende druppeltjes.

Yia Fréjus (indrukwekkende ruine van een in 1959 doorgebroken Stuw-
dam) en de prachtige kustroute van de Estérel reden we naar Cannes, dat
voor ons toch niet de charme weet te bereiken van Marseille of Nice. Ook
bezochten we het automuseum van Mougins, maar dat was een beetje een
teleurstelling, niet alleen omdat er niet één Panhard te vinden was.

(“beeft u dat al geboord, mevrouw? Het is werkelijk onvoorstelbaar!”)
was dat het gisteravond geregend had in Nice! Via de Col de Turini (bekend
van talloze rally's), reden we naar I'Authion, een van onze meest geliefde
plekken. Er is hier een smalle weg met eenrichtingsverkeer in een lus, maar
verkeer is er bijna niet. De weg was vroeger van militair belang, waaraan de
talloze ruines van kazernes en geschutskoepels nog herinneren, maar sinds
de grenscorrectie van vlak na de Tweede Wereldoorlog is het ‘vijandige' Italie
verder weg en heeft het gebied zijn militaire functie verloren. Nu is het alleen
nog maar mooi, indrukwekkend mooi en verrukkelijk stil. Een van de heel
erg weinige andere auto’s daar was een glimmend zwarte Mercedes S-Klasse,
in Frankrijk een zeldzame verschijning, bereden door een keurige oudere
meneer die ons met open mond en vol verbazing aankeek en enthousiaste,
bewonderende gebaren toewuifde.
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Tussen de grootse roodkleurige rotsen van de Gorges du Cians (wel jam-  zjn bajonetfitting halen, een beetje opschuren en weer terugplaatsen;
mer van de net vernieuwde weg, een beetje te gemakkelijk. ..) op naar de  dan doen ze het allebei weer. Maar deze keer hielp die ingreep niet, het
Col de la Cayolle, de hoogste pasweg van onze reis (2326 m). Naar boven  probleem zat blijkbaar dieper. Na een paar experimenten kwamen we
geen enkel probleem, naar beneden toch maar voorzichtig gereden, want  erachter dat de nog nieuwe mechanische remlichtschakelaar (de originele

We Yertrouwen de remmen niet helemaal. Maar voorzichtig rijden ix geen — hydraulicehe had hot indertjd bogoven on con meehanisehe is eipenlik

probleem in een land waar zo weinig verkeer is. veel effectiever en betrouwbaarder) het begeven had. Een vervangende
schakelaar hadden we uiteraard niet bij ons, zonder remlichten

Juist ten noordwesten van Luc-en-Diois zagen we een wrak van een rijden leek ons niet wijs, dus er moest iets op gevonden wor-

Renault 4 langs in het veld staan. Dat komt vaker voor in Frankrijk, maar  den. En Dennis vond er iets op: hij knipte een stuk van zijn

dit Renaultje was de zeldzame ‘Super’-uitvoering die alleen in 1961 en badspons af, pakte dat in aluminiumfolie vit de keuken in en

1962 gebouwd is (de achterklep klapt omlaag nadat de ruit met een bevestigde deze contraptie onder het rempedaal. Vervolgens

slinger naar beneden is gedraaid) en daarom gingen we toch maar even gingen de twee draden van de remlichtschakelaar via de niet

kijken. En toen bleek er een hele sloperij achter de struiken verscholen gebruikte verwarmingsopening onder het dashboard naar de
te liggen. Een paar ‘recente’ wrakken, maar verder alleen maar  voetenruimte. Een draad werd met tape aan de spons-folie-

snoepgoed als tientallen vroege DS'en, een rijtje Tractions, constructie bevestigd, de ander aan een klein kussentje van
"*.) een Renault Frégate, en... drie Panhards Dyna Z staal. Alles aluminiumfolie geisoleerd onder het rempedaal. Wanneer je het pedaal
zo volkomen verrot dat er niets meer van te gebruiken was. intrapt komen beide stukken aluminium tegen elkaar en maken zo
- Maar wat een sprookjeswereld. contact: de remlichten branden. Trap je het pedaal verder in, dan geeft
m de spons mee. Laat je het pedaal weer los, dan duwt de spons het geheel
Na dit intermezzo bestegen we het wonderlijke landschap weer op zijn oorspronkelijke plaats. Het werkt nog steeds. . .

van de Vercors, ook zo'n favoriete stek van ons in Frankrijk.
Prachtige paswegen, diepe kloven en uitgestrekte verlatenheid ~ Maar intussen was het nattige en sombere weer verdicht tot een nog nooit
— en het vooruitzicht op een heerlijk diner in het hotel aan de  eerder meegemaakte mist. Een zicht van 10 meter was het hoogst haal-

Col de la Machine (hier stond in de Middeleeuwen een grote bare, en dat op een alpenweggetje dat door tunneltjes (zelfs daar mist!)
hijskraan waarmee de op de hoogvlakie gekapte boomstammen  en langs afgronden van een paar honderd meter kronkelde. Stapvoets
meer dan honderd meter naar beneden werden getakeld; de gingen we op weg, om de paar seconden toeterend (ville-route, ofwel
spectaculaire weg door de Combe Laval is pas eind 19e eeuw in de rotsen  zacht-hard, net een echte misthoorn) en na een tijdje kwamen we onder
uitgehakt). En inderdaad, het eten wis perfect (0.a. kwarteltjes), en de de wolken en werd het zicht gelukkig eindelijk beter.
nachtrust was totaal (helemaal geen verkeer hier, ondanks de ‘doorgaande’
weg onder het raam). Als helden ontvangen
Langzaam werd het weer weer beter. In Lyon bekeken we de indrukwek-
Kapotte remlichten kende oude Citroén-garage in de rue de Marseille, en vervolgens gingen

Maar de volgende ochtend was het nat en somber, en uit ervaring weten we naar het voorstadje Rochetaillée, waar zich het prachtige antomuseum
we dat dan de remlichten wel eens willen weigeren. En inderdaad, ook nu  van Malartre bevindt. Daar is elke vierde zondag van de maand een auto-
bleken ze het niet te doen. Normaal is nu de remedie: linker remlicht uit  meeting, steeds met een ander thema. Deze zondag waren er o.a. een
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paar Salmsons, en, heel bijzonder, flink wat Sizaire-Naudins, eencilinder
sportwagentjes van rond 1910, en een paar latere modellen
(Sizaire-Freres en Sizaire-Berwick). Vooral deze
Sizaires zijn uitzonderlijk zeldzaam, maar toch,
toen wij met de Panhard aan kwamen rijden,
kwam iedereen op ons af. Waren we helemaal
uit Nederland komen rijden? Jazeker! Maar

dan wel via de Bourgogne, het Rhonedal, de
Provence, de Cote-d’Azur en de Alpen... De
directeur van het museum was zo onder de
indruk dat we een uitnodiging kregen voor de
besloten borrel van de Sizaire-club.

Bij Dijon werden we aangesproken door een
oudere heer die vol weemoed vertelde dat hij
vroeger Panhards verkocht had, nieuwe Panhards,
ja dat waren nog eens tijden. .. Terug in ons geliefde
Rully hebben we ons weer verwend mel verrukkelijk
eten en de volgende dag (voor vrienden) flink inkopen
gedaan bij een plaatselijke wijnboer (loont de moeite, het is
zowel erg leuk als ook erg lekker, maar wijnproeven om tien uur
's ochtends is wel een beetje raar). Vandaar naar de Franse Ardennen
waar we voor het eerst in deze vakantie uitgesproken vies eten hadden,
zelfs als je met de extreem lage prijzen van het hotelletje rekening houdt.
En de volgende dag naar huis. Net over de grens met Belgié voor het eerst
sinds lang ruzie met asociale weggebruikers (duwende en toeterende
vrachtwagens), en dat zou in Nederland niet veel beter worden, maar ja,
daarom gaan we hopelijk vlug weer naar Frankrijk op reis.

Uiteindelijke balans: ruim 4000 km, gemiddeld verbruik van 1:11 -
(carburateur is niet meer helemal als nieaw), heel veel indrukken,

een stapel foto’s, 100 oude Michelin-kaarten, 11 dozen wijn en een paar
kilo lichaamsgewicht rijker.

En heel gelukkig.
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23-24-25 juli 2004

Le Mans
Classic

Tekst en foto's: Jaap Margry

Op een praatavond
vorig jaar had ik
mij bij onze voor-
zitter aangemeld
als Le Mans-ganger,
samen met een hele-
boel andere enthousia-
stelingen. 1k was nog
nooit op deze Heilige
Plaats van de Autosport geweest, en
zo'n Classic was natuurlijk veel gezelliger
dan de echte 24 vurs race, die voor de bezoe-
ker toch meer het karakter heeft van een massale
kermis. Uiteindelijk bleek er maar een handjevol NL-
Panhardisten daadwerkelijk afgereisd: we troffen Rob
van der Rol met z'n neefje Niels in de CD, de familie
Breed met de gewone auto (Panhard nog niet klaar),
Aad en Ineke Kramer (met de Triumph) en ikzelf, verge-
zeld door André van der Water in mijn ouwe trouwe 24.

De heenreis verliep voorspoedig. Ik was gewaarschuwd voor files op vrijdag
in Antwerpen en Parijs, zodat we besloten vanuit Eindhoven binnendoor
Belgié richting Valanciennes te rijden en van daaruit een grote boog om
Parijs te maken via Montdidier, Dreux en Beauvais en zo door naar ons
Mekka. We hoorden van reizigers dat we zo inderdaad veel files hebben ont-
weken. We deden er wel 10 uur over, maar wat een mooie uren zjn dat, met
een auto die loopt als een zonnetje. Dit is toch eigenlijk waar het allemaal
om gaat; kilometers maken in de Panhard op de wegen waar hij thuishoort.

Aangekomen bij het circuit konden we voor slechts 10 euro drie dagen de
tent opzetten op een veld pal naast het Heilige Circuit, inclusief wc’s en
wastafels! En bovendien opvallend stil. Vervolgens gedineerd in een bijna
uitgestorven centrum (iedereen met vakantie aan de kust). Op het circuit
bleek ‘s avonds nog volop te worden geracet. Een spectaculair schouw-
spel. Dat duurde niet tot 1:15 uur, zoals aangekondigd, maar tot 3:15. En
de wind draaide, zodat we onze tenten vitdenderden door het gebrul

van V12's en meer van dat moois. Ik ben zelfs nog in de Panhard gaan lig-
gen op het motorengeloei te ontlopen. André sliep er gewoon doorheen.

Zaterdagochtend zijn we de eerste Panhard op de ruimte voor onze
Fédération Panhard (er stond al een DB). De sfeer is wel te vergelijken
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ETIENNE DE VALENCE

(3E VAN RECHTS) GEEFT

DE NEDERLANDSE DELE-
GATIE EEN RONDLEIDING
DOOR DE CONTROLETOREN.

met Montlhéry, alle clubs op het circuit-terrein: Facel, Matra, CG, Sovam
enzovoort, standjes met automobilia, cafeetjes en overal (te) gekke auto’s.
De kombaan wordt wel node gemist. Maar hier druipt de historie min-
stens even dik van het asfalt als op onze betreurde baan bij Parijs. De
festiviteiten vinden plaats binnen het Bugatti-circuit, een kleinere lus

die pitsgebouwen en de commandotoren deelt met het grote circuit. Een
centrale plaats is ingeruimd voor een onduidelijke selectie bizarre Le
Mans racers die in een cirkel zijn opgesteld. Daarbij veel Panhard-
achtigen: de Callista uit 52, de Monopole, de ‘camionette’, de winnaar
van '59 en de ‘62 CD. Maar ook een maffe Zagato-Maserati, Frazer-Nash,
twee Delage’s, een Viper en nog meer moois.

We lopen hier de andere nederlandse vrienden tegen het lijf. Frank van
Nieuwkerk had iets geregeld met Etiénne de Valance, oud race-directeur
bij Panhard (en vorig jaar ook aanwezig in Amsterdam). Hij was tot voor
lort hetrokken bij de organisatie van de ‘echte’ 24 Uur en nu één van de
organisatoren van de Classic. Dus wij met z'n allen naar de spectaculaire
commando-toren, alwaar hij de lunch geniet. Zodra hij in de gaten heeft
dat er nederlandse gasten staan te wachten, legt hij terstond de reeds van
de buffettafel opgehaalde perziken neder en spoedt zich onverwijld en
met groot enthousiasme naar ons clubje. Na een ieder hartelijk te hebben
begroet geeft Etiénne ons hoogstpersoonlijk een rondleiding door het
kloppend hart van de Le Mans organisatie.

Eerst de directickamer, waar een vijftal personen zich over serieuze zaken
aan het buigen is. Als de race zou moeten worden stilgelegd, dan wordt
dat hier besloten. Etiénne leidt ons verder naar het controlecentrum. Van
hieruit worden alle hoeken van het circuit bewaakt met camera’s; de zaal
staat vol met monitors die door een flinke crew nauwlettend in de gaten
worden gehouden. Etiénne begint ons onverstoorbaar tekst en uitleg te
geven bij een groot bord. Ons geroezemoes verstoort de concentratie, we
worden verzocht om héél stil te zijn. Tenslotte leidt onze illustere gids ons
naar de mediaverdieping, helemaal bovenin, alwaar wij getuige zijn van
the making of een of ander life-verslag, en bovendien kunnen genieten
van het schitterende uitzicht over de baan. Etiénne beantwoordt met verve
de vragen die wij op hem afvuren en dist allerlei anekdotes op. De
meeste verhalen kunt u lezen in het CD-nummer van de Koerier, ik
meen Kerstmis 2002. Van de 15 jaar dat hij verantwoordelijk was voor
de Panhard-racestal werd 10 keer de Indice de Performance
gewonnen. Nadien is hij, tot twee jaar terug, betrokken ’
geweest bij de organisatie van de ‘grote’ race. ' =
Sindsdien is hij betrokken bij de Classic. Vandaar al | ‘i .‘ :

\

die bijzondere Panhards op het terrein. .. We vinden
het een eer om door hem te zijn rondgeleid, en hij ant-
woordt onze rondleiding eveneens een eer te vinden.
Een echte gentilhomme! Voor onze bescheiden delegatie
Is dit nawurlijk het hoogepunt van het evenement.
Merci Etiénne!

Er wordt gereden in plateaus van een bepaalde periode. Bijna 400
bijzondere auto’s zjn op de baan te zien, daterend van 1923 tot 1978:

Ferrari's, Porsches, Lotussen, Bugatti’s, een Gordini, Healy’s, Aston Martins,
Jaguars, Alpines, Osca’s, zelfs een Cadillac Sedan uit 1950. Of wat dacht u
van de Deep Sanderson, een engels eendagsvliegje uit 1962? Op de baan
gaat het er soms heftig aan toe. Een Renaultje 4 slaat over de kop, regel-
matig staat er een Cobra achterstevoren: luid applaus vanaf de tribune. Van
de laatste Panhard-CD, met die oortjes achterop, rijden er twee mee, naast
een Monopole met vleugeldeuren. Ook de eerste Citroén-DB is van de par-
tij. Met die hoge hekken is fotograferen van racende auto’s trouwens

erg lastig. Op de Panhard-stand treffen we een aantal DB's Le Mans en
HBR5, veel 24's, een paar PL17s en twee CD's (waaronder die van Rob).
Bovendien die gekke maar wel zeldzame René Bonnet Le Mans en een
paar Djets, misschien verdwaald. En het weer is uitstekend.

Met onze clubkaart hebben we ook toegang tot de sleutelruimten van de
deelnemers, achter de pits. We zien Coural nog even snel een motor ver-

wisselen van de Monopole. Zes heren die een Porsche Boxer naar de auto
tillen. Een Ford GT 40 in onderdelen. De familie Hugenholtz, ogenschijn-
lijk probleemloos in de weer met de Mustang.

André en ik zoeken toch maar en andere camping, even lekker in het
meer gedoken. Op de vlooienmarkt van Mansigne nog een Panhard-
bougiesleutel uit de gereedschapsbak gevist, en een koppakking voor mijn
René Bonnet. Zondag terug om van de races te genieten. De chicanes zijn
toch het leukst. We stappen om 14.00 uur in de auto voor de terugreis,
ditmaal gewoon via Parijs. Kruisend tussen de 130 en 140 (op de teller)
komen we, na slechts 7 uur, om 21.00 uur in Eindhoven aan, ondanks
de nodige stops en een file in Parijs. Vapour Lock schijnt hij niet meer te
kennen. En dat is weleens anders geweesl. Formidabel, de 24 is ook voor
de autobaan een heerlijk vervoermiddel. De reis is niet het middel maar
het doel, en Le Mans Classic vormt een heerlijk alibi. 1550 Panhard-
kilometers in een lang weekend; we kunnen het iedereen aanbevelen.
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Le Mans 1953
De Twee PANHARDS DIE JE LIN
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LAGER GEPLAATSTE

OF

DE GANZENVEER

(Groningen)

De eerste kennismaking met Panhard was in

1960 - ik woonde toen in Oud Amelisweerd,
Utrecht - toen mijn buurman zo'n ronde
Franse ‘kever’ kocht. Dat ‘ie apart was had
ik al gauw begrepen. Na zo'n 3 jaar werd ‘ie
vervangen door een AMI! Verder geen aan-
dacht aan besteed.

Nico van Kraaij uit Meeden

Toen begon het avontuur pas goed. Het was een
echte opgave om met deze wagen te rijden, maar na
3 jaar had ik het echte PL gevoel te pakken. Nu zo'n
8 jaar later is het bijna 'n kind van me. Ik heb vele
ritten en shows gedaan in 't Noorden. Het nadeel
van bijeenkomsten is dat ik (bijna) altijd de enige
met een Panhard ben. Maar de belangstelling is

altijd groot. (Sommige Duitsers dachten met een

Mijn ‘auto’-leven begon in 1966 met m'n rijbewijs
halen. Daarna kwamen de meest vreemde auto’s bij
ons voor de deur o.a. TR 3A, B-Ford, Morris Minor

BMW (kloon) te doen!). Ik heb ook in 2003
Utrecht bezocht. Toen mocht de PL even op de
oude plek rusten en zelfs in de oude rijtuig garage

en. Na vele drokke jaren kwam ik een PL17 - 1060 parkeren, net als 2ijn voorganger, de PL van mijn

tegen die ik al kende. De vorige eigenaar kon er
na enkele jaren niets mee (liever een BMWee. ).
lets voor jou? Ik dacht waarom niet, dus gekocht.

oude buurman. Na 40 jaar weer terug op het oude
nest in Oud Amelisweerd.
Nico van Kraaif

(ingezonden mededeling)

(advertentie)

OPSPORING
VERZOCHT!

Voor een artikel in een volgend num-
mer is de redactie op zoek naar
goede foto’s en gedegen informatie
van/over Panhard-miniaturen.

Ook anekdotes over hoe je aan dat
ene zeldzame model kwam, of waar
iemand anders je nét voor was, zijn
leuk.

Uw verhalen en foto’s kunt u
emailen naar het redactie-adres:
jamargry@worldonline.nl

of naar uw responsable de style:
info@keesjansmit.nl

LES ETABLISSEMENTS

E.PA.F.

132 bis, avenue de Général-de-Gaulle
CHAMPIGNY-SUR-MARNE (Seine)
POMpadour: 05-79

Représentants exclusif France
et Outre-Mer

du compresseur M A G

adaptable sur tous modéles

PANHARD

la renommée du compresseur

MAG

n'est plus a faire
PARMISES PLUS BELLES PERFORMANCES
RECORD DU MONDE BATTU
SUR D.B. PANHARD
A MONTLHERY

200 Jm. & 181,820 de moyenne

Montages livrables également
pour 4 CV Renault, 203, etc.

Nous rappelons que les automobiles
D.B. victorieuses chaque dimanche
sur les Circuits sont construites par

les Etabl. E.P.A.F.
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Zonnebaden in Baden -

Verslaafd aan Frankrijk als we zijn, kwamen we pas
op pinksterzaterdag in Baden-Baden aan na een nacht
en vooral een verrukkelijk diner net aan de andere
kant van de grens. Toch moeten we toegeven dat ook
Frankrijk niet meer perfect is: toen we wilden tanken
zei de meneer van het tankstation: "4b, ik boor bet al,
een diesel, rechls aansluiten meneer...".

De route door de lange tunnel onder de binnenstad van
Baden-Baden door vonden we een beetje griezelig — vorig

jaar zijn we een keer stil komen staan in de Amsterdamse
IJtunnel... Maar we bereikten veilig het schoolplein van het
Markgraf-Ludwig-Gymnasium, en daar vonden we een ge-
weldige verzameling Panhards! We hadden nu alle tijd om
deze kleinoden en de sensationele Dynavia die in de hal stond
te bewonderen, want voor de rondwandeling door de stad
{Amsterdam heeft blijkbaar school gemaakt!) waren we te laat.

Na een bordje soep als lunch en een wespraak door Frau
Dokter Lange, de burgemeester van Baden-Baden, vertrokken
we voor de middagrit. En we verdwaalden. En we waren niet
de enigen... Op een vijfsprong zagen we van alle vijf kanten
Panhards aan komen rijden. Het leek wel een Tati-film. Maar
met behulp van GPS (de techniek staat voor niets) hebben we
uiteindelijk ons reisdoel, een wijncodperatie kunnen vinden.
En de wijn hier maakte alles weer goed. Zeker de Finse gasten
waren bijzonder enthousiast over de alcohol. Verder veel
gesprekken met veel verschillende Panhard-liefhebbers: som-
migen toeren er gewoon mee, anderen racen liever, of sleute-
len eraan, of restaureren ze, of schrijven er boeken over, of
vinden het eigenlijk maar niks maar kunnen de charmes toch
niet weerstaan... 's Avonds weer in de school werden we ver-
gast op liederen gezongen door de Cubaans-Amerikaanse
Yvette Costa-Garnier die met haar man, een Panhardist uit

de VS, was meegekomen. En het avondeten was gelukkig wat
substantiéler dan de lunch (en dat was wel nodig na al die
wijn 's middags...).



mIeneY i nabsdannos

De volgende dag ging de rit naar Marxzell. In dit Faller-dorpje
met stoomtrein en al bevindt zich een zeer on-Duits museum:
hallen, zolders, kelders en weilanden vol met ouwe meuk,
vermengd met hoogst zeldzame topstukken, op het gebied van
auto's, tweewielers, tractoren, oud gereedschap, speelgoed,
telegrafeermachines, radio's, pianola's, helikopters, trein- en
irammaterieel, militaria, enz. enz. En dat alles beheerd door
een bijzonder vriendelijke meneer en zijn moeder die rechi-
streeks uit het sprookje van Frau Holle kwam en die met veel
humor maar voor de meesten wellicht onverstaanbaar een
rondleiding gaf. Werkelijk een feest!

Die middag dreigde de onderdelenmarkt grotendeels in het
water te vallen — niet door de regen (het weer was voor-
treffelijk) maar doordat de grote onderdelenman Joél Brunel
onderweg naar Duitsland tot twee keer toe strandde (hij was
helaas niet de enige...) en daarom heeft moeten afzeggen.
Maar gelukkig was Wim Boers er met een flinke stapel onder-
delen, en bovendien de heer Lauffenburger it Colmar, die de
plaats van Brunel overnam.

Hoe de avond met muziek en zo geweest is, kunnen we niet
vertellen omdat wij aan het eind van de middag weer ver-
trokken naar Frankrijk. Vanuit ons hotelletje daar zagen we
een richtingbord met de namen 'Col du Pfaffenschlick’ en
‘Drachenbronn’. Dennis vroeg zich af hoe dat zou staan als
naambordje op zijn KLM-uniform: ‘Dennis Freiherr von
Drachenbronn zu Pfaffenschlick Heil'. We besloten dat hij
voorlopig maar igyreden moest 7ijn met een bordje ‘zonder
titel ... De volgende ochtend hoorden we tijdens het ontbijt
het prachtige geronk van een Panhardmotor: er reed een
Belgische CD door het dorpje. Bestaat er een mooiere
manier van wakker worden?

tekst: Mike Schellekens
Joto’s: Maarien van Druten

=
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Fig.5

In de afgelopen periode heb ik nogal wat tijd besteed aan diverse
reparaties en verbeteringen bij drie Panhards 24, waarvan hierbij
een uvitgebreide impressie.

De carrosserie.

De meeste plaatwerkdelen zijn demontabel; vé6r het definitieve spuitwerk
dienen alle panelen na eventuele reparatie eerst goed in lijn te worden afge-
hangen. Na het spuiten loopt u hiermee grote kans op beschadigingen. Na de

montage van de achterschermen worden de deuren hierop in lijn afgehangen
en de sloten afgesteld. Vooral het in lijn monteren van de voorschermen is
soms moeizaam. Daarvoor dient echter eerst de voorbumper voor montage
gereed gemaaki te worden. Vaak zijn de zijbevestigingen van het bumpermid-
dendeel al krom gebogen, en zullen met veel geduld weer in hun oorspronke-
lijke vorm gebracht moeten worden. De hoogte van het grilledeel is 4,5 cm,
zodat de bovenkant van het bumpermiddendeel + 4,5 cm lager ligt dan de
platte bumperhoekbovenranden, die op gelijke hoogte liggen met de vlakke
bovenrand van de zijflap van de rubber stootblokken aan de grillezijde. Een
te hoog opgedrukt bumpermiddendeel kan, na herstel van de hoeken, in de
bankschroef tussen 2 passende planken weer in zijn originele plattere vorm
gedrukt worden. R.vs. is zeer taai; steeds het verschil passen en meten na
iedere keer samendrukken. De bumperhoekprofielen dienen daarbij correct
in de nitsparing van beide stootblokken te passen. De beide voorscherm
onderranden liggen gelijk met de aansluitende middenpaneel onderrand, die
daartoe een scherpe, kleine hoek vormt met zijn front. Repareer zonodig ont-
stane scheurvorming door dichtlassen.

Als basis de bumper met keienvanger zo hoog mogelijk handvast monteren,
en dan zien hoe de voorschermen daarop uitkomen. Vervolgens ieder voor-
scherm provisorisch monteren (8mm bout bij voorruit handvast bevestigd) en
een schaarkrik met daarop een met doeken overtrokken houtje op een kruk
of kistje onder de wielrand plaatsen, waarna het betreffende voorscherm
voorzichtig op de gewenste hoogte wordt gedraaid. De naad ten opzichte van
de deuren is + lcm ivm. de deursierlijst. Bij correcte en gelijke naden t.o.v.
deur en voorruitrand de M8 bout en de onderste bevestigingen tussen deur en
wiel vastzetten. Na het afstellen van de voorschermen de bumper op de juiste
hoogte brengen, en van 2o groot mogelijke carrosserieplaatringen voorziene
bevestigingen tussen bumper en voorscherm handvast aanbrengen.
Controleer, of de rubbers op de randen van de wielkuipen een afdichtende
funtie vervullen; zoniet, maat opnemen, en vervangen door afdichtprofielen
die dat wel doen (b.v. te vinden op een sloperij).

Véor definitieve montage na het spuitwerk dient tussen bumper en voor-
scherm een vlakke rubberrand met aan één zjde een rolprofiel aangebracht
te worden (zie onderdelenboek), te koop op oldtimerbeurzen. Na de juiste
lengte en afsnijvorm te hebben bepaald, kan deze strip goed m.b.v. dubbel-
zijdig tapijtplakband (grote kleefkracht) op de voorschermrand worden
geplaki. Vé6r de definitieve montage dienen ook de frisse luchtslangen met
goed afdichtende doorvoerrubbers en de ruitensproeierkopjes met hun
rubber doorvoerringen gemonteerd te worden. Modificeer de constructie

hiervan, door eerst een kort rubber slangetje wat onder het voorscherm
vandaan kan komen te monteren, waaraan een koppelstukje met de rest
van de slang vanaf de pomp (handig bij reparatie a.g.v. verstopping).

De koplampunits kunt u ook het beste voor de definitieve montage in het
voorscherm aanbrengen, maar vereisen eerst speciale aandacht.

Noteer de stekkeraansluitingen, en meet per unit de precieze hoogle van ieder
schroefdraad t.o.v. zijn moer of ‘kraan’ op, om later weer dezelfde basisinstel-
ling te verkrijgen. Demonteer de koplampreflectoren uit de units (groot licht
aan binnenkant, dimlicht aan buitenkant), en zuiver hiervan de lange @ 5mm
draadeinden met een M5x0,8 snij-ijzer op (dit is Cibié, en daarom standaard
DIN norm M5, in tegenstelling tot de door Panhard zelf gebruikte Smm x 0,9
schroefdraad). Ook de kraantjes controleren met een standaard tapje
M5x0,8. De behuizing goed schoonmaken, en eventueel aan binnenzijde
opnieuw in zilverkleur spuiten. De reflectoren met goed ingevet schroefdraad
+ veren in de behuizing monteren met kraantjes aan beide linker bovenbe-
vestiging van iedere set en rechter onderbevestiging van de beide binnenste
grootlichtreflectoren (achteraanzicht). De overige kleine M5 moertjes vervan-
gen door + 15mm lange M5 kokermoertjes (ijzerhandel), die het afstellen
van de koplampen zéér vergemakkelijken!

0ok alle stekkerbevestigingen van de reflectoren met een klein schroeven-
draaiertje voorzichtig uit het stekkerblok nemen, en oxidatie verwijderen met
een klein zacht staalborsteltje op een ‘Dremelachtige’ hobbymachine (erg
handig, en soms voor 25.= Euro in de handel aangeboden). Bij hermontage
de koplampstekkers iets meer voorspanning geven (in juiste richting) voor
een storingsvrij contact, waarna de stofkappen geplaatst worden.

Extra aandacht voor de massakabel, waarvan door de geringe lengte de kern
van binnenuit vaak geheel doorgeoxideerd is. Er zijn binnen de ommanteling
4 draden aan elkaar geknepen. Bij twijfel een nieuwe kabel fabriceren,
gebruik makend van de originele stekkers en kleurencodes, die
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schoongeschuurd weer keurig aan nieuwe draden gesoldeerd kunnen wor-
den. Vergeet niet alles goed te isoleren m.b.v. krimpkous, wat in iedere auto-
materialenzaak te koop is. Ook kan in bepaalde gevallen een electrisch lijm-
pistool gebruikt worden, wat in aanbiedingen soms voor 5 Euro te koop is.
Dit lijmspul isoleert geweldig, blijft plastisch, droogt snel, en is weer- en
waterbestendig. Zorg ook voor een ‘gezonde’ massa op het aansluitpunt van
de koplampmassakabel, en controleer de diverse massaverbindingen aan de
auto met het onderdelenboek. Vergeet voor de definitieve voorschermmontage
niet zo nodig een nieuwe chroomplastic rand in het koplampgat aan te bren-
gen (= dakrand Citroén Dyane).

Na de montage van beide voorschermen komen grilledeel en middenpaneel
aan bod. Het rvs grilledeel heeft een licht gebogen vorm, en kan na modelcor-
rectie weer fraai met hulp van rode- en groene Commandant cleaner worden
opgepoetst, evenals de bumperdelen. Bij de middenpaneel montage dient de
motorkapscharnierstang eerst zo hoog mogelijk vasigezet te worden, om de
motorkap positie te bepalen zonder de onderrand te beschadigen. Let om een
gelijke breedte van de naden te verkrijgen ook op gelijk gevormde hoeken
van de beide motorkappoten. De steun van het motorkapslot is van een tragi-
sche flutkwaliteit, en daardoor bijna altijd gescheurd. De beste oplossing is
een nieuwe steun fabriceren volgens dezelfde maten.

Als tijdelijke oplossing kan in kleinere scheuren ook een + 6mm gat geboord
worden, waarin een korte boutbevestiging (ruitenwissersysteem!), aan beide
zijden voorzien van een grote carrosserieplaatring wordt gemonteerd.

De sluitingsprocedure bij een goed afgesteld motorkapslot is de kap erop te
leggen en vervolgens aan te drukken. Het slot snapt dan vanzelf dicht. Dus
geen kap dicht laten vallen, waar de dunne plaat niet geschikt voor is!

V6or de definitieve montage van de carrosseriedelen ook niet vergeten om
overspuitbare nadenkit aan te brengen op enkele plaatsen, zoals de rand van
het achterscherm vanuit de sponning van de achterruit (anders natte koffer),
de zijaansluiting bij de achterstijl (rubbertje niet meer verkrijgbaar), en de
aansluiting met het paneel wssen de beide achterlichten. Bij de voorpaneel-
naad is dit i.vm. mogelijke demontage bij reparaties minder handig. Tussen
achterbumper en achterschermen dient voor definitieve montage eenzelfde
rubber strip aangebracht te worden als bij de vooorschermen (zie onderde-
lenboek). De sluiting van de reservewielbak is de schrik van menig 24-rijder.
Bij slecht functioneren het stangensysteem demonteren na noteren van origi-
nele montage en afstelplaatjes (let op: stang aan ene zijde langer dan andere!)
Wijzig de constructie door het aanbrengen van boutjes, busjes, ringen en
nylock moertjes ter vervanging van de slechte originele kogelkopuitvoering.
Hiermee verdwijnt een hoop speling. Indien de slotpensteunen li. en re. op de
bak zelf geknikt zijn, opnieuw in model brengen en een versterking erover
lassen, dan wel een nieuwe steun fabriceren en vastlassen. Bij het stevig dicht-
drukken verbuigt de zwakke steun heel makkelijk, waardoor de slotpen niet
hoog genoeg komt, en het slot niet meer compleet dichtsnapt. Onderweg valt
dan de bak open en is het wiel weg. Beide sloten dienen geheel dicht te snap-
pen om de bak gesloten te houden. Het afstellen gebeurt door het centreren
van de horizontaal stelbare slotpennen in hun steun, waar ter verstijving een
carrosserieplaatring aan toegevoegd kan worden. Na het centreren wordi een
slechte slotwerking afgesteld door het vergroten van het aantal vulplaten tus-
sen slot en bodem (zelf aanmaken), waardoor het slot lager wordt bevestigd,

on de pen 20 diep in het slot komt dat dit wel dicht kan snappen. Let ook op
de ‘lagering’ van de trekstang in het kofferrandgat, en het aanbrengen van een
extra stukje rubber van + 0.5 cm dik tegen de binnenzijde van het kofferdek-
sel, wat bij gesloten kofferdeksel de trekstanggreep naar beneden houdt.

Diverse tips en modificaties.

ePeter Breed levert desgewenst een fraaie aangepaste wisselstroomdynamo
voor uw Panhard, maar in mijn 24 trof ik wssen dynamo en accu in de laad-
stroomkabel en zjn directe aftakkingen al + 5 kortsluitingen of bijna kort-
sluitingen aan. Zonder zekeringen zijn diodes hier niet tegen bestand. Daarom
eerst de electrische installatie in goede staat brengen, zo veel mogelijk met
behoud van de originele stekkerverbindingen en kleurencodes. Twijfelachtige
bedrading vernieuwen en gammele stekkerverbindingen repareren (solderen
op schoongeslepen bruikbare originele stekkers). Isolatie- en kleurencode-
manchetten voor dé- en montage eerst iets warm maken met een haarfohn.
Het aanbrengen van gezekerde groepen in de bedrading verdient aanbeveling,
maar schema’s maken vraagt veel geduld.

* Een goed werkende hoofdschakelaar is belangrijk. Deze uiteen nemen en

reinigen. Ingesleten bladveertjes worden naar de buitenkant van het pakket
verbannen; per pakketje 6 bladveertjes monteren. Bij een minder aantal
werkt het schoongemaakte en goed ingevette systeem zo soepel, dat de con-
tactvleugel net niet over de hoek van de vierkante as wordt getrokken, en
weer terug valt in de oude positie. Bij gebroken veerblaadjes een andere
oude schakelaar zoeken en ‘kannibaliseren’. Controleer ook de massastrip
van schakelaar naar carrosserie in de wielkuip. De dashbordklok heeft een
separate massadraad aan de accupool.

* Gebroken binnenkabeleinden kunnen gerepareerd worden door, bij vol-
doende lengte, de buitenkabel ook iets in te korten. Trek de binnenkabel
even helemaal vrij voor schoonschuren met fijn schuurlinnen; goed invetten
en weer monteren.

* De kortsluitingen worden hoofdzakelijk veroorzaakt door de + aanvoer-
draad naar de rode deurlampjes. Deze draad schuurt vaak stuk op een
scherpe rand van het deurbinnenpaneel achter de bekleding, in de deurstijl
a.g.v. scherpe knik in verbinding, of gewoon door sluiting in het deurlampje
zelf. Als gevolg hiervan smelt de isolatie in de kabelboom langzaam weg, tot
nog meer draden met elkaar sluiting maken binnen diezelfde hoofdkabel-
boom van dynamo » accu via de ampéremeter. Bij twijfel de bedrading her-
zien, en een nagenoeg schone nieuwe kabel van dynamo via spanningsrege-
laar » accu aanleggen van voldoende kerndikte. Monteer een zwevende
zekering in de + aanvoer naar beide deuren! Verder kunt u behalve het
standaard grootlichtrelais ook relaisbediening maken op grote stroomver-
bruikers als dimlicht en toeters, om de schakelaars voor inbranden te
behoeden.

* Yoorkom doorsmelten van hangende draden op de voorverwarmingspijpjes!

 Een practische tip van Joannes Collette: monteer een remschakelaar direct
bediend door het rempedaal, waardoor de remlichten eerder functioneren.
Dit vereist het fabriceren van een extra schakelaarsteun, die bij geopend
inspectieluik in het schutbord op de rempedaalbevestiging gemonteerd kan
worden.

» Een ander extra veiligheidsaspect vormt het aanbrengen van een klein rood
‘led’ knipperlampje midden boven de klok op het dashbord, wat aangeslo-
ten op een bakelieten hoofdremcylinderdeksel met viotter (standaard op
Zweedse Dyna Z uitvoering 1959, en 2CV van + 1975 met 2 remoliereser-
voirs), erg irritant gaat knipperen bij te laag remvloeistofniveau. Ook een
eventuele handremschakelaar kan hierop worden aangesloten. In veel auto-
s ziet men zo'n alarmlampije knipperen, dus te vinden op een sloop; Let op:
+ en — draad niet verwisselen! Een bakelieten deksel met viotter voor
Lockheed glazen remoliepotjes vindt u b.v. op de Citroénbeurs.

# Tip vanuit Frankrijk + Peter Breed: met schijfremmen uitgevoerde wagens
kunnen gebruik maken van de nagenoeg gelijke hoofdremcylinder voor
trommelremmen, mits daaruit het bodemventiel wordt verwijderd.
Schijfremhoofdremcylinders zijn erg schaars, en functioneren ook zonder
het schijfrembodemventiel (verschillend van trommelrembodemventiel).
Ontluchten zou beter gaan met zover opgekrikte achterkant, dat hoofd-
remcylindervoorzijde naar beneden wijst; 1 nacht laten staan.

* Voor alle Panhard schijfremproblemen is Peter Breed de aangewezen tovenaar!

* De klok op het dashbord staat vaak zonder reden stil. Na bijna 40 jaar kan
het zijn, dat de gescheiden massa-aansluiting achterop de klok wat is geoxi-
deerd t.ov. zijn bevestigingsnagel. De oplossing is simpel: met een zacht
staalborsteltje op de Dremel schoonpoetsen, en verbinding tussen draad-
klem en nagel solderen (niet te heet!) 0ok oxidatie van het lipje onder het
schroefje wegpoetsen. Latere types BT en CT hebben alleen aan de onder-
kant van de klok een klembeugelbevestiging, de bovenzijde wordt op z'n
plaats gehouden door de kabelboom.

* Een plotseling krijsende kilometerteller- of toerentellerkabel kan tot zwijgen
worden gebracht door een passend ringetje te monteren tussen buitenkabel
en flens van de teller- of verdeleraansluiting.

« Een vergaan dashbordkastlampije kan vervangen worden door een exem-
plaar uit een Lancia Thema. Voor géinteresseerden heb ik er nog een paar
in voorraad.

» Als de dashbordkast wel geplet, maar niet onherstelbaar is beschadigd,
demonteert u het restant uit het dashbord (4 popnagels in bodem), en
zoekt passende stophoutjes of andere hulpstukken om de zaak weer in het
oorspronkelijk model te kunnen brengen. Vervolgens maaki u de kast goed
nat, brengt de ‘vormstukken’ aan, en laat de boel goed drogen. Daarna de
kast 2x in de Glitsa polyurethaanlak zetten, en het model is voor de toe-
komst watervast gewaarborgd. Eventuele scheuren kunt u met b.v. 2-kom-
ponentenlijm plakken.
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* De frisse lucht blaasmonden op het dashbord zitten meestal vast, en de bui-
tenrand is gescheurd. Demonteer het geheel, en reinig alles met een oude
tandenborstel met rode commandant cleaner. De barst ontvetten en plakken
met 2-secondenlijm. Van de metalen ring een voldoende groot stuk afzagen,
waarvan de uiteinden haaks moeten worden omgezet, zodat zij in 2 te boren
gaten @ 2mm in de geul van de buitenring vallen, wat de barst op elkaar
geklemd houdt. Het boren gaat lastig, want de boor is te kort. Zoek een
passende lange spijker, en zaag de kop eraf. Zoek vervolgens een kroon-
steenhart met voldoende gat@, waardoor spijker en boortje aan elkaar
geschroefd kunnen worden, en zo met een lage snelheid 2 passende gaten
haaks in de geul geboord kunnen worden. Pas op: niet doorboren, want
dan zijn de gaten aan de buitenzijde zichtbaar! Het metalen ringstuk dient
goed verzonken met zijn omgezette pootjes precies in de 2 gaten in de geul
te passen. Zet het ringstuk na ontvetten met 2-componentenlijm hierin vast.
De oorspronkelijke functie van de ring blijkt alleen maar vastroesten fe zijn,
en is dus onnodig. De sluitschijf staat altijd iets bol; vervang een klemplaatje
achterop het rooster door een moertje na schroefdraad tappen. Nu de
onderdelen even met autowas oppoetsen. Draait de kogel na montage toch
te zwaar, zoek dan een racefietshinnenband. Knip hieruit 3 goed passende
pakkingkjes, en monteer die tussen de schroefbevestigingen van ring en
kogelhuis: werkt weer als nieuw!!

Als de 4 M7 kruiskopschroeven van de dashbordplaat niet meer bruikbaar

zijn, zoek dan goed (ook al zeldzaam) naar een Citroén Visa op de sloop.

De 4 Visa schroeven van de middenconsole zijn iets groter, maar prima

bruikbaar!

* De verwarmingsverdeelslang vanaf de verdeeltrommel naar de linker zijkant
van het dashbord is vaak geknikt of gescheurd, en functioneert dan niet. De
slang wordt door een beugel over de instrumenten geleid, waardoor de
bereikbaarheid ook zeer slecht is. Een goed alternatief is een luchtfilteraan-
zuigslang van een Volvo 440 op een sloop te halen, en deze (na een
schoonmaakbeurt) door de beugel en in de beide kokerhevestigingen op

irommel €n dashbordailsant & schuiven, Deze ovare slang is weliwaar bil
een lichte lakkleur en geopend portier net zichtbaar, maar gaat nooit meer
stuk of lek, en kan niet knikken! ( Lengte + 57cm).

De dimschakelaar op het dashbord moet 7 lampijes bedienen, en krijgt het
daarom veel te warm. De weerstandsveertjes vallen dan in stukjes uit elkaar.
Dit komt veel voor. Bij problemen is het dan ook verstandig de schakelaar
te demonteren, de veerrestanten te verwijderen, en er een ‘aan/uit schake-
laar’ van te maken,

Controleer bij het in orde brengen van de electrische installatie ook of de
gemonteerde lampen de juiste sterkte hebben; de voorclignoteurlampen b.v. in
de koplampen moeten 25W sterkte hebben, anders vallen ze onvoldoende op.
Vervang de clignoteurautomaat door een moderne soortgenoot, die direct
werkt. De originele begint vaak pas te knipperen als u de rotonde al verla-
ten hebt.

Een hakerige richtingaanwijzerschakelaar wordt veroorzaakt door een inge-
sleten buskopije aan het eind van de stang in de schakelaar. Kopje opnieuw
stomprond vijlen, van vet voorzien en ingesleten contactpennen iets ver-
draaien kan helpen. Anders biedt het gelijke onderdeel uit een afgebroken
2CV schakelaar een oplossing.

* Zorg voor een goede massa voor de achterlichten, en maak de lichtunits
ook van binnen met een b.v. een oude tandenbostel of flessenragger met
zeep schoon.

Een derde led-remlicht is welliswaar niet origineel, maar soms erg practisch;
het kan een nuttige bescherming blijken voor de fraaie achterkant van de
wagen.

De deursloten hebben de neiging bij het dichtslaan van de deur spontaan
iets te verdraaien, zodat de deur op slot zit. Steekt uw enige contactsleutel
op dat moment in het contactslot en u heeft goede sloten, dan helpt con
schroevendraaier ook niet. Zorg er daarom voor, een goede reservesleutel
in de buurt te hebben!

Vanuit het luchtfilter onder de linker koplamp dient schone lucht via een
goed afgedichte verbinding naar de detonatiepot op de carburator te kun-
nen stromen, De verbindingsslang tussen filter en pot is vaak vergaan en
lek. De originele slang is van binnen bekleed met een goed afdichtende
plastic coating. Bij vervanging dus geen slechtpassend karton, maar
goede rubber verbindingsslang met soepele harmonica verbinding zoeken,
die tegelijk ook geluiddempend is (@ +70mm). Chyparse in Soesterberg
(0346-35 11 50) levert voor 33 euro onderdeelnr. MO39b ‘luchtfilterslang
injectie gasdicht'.

L]

.

 Het filterelement is tamelijk waardeloos, je kijkt er zo doorheen. Een goede
oplossing is een ‘schuim’ filterelement van een Peugeot 504 diesel vanaf
9/1972. Hiervan netjes recht 2 schijven afsnijden van 65mm hoogte (60+5
voor afdichting), en u heeft 2 vitwashare 24-filierelementen. Een vuil ele-
ment een dag in een emmer met biotex; daarna vitspoelen, drogen, en
klaar voor de volgende periode!

* Ook Tigre carburatoren zijn zeer gevoelig voor een juist viotterniveau. Bij
een correcte afstelling ontwaakt de tijger pas. Om het niveau af te kunnen
stellen eerst als volgt een eenvoudig Zenith 38 NDIX niveaumetertje fabrice-
ren: 1. Zoek en klein model banjo, b.v. van een retourleiding van een oude
dieselmotor. De stopschroef rechtsvoor op het carburatorhuis is M7 (din),
diepte = 10mm. Meestal hebben de kleine banjo’s een gat van @ 8mm,
zodat een bout van @ 8 gezocht moet worden van + 40mm lengte (liefst
draadloos stuk van langere bout), waar men aan het einde 10mm schroef-
draad van M7 op draait. 2. Boor de bout in de lengte door met 3mm. tot
aan de kop. Op een draaibank zal dit alleen mogelijk zijn door de bout over
de hele lengte door te boren; anders kan hij niet ingespannen worden. Het
gat in de boutkop later goed afdichten! 3. Op de hartlijn van de banjoposi-
tieachter de boutkop (denk aan de dikte van de te maken rubber pakking-
ringen), rondom een lichte geul slijpen, en door het hart van de bout een
dwarsgat boren van @ 2mm. 4. Een busje maken van + 14mm lengte,
binnen @ = bout @, buiten @ = 15mm, met vlak afgewerkte zijkanten i.v.m.
pakkingafdichting. 5. 3 Pakkingringen maken van dun enigszins benzinebe-
stendig rubber, binnen @ = bout @ (wat weer afhankelijk is van de banjo
0). Dit gaat goed met een set holpijpjes op een stukje hardhout. (Rubber:
afdichtschijfje van oude tankdop b.v.). 6. Een stukje helder doorzichtig ben-
zineslang, L = + 75mm, binnen @ = dikte banjopijpje (niet kleiner dan
6mm i.v:m. de holle vioeistofspiegel); buiten @ = + 10mm. Bij eventele
lekkage aan de slangbevestiging op de banjopijp, kan hier over de door-
zichtige slang een kraagje van een strak passend stukje luchtslang worden
geschoven. Na een meting dient de slang even van de banjo pijp te worden

Yenwijderd, om enigs henzin i laien Weglopen yoor cen volgende meling
of demontage, en mag dus niet erg strak zitten. 7. Perfectionisten nemen
een banjo met 2 pijpjes, en maken aan de onderzijde een aftapslang met
een kraantje om wegstromende brandstof te kunnen opvangen. Wanneer uit
deze ingrediénten mel succes een lekvrije niveaumelertje is ontstaan,
behoeft u voor het gebruik ervan geen chokeaansluiting los te nemen. Bij
alle Tigre carburatoren, behalve M10S, dient u het niveau 16mm onder de
carburatorhuisrand af te stellen. Een M10S carburator, herkenbaar aan een
verticaal schotje in de koker in beide venturies, verlangt echter een niveau
van 15mm! Controleer ook de vlotters (er zitten soms onderzeeérs tussen,
herkenbaar aan geklots!), en de vlotternaald. Bij lekkage eerst de alu afstel-
ring op een platte, fijne vijl vlak maken; daarna van dun pakkingpapier rin-
getjes maken (9 9mm holpijp op hardhout), en tussen carburatorhuis,
afstelring, en naaldhouder aanbrengen. Lekt het dan nog, dan is waarschijn-
lijk de vlotternaald de oorzaak.

e Zorg dat de carburator van binnen goed schoon is, en gebruik een modern
fijn benzinefilter met nieuwe aanvoerslangen. Voorkom het risico van door
verdroging van binnen uit verbrokkelende oude benzineslangen, want de
stationnairsproeiers zitten bij het geringste vuil snel verstopt. De pakking-
ring van de sproeierdekselbout is meestal stuk; de o-ring van dit dekseltje
zelf ook, maar hier kunt u een iets geplette, gebruikie o-ring van een klep-
deksel dopmoer vaak nog goed hergebruiken!

* De ruitenwisserasjes worden vaak nog slechts gesmeerd door roeststof,
waardoor bovendien waterlekkage ontstaat. Positie merken en demonteren;
asjes en lagerbusjes reinigen en opnieuw van vet en nieuwe afdichtringen
voorzien, of bij ernstige slijtage vervangen.

# Rubber afdichtband van 6 of 8mm @ voor de afdichting van de inspectie-
delwsels op het sehuthord is per mater te verksijoen op een oldtimesheuss.

» Een vergane rubberafdichtrand van de watergoot onder de voorruit kan
worden vervangen door een gelijksoortig rubber van een Mazda 323, te vin-
den op de sloop.

#» Gebroken veren van een stoelzitting kunnen worden voorkomen door 2
veerdelen, omwikkeld met dikke stof, dwars met krammen over de lengte-
veren te bevestigen. Hierdoor worden de lengteveren gelijker belast en niet

opzij gedrukt.

1k hoop dat bovenstaande praktijkervaringen voor veel 24-bezitters een
nuttige informatie vormen. Bij gelegenheid wordt dit artikel zeker vervolgd

Rolf Nijenhuis ®
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(advertentie)

De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die 1ot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Het
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassicker is
uniek ¢n heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassickers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatic en tegen een prettige premie. De eerste taxatie
door een beédigd classic car taxateur kan zelfs graris zijn. Informeert u ecns

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

i onschiathare waarde

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekeringen en taxaties

J Stuur mij een offerts yoer mijn kiqssicker

Merk en type: | _

Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxaticwaarde: | /

< Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |

Adres: |

Woonplaats: |

Postcode: | I

Tel. privé: | Tel. zaak: |
Beroep: |
U kunt de bon in cen ongefrankeerde

enveloppe sturen aan:

KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

vai.iid « lid NVGA

verzekeren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezockadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Posibus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42




VAN NOSTALGISCHE NORMEN EN WAARDEN TOT DIGITALE LETTERTYPES

Het is u ongetwijfeld opgevallen, deze koerier ziet er anders uit. Een restyle wordt het wel eens
genoemd. Ik heb moeite met deze omschrijving omdat het suggereert dat je door ergens een

draai aan te geven iets beter kan maken. De Alfa 156 is er met die gerestylede neus ook niet

mooier op geworden. Ik doe hier mijn relaas over het ontwerpen van een nienwe koerier.

Redactieversterking werd er gevraagd. Dat leek mij
leuk omdat het kans geeft om mijn oude auto-
hobby te combineren met mijn werk als grafisch
ontwerper. Inmiddels ben ik al zo'n 10 jaar bezig in
het vak en met mijn eigen bureau ben ik in staat
mijn tijd zo flexibel in te delen als ik wil. De lief-
hebberskring leek mij ook een prettig gezelschap,
in ieder geval heel anders dan sommige niet met
name te noemen Citroén-kringen (zoals Erik
Verhaest het laatst zo waarlijk uitdrukte). Op de
redactievergadering werd ik onthaald door de
enthousiaste heren van de redactie en met het
doorspreken van het uit te brengen nummer wer-
den natuurlijk erg veel zijpaden bewandeld. Eén er
van was de vormgeving van het blad en dat het een
welkom idee was om die eens onder de loep te
nemen. Dus met deze opdracht en duizend ideéen

die rondzwaaiden door mijn hoofd keerde ik aan
het einde van de avond huiswaarts in mijn eend, op
de hielen gezeten (en ingehaald!) door Mike in zijn
witte eend.

Corrigerend ondergoed

Al schetsend ontstonden uiteindelijk een paar
randvoorwaarden en een vormeoncept. IK had
gezien dat de oude tijdschriften (die ik had meege-
nomen naar de redactievergadering) driftig doorge-
bladerd werden. De ouderwetse illustraties werden
prachtig gevonden en de advertenties voor corrige-
rend ondergoed hilarisch. Natuurlik zijn dat reli-
kwieén uit de tijd dat Panhards nog gewoon in het
wild rondreden en bij het lezen waan je je even in
een andere tijd. Is dat niet juist wat ik met de
Koerier ook wilde dat er zou gebeuren? Wegzaklen
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in een andere tijd, of dat nou herinneringen zjn
aan de PL17 van je vader, aan die paar seconden 10
jaar geleden toen je in Frankrijk bij die gauloises-
paffende boer een bedrag in anciennes Francs in de
stoffige voorruit van die Dyna schreef of aan die
momenten dat je weer te lang in de garage bezig
bent met je project. Noem het nostalgie of wat je
wil, maar dat zijn de tijden waar ik de koerier naar
toe wil tillen.

Paginadenken

Maar hoe doe je dat? Die oude tijdschrifien, ja, die
zijn alleen maar oud, daar moet je vanaf blijven.
Het is intussen 2004 en er zijn nu andere manieren
om dingen te maken. De letters die u nu leest zijn
immers ook niet meer in lood gezet. Op mijn nim-
mer aflatende zoektocht naar ouwe meuk kom je
op het internet nieuwe lettertypes tegen die de sfeer
die ik zocht erg goed pakken. Ook zijn er veel let-
tertypes die in de vijftiger- en zestiger jaren gebruikt
werden gedigitaliseerd. Daar lag een mooi gebied
en na wat experimenten begon zich op mijn beeld-
scherm al aardig wat te vormen wat later de nieuwe



...how rusty can you get?

Op ons internationale evenement in Amsterdam,
Pinksteren 2003, reed ik nog stoer mee met mijn
onechte DB-kind, de Missile, op onderstel van de
Renault 4L en voorzien van de Dauphine Gordini-
motor. Maar niet alleen de oliewalm speelde mij
parten, ook het moeilijk sluiten der portieren
beloofde niet louter plezier. 1k heb een handig las-
sertje in de straat, dus zo erg zou het wel niet zijn.
Op 7ijn aandringen maar eens de popnagels van
het afdekkende polyesther onder de deuren los-
geboord, en zie: twee kokerbalken waarin zonder
problemen een hand doorheen kan worden ge-
stoken. Er blijft in zo'n geval geen andere optie
dan het losmaken van de koets, zodat het laswerk
grondig kan worden verricht.

Tandenknarsend ben ik begonnen aan het geheel
demonteren van mijn enfant terrible, trouw bijge-
staan door André van de Water. En de verrassingen
zijn niet van de lucht. Ik ben zelfs blij dat er geen
wiel is afgebroken, bij ons feestelijke evenement.
Bij de rechter achterwielophanging is nagenoeg
geen halk meer over. Onder het polyesther vloertje
bevindt zich uitsluitend plaatwerk van de klasse
peperkoek. Mijn lassertje rekende uit dat 60 uur
werk wel het minste was wat ik kan verwachten,
zodat het vermoedelijk voordeliger en steviger is,
om er een geheel nieuw chassis onder te zetten en

Koerier zou moeten worden. Met oude ingrediénten
nieuwe methodes. Nadere studie van de oude
bladen leerde mij ook dat er veel meer 'per pagina'
werdsechdndannumhterdebladmmteﬁu‘r

woordig gaat een strak stramien schuil zodat ritme
en gevoel door het hele blad gewaarborgd zijn. Zo
niet bij mijn helden. Lettertypes en compositie lij-
ken zoals gezegd per pagina gecomponeerd te zijn
wat zo'n tijdschrift iets 'knipselkrant'-achtigs geeft.
Dat streefde ik niet na maar het bracht mij wel op
het spoor van paginacomposties in zwart-wit. Na al
die jaren nog steeds erg krachtig en daar houden
we van bij Kees-Jan Smit Grafisch Ontwerp:
Krachtig!

Dus

Op deze manier heb ik geprobeerd oud in ere te
houden en elementen er van te gebruiken in ‘het
nieuwe'. En uiteraard wil ik die prachtige adverten-
ties voor autotenten en corrigerend ondergoed na
50 jaar gewoon nog eens doorplaatsen in ons blad
voor iedereen om te zwijmelen, te genieten, of -
zoals ik doe - te lachen.

de typische Missile-aanpassingen over te zetten.
Tegelijk kunnen er nieuwe zuigerveren in de motor,
en kan de koets worden verstevigd met matten
polyesther. Dan durft tenminste iemand de auto

te spuiten. De auto zit bovendien grotendeels met
popnagels in elkaar. Bij het losmaken van neus en
staart was het steeds een verrassing waar de ver-
borgen nageltjes zouden zitten.

Gelukkig vond ik op internet een schitterend
gerestaureerde Missile, die me gelijk weer tot op
de tanden heeft gemotiveerd. Ook zjn er wat franse
eigenaren, die me wat tips opstuurden en toemail-
den. (“Leg er een 1100 of 1400 motor in!".) De
komende paar jaar ben ik in ieder geval nog wel
h[‘?lg Alg o mensen zijn met polyesther-ervaring
dan houd ik mij aanbevolen!

Groot was ook mijn verrassing toen ik onlangs
werd gebeld door Henri Otten, nota bene ook in

Eindhoven, die de andere bastaard van René Bonnet

heeft gekocht: de Le Mans (57 exemplaren
gemaakt, koets DB Le Mans Luxe, PL-onderstel,
Renault 1100-motor); weliswaar in onderdelen,
maar dat is de Missile nu ook. Toeval bestaat niet.

Jaap Margry, juli 2004

Kees-Jan Smit
Grafisch Ontwerp
Vermootenstraat 34
2064 XR Spaarndam

(023) 526 30 53
06 48 06 50 36

www.keesjansmit.nl
info@keesjansmit.nl
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TYPEN PANHARD!

FA. G. VAN 'T ZAND

BURGWAL 106, KAMPEN, TEL.: 038 - 331 66 66 BANK: 631800999, GIRO: 843689

(advertentie)

Verwen uw Panhard!
met RVS A2/A4

R.V.S. A2/A4
HSS-E

Bevestigingsmaterialen

Snijgereedschappen

Schuur- en Polijstmaterialen

J.R.V. « De Kraan 96 » 5056 PA Berkel-Enschot e tel: 013 - 540 06 10 « fax: 013 - 540 06 11 « e-mail: je.r.ve@freeler.nl




Colofon

Panhard Automobielclub Nederland

VOORZITTER
Frank van Nieuwkerk, Bovenpad 36
g621 TE Slochteren, (0598) 422 557

SECRETARIS
Co Giezen, Steenstraat 10, 3572 SX
Utrecht, (030) 273 09 10

PENNINGMEESTER
Frans van QOosten, Molenpad 4,
8097 PH Oosterwolde, (0525) 621 264

CLUBMAGAZI|N
Wim Boers, St. Janstraat 53, 5507 NB
Veldhoven, (040) 205 26 76

OPENINGSTIJDEN MAGAZI|N
Bellen: ma t/m vr: 19:30 — 22:00 uur

Za en zZo: 00 — 22:00 Uur

BRELEDEN

André Broedelet, Joannes Colette
Kees de Waard-Wagner.

REDACTIE
Peter van Eeden, Gertjan Ham,
Jaap Margry, Frank van Nieuwkerk,

Gerbert Roggekamp, Mike Schellekens,

Kees-Jan Smit

REDACTIEADRES

Jaap Margry, Engelsbergenstraat 26,
5616 |C Eindhoven

email: jamargry@worldonline.nl

ONTWERP EN LAY-OUT

Kees-Jan Smit, G. Vermootenstraat 34,
2064 XR Spaarndam

email: info@keesjansmit.nl

DRUK
Los druk + design, Naarden

LIDMAATSCHAP EN CONTRIBUTIE
Jaarcontributie EUR 40,- postbank
48.77.908.

De Panhard Koerier is een uitgave van
de Panhard Automobielvereniging
Nederland.

Deze is opgericht in september 1968
en streeft ernaar eigenaars en geinte-
resseerden met elkaar in contact te
brengen en zo veel mogelijk van de
nog bestaande Panhards voor het

nages|ac|1t te bewaren.

Panhard Automobielvereniging

Nederland is aangesloten bij de FEHAC

Petites annonces

GlE VRAlA G0

Te koop of te leen gevraagd, of als
sponsoring, voor de Dreux-24CT: twee
portier-richtingaanwijzers (die ronde
met gleuf) en koplamp-reflector (de
buitenste met de grote ribbel-driehoek)
Jaap Margry, tel. 040-2552645 of

06 22 60 59 45.

AANGIE[BDIE N

PANHARD M 86 4CV - 1951

Bonne etat general, interieur refait et
propre. Etat trés Bon. Prix: € 4.573
Tél domicile: 0385349299

Tél portable: 0621116253
Localisation: F-o1 (Ain)

RENE BONNET Missile - 1964

Trés rare cabriolet 2 places, couleur bleu
océan. CT OK (o6/2004). véhicule com-
plet. nombreuses piéces neuves (pneus,
freins, ammortisseur, échapement...)
Prix: € 5.000 a débattre

Tél portable: 0660105857

Localisation: F-g5 (Val d'Oise)

PANHARD 24 BT - 1965

Bel étatl, bon fonctionnement, moteur
refait et boite révisée, freins liquide sili-
cone, siéges refaits, faisceau électrique
refait & I'origine, avec CT OK récent.
Prix: € 4.200

Tel: o5 55 02 67 61

email: berigaud.vehicules_anciens
@libertysurf.fr

PANHARD break - 1964

Sortie grande, trés saine, tournante,
(C.G.), peinture a refaire. Prix: € 2.200
ou plus offrant si rapide.

Tél: 06.74.49.30.52 (HB uniquement).
localisation: F-10 (Aube)

PANHARD petit autobus 16 CV
Chassis 1929 4 restaurer, avec moteur
supplémentaire, longueur 7,40 m,
manque siéges et vitres,

Prix: non renseigné

Tél. 02.47.55.65.25.

Localisation: F-37 (Indre-et-Loire)

PANHARD 24BT - 1965

Noire, int rouge, BEG, restau ancienne,
roule réguliérement, trés fiable.

Prix: € 4.600 a déb.

Tél:. 06.15.75.66.53

localisation: F-28 (Eure et Loir)

PANHARD PL 17 B - 1964

Compléte, caisse non pourrie, moteur
tournant, CG normale, 2 moteurs + BV
+ nombreuses piéces. Bonne base
restauration. Prix: € 610.

Tél : 06.11.25.67.55,

localisation: F-78 (Yvelines)

PANHARD Z17 Cabriolet -

Couleur bordeaux et blanche, interieur
marron, kilométrage 73217 km, trés rare
et en trés bon état d'origine! Prix:

€ 24.400,- Localisation: www.acclc.com

Bronnen

www.anciennes.net, www.autosinterna-
tional.fr, www.gazoline.net, www.nova-
web.fr. Als u een kleintje wilt plaatsen
kunt u deze opsturen naar de redactie.




STUTTGART - BAD CANNSTATT
CAMPINGPLATZ

VALRAS-PLAGE (HErauLT)
CAMPING DU CARAYROU,
2" CATEGORIE HOMOLOGUE,

VUE GENERALE DU BLOC SANITAIRE

DRAMONT
CAMPING INTERNATIONAL

PANHARD @ KOERIER 144



——— — : : ' p S CAP-FERRET (33. GIRONDE)
- . Le CAMPING MUNICIPALE

VAKANTIENOSTALGIE UIT DE COLLECTIE VAN FRANK VAN NIEUWKERK

COSTA DORADA TARRAGONA
PLAaYA RABASADA

BISCAROSSE (LANDES)
LA PLAGE D'ISPE
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@ LA SOUPAPE DES RECORDS — BIMETAL Aust. GJ. 2707 — LA SOUPAPE DES PERFORMANCES

BI-METAL Aust. GJ. 2707 — LA SOUPAPE DES RECORDS E

APRES LES

12 H. DE SEBRING u.s.a)

1952 ET 1953

LES 10 RECORDS

INTERNATIONAUX
BATTUS A MONTHLERY
PAR DEUTSCH ET BONNET

la Marque déposée triomphe aux

24 HEURES DU MANS 1953

1" place de la catégorie 500 2 750 cme.  2°place au classement général a I'indice de performance

et au

GRAND PRIX DE ROUBAIX

sous les couleurs de

L'ECURIE

G. JEUDY-BONNET

sur D.B. PANHARD

asoewt BI-METAL

Aust. GJ. 2707 - Brevets G. JEUDY
équipe les voitures victoriecuses

= SIONVANYO4¥3d S34 3dvdNnOS VvV

TVLIIN-I8

= L0LZ 'TD #snhy

G. JEUDY

PARIS — NOGENT-SUR-MARNE (Seine) — SULLY-SUR-LOIRE (Loiret)

(C]SAYO0O3Y¥ S3A 3IdVdNOS V1

LA SOUPAPE DES PERFORMANCES - BIi-METAL Aust.

GJ. 2707
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