Een uitgave voor leden van de
Panhard Automobielclub Nederland.

Nummer 146 « April 2004

R Yous dit : La Dyna PANHARD

cest autre chose

In dit nummer o.a.:

- Rob en Peter ontkurken een Dyna X

- Hoe een paplepel geen panlepel bleek
- Verslag van de ALV en Fédération

- Wegmisbruikers: Fiat 500 Tigre

- Rétromobile 2005
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HET ZOJUIST VERSCHENEN BOEK OVER DE GESCHIEDE-
NIS VAN HET MERK PANHARD, TOT ONS GEKOMEN
DOOR DE PEN VAN ONZE BELGISCHE VRIEND, BERNARD
VERMEYLEN,

Een PAAR BOEKEN HEBBEN DE -LANGE- GESCHIEDENIS
vAN HET MERK AL EERDER BESCHREVEN:

1/ 1979 BENOIT PEROT
PANHARD, LA DOYENNE DE UAVANT-GARDE (E.P.A.)

2/ 1987 RENE BeLLU
TouTES LES PANHARD (IN EIGEN BEHEER UITGEGEVEN)

3/ 1996 DOMINIQUE PAGNEUX
PanNHARD, LE GRAND LIVRE (E.P.A.)

4/ 2000 CLAUDE-ALAIN SARRE
PANHARD & LEVASSOR, UNE AVENTURE COLLECTIVE
(E.T.ALL)

MAAR GEEN VAN DEZE IS IN ALLE OPZICHTEN BEVREDI-
GEND. STEEDS ONEVENWICHTIG, TEN NADELE VAN DE
VOOROORLOGSE MODELLEN EN DE VRACHTWAGENS, WEI-
NIG AANDACHT VOOR DE MODELONTWIKKELING, BEPERKT
GEBRUIK VAN HET BESCHIKBARE FOTOMATERIAAL, NOGAL
WAT FOUTEN EN VERGISSINGEN (ERRATA, NOEMT DE UIT-
GEVER ZOIETS), KORTOM, HOOG TI)D YOOR EEN BOEK
OAT DIE GESCHIEDENIS EVENWICHTIG, GOED CEDOCU-

MENTEERD EN MET VEEL FOTQ'S GETLLUSTREERD AAN
ONS PRESENTEERT.

JAMMER MAAR BEGRI)PELIJK DAT HET WEER IN HET
FRANS 1S, MAAR DANKZI] DE VELE FOTO'S IS DIT BOEK
ZELFS VOOR EEN ANALFABEET EEN GENOEGEN OM TE
LEZEN! BERNARD, DIE DE INDRUK WEKT HAAST TE
WONEN IN DE PANHARD ARCHIEVEN (OPCESLAGEN IN
HET NATIONALE AuToMoOBIEL MuseumM IN MULHOUSE)

"HEEFT ONVOORSTELBAAR VEEL MATERIAAL BOVEN WATER

WETEN TE HALEN, Hi) HEEFT JAREN ZITTEN TE PUZZE-
LEN OM DE JUISTE PRODUCTIECIJFERS AAN DE — SOMS
TEGENSTRIJDIGE, OF ONDUIDELIJKE, VAAK MET

DE KROONTJESPEN GESCHREVEN — LOCBOEKEN TE ONT-
FUTSELEN. MAAR DAAR IS HI) OVERTUIGEND IN
GESLAAGD!

TER ILLUSTRATIE EEN VERKORTE INHOUDSOPGAVE:

INTRODUCTIE 2 BLADZIJDEN § FOTO'S
1890-18a9 20 BLADZIJDEN 71 FOTO'S
1900-1909 38 BLADZI|DEN 134 FOTO'S
1910-1919 30 BLADZIJDEN 86 FOTO'S
1920-1929 38 BLADZIJDEN 153 FOTO'S
1930-19139 36 BLADZI)DEN 122 FOTO'S
1940-1949 20 BLADZI)DEN 57 FOTO'S
1950-1959 40 BLADZI|DEN 156 FOTO'S
1960-200% 22 BLADZIJDEN 76 FoTO's
TABELLEN 8 BLADZI)DEN.

HET MAGAZI|N HEEFT EEN (KLEIN) AANTAL VAN DEZE
BOEKEN OP VOORRAAD GENQMEN, BEL MET WIM Boers
VOOR ALLE VERDERE INFORMATIE: (040) 205 26 76.

Frank



Colofon

Panhard Automobielclub Nederland

VOORZITTER
Frank van Nieuwkerk, Bovenpad 36,
9621 TE Slochteren, (0598) 422 557

SECRETARIS
Co Giezen, Gildstraat 4, 3572 EN
Utrecht, (030) 273 09 10

PENNINGMEESTER
Frans van QOosten, Molenpad 4,
8097 PH Oosterwolde, (0o525) 621 264

CLUBMAGAZI|N
Wim Boers, St. Janstraat 53, 5507 NB
Veldhoven, (040) 205 26 76

OPENINGSTIJDEN MAGAZIJN
Bellen: ma t/m vr:
za en zo:

19:30 — 22:00 uur
10:00 — 22:00 uur

TECHNISCHE ONDERSTEUNING

Wim Boers, tel. (040) 205 26 76 of
Kees de Waard-Wagner, tel. (020)
697 09 16, email: kdeww@hetnet.nl
(‘s avonds tot 22:00 uur)

ERELEDEN
André Broedelet, Joannes Colette
Kees de Waard-Wagner.

REDACTIE
Peter van Eeden, Gertjan Ham,
Jaap Margry, Frank van Nieuwkerk,

Van de voorzitter

Jullie hebben weer een voorzitter met
een rijdende Panhard!

Het bleek al heel moeilijk te zijn de
zware verantwoordelijkheden van het
voorzitterschap te verenigen met het
rijdend houden c.q. krijgen van een
Panhard. Daar kan mijn voorganger
Denis u alles over vertellen, en ik heb
het ook moeten ondervinden.

Maar nu heb ik eindelijk weer in mijn
eigen Panhard gereden! (Zondag 20
maart, halféén.)

Na enorm veel tegenslagen komt er
eindelijk vaart in mijn pikzwarte PL17
L4 Grand Luxe 1961. Afgelopen zaterdag
was Peter Breed zo aardig om bij mij
langs te komen om de gereviseerde
motor lopend te krijgen. Mijn advies:
sla flink kruipolie en remmenreiniger in,
waar je die al niet voor kunt gebruiken...

Een spuitje kruipolie op beide uitlaat-
bochten laat je zien of ze even heet zijn,
zo niet is bijvoorbeeld het
mengsel aan één kant te
arm. In de gasmaskers
(Wij weten wel wat ik
daarmee bedoel) spuiten
en je merkt of de inlaat
buis daar lekt (motor

-

Gerbert Roggekamp, Mike Schellekens, g :

Kees-Jan Smit

REDACTIEADRES

Kees-Jan Smit, G. Vermootenstraat 34,
2064 XR Spaarndam, (023) 526 30 53
email: redactie@panhardclub.nl

ONTWERP EN LAY-OUT
Kees-Jan Smit Grafisch Ontwerp

DRUK
Los druk + design, Naarden

LIDMAATSCHAP EN CONTRIBUTIE
Jaarcontributie EUR 40,- postbank
48.77.908.

De Panhard Koerier is een uitgave van
de Panhard Automobielclub Nederland.

Panhard Automobielclub Nederland is

aangesloten bij de Federatie Historische d
Automobielclubs (FEHAC).

Omslagfoto: Fraai straatbe

eld met

Motobecane 4L en Dyna X.

gaat sneller lopen), idem voor bij de
hotspot. En je kunt er ook nog vastge-
roeste moeren mee loskrijgen, schijnt.

Nu alleen nog de linkerdeuren afhangen,
wat rubbers erin en strips erop en het
interieur afbouwen, een Nederlands
kenteken en klaar is Frank! (En de rem-
men afstellen, ze trekt wat naar rechts)

Over mijn DB HBRg zal ik het maar niet
hebben, de problemen lijken daarmee
alleen maar steeds groter te worden,
alsof je achteruit fietst.

Ik heb al zoveel geschreven voor in deze
Koerier dat ik dit verder maar kort houd:

Mijn verslag van de ALV vindt u verder-
op, evenals dat van de Fédération
vergadering en RetroMobile.

Op de laatste praatavond gaf Jaap een
mooie presentatie over René Bonnet

en de René Bonnets. Dat gaf ons mooi
de kans om Jaap, die er op de ALV
helaas niet bij kon zijn, uitgebreid te
bedanken voor wat hij jarenlang als
hoofdredacteur voor de Panhard Koerier
en dus de club, heeft gedaan.

Co Giezen, die als scout naar Engeland
was, had mij wat materiaal meegege-
ven over de overnachtingsmoge-

lijkheden in de buurt van

Stratford-upon-Avon, waar we
met Pinksteren allemaal heen-
gaan, toch?

Als u zich nog niet

opgegeven hebt stuur het
formulier dan snel op,

betaal aan Frans en bel

met Co, als wat wilt

afspreken voor de heen
(en terug) reis.

Groeten aan jullie
allemaal en tot
ziens op de
voorjaarsrit!



Redactioneel

Mes Amis Panhardistes,

Opnieuw een boeiende en goedgevulde Koerier.

Wat dacht u van spannende verslagen van de
Algemene Ledenvergadering en de Rétromobile, door
uw voorzitter Frank? Of de Dyna X cabrio van de
familie Jansen? Tel daarbij Remco’s beschouwingen
over de geschiedenis van den Automobiel en een
Fiat soo met Panhard Tigre-motor, en dan kan het
weekend al niet meer stuk.

Ik neem hier afscheid als schrijver van dit vaste
hoekje in de Koerier, maar geen nood, we vinden vast
weer iemand anders om u steeds weer welkom te
heten. In 1997 nam ik de scepter over van Peter
Drijver, dus het werd ook wel eens tijd. De scherpte
is er een beetje af,

U merkt dat met het aantreden van Kees-Jan ons
oude blaadje nieuw elan heeft gekregen, alsof er een
compressor gemonteerd is, een nieuwe lente als het
ware, en de toekomst ziet er ongemeen zonnig uit.

Ik moet mij nu intensief gaan bezighouden met

het afmaken van de Dreux-auto (de motor is weer
ingebouwd), het weer helemaal in elkaar schroeven
van de Missile (zojuist kreeg ik een telefoontje dat
het chassis klaar is om gestraald en gemoffeld te
worden), en het in orde krijgen van mijn trouwe 24,
die niet meer wil schakelen en is afgekeurd wegens
doorgeroeste achterschermen. Gelukkig heeft Hilde's
R16 nooit zulke rare dingen.

We blijvensoproepen om verhalen en foto's op te
sturen, liefst digitaal. Het nieuwe redactieadres vindt
u vooraan in het colofon, maar uiteraard staat het
gehele team, waaronder ik, klaar om uw bijdragen in
ontvangst te nemen en naar Kees-Jan te geleiden

Hopelijk tot snel in rijdende Panhards.

Jaap Wangry

20 MAART: Oldtimerbeurs Arras, Frankrijk.

16 EN 17 APRIL: Oldtimerbeurs Rosmalen.

23 EN 24 APRIL: 24 uur Panhard Dreux, Frankrijk.

24 APRIL: Voorjaarsrit regio Haarlem/Kennemerland.

7 En 8 MmEI 2005: Citromobile in de Veemarkthallen te Utrecht.
Thema: Citroén (in ons geval Panhard) gaat uit haar dak.

14 =16 MEI: International Panhard Meeting 2005
Stratford-upon-Avon, GB. Zie ook hieronder.

17 JuNIi: Praatavond ‘Spuittechniek’ door Henk Heims.
20 EN 21 AuGusTus: Oldtimerbeurs Rosmalen.

26 — 28 AucusTus: Vehikel Utrecht.

Q SEPTEMBER: Praatavond ‘Techniek’ door Peter Breed.
2 OKTOBER: Najaarsrit.

29 EN 30 okToBER: Oldtimerbeurs Hoogstraten, Belgié.

18 NovEMBER: Praatavond ‘Panoramique & Dynamic’
door Mike Schellekens.

LOCATIE PRAATAVONDEN: RESTAURANT LA MONTACNE, KERKEWIJK 11§
TE VEENENDAAL, TEL. (0318) 512 936. AANVANG + 20.00 UUR.

70 BE OR NOT 70 BE...

Zoals jullie allemaal al hebben kunnen lezen in de mailing
begin maart: Op vrijdag de 13" (...) mei begint d :
Panhard Meeting 2005 in de geboortestad van de schrijver
Shakespeare, Startford-upon-Avon, in het land waar t
zeerste aanbevolen wordt om met uw wagen aan de
van de weg plaats te nemen

Onze engelse vrienden hebben een moo t S
programma samengesteld, o.a. bestaande uit een bezoek
de stad, concours d'elegance, veiling (w
voor een goed doel bestemd is) en uite
veldje en een onderdelenbeurs

Ook staat er een bezoek aan het Heritage Motor Centre
(www.heritage-motor-centre.co.uk) op het programma
Dit museum biedt onderdak aan ‘s-werelc p

(meer dan 300 auto’s) van engelse old-
de oudst bekende Rover tot de nieuwste Astc
ook buitenbeentjes zoals de Cg5 (en dat

wat dacht u van een electrische Lotus Eli

Het wordt door de organisatie benadrukt dat de
gelegenheid ‘aan de straat’ in het centrum van Str
beperkt is. Er wordt dan ook aangeraden om gebruik te maken
van de parkeergarages

™



ALV PAN

28 januari 2005

Op 28 januari 2005 vond de Algemene Leden
Vergadering plaats. 25 leden waren aanwezig,
Hieronder het verslag ervan. (We volgen gewoon
de agendapunten)

1. Opening door de voorzitter

(Frank van Niewwherk)

Frank wenst iedereen in de eerste plaats alle goeds
voor het nieuwe jaar. En hij bedankt Gerbert
Roggekamp en Kees-Jan Smit voor weer een pracht
Panhard Kalender!

Wij hebben Nieuwjaarsgroeten van buitenlandse
Clubs ontvangen: Cercle Panhard du Haut de
France, Amicale Panhard Belgique, Les Doyennes
de Panhard & Levassor, Club Panhard France.
Verder van Citroén Nederland en FEHAC en per
e-mail van CitroénContact en van de Enige Echte
Eenden Club.

Frank bedankt iedereen die in het afgelopen jaar
zijn/haar best heeft gedaan voor de club, vooral de
redactie voor de onvolprezen Panhard Koerier, Co
Giezen voor de organisatie van de voorjaarsrit naar
CitroMobile en Chris en Marijke Dumoulin voor de
organisatie van de Najaarsrit op 3 oktober.

En er wordt nog een agendapunt toegevoegd, 5A. net
voor de pauze: “Mededelingen van bet Bestuur”.

2. Jaarverslag van de Secretaris

(Co Giezen)

Co heeft bericht van verhindering ontvangen van
Frans Klaus, André van de Water, Jaap Margry, Peter
van Eeden en Gerard Dereumaus.

Er zijn 10 Nieuwe leden, 4 leden hebben opgezegd.
Momenteel 142 Leden, 27 Relaties en 6 Donateurs.

3. Jaarverslag van de Penningmeester

(Frans van Oosten)

Alle leden hebben betaald (uniek). Alles loopt
goed, met vitzondering van de afrekening van voor-
gefinancierde kaarten voor Le Mans Classique. Dit
zal een volgende keer anders georganiseerd wor-
den. Begroting 2005 wordt een kopie van die van
2004. In antwoord op vragen van de leden: Frans
ziel geen noodzaak tot reserveren van gelden voor
het volgende Lustrum. (zie ook verslag magazijn).

4, Vaststelling Contributie.

40.- euro per jaar (onveranderd), ook voor 20006!
Dan kunnen de accepigiro’s gelijk met de vitnodiging
voor de ALV verstuurd worden. En dat scheelt porto.

5. Benoeming kascommissie:

Remco van der Meulen en Gerbert Roggekamp heb-
ben zich vorig jaar opgegeven. Beide zijn aanwezig.
In de pauze kunnen zj hun werkzaamheden, de
controle van de financiéle stukken, verrichten.

SA. Mededelingen van het Bestuur
Frank: “Ten aanzien van Rolf Nijenhuis, sinds 2003
geen donateur meer van de PAN. Bij de laatste

praatavonden, waar Rolf steeds aanwezig was, heeft
Rolf een paar keer onuitgenodigd het woord over-
genomen van de spreker. Het Bestuur heeft op de
Bestuurs Vergadering besloten Rolf hierover te
benaderen omdat wij vinden dat zoiets niet kan. Ik
heb met Rolf gebeld met het verzoek zich in de toe-
komst flink wat terughoudender op te stellen en de
spreker op zo'n avond de gelegenheid te geven zjn
hele verhaal te doen. Rolf gaf te kennen dat het nu
eenmadl in zijn aard ligt om als hij ergens wat over
te melden heeft dat dan ook direct te doen en dat
hij dat niet kon veranderen. Waarop Rolf zei niet
meer op de praatavonden te zullen komen en ook
geen stukjes meer te schrijven voor de Koerier.”
(Korte samenvatting van een beel lang gesprek
dat tronwens in goede sfeer is verlopen.)

Pauze

6. Décharge door de kascommissie en oproep
nieuw commissielid voor de ALV volgend jaar.
Décharge is verleend. Kascommissie volgend jaar:
Joep Blok en Gerbert Roggekamp.

7. Jaarverslag van de Magazijnmeester

(Wim Boers)

Minder verkopen. Aankoop bij Brunel en op div.
beurzen. Aanvulling voorraad na Lustrum-inkoop-
beperking (dit is een manier om de aanloopkosten
van een groot evenement te dekken, Wim koopt
gewoon minder onderdelen in, waardoor gelden
beschikbaar blijven, en vult de geslonken voorraad
later weer aan). Wim Boers gaat in overleg met
Peter Breed over de mogelijkheden voor het opstu-
ren van onderdelen (alléén naar Peter Breed). Wim
Boers bekijkt de mogelijkheden voor de aankoop
van onderdelen bij de Dynamic Club. Voorstel Rob
van de Rol voor het oprichten van een regiomaga-
zijn wordt niet aangenomen.

8. Jaarverslag van de redactie van de
Panhard Koerier.

(Kees-Jan Smit)

Kees-Jan heeft de taken van Jaap Margry overgeno-
men. (De helaas afwezige) Jaap wordt uitvoerig
bedankt voor zijn inzet voor ons Clubblad. Kees-Jan
heeft al een restyling van de Koerier ingevoerd die
zeer in goede aarde gevallen is. Alles gaat goed, we
gaan zo door. Er zjn geen veranderingen noodzake-
lijk door de advertentiestop van Peter Breed. Een
nieuwe Ledenlijst (met auto’s) komt in het eerste
nummer van dit jaar en er komen stukjes over het
magazijn (De redactie benadert Wim). In de
colofon een aanvulling: Technische adviezen:

Wim Boers en Kees de Waard Wagner.

9. Bestuursverkiezing

Het voltallige bestuur treedt af. Alle bestuursleden
zijn herkiesbaar. Leden werden aangemoedigd zich
ook kandidaat te stellen, maar niemand heeft zich
gemeld. Het huidige bestuur wordt bij acclamatie
herkozen. Een voorstel van de leden was voor 10
jaar, maar we houden het bij 1 jaar tegelijk.

10. Mededelingen van de voorzitter

A: Fédération des Clubs Panbard et Levassor. Over
2 weken is de algemene vergadering. De Engelse
Club zal haar programma voor de Internationale
Panhard Meeting presenteren, jullie hebben alle-
maal al hun vitnodiging ontvangen. Co Giezen
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probeert een gezamenlijke rit erheen te organiseren.
B: Les Doyennes de Panbard & Levassor. Zij heb-
ben onze hulp ingeroepen om in contact te komen
met eigenaars van Nederlandse vooroorlogse
Panhards. 1k neem contact op met PAC en HAV en
Co stuurt mij zijn lijst.

C: FEHAC. Krijgt de neiging meer en meer commer-
ciéle nevenactiviteiten op te zetten. Het bestuur heeft
zich hiertegen vitgesproken (schoenmaker, hou je
bij je leest). MCN-project wordt niet ondersteund.
D: CitroMobile. Uitnodiging voor Clubstand op
CitroMobile is aanvaard. Co Giezen codrdineert de
organisatie van de clubstand. Vrijwilligers voor de
opbouw/afbraak en de bemanning worden opge-
roepen.

E: ACI. de ACI vraagt haar leden, alle Citroén- &
Panhardclubs, om een vrijwillige bijdrage. Voorstel
van de voorzitter is 50,- euro per jaar. Donatie 50,-
euro naar ACI goedgekeurd.

11. Gegadigden voor organisatie
evenementen en praatavonden.

Voorjaarsrit 24 april. Rob van der Rol gaat een rit
in Haarlem/Kennemerland organiseren.
Najaarsrit 2 oktober. Chris Dumoulin & Denis
Boon organiseren een rit (Waar? Nog een geheim)
Praatavond 18 maart. Spuiitechniek Henk Heims /
Remco van der Meulen.

Praatavond 17 juni. Historie van René Bonnet
door Jaap Margry.

Praatavond 9 september. Technische praatavond
door Peter Breed (elect. ontsteking).

Praatavond 18 november. Panaromique &
Dynamic-story door Mike Schellekens.

ALV, 27 januari 2006

CitroMobile 7&8 mei. Clubstand. Organisatie:

Co Giezen; auto: Joep Blok. Vrijwilligers voor
bemensing van de stand, svp melden bij Co Giezen
Attentie! Folder maken voor geinteresseerden
(Kees-Jan).

Internationale Panhard Meeting 1415 mei. Co
Giezen organiseert en codrdineert rit en overtocht
ernaartoe. Frank vraagt overnachtingsmogelijkhe-
den op. Uitgebreide info volgt per mailing.

De animo om een rit te organiseren blijkt erg groot
te zijn, er zijn al voorstellen voor volgend jaar!

Evenementen 2006
Voorjaarsrit. Sterrit.

Zuid: Joannes Collette

Noord: Frans van Oosten
Friesland: Remco van der Meulen
Groningen: Frank van Nieuwkerk
Oost: Gerard Meeuwsen

Twente: Frans Post (voorstel)
West: Rob van der Rol

Najaarsrit. Gezamenlijk met Tatraclub, organisatie:
Mike Schellekens

12. Vaststelling Jaaragenda.
Zie boven

13. Rondvraag.

- Rob van de Rol stelt voor een tweede onderdelen-
magazijn (bij hem thuis) op te richten;

- Peter Breed brengt Rolf nog even ter sprake.
Geen nieuwe inzichten.
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Op 28 januari 2005 vond de Algemene Leden
Vergadering plaats. 25 leden waren aanwezig,
Hieronder het verslag ervan. (We volgen gewoon
de agendapunten)

1. Opening door de voorzitter

(Frank van Nieuwkerk)

Frank wenst iedereen in de eerste plaats alle goeds
voor het nieuwe jaar. En hij bedankt Gerbert

Roggekamp en Kees-Jan Smit voor weer een prachi
Panhard Kalender!

Wij hebben Nieuwjaarsgroeten van buitenlandse
Clubs ontvangen: Cercle Panhard du Haut de
France, Amicale Panhard Belgique, Les Doyennes
de Panhard & Levassor, Club Panhard France.
Verder van Citroén Nederland en FEHAC en per
e-mail van CitroénContact en van de Enige Echte
Eenden Club.

Frank bedankt iedereen die in het afgelopen jaar
zijn/haar best heeft gedaan voor de club, vooral de
redactie voor de onvolprezen Panhard Koerier, Co
Giezen voor de organisatie van de voorjaarsrit naar
CitroMobile en Chris en Marijke Dumoulin voor de
organisatie van de Najaarsrit op 3 oktober.

En er wordt nog een agendapunt toegevoegd, 5A, net
voor de pauze: “Mededelingen van bet Bestuur”,

2. |aarverslag van de Secretaris

(Co Giezen)

Co heeft bericht van verhindering ontvangen van
Frans Klaus, André van de Water, Jaap Margry, Peter
van Eeden en Gerard Dereumaux.

Er zijn 10 Nieuwe leden, 4 leden hebben opgezegd.
Momenteel 142 Leden, 27 Relaties en 6 Donateurs.

3. Jaarverslag van de Penningmeester

(Frans van Oosten)

Alle leden hebben betaald (uniek). Alles loopt
goed, met nitzondering van de afrekening van voor-
gefinancierde kaarten voor Le Mans Classique. Dit
zal een volgende keer anders georganiseerd wor-
den. Begroting 2005 wordt een kopie van die van
2004. In antwoord op vragen van de leden: Frans
ziet geen noodzaak tot reserveren van gelden voor
het volgende Lustrum. (zie ook verslag magazijn).

4. Vaststelling Contributie.

40,- euro per jaar (onveranderd), ook voor 2006!
Dan kunnen de acceptgiro’s gelijk met de uitnodiging
voor de AIV verstuurd worden. En dat scheelt porto.

5. Benoeming kascommissie:

Remco van der Meulen en Gerbert Roggekamp heb-
ben zich vorig jaar opgegeven. Beide zijn aanwezig,
In de pauze kunnen zij hun werkzaamheden, de
controle van de financiéle stukken, verrichten.

5A. Mededelingen van het Bestuur
Frank: “Ten aanzien van Rolf Nijenhuis, sinds 2003
geen donateur meer van de PAN. Bij de laatste

praatavonden, waar Rolf steeds aanwezig was, heeft
Rolf een paar keer onuitgenodigd het woord over-
genomen van de spreker. Het Bestuur heeft op de
Bestuurs Vergadering besloten Rolf hierover te
benaderen omdat wij vinden dat zoiets niet kan. Tk
heb met Rolf gebeld met het verzoek zich in de toe-
komst flink wat terughoudender op te stellen en de
spreker op zo'n avond de gelegenheid te geven zijn
hele verhaal te doen. Rolf gaf te kennen dat het nu
eenmaal in zijn aard ligt om als hij ergens wat over
te melden heeft dat dan ook direct te doen en dat
hij dat niet kon veranderen. Waarop Rolf zei niet
meer op de praatavonden te zullen komen en ook
geen stukjes meer te schrijven voor de Koerier.”
(Korte samenvatting van een beel lang gesprek
dai trouwens in goede sfeer is verlopen.)

Pauze

6. Décharge door de kascommissie en oproep
nieuw commissielid voor de ALV volgend jaar.
Décharge is verleend. Kascommissie volgend jaar:
Joep Blok en Gerbert Roggekamp.

7. Jaarverslag van de Magazijnmeester

(Wim Boers)

Minder verkopen. Aankoop bij Brunel en op div.
beurzen. Aanvulling voorraad na Lustrum-inkoop-
beperking (dit is een manier om de aanloopkosten
van een groot evenement te dekken, Wim koopt
gewoon minder onderdelen in, waardoor gelden
beschikbaar blijven, en vult de geslonken voorraad
later weer aan). Wim Boers gaat in overleg met
Peter Breed over de mogelijkheden voor het opstu-
ren van onderdelen (alléén naar Peter Breed). Wim
Boers bekijkt de mogelijkheden voor de aankoop
van onderdelen bij de Dynamic Club. Voorstel Rob
van de Rol voor het oprichten van een regiomaga-
zijn wordt niet aangenomen.

8. Jaarverslag van de redactie van de
Panhard Koerier.

(Kees-Jan Smit)

Kees-Jan heeft de taken van Jaap Margry overgeno-
men. (De helaas afwezige) Jaap wordt nitvoerig
bedankt voor zjn inzet voor ons Clubblad. Kees-Jan
heeft al een restyling van de Koerier ingevoerd die
zeer in goede aarde gevallen is. Alles gaat goed, we
gaan 7o door. Er zijn geen veranderingen noodzake-
liik door de advertentiestop van Peter Breed. Een
nieuwe Ledenlijst (met auto’s) komt in het eerste
nummer van dit jaar en er komen stukjes over het
magazijn (De redactie benadert Wim). In de
colofon een aanvulling: Technische adviezen:

Wim Boers en Kees de Waard Wagner.

9. Bestuursverkiezing

Het voltallige bestuur treedt af. Alle bestuursleden
zijn herkieshaar. Leden werden aangemoedigd zich
ook kandidaat te stellen, maar niemand heeft zich
gemeld. Het huidige bestuur wordt bij acclamatie
herkozen. Een voorstel van de leden was voor 10
jaar, maar we houden het bij 1 jaar tegelijk.

10. Mededelingen van de voorzitter

A: Fédération des Clubs Panhard et levassor Over
2 weken is de algemene vergadering. De Engelse
Club zal haar programma voor de Internationale
Panhard Meeting presenteren, jullie hebben alle-
maal al hun vitnodiging ontvangen. Co Giezen

PANHARD o KOERIER 146

probeert een gezamenlijke rit erheen te organiseren.
B: Les Doyennes de Panbard & Levassor. Zij heb-
ben onze hulp ingeroepen om in contact te komen
met eigenaars van Nederlandse vooroorlogse
Panhards. Ik neem contact op met PAC en HAV en
Co stuurt mij zijn lijst.

C: FEHAC. Krijgt de neiging meer en meer commer-
ciéle nevenactiviteiten op te zetten. Het bestuur heeft
zich hiertegen uvitgesproken (schoenmaker, hou je
bij je leest). MCN-project wordt niet ondersteund.
D: CitroMobile. Uitnodiging voor Clubstand op
CitroMobile is aanvaard, Co Giezen codrdineert de
organisatie van de clubstand. Vrijwilligers voor de
opbouw/afbraak en de bemanning worden opge-
roepen.

E: ACI de ACI vraagt haar leden, alle Citroén- &
Panhardclubs, om een vrijwillige bijdrage. Voorstel
van de voorzitter is 50,- euro per jaar. Donatie 50,-
euro naar ACI goedgekeurd.

11. Gegadigden voor organisatie
evenementen en praatavonden.

Voorjaarsrit 24 april. Rob van der Rol gaat een rit
in Haarlem/Kennemerland organiseren,
Najaarsrit 2 oktober. Chris Dumoulin & Denis
Boon organiseren een rit (Waar? Nog een geheim)
Praatavond 18 maart. Spuittechniek Henk Heims /
Remco van der Meulen.

Praatavond 17 juni. Historie van René Bonnet
door Jaap Margry.

Praatavond 9 september. Technische praatavond
door Peter Breed (elect. ontsteking).

Praatavond 18 november. Panaromique &
Dynamic-story door Mike Schellekens.

ALV, 27 januari 2006

CitroMobile 768 mei. Clubstand. Organisatie:

Co Giezen; auto: Joep Blok. Vrijwilligers voor
bemensing van de stand, svp melden bij Co Giezen
Attentie! Folder maken voor geinteresseerden
(Kees-Jan).

Internationale Panhard Meeting 14615 mei. Co
Giezen organiseert en coordineert rit en overtocht
ernaartoe. Frank vraagt overnachtingsmogelijkhe-
den op. Uitgebreide info volgt per mailing.

De animo om een rit te organiseren blijkt erg groot
te zijn, er zijn al voorstellen voor volgend jaar!

Evenementen 2006
Voorjaarsrit. Sterrit.

Zuid: Joannes Collette

Noord: Frans van Oosten
Friesland: Remco van der Meulen
Groningen: Frank van Nieuwkerk
Qost: Gerard Meeuwsen

Twente: Frans Post (voorstel)
West: Rob van der Rol

Najaarsrit. Gezamenlijk met Tatraclub, organisatie:
Mike Schellekens

12. Vaststelling Jaaragenda.
Zie boven

13. Rondvraag.

- Rob van de Rol stelt voor een tweede onderdelen-
magazijn (bij hem thuis) op te richten;

- Peter Breed brengt Rolf nog even ter sprake.
Geen nieuwe inzichten.



FEDERATION
12 februari 2005

Zaterdag 12 februari was er weer de vergadering
van de Fédération des Clubs Panhard & Levassor.
Met de Fédération zelf gaat alles goed z'n gangetje:
Het secretariaat heeft het heel druk, wat altijd een
goed teken is. De financién zjn op orde, dus de
contributie blijft gelijk. Het interessantste is altijd
het Clubnieuws, dat ik jullie niet wil onthouden.
Immers ook buiten het Koninkrijk der Nederlanden
zijn mensen enthousiast met hun Panhards bezig;:

Amicale DB (150 leden, 200 DB’s)

Roland Roy (voorzitter) doet nu samen met zijn
echigenote Michelle (secretaris) haast al het werk,
wat hem wel zwaar begint te vallen.

Amicale Panhard de I'Est (80 leden,

140 Panbards. 70 in rijdende staat)

Werkt veel samen met de Duitse Club. Veel jonge
nieuwe leden!

Cercle Panhard du Haut de France (85 leden,
140 Panbards. 55 in rijdende staat)

Voorzitter Guy Maingain na 10 jaar opgevolgd door
Emmanuel Dooze.

Dynamic Club Panhard & Levassor (900 leden
3500 a 4000 Panbards. 1/3 in rijdende staat)
Heeft een rit van 8.360km georganiseerd:

Lyon — St. Petersburg (en weer terug) voor 9
Panhards. Stand op RetroMobile (de twee CD-
Panhards Le Mans 1964.

Les Doyennes de Panhard et Levassor (voor-
oorlogse PL's) (105 leden en evenveel Panbards)
Is druk bezig met een Panhard Register: nu op 534
Panhards!

Equipe de France (Monomill & Racer 500)
(15 leden)

Dit jaar geen contact mee gehad. Er zijn steeds
minders races waar de Monomills/Racer 500's aan
kunnen deelnemen.

Fan Club Panhard et Levassor (80 leden, bijna
330 Panbards, merendeels in rijdende staat)
Leonce Dreux maakt nog steeds nieuwe onderdelen
aan: nu binnenverwarmingskanaal 24!

Amicale Panhard de Belgique (57 leden,
220 Panhards)

Bernard presenteerde zijn nieuwste Boek:
“Panbard & Levassor — entre tradition et
modernité”, dat veel lof ontving van allen.

Panhard Club Deutschland (78 feden,

85 Panbards, merendeels in rijdende staat)

0ok veel Oostenrijkse leden, eigenlijk een tweelan-
denclub dus. Verslag van het Internationale Panhard
festijn in Baden-Baden met 130 deelnemers en 55
Panhards (plus de Dynavia!)

Automobile Club Panhard de Finlande

(30 leden, 6 rijdende Panbards)

Heeft de Dynamic Club geholpen bij de reis naar
St. Petersburg, wat zeer gewaardeerd werd.

Panhard & Levassor Club GB (60 leden,

90 Panbards plus zo'n 60 Panbards bif leden
van andere clubs)

Dit jaar bestaat de club 25 jaar en organiseert het

Internationale evenement. Daar krijgen jullie nog
veel meer over te horen.

Panhard Klubben (Zweden) (76 leden, 80
Panbards)

Zwijgzame types, die Zweden in Parijs.

Club Panhard Suisse (30 leden, 20 rijdende
Panbards)

Nieuwe voorzitter is (van ouds bekend) Marc
Oesterle. Contact tussen het Franstalige en
Duitstalige deel van Zwitserland blijken een steeds
groter probleem. Marc had tijdens het ICCCR in
Interlaken een fraaie Panhard-stand georganiseerd
wat hen veel nieuwe (Duitse) contacten opleverde.

Panhard en DB Club USA (65 leden)

Tijdens een veiling van de bezittingen van een
onlangs zonder testament overleden DB-agent, is een
DB Le Mans-racer (kennelijk door hem frauduleus
toegetigend) voor een kolossaal bedrag verkocht.

SCMPL

Christian Dumont, vertegenwoordiger van deze
fabrikant van PantserPanhards, was vanwege een
Militaire Salon in Abu Dhabi helaas verhinderd.

De verkoop van dit kleine restant van de eertijds zo
vooraanstaande Société Anonyme des Anciens
Etablissements Panhard et Levassor schijnt trou-
wens aanstaand te zijn. De gegadigde is Auverland,
net als de Société de Constructions Mécaniques
Panhard & Levassor, een producent van lichte pant-
servoertuigen. PSA zou dan wel de rechten op de
naam Panhard behouden. Wat weer allerlei geruch-
ten voedsel geeft over het opnieuw uithrengen van
een Panhard! (Een soort Franse Maybach? Laten we
het niet hopen.)

En toen waren we de tafel helemaal rond en was
het tijd voor een drankje en wat Panhaardige klets-
praat.

Frank

Prom pa et

Pioneering Panhard built stylish cars in its
heyday bul only military vehicles since 1967,

PSA to keep Panhard
,i., Two French defense contractors are trying
#7% to buy the Panhard military-vehicles unit
from PSA/Peugeot-Citroen. But the French au-
tomaker will retain the rights to the storied
Panhard brand, sources say.

PSA has received bids for Panhard's business
from two defense companies and is expected to
make a decision soon. PSA does not confirm or
deny the Panhard sale.

“We are involved in talks in the defense field,”
says a spokesman

Panhard and Levassor was a pioneer of the
aulomobile industry. Citroen took it over in the
1960s and car production halted in 1967. But
some analysts believe that if PSA ever intends
L0 enter the lwury segment, it will need a pres
tigious brand such as Panhard - much like
German automakers have revived other once-

lustrous marques such as Bugatti and Maybach
_._l_m. Ay Newrr 10f, T
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Zondag 24 april:

Voorjaarsrit

ledereen die over een al dan niet rijdende
Panhard beschikt is van harte uitgenodigd
om mee te rijden. Daartoe verzamelen wij
tussen 11:00 en 12:00 uur bij Restaurant
‘de Zoete Inval' waar koffie en gebak klaar
staan. ‘de Zoete Inval' ligt tussen Halfweg
en Haarlem aan de noordelijke zijde van
de Ringvaart. Te bereiken via Halfweg/
Zwanenburg of vanuit Haarlem. Parkeren
op het achterste terrein s.v.p.

Om 12015 uur start de rit. De tocht gaat
door het Noord-Hollandse polder- en duin-
landschap en eindigt weer bij het start-
punt. De afstand bedraagt ca. 60 kilome-
ter. Er is een wedstrijdje verbonden aan
de rit, de beste opletter kan een prijsje
winnen. Neem ook je kinderen mee |

De routebeschrijving wordt uitgereikt bij
de start.

Adres: Hotel De Zoete Inval
Haarlemmerstraatweg 183
2065AE Haarlemmerliede
Tel: (023) 543 33 33

Rob van der Rol
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De Panhard kalender 2005 bevatte een CD met daarop een gesproken instructie.
Als het voor u ook wat te snel ging volgt hieronder de vertaling, Van chique Frans
naar sjiek Nederlands door le patron du translation: Mike Schellekens.

U bent de gelukkige eigenaar van de nieuwe Dyna, die u reeds perfect berijdt en waarvan u het
bedieningsgemak waardeert; maar hier volgen enige wenken die u in staat zullen stellen om al
het plezier te ervaren dat u terecht mag verwachten wanneer u ermee op pad gaat.
U heeft het contact aangezet.
U bedient de startmotor. Gebruik uw choke alleen wanneer het erg koud is. Duw hem vlug weer
terug, in ieder geval voordat u wegrijdt. Laat uw motor enkele ogenblikken draaien, opdat die op
temperatuur komt. Dat is een waarborg voor een lange levensduur. Nu gaat u op weg. Vergeet
niet dat de Dyna een voorwielaandrijver is. Dat wil zeggen dat hij door zijn voorwielen getrokken
wordt, en niet geduwd, zoals bij andere auto’'s. Het fundamentele voordeel van deze techniek is
de uitzonderlijke wegligging die verkregen wordt door een perfecte aanklevingskracht van de
voorwielen en door het gewicht van de motor die ver vooraan geplaatst is. \n &én woord: de
Dyna kleéft aan de weg.
Om deze reden kunt u met een hogere snelheid door bochien rijden. Daarvoor dient u vooT de
bocht de snelheid te verminderen, niet in de bodht te remmen, maar daarentegen proberen e
versnellen nadal u, indien nodig, teruggeschakeld heeftl. et gebruik van een \agere versnelling
vereenvoudigt het rijden doot een bodht en maak net mogelijk van de motorrem gebruik te
maken.
Rlle bodnten kunnen in de derde versnelling genomen worden, want deze reikt Lol meer dan 100
km|u, en het weer optrekken zal zo altijd sterker en pittiger zijn. Bls u genoodzaakl bent om in
een bocht te remmen, dan dient u onmiddellijk terug e schakelen, en nooit zal uw wagen het
recnterdeel van de weg verlaten. \n de derde versnelling kunt u van 30 101 100 km|u rijden. Alle
bodhien, behalve die in het hooggebergie, kunnen tussen deze snelheden genomen worden.
Cebruik in het hooggebergte, ter wille van een goede koeling van de motor, die versnelling die
het beste motortoerental oplevery, en u zZult met plezier constateren dat u als een van de eersten
aan de top bent aangekomen, onder betere omstandigheden dan auto's mel aanzienlijk grotere
motoren die nogal eens hebben moeten stoppen om hun motoren te \aten afkoelen. Datis
omdat zij hun radiateur opnieuw hebben moeten bijvullen, waar u met uw Dyna geen last van
heeft.
Vergeet niet dat een afdaling al\tijd in dezelfde versnelling wordt volbracht die nodig is om
dezelfde helling te beklimmen. Maak altijd gebruik van de motorrem, die de werking van de rem-
men ondersteunt, slijtage van de remvoeringen voorkomt en u een extra sterke remwerking ople-
vert
Om de Dyna met een zo groot mogelijke souplesse te kunnen berijden, houdt u het stuur lichtjes
en zonder kracht aan de onderste helft vast. Op die manier zult u veel bedieningsgemak hebben,
en een grotere veiligheid.
Laat regelmatig olie verversen en doorsmeren met de aanbevolen olie van BP Energol, alsook
controles uitvoeren bij 6.000, 12.000 en 24.000 km, zoals dat in het instructieboekje is aangege-
ven. De viscostatische olie van BP Energol kan zowel 's zomers als 's winters worden gebruikt.
Opdat uw Dyna nbg aangenamer is voor u, en de weg ndg mooier, kunt u hem laten voorzien van

een Panhard-Arel-radic. Er worden twee modellen aangeboden: de Major en de Commodore. Met
drie golflengtes en vijf voorkeuzetoetsen.

Uiteraard heeft u zich ervan verzekerd dat de banden op de juiste spanning zijn, 00K die van het
reservewiel.

U heeft benzine ingenomen bij een groen en geel BP-5{3tion. En dan...
Wel, dan wensen wij u een goede reis me{ de Dyna, uw vriend!
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Il caso della ccinquete'nto:
d:: facevai180 all'ora

De laatste tijd kreeg de redactie van Auto Italiana
brieven toegestuurd van automobilisten die met flinke
snelheid in hun sportwagen over de Autostrada del
Sole reden en die een Fiat 500
naast zich zagen en er zelfs door
werden ingehaald, die, zo werd
berekend, zo'n 180 km/u
bereikte. Na korte tijd werd het
mysterie echter opgelost: twee
monteurs uit Parma hadden de
kleine Fiat ‘geprepareerd’, en
wel door de originele motor te
vervangen door een Panhard die
bijna drie keer zo sterk is. De eigenaar, een ge-
passioneerde automobilist voor wie de auto was
gebouwd, vond het leuk om met dit kleine *bom-
metje’ aanzienlijk dikkere en krachtigere auto’s in
te halen. Er waren zo'n beetje overal verhalen over
de ‘500" die 180 per uur reed te horen, maar toch
voornamelijk in Parma. Tegelijk met het bekender
worden, rezen ook de eerste problemen toen de
verkeerspolitie de eerste geruchten over de won-
derbaarlijke auto ter ore kwamen. Benito Minghelli
en Antonio Corbettini, de twee monteurs die aan de
wieg stonden van dit ‘bommetje’, hadden niet ver-
wacht dat hun schepping zoveel stof zou doen

DE 500 VAN ONDEREN GEZIEN: HIER ZIJN DE KOELTURBINE EN

DE UITLAATPIJPEN TE ZIEN. RECHTS: HET MOTORBLOK VAN DE
PANHARD PL17 INGEBOUWD IN DE MOTORRUIMTE VAN DE 500

OP DE VOORGROND DE KOELTURBINE

HET GEVAL
VAN DE 500
DIE 180
HAALDE

opwaaien: hun gesleutel dreigde een gevaarlijk
voorbeeld te worden dat andere knutselaars en
opvoerders zouden hebben kunnen opvolgen door

te wedijveren met het plaatsen
van nog sterkere motoren in
500-tjes. Er wordt inderdaad al
gesproken van het plaatsen van
een motor van een Lancia Flavia
1800, die perfect zou passen in
de motorruimte van de kleine
Fiat. We zouden zo het risico
lopen om op de autoweg autoot-
jes die ontwikkeld zijn voor een
vaart van zo'n 100 km/u te zien
rijden met een twee Keer zo
hoge snelheid.

Het was dan ook terecht dat de
verkeerspolitie ingreep door het
kentekenbewijs in te trekken,
waardoor eigenaar en construc-
teurs niet meer met hun kleine ‘bommetje’ de weg
op konden. Daarenboven kregen ze nog een be-
keuring, omdat de 500 niet overeenkwam met de
gegevens op het kentekenbewijs: de motor was
namelijk niet alleen veel sterker dan de vermelde,
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MYSTERIE VAN
DE AUTOWEG
OPGELOST

SVELATO IL MISTER
DELL AUTOSTRADA :

maar ook nog van een ander merk. Het betrof
daarom een volkomen nieuwe auto en die zou als
zodanig aan de Inspecteur van het Motorwegverkeer
ter keuring hebben moeten worden aangeboden
pas na de voorgeschreven testen te hebben door-
staan en nadat de juiste fiscale positie was bepaald
(voor de 500 betaalt men voor 6 fiscale pk's in
plaats van 9 voor de Panhard) en vervolgens ge-
homologeerd te worden, zou de “Fiat-Panhard’

op de openbare weg hebben mogen rijden. anders
zouden zijn snelheidsaspiraties tot circuits als die
van Monza, Modena en Vallelunga beperkt hebben
moeten blijven.

Zo niet, dan moest de auto als
onwettig beschouwd worden
De 500 uit Parma werd daarom
naar de werkplaats verbannen.
Intussen hadden kranten, tijd-
schriften en zelfs de televisie
lucht gekregen van dit geval

en zo werd het gedoe rondom en helaas ook de
belangstelling voor deze auto versierkt. Laten we
hopen dat het terechte ingrijpen van de verkeers-
politie diegenen zal ontmoedigen die het voorbeeld
van de twee monteurs uit Parma willen volgen




de 500 is een kleine bewonderenswaardige auto,
een van de beste die door Fiat gebouwd worden,
maar hij is gedurende enkele jaren bedacht, be-
studeerd en getest voor beperkte prestaties; het

is gevaarlijk om te denken dat een wagen met een
gewicht van 500 kg zonder schade de beproevingen
zou kunnen verdragen die voortkomen uit een
motor die drie keer zo sterk is als die waar de
auto voor gebouwd is en met een bijna tweemaal
z0 hoge snelheid. In ieder geval zouden er ingewik-
kelde en lange tests nodig zijn die de monteurs uit
Parma, hoe goed ze ook zijn, zeker niet zouden
hebben kunnen uitvoeren.

KNUTSELEN AAN
EEN 500-TJE
MHAHKTE ER EEN
RHKET VAN

In eerste instantie overwoog men alleen om de
normale motor van de 500 op te voeren, maar om
de kracht waar ze naar op zoek waren te verkrijgen
was een geheel nieuwe aandrijfgroep nodig. Uit de
vele motortypes die in de motorruimte van een 500
passen werd die van de Panhard PL17 Tigre uit-
verkoren, die bij 5800 tpm 60pk kan leveren (de
motor van de 500 levert er 22,5). Op die manier
was het mogelijk om een auto te krijgen met een
verhouding va 8,33 kg/pk in plaats van 22 .4, en
dus, theoretisch tenminste, met een bliksemsnel
acceleratievermogen. Natuurlijk kwamen er gaan-
deweg talloze problemen naar boven bij het plaat-
sen van deze aandrijfgroep. Voér alles moest er
rekening gehouden worden met de draairichting
van de motor die bij de Franse wagen voorin
geplaatst is en de auto moet ‘trekken’, en niet moet
‘duwen’, zoals bij de 500. Vervolgens moest de
motor aan de transmissie gekoppeld worden, die ze
liever van Fiat wilden houden. Hierin slaagde men
door middel van een speciale flens. De primaire as
van de versnellingsbak werd vervangen, en ook de
eindoverbrenging van 39:8 in plaats van 41:8. Het
vliegwiel werd met 2,5 kilo lichter gemaakt (5,5
kilo in plaats van 8). Ook nieuw waren de pendel-
assen en de wiellagers. De aanpassingen om de
stand van de auto te bewaren, omvatien aan de
voorkant het vervangen van de dwarse bladveer

en de wielassen. Achter kwamen er nieuwe schok-
brekers, veren en gegoten 12 inch wielen. Met de
aldus opgevoerde auto hebben ze tijdens hun korte
ritten de 180 km/u gehaald, zo verzekeren bouwers
en eigenaar. Het geheel heeft ongeveer anderhalf
miljoen lire gekost.

EEN 'TIGRE' IN DE
'500°, DAT IS NOG
EENS OVERDRIJVEN

Bron: Auto Iltaliana 1965.
Uit de collectie van Kees de Waard-Wagner.
Met dank aan Mike Schellekens voor de vertaling.

Eerdere voorbeelden

Het is zeker niets nieuws om in een auto een aan-
zienlijk sterkere motor in te bouwen dan die voor
de normale serie ontwikkeld was. Zonder al te ver
in jaren terug te willen gaan en te herinneren aan
de beroemde “Italona” van Materassi, een “Isotta”
met daarin de Hispano-Suiza-vliegtuigmotor van de
Spad XII1, een jachwvliegtuig uit de Eerste Wereld-
oorlog, bouwen tegenwoordig beroemde autofabri-
kanten auto’s in deze categorie. BMC monteert in
de koets van hun Mini Minor een motor van 1,3
liter; zij hebben met deze auto, de “Cooper S”, veel
races gewonnen. Abarth heeft in 1964 in de koets
van een Fiat 850 een 1600 cc motor met dubbele

DE IN AMERIKA
GEBOUWDE
“VOLKSWAGEN-
CHEVROLET"
LEVERT 280 PK.

nokkenas en 160 pk geinstalleerd. Een jonge
Amerikaan was het, jaren geleden, beu dat hij
steeds werd ingehaald door dikke Amerikaanse
wagens, en plaatste in zijn Volkswagen een motor
van een Chevrolet Corvette van 280 pk. Tenslotte
nog een ander voorbeeld uit Amerika: onder een
Mini Minor werd een motor geplaatst van een
Cadillac met 6231 cc die 400 pk levert.

Anderen die ermee bezig zijn

In een werkplaats in Settimo Milanese is de Silfer
bijna klaar met de ontwikkeling van een 500 met
een Shorrock-compressor die 72 pk zou moeten
leveren en 185 km/u halen.

DE 500 MET COMPRESSOR IN SETTIMO MILANESE IS BIJNA KLAAR.

Wat de verkeerspolitie zal doen

De 500 uit Parma heeft door al het stof dat hij heeft doen opwaaien één doel
bereikt: namelijk het naar voren brengen van het probleem van stevig opgevoerde
auto’s die op onze wegen rijden, en hij heeft het Ministerie van Binnenlandse
Zaken ertoe gebracht de controlemaatregelen op dergelijke wagens te verscherpen.
Dezer dagen kwam er van het Ministerie zelf een communiqué waarin agenten
van politie wordt aangeraden “bijzonder waakzaam te zijn op de autosnelwegen,
alwaar het niet zelden voorkomt dat automobielen met een kleine tot middelgrote
cilinderinhoud — duidelijk aangepast — met zeer hoge snelheid rijden: in derge-
lijke gevallen — aldus het communiqué — dient er uiterst vastberaden te worden

ingegrepen.”

Het Ministerie herinnert eraan dat het rijden met deze voertuigen, “die in het
grootste deel der gevallen zijn opgevoerd met experimentele en amateuristische
systemen, zonder een adequate versterking van de rem- en stuurinrichting en de
wielophanging” een aanzienlijke bedreiging voor de verkeersveiligheid vormen, en
daarom vraagt het de aandacht van de toeziende instanties, opdat de bepalingen
der wet “strikt in acht genomen zullen worden.” Zoals reeds aangeduid, stelt de
wet dat het voertuig waarvan de op het kentekenbewijs aangegeven eigenschap-
pen worden aangepast, moet worden onderworpen aan een keuring bij de

Inspecteur van het Motorwegverkeer.
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3) Jaas

| andia/Panhosd

van: “Nieuwkerk, F van” <president@ panhardclub.nl>
aan: “jancia@chello.nl’” <jancia@chello.nl>
onderwerp: Panhard Cabrio

Hallo,

Ik kwam op je site een hele leuke foto van een Panhard Dyna Cabriolet

tegen, met gezinnetje erin. Ik ben de voorzitter van de Panhard
Automobielclub Nederland, en ook redacteur van het clubblad,

de

Panhard Koerier. Je voell het al aankomen, Die foto zou ik graag publi-
ceren, liefst met een verhaaltje erbij. Misschien zijn er nog meer foto’s
van dezelfde auto? Is het mogelijk dat je de foto, als deze in jouw bezit
is, inscant (Op hoge resolutie, 300dpi) en naar mij toemailt? Als je er

iets bij kunt vertellen, wie zitten erin, waarom een Panhard? zou het

helemaal prachtig zjn.

Ik hoop dat je mij hiermee verder kunt helpen. in ieder geval alvast

bedankt!

Frank van Nieuwkerk,

PS Lancia’s zijn natuurlijk ook prachtig!

PANHARD @

Van: jancia@chello.nl [mailto:jancia@chello.nl]
Aan: Nieuwkerk, F van
Onderwerp: Re: Panhard Cabrio

Beste Frank van Nieuwkerk,

Met veel plezier las ik je mailtje betreffende de foto van de Panhard op
onze Lancia-site.

Graag wil ik dan ook ingaan op je verzoek om toezending van de scan van
de originele foto en het toevoegen van een kort verhaaltje. Natwurlijk zijn
wij zeer benieuwd naar het resultaat en zouden toezending van uw club-
blad met de publicatie zeer op prijs stellen

Op foto 1, genomen in de zomer van 1960 op de Berkenstraat (Strijp) te
Eindhoven, staat het nog prille gezinnetje Jansen (vader Theo, moeder
Hens en hun 1 jarige zoontje Harry) klaar om op vakantic t¢ gaan, D¢
Panhard in kwestie is een rode Dyna Convertible 745 cc. uit 1951 met
kenteken NX-36-04. Deze auto werd in 1959 gekocht voor fl 500.— en
weer verkocht in 1960. Opmerkelijk aan deze Panhard was dat hij geheel
van aluminium was. Zelfs het chassis! Toentertijd had de familie Jansen
ook nog een 1955 Ford Vedette type Vendoom. Dat kwam mooi uit want
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VERSLAGC PRAATAVOND

René Bonnet

VRIJDAGAVOND 18 MAART BARSTTE HET PANHARD-CLUBHONK
‘LA MONTACNE' TE VEENENDAAL WEER UIT DE VOEGEN VAN
DE EXPERTISE. JAAP MARGRY VERTELDE ER OVER DE PERSOON
RENE BONNET EN ZIJN AUTOMOBIELE NALATENSCHAP.

ONDERSTAANDE FOTO'S ZI|N EEN PAAR VAN DE PRACHTIGE

EN UNIEKE BEELDEN DIE DE REVUE PASSEERDEN.

toen er datzelfde jaar verhuist moest worden van Eindhoven naar het 15 km. zuide-
lijker gelegen Knegsel, zie foto 2 (niet afgebeeld. red.), werd de Vendoom gebruikt
voor het vervoeren van de delicate huisraad en de Panhard voor de grote meubel-
stukken zoals meubels, bedden etc.

Theo Jansen, altijd al een liefhebber van Franse en Italiaanse auto’s had van te voren
al een Citroen Traction 11 Sport gehad en na de Panhard zouden nog een 2CV, nog
een Panhard Dyna Convertible en vele, vele Lancia’s volgen. Deze laatste Panhard,
een grijze Veritas uit 1952 werd gekocht in 1961 en weer verkocht in 1962. Zo'n 35
jaar later zouden wij deze auto nog terug zien...

Joannes Collette (hoogst waarschijnlijk een lid van de Panhard Automobielclub
Nederland) een autoliefhebber uit Eersel kocht zich ter restauratie een Lancia
Flaminia Touring Convertible en navraag leerde hem dat hij voor onderdelen in
Knegsel moest zijn. Na enkele telefoontjes reed hij op een zonnige dag in zijn
gerestaureerde, ondertussen wit gespoten, Panhard naar Knegsel. Groot was beider
verbazing toen aan de hand van het kenteken bleek dat de Panhard ooit van Theo
was geweesl.

Zoals gezegd bestaat de autohobby momenteel bijna geheel vit Lancia’s, echter heb-
ben wij er ook nog twee Panhard & Levassors tussen staan. Eigenlijk zijn het twee
chassis want beide hebben geen complete carrosserie. De ene is een X31 uit 1919,
een chassis met kleppenmotor, houten velgen en technisch zo goed als compleet.
De andere is een X63 S uit 1928, helaas nog zonder motor. Wat we met beide
Panhards gaan doen weten we nog niel. Ze staan niet in de weg maar verdienen
eigenlijk een liefhebbende eigenaar met veel tijd. Tijd die ons momenteel door onze
drukke gezinnetjes helaas ontbreekt. Misschien is er iemand binnen de Panhard
Automobielclub Nederland die interesse heeft?

Met vriendelijke groeten,

Dick Jansen BOVENAAN: DE PRACHTIGE MISSILE MET R4-TECHNIEK
Kerkbeemd 22 MIDDEN: DE MAN ZELF VOOR ZI|N GARAGE. WAT EEN TID...
5511 AN Knegsel ONDER: ONZE HELD RENE BONNET KRIJGT KONINKLI|KE
(040) 252 16 17 CHRONOMETRAGE VAN ONZE KONINGIN JULIANA!
crjansen@chello.nl NIEUWSGIERIG GEWORDEN? KIJK IN DE AGENDA VOOR DE
hitp://members.chello.nl/c.jansen3/ DATUM EN HET THEMA VAN DE KOMENDE PRAATAVONDEN.
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Dit jaar in een andere, veel grotere hal, wel een eind lopen, of beter, meehobbelen op een eindeloze
transportband! Eigenlijk heb ik haast niets anders gezien dan de stands van de Dynamic Club en van de
Amicale DB. En een bijzondere expositic van conceplauto’s van net na de oorlog. Met natuurlijk de
Panhard Dynavia, waarover in een volgend nummer meer, en nog veel meer leuks.

De Dynamic Club had — noblesse oblige — weer eens groots uitgepakt: De twee laatste Panhards op Le
Mans! In 1964 construeerde Charles Deutsch (CD) deze Le Mans racemonsters. Aalgladde aérodynamica,
imposante staartvinnen, asfaltplakkend grondeffect, prachtig, prachtig. Naar mijn smaak het mooiste dat
Sint Charles de wereld heeft nagelaten. En als driftig kloppend hart de ons zo vertrouwde flat-twin. Maar
dan wel tot het uiterste gedreven. Eigenlijk te ver, want beide racers vielen door technische problemen uit.
Nummer 44, gereden door Alain Bertaut en André Guilhaudin viel in de 80° ronde uit met kapotte motor en
nummer 45, gereden door Pierre Lelong en Guy Verrier hielt het langer vit, maar moest in de 124° ronde
mel versnellingsbakproblemen opgeven. En dat was het dan voor Panhard op Le Mans. CD's hebben er nog
wel geracet, in 1965 met een Alfa Romeo motor (Kwam niet door de keuring) en in 1966 en 1967 met
Peugeot motoren. Maar lauweren zijn er niet meer geoogst...

Aan de overkant, bij onze vrienden van de Amicale DB, hing het vol met geoogste lauweren. Daar stond dan
ook de nu bijna voltooide restauratie van de DB HBR Coupé ‘La Vitrine’ te pronk. Deze DB, die haar bij-
naam echt verdient reed in 1960 en 1961 mee op Le Mans. (1960: 19° alg. 3° Indice Energique 1961: 21°
Alg. 5° Indice Energique.) In 2002 stond La Vitrine ook op de DB stand, maar toen als een studie in blank
aluminium. Even verderop was nog een René Bonnet Le Mans racer te zien, de tegenstrever van de
Panhard CD.

Toen had ik nog een half uurtje voor de rest van RetroMobile... 25 minuten vergapen aan de Concept Cars
1945 — 1950 werkelijk waanzinnige auto’s. Mijn persoonlijke favoriet (na de Dynavia) is de Mathis VEL
333 dat staat voor: Voiture Economique Légére 3 wielen, 3 plaatsen, 3 liter op 100 km. Vormgegeven door
Jean Andreau met een zelfdragende aluminium coque woog de Mathis net 380 kg en werd aangedreven
door een watergekoeld, 707cc, tweepittertje.

We haasten ons alweer naar het Champgne Aperatief op de Dynamic-stand toen ik nog struikelde over de
AF-G! Yoor de niet kenners: dat staat voor Aluminium Frangais-Grégoire, een prototype dat belangrijk

geweest is bij de ontwikkeling van de Panhard Dyna X — Om een heel ingewikkeld verhaal en een lange
rechiszaak kort samen te vatten. Ook hier kom ik later (veel later) nog eens terug

Nou, en toen moesten we echt er van door, tot volgend jaar!

Frank
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In februari 2001 kocht ik samen met Peter Breed
de DYNA X85 uit april 1950 van ons inmiddels
overleden clublid Willem Ulrich uit Badhoevedorp.

L3 WLIWASLELLRTS VAl 331 LV

TEKST EN FOTO'S: ROB VAN DER ROL

Dhr. Ulrich had de auto al minstens 4 jaar in zijn
bezit en was al bezig geweest met opknappen.
Helaas werd hij ziek en zag geen kans meer om
energie in de auto te steken.

Omdat hij het zonde vond om de auto aan haar lot
over te laten, belde hij mij op een gegeven moment
op met de vraag of ik de wagen wilde overnemen
Dat was niet tegen dovemansoren gezegd en ik ben
nog de zelfde week bij hem langs gegaan, de auto
bekeken en daarna e.e.a. met Peter overlegd

Het zal niemand verbazen dat de koop toen snel
heklonken was.

Peter en ik hadden inmiddels besloten dat dit een
leuke auto zou zijn voor onze dames om de show
te stelen bij het internationale treffen in Amsterdam
Maar ja, het ging zo als dit soort dingen meestal
gaat... geen tijd, even geen geld en noem alle ande-
re redenen maar op en omdat de auto veilig in de
garage in Haarlem stond was er ook niet echt de
motivatie om te starten. Omdat we daar toch geen
vrede mee hadden, besloten we na een jaar het pro-
ject toch ter hand te nemen zodat we dan misschien
wel in Baden-Baden mee konden doen.Wij besloten
om het beter aan te pakken dan de vorige eigenaar
en hebben de auto totaal gedemonteerd.

| =y

i'x‘ Qs

HOUDAILLES

Hoewel het onderstel erg roestig was bleek het toch
nog in buitengewoon goede staat te verkeren en we
besloten om het te laten verzinken zodat wij de
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zekerheid hadden dat de auto in ieder geval ons
beiden zou overleven. Hiertoe hebben we werkelijk
ieder onderdeel van het onderstel uit elkaar
gehaald, schoongemaakt en gereviseerd.

Door deze grondige wijze van werken lukte het
natuurlijk niet om met de auto naar Duitsland te gaan
en zo werd besloten dat de auto nu klaar moet zijn
als we in mei 2005 naar Stratford upon Avon gaan.

Ondertussen hadden we de verschillende beurzen
— zoals CitroMobile, Rosmalen, Reims en de
Retromobile — afgelopen om de onthrekende
onderdelen bij elkaar te sprokkelen.

Dit is aardig gelukt alleen de (in onze ogen) origi-
nele lichtschakelaar wilde maar niet tevoorschijn
komen. Tot het moment dat we de gebroeders
Saarberg spraken, Maarten vertelde mij dat in dit
model auto een platte schakelaar hoorde met het
model van een koekenpan en niet het bolletje waar
wij naar zochten. Dat bolletje hoorde thuis in de
iets nieuwere versie Dyna die zijn broer Adri heeft.
Na deze onthulling wist ik dat ik in februari van het
vorig jaar in Parijs de schakelaar had zien liggen bij
een Belgische handelaar. 1k had hem zelfs bekeken
en vervolgens weer teruggelegd in de veronderstel-
ling dat ik deze niet moest hebben.

Jammer! Maar wat gebeurt er? In november loop
ik op de beurs in Rosmalen en daar staat de Belg
en hij bleek z'n schakelaar nog steeds te hebben,
waarschijnlijk omdat hij fors aan de prijs was.
Maar ik dacht, beter duur dan niet te koop en

geheel in tegensielling met d¢ gedachicgang van

de gemiddelde Panhardist (au, au) nam ik de
schakelaar toch mee. Thuisgekomen hebben we
de schakelaar uit elkaar gehaald en compleet ge-
reinigd en gereviseerd en ik moet zeggen: hij is
weer als nieuw.

spoten met chassislak.

We besloten ook dat alle oude laklagen van de alu-
minium carrosserie afmoesten om alles weer van
een goed hechtende laklaag te voorzien. Ook nu
kwam er weer van alles en nog wat tevoorschijn,
scheuren, deuken gevuld met een soort ‘oerbeton’
en al met al denk ik dat Stratford er dit jaar niet
meer in zit. Na een aantal dagen kloppen en lassen
waren de meeste delen weer zover dat ze leken op
datgene waar ze ooit voor waren verkocht. In de
binnenranden van de schermen hebben we meteen
versterkingen gelast zodat ze hopelijk niet meer
scheuren.

Inmiddels waren de stoelframes gezandstraald en
van een roestwerende laag voorzien en werd er een
nieuwe bekleding uit leer met kunstleer gemaaki.
0ok zjn de rugleuningbeugels opnieuw ver-
chroomd. Er is inmiddels een nieuw hemeltje
vervaardigd omdat het oude geheel verteerd was.
De voorstoelen, de binnenbekleding en de achter-
bank zijn inmiddels al helemaal klaar en staan te
wachten tot de auto weer is opgebouwd.

Inmiddels staat de koets weer op het onderstel en
zijn we begonnen om de auto spuitklaar te maken.
Hiertoe worden alle delen eerst weer gemonteerd
om te controleren of zij de juiste pasvorm hebben.
Als alles weer aan de maat is, worden ze weer gede-
monteerd en daarna kunnen de schermen en
motorkap afzonderlijk in een andere kleur dan de

Het chassis zit weer grotendeels in elkaar en is ook
voorzien van nieuwe brandstof en remleidingen.
0ok alle remmen zijn vernieuwd en er zjn in-
middels ook nieuwe 145-400 banden* aanwezig.
Hierna werd het hele onderstel keurig zwart ge-

rest van de koets gespoten worden gespoten.

Er ligt nog genoeg werk te wachten want ook de
complete bedrading wordt nog vernieuwd en voor-
zien van zekeringen.

Wij hebben besloten dat we de 700 cc motor door
een iets polenter 850 cc model gaan vervangen en
ook een gesynchroniseerde PL bak gaan inbouwen.
Jammer voor de originaliteit, maar het rijdt echt
veel beter.

Maarten Saarberg heeft hiertoe de deksel van de
oude Dyna versnellingsbak zodanig gemodificeerd
dat hij op de CS bak past.

De motor moet nog opgebouwd worden maar dit
wordt waarschijnlijk een aangepaste 42 PK PL17
motor.

GEMONTEERD

Wordt vervolgd...
Rob van der Kol

* Peter Breed gaf ons een goede bandentip:
Firma Oldtimer BV levert nog vrijwel alle maten.

Tl ((140) 226 33 03 of www.ofdtimerbu nl.

PERAMENGRRER
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EEN REEKS KORTE VERHALEN OVER DE GESCHIEDENIS VAN AUTOMOBIEL. DEEL 1 DOOR REMCO VAN DER MEULEN.

Panhard, de kinderkamer

Het zag er in alle opzichten naar uit, dat
Duitsland de bakermat zou worden van de auto,
maar dat gebeurde niet. Daimler was hoofd-
zakelijk een motortechnicus en had tien jaar

in de gasmotorenfabriek Deutz AG in Keulen
gewerkt, een fabriek geleid door N.A. Otto en
Fugen Langen. Er was nogal wat wrijving met
zijn collega’s en in het begin van 1881 verliet
Daimler de zaak. De wegen kruisten elkaar niet
weer en Frankrijk en niet Duitsland werd de
kinderkamer van de automobiel.

We gaan even terug in de tijd en wel naar 4000

v. Chr. De weg van de ontwikkeling die de auto
gevolgd heeft door de eeuwen heen, loopt van de
eerste menselijke voorstelling van een wagen die
zichzelf bewegen kan langs de eerste onbeholpen
ontwerpen naar de moderne, huidige auto.

Ca. 6000 jaar waren nodig om de eerste stap te
doen, slechts 100 jaar om de grondconstructie en
de allereerste pogingen tot volle ontwikkeling te
brengen.

Het idee van een voertuig dat kan bewegen zonder
de spierkracht van mens of dier is waarschijnlijk
nauwelijks jonger dan het wiel zelf, dat vitgevonden
moet zijn in de eerste dagen van de beschavings-
geschiedenis. et is zelf niet met enige zekerheid
te zeggen wanneer deze wel zeer geinspireerde
uitvinding door de mens werd gedaan, maar in de
provincie Sindh van India is een afbeelding gevon-
den van een wiel die op 4000 jaar v. Chr. wordt
gedateerd. Het wiel was van een van de fundamen-
tele factoren in de allereerste ontwikkeling en
vormde een geliefkoosd onderwerp voor kunste-
naars die in woord en beeld wonderlijk vitziende
voertuigen ontwierpen die konden rijden zonder
getrokken te worden. Dergelijke voorstellingen van
een auto-mobiel, een zelfbeweger, keren telkens
weer terug in mythen en legenden door duizenden
jaren van wisselende beschavingen tot de dag aan-
brak dat het technisch vernuft van de mens het wiel
ging ‘ontwikkelen'. Door vuur voorthewogen strijd-
wagens komen in een aanial oosterse legenden voor
en mededelingen over deze wagens drongen via de
karavaanwegen van china tot het westen door.

Uit twee geheimzinnige rijken, ‘Cathay’ in het noor-
den en “T'chin’ in het zuiden kwamen verhalen van
reizigers over vreemde voorvallen en een wagen
die uit zichzelf kon bewegen met behulp van vuur,
Telkens opnieuw vertelden de kooplieden ervan en
de geleerde Engelse monnik Roger Bacon (1214 —
1284) schreef: “Wif zullen in staat zifn machines
te vervaardigen die schepen sneller kunnen
voorthewegen dan een volledige bemanning
roefers en slechts een stuurman vereisen.

Wij zullen voertuigen met onbeschrifflijke snel-
beid kunnen later bewegen zonder dat er een
dier aan te pas komt. En wij zullen machines
kunnen maken die, door middel van veugels,
ons in staat stellen te vliegen als vogels”.

Portugese zeevaarders bereikten in 1513 de kust
van China. Katholieke missionarissen volgden en

DE WERKING VAN PATER VERBIEST'S (VOORWIELAANGEDREVEN!) STOOMWAGEN, MET HET
VI|FDE WIEL AAN DE WAGEN WERD VERONDERSTELD HET APPARAAT TE KUNNEN STUREN

kregen door het werk van Matteo Ricci gedurende
de jaren 1583-1610 aldaar vaste voet. Om contac-
ten te kunnen leggen met het heersende gezag
maakten de missionarissen ter verbreiding van hun
godsdienst, gebruik van de Europese medische en
technische bekwaamheden, vooral op het gebied
van het vervaardigen van klokken. De opvolgers van
Ricci vertoonden ook een groot inzicht in techni-
sche zaken en een van hen, de Jezuiet Ferdinand
Verbies, die in China van 1659 tot aan zjn door in
1688 werkzaam was, liet een beschrijving na van
een model stoomwagen die hij tussen 1665 en
1680 bouwde.

Volgens zijn beschrijving was het wagentje twee voet
lang, vit hout vervaardigt en “gemakkelijk te bewe-
gen op vier wielen”. Midden op het onderstel
plaatste pater Verbiest “een kleine bak vol bran-
dende kolen”, onder een metalen kolf. “Op de as
van de voorwielen bevestigde ik een metalen
tandwiel met horizontaal liggende tanden; deze
dreven een ander tandwiel op een verticale as
aan en als laatst genoemde as draaide, werd de
wagen voorthewogen. Op de verticale as bevestig-
de ik nu borizontaal nog een wiel met een
middenlifn van een voet en op de rand twee aan
twee een aantal kleine uitsteeksels, die als vieu-
gels uitstonden. De lucht (d.w.z. stoom) die met
grote kracht uit de tuit van de kolf ontsnapte,
sloeg tegen de vieugelljes en deed zo bet wiel
draaien, waardoor de wagen ging rijden. De
wagen kan nu een niel onaanzienlijke snelbeid
bereiken gedurende een uur of langer”. Pater
Verbiest maakte besturing van zijn wagen mogelijk
door een kleine stang aan de achteras te bevestigen.
Deze kon in elke richting worden gewogen en “in
de vork aan bet einde bevestigde ik een as met
een groot wiel dat op zifn beurt weer vrif kon
draaien. Als ik nu de stang naar rechis of links
trok en in die stand met een bout vasizette, bleef
de wagen, voortbewogen door stoomkracht, in
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een grole of kleine cirkel rijden”. Deze beschrij-
ving is uit het boek van Verbiest ‘Astronomia
Europea’, verschenen in het Latijn in 1687 naar
een vroegere Chinese uitgave, vertaald. De stoom-
wagen van pater Verbiest verdient zeker de titel
‘automobiel’, maar het blijft de vraag of die geheel
een eigen vinding is. Gezien de toenemende kennis
over het gebruik van de technische toepassingen
van stoomkracht in de techniek in Europa, o.a.
Giovanni Branca gaf al een beschrijving van een
stoomturbine in 1629, is dit niet onmogelijk.
ofschoon verre van zeker.

Er is enige reden om aan te nemen dat pater
Verbiest die het grote vertrouwen had gewonnen
van keizer Khang-hi en de leiding had van de
keizerlijke sterrenwacht, in de keizerlijke biblio-
theek een vroegere beschrijving van een “vuur-
wagen’, zoals die in de oude legenden voorkomt,
kan hebben gevonden. Zoals gezegd wordt een
sloomwagen genoemd in oude Chinese werken
uit de Chu dynastie (1125 - 255 v. Chr.) en
gezien het feit dat de chinezen al de stoomkracht
kenden omstreeks 800 jaar v. Chr. en het wiel
nog eerder, moet dus met de mogelijkheid
worden rekening gehouden dat een Chinese
stoomwagen de eerste fantastische beschrijvingen
geinspireerd kan hebben, evenals latere voor-
spellingen van Europese denkers. De constructie
of reconstructie van pater Verbiest van het auto-
model, dat gebruik maakte van een stoomturbine
stamde niet rechistreeks uit Europa, ofschoon in
de tijd van de Grieken het denkbeeld de geest
van heel wat mannen had bezig gehouden en

mel besef begon te krijgen van wat stoomkrachi
was. Plato kende de stoomkracht en Hero van
Alexandrie noteerde omstreeks 150 jaar v. Chr.
ongeveer zeventig uitvindingen waarbij stoom
gebruikt werd hieronder was de “aelopile’, een
wind (of beter een stoom-) kogel, maar niet
bestemd voor een zelf bewegend voertuig.



Na de dagen van het Romeinse keizerrijk blijven de
bladzijden der geschiedenis lang leeg wat betreft
de stoomkracht en tot de zestiende en zeventiende
eeuw vermelden de kronieken geen pogingen meer
om haar te gebruiken voor mechanische doel-
einden. De zogenaamde ‘automobiles’ van de
Romeinse keizers kunnen verwaarloosd worden,
daar er slaven of dieren in werden verborgen.
Evenmin was de strijdwagen die omstreeks 1500
door Leonardo da Vinci werd ontworden een echte
automobiel, daar hij door menselijke kracht werd
voortbewogen. Een ontwerp van een mechanisch
voortbewogen voertuig wordt toegeschreven aan
Sir Isaac Newton, maar dit is te wijten aan een ver-
keerde interpretatie van de werken van Newton.

Verscheidene min of meer historisch authentieke
voertuigen die op windkracht voortbewogen,
kunnen natuurlijk niet als automobielen worden
beschouwd aangezien de mechanische aandrijf-
kracht voorwaarde is. De eer de eerste mechanisch
voorthewogen wagen te hebben gebouwd komt van
de Franse artillerie-officier Nicholas Joseph Cugnot
toe, die een stoomtractor construeerde en bhestuur-
de in Parijs in het jaar 1769. De gedenkwaardige
constructie van Cugnot werd eerst uitgevoerd op
schaal en zes jaar later op ware grootte; in 1770
bestuurde hij het voertuig in tegenwoordigheid van
de hertog van Choiseul en het bereikte een snelheid
van ongeveer 4 km/u. De precieze afmetingen van
Cugnots eerste wagen zijn niet meer bekend, de
wagen sloeg over de kop en was vernield, maar het
denkbeeld werd niet losgelaten. In 1771, na acht-
tien maanden arbeid, was een nieuwe en grotere
wagen klaar. Die kon vier of vijf ton gewicht ver-
voeren en de proefrit werd met spanning afgewach;
maar zelfs in die dagen was de Franse binnenlandse
politiek al zo wisselvallig, dat er een andere regering
kwam met onvoorziene gevolgen. De hertog van
Choiseul die 20.000 livres had verstrekt voor de
constructie van Cugnots wagen, was niet langer
minister. Zijn opvolger vond zijn ministeriéle zetel
z0 onzeker dat hij het leger zelfs niet het beschei-
den bedrag durfde te verstrekken, nodig om brand-
stol te kopen en om twee werklieden gedurende
twee dagen te betalen. Het resultaat was dan
Cugnots voertuig in het arsenaal moest blijven, tot
het dertig jaar later in februari 1800 van de onder-
gang werd gered en naar het Conservatoire National
des Arts et Metiers overgebracht. Daar staat het nu
nog in zijn volle glorie, met zijn ijzeren wielen die
boven het hoofd nog uitsteken van een flinke man.
Ofschoon hij nooit gereden heeft, is het de oudste
automobiel ter wereld. Het kolossale voertuig met
drie wielen is gemaakt van zware balken en een
bijna ronde koperen ketel met een ingebouwde
oven is voor het voorwiel geplaatst dat wordt aan-
gedreven door twee onafhankelijk van elkaar
bewegende zuigers.

Omstreeks dezelfde tijd experimenteerde een leer-
ling van James Watt, William Murdock geheten, in
Engeland met een stoomlocomotief, maar hij kwam
niet verder dan het vervaardigen van een klein
model: dit werd op de openbare wegen beproefd
in de vroege ochtend en joeg het het God vrezende
volk de stuipen op het lijf. In 1801 bouwde Roger
Trevithick een stoomlocomobiel voor de weg die
vier passagiers op steile hellingen omhoog kon ver-
voeren. De machine vloog echter in brand en werd

in 1803 vervangen door een verbeterde uitvoering.
Maar nu werden langzamerhand bemoedigende
resultaten geboekt zowel in Europa als in Amerika
en omsireeks 1820 was er werkelijk sprake van een
ontwikkeling. Onesiphore Pecqueur bouwde in
Frankrijk een stoomvoertuig in 1828 dat voorzien
was van een differentieel op de achteras en een
stuurmechanisme had, dat principieel modern was.
Hij was echter zijn tijd zo ver vooruit, dat hij in
armoede stierf. In dezelfde tijd begonnen
Goldsworthy Gurney en Walter Hancock in
Engeland werkelijk voor de weg geschikte stoom-
wagens te houwen en pogingen te ondernemen het
stoomvervoer voor commerciéle doeleinden te
gebruiken. De Infant van Hancock was waarschijn-
lijk de eerste taxi van de wereld, en hij gebruikte
de Era, Enterprise, Sun en Automaton voor een
omnibusdienst in Londen. Hancock bouwde ook
een kleine, lichte stoomwagen voor privé gebruik
en zijn voorbeeld werd o.a. gevolgd door Thomas
Rickett, de markies van Stafford, de gebroeders
Tangye en in Frankrijk Amedee Bolle Sr. die en
aantal bewonderenswaardige bussen en voertuigen
in Le Mans construeerde in de zeventiger jaren.
Een van de problemen van de stoomvoertuigen

was het stoken van de ketel. De stoker of ‘chaureur’
had een ondankbare en moeilijke taak en dit bracht
vele ontwerpers tot de gedachte om een vloeibare
brandstof te gaan gebruiken in de plaats van steen-
kool. Het is niet zeker wie deze belangrijke ver-
betering uitvond; volgens sommige bronnen komt
Joseph Wilkinson de eer toe, maar algemeen

wordt aangenomen dat een Fransman, Joseph Ravel
geheten, de eerste stoomwagen in 1868 bouwde
die vloeibare brandstof gebruikte.

Terwijl de ontwikkeling van het stoomrijtuig op
volle kracht werd voortgezet ging een aantal uit-
vinders eigen wegen in bij het onderzoek. Isaac de
Rivaz in Zwitserland liet in de lente van 1804 een
wagen rijden door een mengsel van waterstof en
lucht in een cilinder te laten ontploffen. Hiermee
verbeterde hij de primitieve ‘motor’ die door de

Hollander Christiaan Huygens in 1673 was gemaaki,
en maakte tevens gebruik van het Volta-pistool dat
geladen werd met een mengsel van waterstof en
lucht en tot ontbranding gebracht door een elek-
trische vonk. Dertien jaar later nam een Engelse
geestelijke dergelijke proeven met een mengsel van
waterstof, stoom en lucht, maar de Fransman, Jean
Joseph Etienne Lenoir verkreeg in 1860 patent op
een tweetakt motor met een inwendige verbranding,
Deze werd in 1862 gebruikt om de eerste auto-
mobiel ter wereld aan te drijven. De gasmotor van
Lenoir was erg belangwekkend, hij had o.a. elek-
trische ontsteking, maar een vergelijk belangrijke
stap vooruit werd gedaan door Nikolaus August Otto
die in 1876 in Duitsland de eerste bruikbare vier-
takt gasmotor maakte, vitgaande van een principe
dat reeds was ontwikkeld door de Fransman, Beau
de Rochas, in 1862. Otto bouwde geen wagens,
maar tussen 1870 en 1890 vervaardigde en bereed
de Oostenrijker Siegfries Marcus twee eencilinder
wagens naar eigen ontwerp met vrij eenvoudige
benzinemotoren. Als Marcus zijn vooruitziende
denkbeelden verder ontwikkeld had, zou hij de
vader van de moderne auto geworden zijn; zoals de
zaken nu staan, is het moeilijk de eert te geven aan
een enkele uitvinden.

In 1883 bouwde Delamarre-Debou Butler’s motor-
driewieler met een tweecilindermotor, voorzien
van een elekirische ontsteking en een zeer modern
aandoende carburateur.

Maar ook dit begin had verder geen vervolg. Een
keerpunt werd bereikt in 1885 toen Karl Benz en
Gottlief Daimler, geheel onafhankelijk van elkaar
maar min of meer tegelijkertijd en niet verder van
elkaar weg dan Mannheim en Cannstadt proefritten
deden respectievelijk met een tweetakt driewieler
en een viertakt motorfiets, voorzien van twee Kkleine
extra wielen ter weerzij voor het evenwicht.

Wordt vervolgd met meer Panhard in de volgende
editie, Remco van der Meulen.

CuGNOT'S WAGEN IN HET CONSERVATOIRE NATIONAL DES ARTS ET METIERS, O KM. OP DE TELLER
(EN OOK DEZE WAGEN HEEFT AL VOORWIELAANDRI|VING)
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De GANZEVEER

Keihard de Panhardloostste

Als ontwerper (en nu ook hoofdredacteur) van uw Koerier heb

ik mijzelf - in een dictatoriéle bui - dit hoekje van de Koerier
toegeéigend. Tegelijkertijd was er en beetje de klad in het concept
van de ganzeveer gekomen, wat ik vanaf dit nummer weer in ere
wil herstellen. In een eerdere Koerier heb ik al eens wat geschre-
ven over de nieuwe vormgeving van dit blad. Nu is het tijd om

mijzelf eens verder voor te stellen zodat u weet ‘wat voor vlees
uin de kuip heeft'.

Als eerste maar meteen het ergste: |k heb geen
Panhard. Of nu ja, misschien allesbijmekaar 0,01%
Dyna X in de vorm van een wieldop die ik ooit op
een Franse sloperij heb bemachtigd en die nu
op mijn studio staat te pronken. Wel heb ik
het merk altijd al een warm hart toegedra-
gen. Dat begon begin jaren ‘go toen ik met
mijn beige 2cv6 heel Eindhoven en omstre-
ken onveilig maakte. |k zag toen voor het
eerst een Panhard, een PL17 Break (nog
steeds een type waar ik zeer gecharmeerd
van ben). Nadere kennismaking met het
merk volgde al snel tijdens een meeting van
de Panhardclub in de buurt van Arnhem.

Kort daarop zat ik met mijn zus en zwager in B
hun Saab om een Panhard te gaan kopen in
Frankrijk. Immers, in mijn naiviteit dacht ik dat
in elke willekeurige boerenschuur wel een pracht
van een wagen te vinden zou zijn.
Boerenschuren heb ik genoeg gezien, Panhards
minder. Een sloper (die van de wieldop) wist
nog wel iemand en stuurde ons op pad naar een
leeuwentemmer die er ‘minstens 20 had staan’,
zo was ons beloofd. Na twee uur zoeken kwa-
men we uiteindelijk bij een boerderij waar we

de betreffende boer ‘in kennelijke staat’ (in zijn
onderbroek, die trouwens ‘in nog kennelijker
staat’ was) aantroffen. Panhards? Nee. Maar

of we misschien interesse hadden in zijn door
bramenstruiken overwoekerde Austin Allegro?
Een andere tip bracht ons bij een heerschap die
een PL17 te koop zou hebben. Die had hij maar
helaas voor ons was de man zo slim geweest
om de wagen met een hijskraan te verplaatsen

waardoor het dak aan weerszijden was ingedeukt. Nog
meer? Een Dyna Z fourgonette met een wespennest er in..
een werkelijk prachtige 24 CT voor een astronomisch
bedrag... een garagehouder die vroeger Le Mans met
Panhard had gereden en die er een paar had waarvan er
geeneen te koop was... alleen malheur dus? Nee, want

uiteindelijk zijn we met een leuke grijsgroene 2cv van het
bouwjaar 1962 huiswaarts gekeerd.

En tegenwoordig? Die 2cv6 heb ik nog steeds.
Die ‘62-er eend ook. Allebei inmiddels weer
in topstaat gebracht. De 2cv6 van mijn
vriendin Mascha gaat binnenkort onder
het mes. Voor de lange afstanden is
er een DSuperg van het bouwjaar
1973 bijgekomen en als we écht
eens ergens heen willen (lees: daad-
werkelijk willen aankomen) staat
er nog een tweelitergetwinsparkde
Alfa Romeo 156 klaar. |k geef toe,
het is wat veel en in ons buurtje
weten ze me te vinden als er een
klassieke Citroen weer een schaarse
parkeerplaats inneemt (maar die HY-
golfplaatbus was niet van mij!). Maar
het is en blijft leuk, wagens met karakter

En Panhard? U zult begrijpen - met cog
op het bovenstaande wagenpark - dat ik
ndg een wagen kan missen als kiespijn.
Derhalve staat een mooie Panhard op
het lijstje ‘ooit nog eens graag te bezit-
ten a.u.b.". Tot die tijd geniet ik van de
Panpan's van anderen en prijs ik mij
gelukkig met het idee dat ik door dit blad
te maken mij betrokken bij het glorieuze
merk Panhard kan voelen.

Kees-Jan Smit

Ik geef de Ganzeveer door aan |oep Blok,
wiens Dyna Junior Sprint we allemaal
tijdens Citromobile op de clubstand
kunnen gaan bewonderen.

La fe/me el L automobite

Mme. Dominique Wilms, la toute char-
mante et talentueuse ‘méme vert-de-
gris’ accompagnait cette ravissante
‘Dyna Junior’,

transformee par Pichon et Parat.
(Pichon et Parat, Carrossiers a Sens, Yonne)

L'ACTION ET AUTOMOBILE TOURISTIQUE, JULI 1953.

(VOLGENS HET HOOFDREDACTIONELE PRISMA-
WOORDENBOEK (1963): ‘MOME': MEISJE.
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(advertentie)

De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Margan, Frederic

Henry Royce. de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Het
is nog steeds cen genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassicker is
uniek ¢n heeft voor w, als cigenaar, een onschatbare waarde.
Klassickers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unicke wijze, op
basis van vaste taxatie en tegen een prettige premic. De ecrste taxatie
door cen beedigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u cens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u ecn offerte.

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekeringen en taxaties

A Stuur mij ecen offerte voor mijn klassicker
Merk en type: |
Bouwjaar: |____ _ Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxaticwaarndc: | /

A Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |
Adres: |

Posteodde: |

Tel. privé: | Tel. zaak: |
nl-'l'l."!‘. I

U kum de bon in cen ongefrankeerde

anvaioppe Sluren aan

KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

Woonplaats: | I
21
>

-

verzereren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezockadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Posibus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42
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Op veler verzoek: De ledenlijst mét auto’s

De redactie kon zich niet aan de indruk onttrekken dat de
tand des tijds ook in de ledenlijst heeft toegeslagen. Om de
gegevens zo accuraat mogelijk te houden zouden we dan ook
iedereen willen verzoeken zijn of haar eigen gegevens te

H.J. Abbink

H. Anemaat

EP. Appels

A. Atema

ing. ].H. Beenen
B. van Bemmelen
Ph. van de Berg
J. Bethlehem

P. Beyen

JM.H. Blok

P. de Boer

J. de Boer

W.L. Boers

J. Bolink

H.N. van Bommel
D. Boon

P.C. Breed
J.Th. Bruls

M.E Captijn
W,). Cats

ir. ].C. Cavelaars
ir. |.J.M. Collette
A.G. Cramer

G. Dereumaux
J.K.L. Dijkstra
]. Dobbelstein
H.Th. Driesten
PJ.C. Drijver
J.A. van Druten
C. Duba

H.C. Duits

C. Dumoulin
M. van Eck

PL. van Eeden
PA. Eigenhuis
L.W,]. van Eijk
B.E. Elst

H.PJ. Erdelman
W. Feddema
H.G. Freie
G.H.W. Geesink
W.H. de Gier
J.G. Giezen

B. van Gool

G. Ham

S. Heringa Jr.
G.PA. Hesen
W.J. Hessels

J. Hocks

D.J. Hoekstra
G.PL. Huls

ir. H.E. Jansen
J. Janssen

EE. Kampinga
J.H. Kemeling
FA. Keuls

R. Kieft

E Klaus

FJ.A. Klein Breteler
M. Kloosterman
B.A. Kneppers
ing. A.J.P Koevoets
G. Kok

N. van Kraaij
R.E Kreil

Bernhardsingel 21
Laan van Tolkien 186
Marilndaal 68
Achterweg 42

De Boster 5

De Vriesstraat 32
Westelijke Achterweg 49
Sliksteeg 15
Hollemarestraat 30
Nijenrodestraat 104
Esdoornplantsoen 11
Korreweg 41

St. Janstraat 53

Heuvellaan 6
Julianastraat 15
Krijgertje 41

Lijnbaan 27

Past. v.Eysstraat 10
Zuiderdiep 372
Sniekstraat 16
Bosslagstraat 1
Postelseweg 42
Molenlaan 217

Eind 73

H. Stevinlaan 40
Arniniushof 32
Arendswijk 37
Assendelftstraat 11
Dennensteeg 3
Kanaaldijk 221
Leidsevaartweg 163
De Hennepe 122
Hoeksedijk 4

Agnes Croesinklaan 19
Hoofdstraat 268
Huijgensstraat 2
Hoofdweg 101
Korhoenderveld 143
Roerdompsiraat 15
Hopstraat 16
Rekkensebinnenweg 11
Oudendijk 1
Gildstraat 4
Bijsterveldenlaan 362
Berkenlaan 17
Anninksweg 111
Worp 23

Van Arkelstraat 46
Klinkenberg 14
Oosterwoldseweg 52
Engwegen 13

Karel de Grotelaan 50
Mgr. Brulsstraat
Hoogte Kadijk 120A
Patrijzenstraat 19
Balsemienstraat 23
De Bryde 21

Plein 12

Langestraat 139
Willem de Zwijgerlaan 13
De Kwakel 2
Tilburgseweg 62
Lindelaan 163
Benedenveensloot 32
Alferbos 65

4811 SK
5661 AD
7544 NE
4156 AC
8401 HH
2613 CB
3245 B)
1811 MP
3238 XH
3621 GM
1744 LH
9714 AB
5507 NB

1217 M
5451 DP
5683 LC
1969 NB
6161 VM
9571 BW
6012 RN
6941 SM
4521 RB
3055 GD
B-3930
8302 AV
1216 KE
9221 TV
2512 V8
5481 XE
1831 BE
2106 AT
4003 AH
3299 AG
2636 HL
3972 LL
4844 AZ
9626 AC
5431 HD
1761 ZR
2611 TC
7152 AN
1969 ML
3572 EN
5045 ZR
3828 BN
7552 DX
7419 AB
4147 EN
2171AN
8421 IM
6305 PM
7415 DB
6336 AW
1018 BT
8309 AL
1338 XN
7097 AX
4111 KV
7491 AD
3708 BK
1241 1C
4817 BE
2282 ER
9651 CK
2715 TC

controleren en de eventuele mutaties of aanvullingen door te
geven aan onze secretaris Co Giezen (zie het voor zijn adres
het colofon). Een foto van de auto wordt - voor de volledig-
heid van het bestand - ook zeer op prijs gesteld.

Breda 076-5226705 24BT

Geldrop

Enschede 053-4779282  PL17-1962

Rumpt 0345-681537  24CT-1967

Gorredijk 0513-462370

Delft 015-2130634  24CT-1965

Sommelsdijk 0187-485097  X87-1953/PL17-1963/24CT-1965/DB Lemans-1960

Alkmaar

Zwartewaal 0181-663604  Z1-1955

Breukelen Ut. 0346-261889  Junior Sprint-1955

Sint Maarten 0224-561025 PLI7-1961

Groningen

Veldhoven 040-2052676  X86 Decap-1952/X86 Epave-1953/PL17 Tigre-1962/
24BT-1965

Hilversum 035-6212890 Z1-1956/PL17-1961/24CT-1964

Mill 0485-452071  24C-1964

Best 0499-397414 Z12-1958

Heemskerk 0251-659851

Geleen 046-4747112  24BT-1965

Tweede Exloermond 0599-417945  PL17-1964/X87-1952

Haler 0475-452852  24BT-1966

Didam 0316-223227  PL17-1964/24BT-1966

Eersel 06-17236195  Veritas-1951

Rotterdam 010-4189240  24BT-1965/24CT-1964/PL17-1963

Achel (B) 0032-11801825 X86-197#/PL17-1963

Emmeloord 0527-620368 X86-1951

Hilversum 035-6243955 PL17 1962

Rottevalle 0512-342896

's-Gravenhage 070-3894382  PL17-1959/PL17 Break-1964

Schijndel 073-3530412  7Z1-1954

Koedijk 072-5627755 PL17-1959

Heemstede 023-3248093  24CT-1964

Tiel 0344-0114069  24CT-1964

Maasdam 078-6762554  Z1-1955

Schipluiden 015-3809392  24CT-1963

Driebergen

Terheijden 076-5934434 PL17-1962

Schildwolde 05982-2948 X84 Canadien-1949

Cuyk 0485-317589

Anna Paulowna 0223-532511  24CT-1965

Delft 24BT1-1965

Eibergen 0545-471694  71-1955

Heemskerk 0251-241246  PL17 Tigre-1960

Utrecht 030-2730910  X86-1951/CD-1963

Tilburg

Hoogland 033-4620616  PL17 L4 Tigre-1961/PL17 L4 GS-1961

Hengelo Ov.

Deventer 0570-619441  Z1-1954

Asperen 0345-630053  24BT-1965

Sassenheim 071-3010699

Oldeberkoop 0516-451734  24B-1965

Schin Op Geul 043-4592003 PL17-1963

Deventer 0570-622043 Z1-1954

Hulsberg 045-4055483  Dyna Z12-1956/Dyna Junior Cabrio-1954

Amsterdam 020-6261332  24CT-1963/7 Camoinette W2-1959

Tollebeek

Almere 036-5327662 PL17-1963

Netterden 0315-380457  X85-1952/PL17-1962/PL17-1962/24BT-1965/24CT-1965

Zoelmond 0345-502538

Delden 074-3762593 X84-1949

Zeist 030-6913835

Kortenhoef 035-6561502  24BT-1965/24BT-1966

Breda 076-5879082  24C-1964

Rijswijk Zh 070-3960564  17B-1964

Meeden 0598-623379

Zoetermeer 06-24238420 71-1955
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J. de Kruijf

M. Kruizinga

J. Lanting

L. Leeflang

H. van Leyden
PT.C. Lindgreen
W. Lochmans
JALM. van de Loo
J.W. Lubach

H. Luiten

M.J.J. Luiten

E. de Maar

L.C.M. Maas

i, ] W.L. Margry
A.B. van der Meer
D. Meeus-Stassens
G.B.W. Meeuwsen
R. van der Meulen
J.H.J. Meursing

K. Meyer

E.W. Middelkoop
E. Mugge

FE. van Nieuwkerk
M.J. de Nooij

EJ. van Qosten

B. Oosterhof

D. Overberg
AELM.). Palmen
M.H. Pardoen

R.K. Paulides
H.J.R. Peeters
PAE Peters

J.D.]. Platteel

E Post

B. van Raai

W. Rijkers

drs. G.B.M Roggekamp

R. van der Rol
AM. Ros

S.C.H. Rosendahl
11.J. de Ruiter
M.A. Saarberg
A.L. Saarberg
C.G.A Scheepers
M.G.A. Schellekens
].B. Schreiner
AJ. Seen

S. Seijsener

KJ. Smit

0. Sweers

R. Tesselaar
J.J.E Teulings

A. Theijsmeijer
C.E. van Thor

B. Thunissen

A. Valkieser

D.E Vanroy

A. Veenstra

E Veerman

J. Veldman

1.J. Vennink

H. Verbeek

S. Verboon

B. Verbrugge
E.H.A.R Verhaest
H.R. Verhulst

H. Vermeer Jr
J.M. Visser

PJ. Voetelink
J.R. Vos

J.D. van der Waals

K. de Waard Wagner

A. v.d. Water
W, Weyburg

R. Witvrouwen
S.P. Wouda

H. Zweers

F. Zwonarz

Achterveldseweg 4
Hereweg 2006
Brugstraat 155

3772 NB
9651 AP
7891 AV

2° Louise de Colignystraat 59 2595 SM

Zuidzijdseweg 160

St. Martinuslaan 37
Anthurium 59
Beerseweg 1A
Birkholm 134

Marg. Roozenboomlaan 17
van Heemskerkstraat 52
van Bylandistraat 147
Van ‘t Hoflaan 4
lingelsbergensiraat 26
Moerendael 7

Pieter Brueghelstr 11
Hildestraat 17
Rigedyk 2

van Mecklenburglaan 15
Hans Memlinglaan 18
Gorzenveld 25
Rijpstraat 8

Bovenpad 36
Oudegracht 10 bis
Molenpad 4

Dingspel 30

Van der Goesstraat 27
Daltonstraat 9
Bathomer Siedlung 41
Kofstraat 17
Mercuriuslaan 43
Heuvel 9

Sluisstraat 12

St. Annabrinkstraat 32
Westerdorpstraat 17
Paukenstraat 76
Bonairestraat 38 I11
Spitsaak 79

Rijn en Schiekade 3
Vliehorst 8

de Koppele 11

Willem de Zwijgerlaan 59
Huygensplein 17
Noorddijk 7
Lijnbaansgracht 382 11
Bloemgracht 58-1
Emmastraat 54
Noorderstraat 11

G. Vermootenstraat 34
De Clercqstraat 90
Weeshuisland 38

Pol 22

Bloemhofstraat 25
Qostervennen 421

ir Munterlaan 39
Willemslaan 14
Pannestraat 22
Houtvaartweg 75
Kieftendorp 2
Kruizemunthof 17
Emsbroekweg 4
Lindenlaan 7
Leidsestraatweg 28
Geesterbrugweg 2
Churchillaan 218
Pieterskerkstraat 2
Dwarsvaartweg 3A
Warder 112

Veldspaat 12

De Kraan 96

Jan van Galenstraat 171
Simonshavenstraat 1
Oberholz 30
Hazeleger 7
Edegensesteenweg 347
Vincent van Goghlaan 1
Het Walbekerveld 9
Villerslei 154

3415 PT
2273 AP
2678 PN
5688 HD
2133
7545 RX
(6921 DK
2562 GB
2105 RL
5616 JC
1241 HT
B-3620
7384 DJ
8614 XA
3761 DZ
3723 W)
7827 EB
2012 VZ
9621 TE
3511 AM
8097 PH
7921 Wi
35217T)
3316 GD
D-49846
1503 BN
7314 KT
5403 XB
1398 AS
7491 XG
3871 AX
5402 HL
1058 X
1991 NR
2311 4)
8223 CX
5632 LE
2741 DB
2871 XR
5705 CX
1017 XC
1015 TL
3134 CM
3204 AP
2064 XR
1052 NL
1541 MD
2063 M
2406 BR
1444 XP
6865 TC
1399 GK
B-3540
8526 GH
7255 MG
1115 DZ
7217 SK
5741 ()
3481 EX
2281 CK
1078 EW
23118V
8391 MH
1473 PG
1703 EK
5056 PA
1056 BS
1107 VA
D-33804
4143 C2
B-2610
1399 XA
(6986 AW
B-2900

Barneveld
Meeden
Klazienaveen
's-Gravenhage
Polsbroek
Voorburg

De Lier
Oirschot
Hoofddorp
Enschede
Duiven
s-Gravenhage
Heemstede
Findhoven
Kortenhoef
Lanaken (B)
Wilp Gld
Oudega

Soest
Bilthoven
Emmen
Haarlem
Slochteren
Utrecht
Oosterwolde Gld
Zuidwolde Dr
Utrecht
Dordrecht
Hoogstede (D)
Zaandam
Apeldoorn
Veghel

Muiden
Delden
Hoevelaken
Uden
Amsterdam
Velserbroek
Leiden
Lelystad
Eindhoven
Waddinxveen
Schoonhoven
Helmond
Amsterdam
Amsterdam
Vlaardingen
Nieuw Beijerland
Spaarndam
Amsterdam
Koog Aan De Zaan
Spaarndam
Alphen a/d Rijn
Purmerend
Doorwerth
Muiderberg
Herk-de-Stad (B)
Boornzwaag
Hengelo Gld
Duivendrecht
Harfsen

Beek En Donk
Harmelen
Rijswijk Zh
Amsterdam
Leiden
Noordwolde Fr
Warder
Heerhugowaard
Berkel-enschot
Amsterdam
Amsterdam
Much (D)
Leerdam
Wilrijk (B)
Muiderberg
Angerlo
Schoten (B)

0342-492395

0591-312220
070-3839873
0182-307900

0174-512069
0499-574727
023-5630978
06-28078508
0316-261007

006-15633356
040-2552645

089-713838

0571-261313
0515-469399
035-6015215
030-2291370
0591-677725
023-5511959
0598-422557
06-29135407
0525-621264
0528-371845
030-2947050

055-3550303
0413-362553
0294-263980
074-3767110

0413-265713
020-6890190
023-5393800
071-5124578
0320-234275
040-2417197
0182-610350
0182-383583

020-6269285
020-6220583

0180-690283
023-5263053
020-6851689
075-6164440
023-5373326
0172-426289
06-26340897
026-3332890
0294-263753
0032 13552629

0575-465347
020-6956754
0573-431651
0492-461001
0348-441281
070-3900217

071-5140106
0561-431265
0299-401537
072-5713596
013-5332607

020-6970916
0049-22453220
030-6019849
0032 32399971
0294-261016
0313-474751
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24CT-1964
24CT-1966/MEP-1965
Z1-1955

PL17-1963
24BT-1965

PL17-1963

24CT-1965
24B-1965/24CT Dreux-1966/René Bonnel Missile-1963

PL17 Decap-1962
X K187-1952
X KI87-1951

X84-1950
PL17 L4 GL-1961/DB HBR5-1957

Z1-1955

PL17-1965/CD-1964

24 BT

PI17-1961/24C-197
24CT-1967

X85-1951/X86 Decap-1951

Toyota Celica-1993
Z12-1956/24BT-1966
PL17B-1965
PL17-1962/Z1-1955
PL17-1964

X84-1949/X K187 Fourg-1951
X86-1952

Dyna Z BGS-1957
PL17-1960

Citroén DSuper5-1973
24BT-1967

Z12/17 1961/17B 1965
24 CT-1964

PL17-1963
PL17-1963

PL17 Break-1964

24BT-197
PL17B-1962/24BT-1965/Junior-1953/712-197
24B-1964

Z212-1952
24CT-1964/24CT-1967
Z1-1955
24CT-1964/71-1955
24CT-1964/24BT-1965
X-84

1 Cyl-197

24CT-1963
PL17 Relmax-1963/21-1955



(advertentie)

Verwen uw Panhard!
met RVS A2/A4

R.V.S. A2/A4
HSS-E

Bevestigingsmaterialen

Snijgereedschappen

Schuur- en Polijstmaterialen |

J-R.V. » De Kraan 96 « 5056 PA Berkel-Enschot « tel: 013 - 540 06 10 « fax: 013 - 540 06 11 « e-mail: je.r.ve@freeler.nl

(advertentie) (advertentie)

Beveilig Uar findl)
D.B. s o, 4 el RONEY-AUTOZITIE

La seule voilure frangaise présenle en
course, a I'échelon international. Son créaleur
René Bonne! monfe une carrosserie monobloc
en maliére plastique armée auvlour d'un
ensemble chdssis-moleur-Panhard. C'es! la
premiére en dale des voilures frangaises de
« grand-fourisme ».

Prix usine : Coach Standard HB.R.5 :
1 410 000 F. En deux tons plus 25 000 F,

Prix : Coach luxe H.B.R. 5 : 1 640 000 F,

Equipemen| compélition, 750 ou 850 cm® :
150 000 F, toit transf. plus 60 000 F.
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Petites annonces

AANGIEBIOIDEN

Panhard Dyna W2 - 1959
Motor en bak gereviseerd door Coural,

il

Fritz Kampinga. Tel. (020) 626 13 32

,

Panhard Devin
Completely restored, ready to race, American
history, documented. Price: $ 36.000,-

jpmolerus@msm.com
Tél. 00.1.310 375.47.41.

Panhard Fairchild
Completely restored, ready to race, American
history, documented. Price: $ 25.000,-

jpmolerus@msm.com
Tél. 00.1.310 375.47.41.

Panhard Z12 - 1957

Trés bon état général, premier propropriétaire.
Interieur tissu beige en trés bon état. Exterieur
couleur jaune paille sans coup ni bosses.
Moteur 8g.000 km. Prix: faire offre.

France, dépt. 59. Tél. 0320329601

P
foto 5

Panhard PL17 break Lg - 1965

A restaurer. Moteur tournant. Tres saine au
niveau planchers. Prevoir remplacement bas de
caisse.Interieur d’origine en bon etat. Prevoir
plateau. Prix: € 850,—

France, dépt. 42. Tél. 0632383404

oto

Panhard Z16 - 1959
Ongelofelijk origineel. Technisch recentelijk veel
vernieuwd. 70.477 km. Prijs: € 5.950,-

Garage de |'est, Vlaardingen. Tel. (010) 460 43 58
Fosvoit=

Panhard 24B - 1967 Panhard 24CT - 1967
nr. de série 2.609.212; c'est le dernier véhicule Etat concours, phase de remontage,
sorti des chaines Panhard d'lvry le 20 juillet dossier restau complet, rouge, inte-
1967 & 16h. Caisse sablée, metallisée ¢y rGPGiﬂF?. rigur nein SYN + PICGGﬁc

Quelques points de rouille superficiels sur ailes  Prix; € 5.000,—

et capot. CT OK. 16.800 km. Prix: faire offre.

BDaloatlassm: TR Ave am vl aaa spses @&



PANHARD « [EVASSOR

i CONSTRUCTEURS MECANICIENS
1F PRI DU KW l'r’l'{};(u‘ﬁ‘ll pusucie Ty W
N - 19. Avenue d’ Ivry, 19 Mambre du dury S8 ¢
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