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Transformation des moteurs PANHARD en 954 cc et
1000 cc des circuits de graissage et de refroidis-

sement annulant le risque de grippage.
MISE AU POINT ET PIECES

CD, CT, DB, R. BONNET - ALPINE - MATRA

SPECIALISTE CARROSSERIES PLASTIQUE - STATION MONTAGE FERRY
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FEHAC/FIVA-enquéte: steun de Europese en nationale lobby door er aan mee te doen!

Ook van de voorzitter

We zijn lid van de Federatie Historische
Automobiel- en Motorfietsclubs (FEHAC),
omdat die er veel aan doet om bezit en
gebruik van historische voertuigen in
Nederland mogelijk te houden. De
FEHAC op haar beurt is lid van de FIVA,
de internationale koepel op het gebied
van de historische voertuigwereld. De
FIVA omvat de nationale federaties van
bijna 50 landen en vertegenwoordigt
circa 750.000 mensen als u en wij, die
oldtimers koesteren en willen blijven
berijden. De meeste daarvan hebben
verder met ons gemeen dat ze in de
Europese Unie wonen.

Allemaal hebben we te maken met de
regels die in Brussel bedacht, besproken
en besloten worden. Denk aan onder-
werpen als milieu, verkeersveiligheid,
voertuigeisen, belastingen en veel meer.
Al die regels worden vroeg of laat ook
deel van de Nederlandse wetgeving en
daarom is het erg belangrijk dat de
historische voertuigbeweging een sterke
lobby heeft in Brussel. Die lobby is in
handen van de FIVA. Ze heeft de laatste
jaren al veel bereikt. Het meest recente
succes wordt onderaan beschreven.

Om in Brussel te vertellen waar het om
gaat moet de FIVA over goede, actuele
feiten beschikken. En wel uit de eerste
hand, dus van de direct belanghebben-
den: van de eigenaren maar ook van de

vele ondernemers die brood verdienen
aan historische voertuigen: handelaren,
rectauratie- en onderhoudsbedrijven,
verzekeraars, beursexploitanten, uit-
gevers, en nog veel meer. Daarom houdt
de FIVA in 11 Europese landen, waaron-
der Nederland, een grote enquéte, zowel
onder de eigenaren als de ondernemers.
Met de resultaten wil de FIVA laten zien
hoe de eigenaren met hun voertuigen
omgaan, en hoeveel economisch en
sociaal-cultureel belang daarmee
gemoeid is.

Door er aan mee te doen, draagt u uw
steentje bij aan het behoud van uw
voertuig! We bevelen u daarom van
harte aan de enquéte in te vullen. U
kunt dat in ieder geval doen door de
enquéte te downloaden op de FIVA- of
FEHAC-website (www.fiva.org of
www.fehac.nl).

Om een zo groot mogelijke respons
vanuit onze club te waarborgen hebben
we er voor gekozen u ook een papieren
enquéteformulier toe te zenden. Als u
het niet nu ontvangt, sturen we het met
een volgende mailing mee. Het is een
computerleesbaar formulier, en daarom
kan het niet gekopieerd of afgedrukt
worden. De enquéte is Nederlandstalig.
Het is een vertaling uit het Engels. De
FEHAC stuurt alle papieren formulieren
direct door naar het projectteam in

Engeland. Er komt een Europees totaal-
rapport, maar elk land dat meedoet,
krijgt ook een nationaal resultaat. Dat is
waardevolle informatie voor de FEHAC!
De invulling van sommige vragen zal
best enige moeite kosten, zoals een
vraag naar de uitgaven die u in relatie
tot uw oldtimer doet. Alle antwoorden
moeten betrekking hebben op de periode
1 juli 2004-30 juni 2005,

Het formulier biedt ruimte voor invulling
van naam- en adresgegevens, maar de
FEHAC heeft ons laten weten dat u die
gegevens gerust weg kunt laten. Als u ze
wel geeft worden ze noch door de FIVA,
noch de FEHAC, noch enige derde opge-
slagen of op andere manier verwerkt.
Verder heeft de FEHAC ons verzekerd,
dat alle gegevens alleen voor het
Europees en nationaal onderzoek wor-

den gebruikt.

Hoe te massaler de respons, des te ster-
ker kunnen FIVA en FEHAC met succes
voor uw belangen blijven opkomen. Dat
dit geen loze kreet is blijkt uit een recent
succes van de FIVA: het Europees
Parlement heeft zich er met enorme meer-
derheid voor uitgesproken dat alle nieuwe
wetgeving wordt getoetst op onbedoelde
negatieve bij-effecten op het gebruik en
behoud van historische voertuigen.

Frank

EN VENTE CHEZ

Pour « DEBOITER »
en toute SECURITE :

un RETROVISEVUR EXTERIEVR

TOUS LES ACCESSOIRISTES
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[POUR SIEGE AUTO

Un confort inégalable.
Isotherme parfait
frais I'été, chaud I'hiver.
Pose Instantanée.

peau de mouton entigre 110 X 70
laing dpaigoc do I om environ.
PRIX 78 F
Direct du fabricant
TANNERIE BELLON

77 - PAMFOU
Tél. : 432-81-89




Wit Fchaetivitciten, Deeemlbcr Z00S

Versoepeling APK-regels in 2006

In augustus 2004 nam minister Karla
Peijs van Verkeer & Waterstaat een
voorstel van de FEHAC over om de
APK voor klassiekers te versoepelen.
Het voorstel hield in dat men met een
voertuig van 30 jaar en ouder nog
maar eens in de twee jaar naar de APK-
keurmeester hoeft te gaan en dat histo-
rische voertuigen vanaf bouwjaar 1960
en alles wat daarvoor ligt helemaal vrij-

gesteld worden van de APK-verplichting.

De FEHAC verwacht dat deze versoepe-
ling op zijn vroegst zomer 2006 ook
in de Wegenverkeerswet geregeld is.

Mistachterlicht
Voor een betere zichtbaarheid is voor
aanhangers en caravans onder de 750

kilo het mistachterlicht verplicht gesteld

Agenda

vanaf 1 januari 2005. Zowel nieuwe als
oude aanhangers moeten aan deze Wet
voldoen. Wat betekent dit voor een aan-
hanger en/of caravan lichter dan 750 kg
die je achter je Panhard wil hebben?

De Fehac heeft de minister gevraagd of
een uitzondering gemaakt kan worden
voor oldtimers, omdat deze zelf vaak
niet eens uitgerust zijn met een mist-
achterlicht. De minister heeft als reactie
hierop een aanpassing in het voertuig-
regelement toegezegd.

AM-reeks

De kentekenserie voor oldtimers, de
bekende AL-reeks, is op. De nieuwe
lettercombinatie wordt AL en onlangs
is AM-0o0-01 afgegeven op (kan het toe-
passelijker?) een Citroén Ami 6 break.
Zou het toeval zijn (kans 1:10.000) of
zou een oplettende RDW-medewerker
dit expres hebben gedaan?

28 en 29 januari: Voorjaars Oldtimerbeurs. Autotron, Rosmalen.

3 februari: ALV La Montagne, Veenendaal. LET OP: Dit is een gewijzigde datum!
Komt allen meevergaderen over het beleid en de toekomst van uw club!

10 t/m 19 februari: Rétromobile, Paris Expo, Porte de Versailles, Parijs (F).

Internet: www.retromobile.fr

&3 april; Citrogn Jumble. 7° editie van de (snderdelen-Jbeurs voor alle typen

Citroén en Panhard te Waterloo (B). Internet: www.citroenjumble.be

29 en 30 april: 24-uurs Panhardrace van Dreux. De 1g° editie van dit Panhard-
spektakel vindt wederom plaats op het circuit van Bois-Guyon te Dreux (F).

2 t/m 5 juni: Rassemblement International Panhard. De internationale pinkster-
meeting aan de Normandische kust te Wimereux (F).

LOCATIE ALV EN PRAATAVONDEN' RESTAURANT LA MONTAGNE, KERKEWI|K 115 TE VEENENDAAL,

TEL. (0318) 512 936. ZAAL OPEN * 20.00 UUR,

(mededeling)

*NIEUW!* Alle links die je je maar kan wensen...

www.punhmdl.paginm.n[l

Colofon

Panhard Automobielclub Nederland

VOORZITTER
Frank van Nieuwkerk, Bovenpad 36,
9621 TE Slochteren, (0598) 422 557

SECRETARIS
Co Giezen, Gildstraat 4, 3572 EN
Utrecht, (030) 273 09 10

PENNINGMEESTER
Frans van Oosten, Molenpad 4,
8097 PH Qosterwolde, (0525) 621 264

CLUBMAGAZI|N
Wim Boers, St. Janstraat 53, 5507 NB
Veldhoven, (040) 205 26 76

OPENINGSTI|DEN MAGAZIJN
Bellen: ma t/m vr: 19:30 — 22:00 uur
Za en zo: 10:00
TECHNISCHE ONDERSTEUNING

Wim Boers, tel. (040) 205 26 76 of
Kees de Waard-Wagner, tel. (020)
697 09 16, email: kdeww@hetnet.nl
(‘s avonds tot 22:00 uur)

ERELEDEN
André Broedelet, Joannes Colette
Kees de Waard-Wagner.

REDACTIE

Peter van Eeden, Gertjan Ham,

Jaap Margry, Frank van Nieuwkerk,
Gerbert Roggekamp, Mike Schellekens,
Kees-Jan Smit

REDACTIEADRES

Kees-Jan Smit, G. Vermootenstraat 34,
2064 XR Spaarndam, (023) 526 30 53
email: redactie@panhardclub.nl

ADVERTENTIES
Via het redactieadres hierboven

ONTWERP EN LAY-OUT
Kees-Jan Smit Grafisch Ontwerp

DRUK

Los druk + design, Naarden
LIDMAATSCHAP EN CONTRIBUTIE
Jaarcontributie EUR 40,- postbank
48.77.908.

De Panhard Koerier is een uitgave van
de Panhard Automobielclub Nederland.
De Panhard Automobielclub Nederland
is aangesloten bij de Federatie

Historische Automobielclubs (FEHAC).

www.panhardclub.nl




Redactioneel

Allereerst namens de hele redactie een
gE'ZOI"Id ZOOE.‘ t(’)f‘ge\‘l{‘ﬂS[, ZO\MEI voor u
als uw vierwieler uiteraard.

We hebben weer het genoegen om

u bij deze Koerier onze jaarlijkse
Panhard-kalender aan te bieden, een
woord van dank aan het adres van
onze ‘huisdrukkerij’ Los te Naarden
is dan ook op zijn plaats!

Kopij voor de Koerier kan soms uit
onverwachte hoek komen. Zo mocht
Frank van Nieuwkerk zich een tijdlang
ontfermen over het fotoboek van les
Langestraat. Zeer attent aan de club
ter beschikking gesteld door Hein ter
Beek, opdat de herinnering aan les en

zijn sportieve prestaties levend blijven.

Om in sportieve sferen te blijven
plaatsen we een artikel dat eigenlijk al
(te) lang op de plank heeft gelegen,
namelijk de Carrera Mediterrana die
Arthur en Sabine Valkieser meereden
met hun Dyna Z1.

Verder natuurlijk onze vaste rubrieken
en wat er zoal door leden geschreven
wordt. Dit waarderen wij ten zeerste
want een blad als dit vult zichzelf niet.
Wij zijn afhankelijk van uw belevenis-
sen dus blijf schrijven, blijf sturen!

Los bij deze Koerier treft u een
formulier aan, afkomstig van de
FEHAC/FIVA. Frank heeft in zijn redac-
tioneel al aandacht hieraan besteed,
maar vanaf deze plek wil ik nogmaals
het belang onderstrepen van het in-
vullen en opsturen van dit formulier
De FEHAC spant zich enorm in voor
de belangen die u als oldtimerbezitter
aangaan. In deze tijden waarin politici
makkelijk scoren met termen als
‘milieu’ kan een relatief kleine groep
nogal snel onder de voet worden
gelopen. Vooral als de liefhebberij

van die groep eruit bestaat oude
automobielen op de weg te houden.
De FEHAC kan zich alleen dan sterk
maken als zij zich ziet geruggesteund
door haar leden, en dat bent u!

Ik hoop dat deze winter voldoende
gelegenheid biedt om de kleine

(of grote) werkzaamheden aan uw
Panhard uit te (laten) voeren, het
magazin is er in ieder geval klaar
voor! We hopen u in het nieuwe jaar
weer op de diverse clubevenementen
te mogen begroeten!

Kees Jan

Reageren?
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DE GENDE KOERIER,

Hij vervolgt: “Het is van een
zeldzame arrogante idiotie!
Bovendien is het een grove be-
lediging aan het adres van een
club van liefhebbers die zich
grote moeite troosten om hun
Panhards op de weg te houden!
Daarenboven gaat het mij als
natuurliefhebber ook aan het
hart om de nonchalante houding
jegens zijn tuin te zien! Ik duw
mijn wagen toch ook niet in het
kanaal om vervolgens te gaan
vissen?"

De redactie staat open voor
meer reacties.

(mededeling)

Graag uw aandacht voor de verplaatste datum van de algemene ledenvergadering!

ALV

Die wordt gehouden op 3 februari in La Montagne te Veenendaal. Zaal open
om 20:00 uur. Komt allen, dit is een zeer belangrijk evenement voor de club!

Gerechtigheid in de modellenkast
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Nieuw van de miniatuurautomaker Solido in schaal 1:18 zijn een PL17 sedan
(geel met een zwart dak) en een PL17 cabriolet (wit).



UIT HET FOTO-ALBUM VAN |ES LANGESTRAAT

Monte-Carlo

Naam: Hein van Beek

Bericht: Ben neef van les Langestraat en heb van les zijn hele
collectie bekers en foto's geérfd. Wellicht willen jullie hier iets mee.
Groet, Hein.

Dit mailtje kwam via de website van onze club bij mij binnen. De naam
les Langestraat kende ik wel en dus klom ik meteen in de telefoon om
een afspraak met Hein te maken. Een week later wfte ik op een avond
in m'n Panhard van Groningen naar de Veluwe om Hein op te zoeken.
Daar werd ik hartelijk ontvangen en bogen Hein en ik ons over het voor
ons Panhardisten interessante deel van les Langestraats nalatenschap.

les Langestraat (dat les komt van zijn voornaam Izaak Arie) is geboren

in 1910 op de Zuid-Hollandse eilanden in Piershil, bij Pernis. les was een
telg uit een vermogende familie en erfde al op zijn 18de een fortuin. Een
sportieve jongeman, behoorlijk verwend, altijd bezig met zijn hobby's:
ijshockey, tennis en zeilen. Later kwamen daar motor- en autoracen bij.
In de oorlog zit les vaak ondergedoken op zijn boot aan de Kaag,

Hij trouwt met Rie Cornelis.

Find jaren '40 en de jaren 30 zijn voor les het hoogtepunt van zijn
sportieve leven. Hij doet mee aan alle grote rally’s van die tijd en haast
elk jaar aan de Tulpen Rally en Luik-Rome-Luik. Zijn verzameling rally-
plakettes getuigt hier nog van. les stond bekend om zijn spectaculaire
bochtentechniek.

‘AAN DE START

1950

Hij was een typische gentleman driver, altijd elegant gekleed en niet wars
van studentikoos gedrag, liefst in de chicste hotels en restaurants: bijvoor-
beeld een wedstrijd oesters eten in Hotel Des Indes met rallyrijders als
Gatsonides, Van der Heijden, Flinterman en Beekman: de eerste die stopte
moest het gelag betalen!

Voor 1950 heeft hij zich met collega Han van der Heijden ingeschreven
voor de Rallye Automobile de Monte-Carlo. Zijn vriend Hans Englebert, de
Panhard-importeur in Nederland, regelt bij de fabriek een exemplaar van
het nog in studie zijnde nieuwste type: de Dyna 120 type X86, een 4CV
met 750cc, die officieel pas in april in de verkoop komt. les en Han ver-
trouwen erop met deze Dyna een goede prestatie neer te kunnen zetten.
Als startplaats kozen les en Han Monte-Carlo, zodat ze eerst daarheen,
dan, in de Rallye, weer terug naar Amsterdam, om daar weer om te keren
om Monte-Carlo weer op te zoeken.

Dit lijkt omslachtig, maar had als voordeel dat hun vrouwen Rie en Ada
aan de zonnige Riviera hun mannen konden opwachten.

Op 20 januari ging de rally van start, die een van de zwaarste 0oit zou
worden.

Het eerste stuk was af en toe verraderlijk glad, wat landgenoten Prins en
Van Herk in Nice al met hun Jaguar tegen een net gepleisterde gevel deed
belanden en de MG van het damesteam van Betty Haig bovenop het muur-
tje dat weg van afgrond scheidt. In Digne was de eerste tijdcontrole, met
een kopje café noir. Daarna naar Grenoble, over goede wegen, een beetje
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BOVEN: 'TIJDENS 'N CONTROLE".
ONDER: '"HAN EN IES IN HUN NACHTVERBLIJF'".

saai zelfs. De Zwitserse douaniers waren zeer vlot, en snel waren ze in

GSNYs, Waar een gastvrij ontbijt met soep, koffie en broodjes hen
opwachtte op de Quai de Mont Blanc.

Van Genéve naar Bern — tijdcontrole — , dan via Bazel naar Straatsburg,
waar een diner met slakken en Elzasser wijnijes stond te wachten. Al die
vermeldingen van eetpartijtjes klinken misschien niet bijster sportief en
niet passend bij een zo mannelijk evenement als de rally. Maus Gatsonides
verzekert ons echter dat de man die op tijd zijn maag kan vullen en daar-
na een lekker tukje doen, zelfs al draait zijn teamgenoot er een dikke
honderd kilometer per uur over bochtige weggetjes uit, de eerste prijs

al half in zijn zak heeft.

In Luxemburg komen degenen die in Glasgow gestart zijn erbij. De route
loopt nu door de donkere bossen en over de bochtige wegen van de
Ardennen, waar de koplampen met brede bogen een weg zoeken naar
Luik, vol herinneringen aan de Rallye Luik-Rome-Luik. Na Luik over
bekend terrein (en dus vol gas) richting Amsterdam, alleen geremd door
de wel erg precieze vaderlandse douaniers. Vele liefhebbers hebben de
hittere vriesnacht getrotseerd om bij het Apollo-paviljoen de rijders op te
wachten en toe te juichen. Tn het restaurant werd snel een maaltijd voor
de rally-rijders geserveerd, maar sommigen vielen onder het eten in slaap!

Maar die waren dan ook al 36 uur onafgebroken in touw geweest.
Van Amsterdam gaat het in de vroege ochtendschemering richting

DYNA PANHARD

610 cc. 2 cylinder luchtgekoeld 4 d. sedan.

Een kleine automobiel met grote prestaties.

PANHARD overwinningen 1950

Rallye de Monte Carlo 1 Zuid West rit 1
Winterrallye Zweden 1 Circuil van Draiguignan 1
Sandviken Rallye 1en 2 Atlas (Marokko) rit 1
Rallye van Lissabon 1en 2 Coupe des Alpes

Rallye Aix in Provence 1 6 coupes voor Panhard.

Importrice: N.V. DELFTSCHE MOTORENHANDEL
THERESIASTRAAT 145 — TELEFOON 772043 - DEN HAAG

BOVEN: ADVERTENTIE UIT HET BOEK RALLYES EN RACES, GATSONIDES'
AVONTUREN DOOR WILLEM LEONARD.

ONDER: 'ADA EN RIE IN AFWACHTING VAN TERUGKOMST VAN HUN ‘EIGEN'
EQUIPE".
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BOVEN: ‘AAN DE FINISH'.
ONDER: '"MENU DINER DE GALA',

MENU

Huitrea de Marennes

Consommé Diable Rose

Paillettes au Parmesan

Volaille de Bresse Rotie des Gourmets
Pommes Amandine

Timbale de Petits Pois 3 la Frangaise

Délice d’Rlsace & la Gelée su Champagne

Salade Frou-Frou

Biscuit Glacé Sporting Club

Mignardises

Dimanche 29 Janvier 1850

PANHARD

Den Haag en vandaar naar Brussel. Van Brussel naar Parijs waar de rij-
ders door flics op motoren met snerpende fluitjes in een razend tempo
de stad door geloodst werden.

Uit het saaie verhaal tot nu toe blijkt al dat het een gemakkelijke Rallye de
Monte-Carlo leek te gaan worden. Maar nu werd alles anders...

Bi) Nevers, de eerste (ijdcontrole na Parijs, begon het te ijzelen, even later
sneeuw, veel sneeuw, en harde wind. Bij een lange helling ontstond een
ware file van rally-rijders die hier waren vastgelopen, alle kanten opglib-
berden (vooral de kant van een diepe berm op) en die tenslotte vioekend
aan de gang gingen mel het omleggen van hun sneeuwkettingen.

De zeer lichte Dyna met zijn zeer vaste wegligging was nu duidelijk in het
voordeel. les en Han haalden alle controles binnen de tijd, terwijl veel
concurrenten strafpunten verzamelden of vitvielen. Maar riskant bleef
het, vooral op de drukbereden weg wssen Lyon en Valence, waar in een
eindeloze rij de zware camions door een sneeuwstorm voortploeterden,
op weg naar Parijs of Marseille. En daar tussendoor glibberde in hoog
tempo de moedige Dyna Panhard.

In Digne aangekomen was er zelfs wat tijd over. Maar de sneeuwkettingen
waren zo versleten nu dat ze gedemonteerd moesten worden voordat ze
zouden breken en allerlei onheil aanrichten aan de draaiende delen daar.
Nu de Alpen door naar Grasse.

Door de sneeuwstorm waren de kilometerpalen en wegwijzers niet meer
leesbaar, alles was blanco zodat het moeilijk was de positie te bepalen.
Het elektrische voorruitverwarmingselement hield de ruit niet meer ijsvrij
zodat er binnen en buiten gekrabd moest worden — onder het rijden
natuurlijk, via de zijruitjes!

Het tempo viel nu behoorlijk terug, naar de Col des Leques ging het niet
meer dan met 40 km/u. Bergaf ging beduidend beter, op de (zeldzame)
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RECHTS VAN BOVEN NAAR BENEDEN: 'DE CHARMANTE PRI|S-
UITREIKING VAN PRINS RAINIER DE MONACO', ‘TROTSCH VAN
VADER EN ZOON', '"HET TERUGKOMEN EN INHALEN AAN DE HOL-
LANDSCHE GRENS' EN HET GELUKSTELEGRAM VAN PAUL PANHARD.
HIERONDER: ‘IES IN AFWACHTING VAN ZI|N BEURT',

rechte stukken meer dan 100 km/u. De brede sneeuwploegen die de weg
hegaanbaar moesten houden waren moeilijk te passeren en Em‘;mrli?k als

tegenligger, zodat het hier niet bepaald onbekommerd sturen was...

Het was tenslotte een bijster opgeluchte équipe die met twee minuten over
in Grasse aankwam. Van hier naar Monaco was nu nog maar een peule-
schil (toen nog zonder tussen-n). Hier moesten een rem-acceleratieproef
en de snelheids- en regelmatigheidstests de viteindelijke beslissing bren-
gen. De Dyna bracht het er weer zeer goed vanaf en scoorde uiteindelijk
de eerste prijs in de klasse tot 750cc. En pikie onderweg nog de Coupe
du Mont Agel mee, een heuvelklim naar de berg waar de zendmast van
Radio Monte-Carlo staat.

De laatste verrassing was nog de 1sie prijs in de Coupe de Confort, dit
dankzij de [raaie ingebouwde zoeklamp, die de concurrerende Dyna's
moesten missen. O ja, en ook nog de Prix Cibié voor de uitstekende
verlichting! Het kon niet op die januaridag!

De volgende dag konden de in net kostuum gehesen Han en les de
gewonnen bekers uit de prinselijke handen van Rainier I1I in ontvangst
nemen. Een beker van les staat nu als schemerlampije bij Hein van Beek
in huis!

Beste Nederlander Maus Gatsonides reed met Klaas Barendregt in een
Humber Super Snipe naar een tweede plaats in het Algemeen Klassement
op 1 punt achter de winnaar: rally-crack Becquart met een Hotchkiss.
(Later reed Ies een keer een Tulpen Rally samen met Gatso — Ze kregen
ruzie en les stapte uit de auto! De twee eigenzinnige naturen konden
blijkbaar flink botsen.)

Terwijl Ies en Han, nu weer herenigd met hun Cor en Rie in Hotel Bean
Rivage de slaap der onschuldigen en zwaarvermoeiden slapen, stromen
de telegrammen binnen. Van Paul Panhard die zjn oprechte en vriend-
schappelijke felicitaties aan de moedige Panhard Dyna-equipe stuurt,

'VEUILLEZ TRANSMETTRE SINCERES ET AMICALES FELICITATIONS VALEUREUX
EQUIPAGES DYNAS'. f\o’ﬁ‘l‘_,l VERTAALD: ‘IK VERZOEK U MIJN OPRECHTE EN VRIEND-
SCHAPPELIJKE FELICITATIES OVER TE BRENGEN AAN DE MOEDIGE DYNA*EQUJPE').
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van heel Holland dat deze jongens van stavast feliciteert en vele, vele
anderen.
Bij terugkeer naar Nederland wachtte onze Panhardcoureurs een helden-
welkom, de Dyna wordt opgeschilderd met de gewonnen prijzen, les en
Han worden met de Dyna op grootse wijze in de bloemen gezet.
Deze overwinning van de Dyna is een sterk verkoopargument zoals zal
blijken uit de sterk toegenomen verkoopcijfers na dit wapenfeit.
Importeur Englebert adverteert in alle autobladen met deze Monte-Carlo-
overwinning van zijn Dyna Panhard.

les Langestraat zal nog vele jaren met veel succes doorgaan met het rijden
van rally’s, zoals de vele bewaarde schildjes getuigen. Maar deze overwin-
ning in de Rallye de Monte-Carlo is toch zijn finest hour.

RALLYE DE MONTE CARLO iG50 = DI BORGERS -ROTTERDAM

Na een ongeval (gebroken heup) stopt les op aandrang van zijn vrouw
Rie in 1960 met het rally rijden. Hij verhuist dan naar Estepona in Spanje,
(bij Marbella) waar hij zich op het onroerend goed werpt. Zelf een
gentleman sporter, vertrouwde les al zijn oude sportvrienden.

Door te veel vertrouwen in een verkeerde (sport)-vriend loopt dat slecht
af. Hij verliest veel geld door oplichtingpraktijken. Maar Ies blijft wel in
Spanje wonen. In januari 2001 sterft les in Spanje in zijn slaap.

VAN BOVEN NAAR BENEDEN: "ONDERWEG’, "EEN NACHTELI|KE CONFRON-
TATIE MET DR. BEEKMAN' EN 'DE ZENUWENKAART'.

Frank van Nieuwkerk

Met dank aan:

Hein van Beek, die smakelijk over zifn oom kon vertellen en mij foto’s
en Rallye-plakettes en bekers ter beschikking stelde. Zonder zijn
medewerking was dit artikel niet mogelifk geweest.

Maus Gatsonides, die bet verbaal van de Rallye de Monte Carlo van
1950 in zijn boek beschreef. Zonder hem was dat stukje geschiedenis

hier onbeschreven gebleven.

Naschrift redactie:
De bifschriflen bij de in dit artikel geplaatste foto’s zijn overgenomen
zoals ze door les in bet album waren geschreven.

PANRARD= Zyseee

1*en 2° in klasse tot 750 cc.
Winnaar Coupe du Mont Agel.
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ARTHUR VALKLESER MAG ZICH SINDS KORT TROTSE
EICENAAR NOEMEN YAN DEZE PRACHTICE*PANHARD
DYNAMIC X77. ENKELE LEDEN VAN .DE REDACTIE
HEBBEN ONLANGS DEZE BIJZONDERE WAGEN. IN
LEVENDE LIVE MOGEN ‘AANSCHOUWEN. IN EEN

WOORD: CEWELDIGPRACHTIGSCHITTERENDMOO!!

ARTHUR, GEFELICITEERD EN HOPELIJK TOT SNEL OP
'
EEN CLUBEVENEMENT!

LAAT ROMLINS/VROEG PANHARDS

Op Marktplaats.nl stond een motorblok met bak van een
Panhard Dyna aangeboden, die in gebruik was geweest als
motorlier! Na enig heen en weer gehandel, kon ik het in sep-
tember ophalen voor € 300,—. Het blok zit los, het heeft zelfs
nog compressie, waarschijnlijk is het een 750 cc, (of 610 cc,
Frank) gelet op de foto van de fourgonette waaruit het blok
afkomstig was. Toen de auto destijds aan de kant werd gezet
is het blok bewaard gebleven om dienst te doen als motorlier.
De eigenaar had destijds samen met zijn broer een constructie-
bedrijf. Nadat hij om gezondheidsredenen uit het inmiddels
groot gegroeide bedrijf was gestapt bleek het motorblok nog
steeds in de droge kruipruimte van zijn woning aan de Maas
te liggen, nu hij kleiner ging wonen bood hij het te koop aan,
waarvoor dank.

Jaco de Boer




HIERBOVEN: DE DYNA ZOALS GEKOCHT MET
EEN MOOIE NIEUWE LAKLAAG DIE..

ER METEEN WEER AFGESCHUURD KON
WORDEN! WEL MOOI EEN GEWICHTS-
BESPARING VAN 10 KILO.
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Hallo vrienden,

DIt is het eerste verslag van de avonturen van Sabine en Arthur
tijdens het rijden van de rally “La Carrera Mediterrana”. Zolang
we ‘in de race’ zijn zullen we af en toe een verslagje toezenden.

We zijn zondag 10 mei om 6 minuten over g in de ochtend van
start gegaan vanaf de boulevard van Nice. Was het de dag daar-
voor schitterend weer. Vandaag, zondag regende het heel hard en
het was koud. We hebben wel lekker gereden waarbij een groot
gedeelte van de route ging over legendarische rallywegen van o.a.
Rallye de Monte-Carlo en Rally San Remo. We hebben door de
sneeuw gereden en het was hoog in de bergen nul graden.

Onze reis begon zaterdagochtend toen we naar Nice zijn gevlogen.
Om g uur waren we in het Hotel Negresco vanwaar we zondag-
ochtend van start zijn gegaan. De Panhard Dyna Z1 moest door
de technische keuring, hetgeen vlekkeloos verliep. De zon scheen
en het was heerlijk.
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BOVEN: OP DE ACHTERGCROND HOTEL NEGRESCO EN
OP DE VOORGROND DE PANHARD DYNA Z1. TI|DENS
EEN PROEFRIT DAARNA GING HET NIET HELEMAAL
GOED. WACHTEND TOT HET STOPLICHT OP GROEN
GING, KNALDE EEN VRIENDELIJKE FRANSMAN ACHTER
OP DE PANHARD. ACHTERKLEP EN BUMPER ONTZET EN
DE VERLICHTINGSEENHEID IN PUIN, KORTOM EEN
SLECHT BEGIN VAN DE DAG.

HIERONDER LINKS EEN FOTOOTJE VAN ARTHUR IN
ACTIE. RECHTS SABINE IN ACTIE, MET KAARTEN, PAPIER-

TJES, LOEPEN, PENNETJES OM DE NEK, EN CONTINU DE

TIJD IN DE GATEN HOUDEN!!!




Gelukkig zijn Betty en Peter, een Engels servicestel, er
met een \vol gereedschap die tijdens de hele rally
meerijd de auto's met kwalen te repareren. Binnen
15 minuten waren ze de achterklep aan het uitkloppen en
de verlichting aan het repareren.

Na 2 uur werk zat de Dyna weer in elkaar en gelukkig was
er verder geen grote schade. Een veer houd de klep dicht
omdat de klepsluiting stuk is. De velichting doet het

weer, dus we konden de volgende dag gelukkig van start.

2. Lieve mensen,

Op dit moment zitten we in het Dubrovnic Palace Hotel
(in Dubrovnic, Kroati&). De weg hiernaartoe is schitte-
rend mooi en morgen gaan we 's ochtends nog even de
stad verkennen alvorens wij vanaf het grote plein midden
in de oude stad weer gaan vertrekken. Maar goed, we
hebben al heel veel avonturen meegemaakt, waarover we
nu even zullen schrijven. Eerst nog even het volgende,
sinds ons vertrek in Nice (in de stromende regen) heb-
ben we wind, ontzettend veel regen en zelfs heel veel

broeken zitten te smachten om uit de tas te komen maar
de weersvoorspelling zegt dat het pas vrijdag/zaterdag
mooi weer gaat worden. Ondanks het ‘prachtige’ weer
genieten we wel heel erg van de prachtige route door
Italié (Toscane, Umbrié) maar we zeiden steeds “het is
hier vast heel erg mooi als er geen mist zou zijn..."
Maar, we hebben gelukkig de route nog, dus we kunnen
altijd een keertje terug gaan om de ware schoonheid te
zien van alles.

Dit alles heeft geresulteerd in het feit dat wij de eerste

2 dagen 3" waren in het algemeen klassement van de
sportklasse! Daar waren we HEEL erg blij mee en trots
op de Panhard en uiteraard onszelf! Maar... het is geen
makkelijk ritje en de ‘regularities’ (zoals deze tijdritjes
heten) zijn heel erg moeilijk, en gisteren zijn we er inge-
stonken! |a ja, maar wij gelukkig niet alleen... helaas gin-
g8N W§ wel zo ontzettend fout dat we 25 strafminuten

hebben opgelopen (terwijl we daarvoor nog maar totaal
55 seconden hadden opgelopen). Kortom, we donderden
heel erg hard omlaag naar de 10" plaats. We rijden
overigens heel erg veel op onverharde wegen (met onge-
lofelijk veel modder en waterplassen).

Gelukkig kwam gisteren, in de haven van Ancona, de zon
naar buiten en hebben we heerlijk met z'n allen in de zon
bier gedronken. We hebben een hele leuke internationale
groep mensen (Argentijnen, Duitsers, Engelsen, Fransen
en Nederlanders) met lekker gekke figuren erbij, dus we
lachen heel erg veel en de avonden zijn dus heel erg
gezellig als we allemaal gezamenlijk eten.

Woensdagochtend stonden we om 6 uur op en reden om
7 uur 's morgens de boot af in Split op weg naar een
prachtige oude watermolen bij Omis, een stadje onder
Split. Hier hebben we ontbeten en hier was de start van
de rally weer om g uur. Het ging weer beter en we had-
den de op 3 na beste tijd van de dag.

Dus morgen aan het begin van dag 5 in Dubrovnik (don-
derdag 13-4) zijn we weer gestegen naar de 7° plaatst. De
Panhard doet het prima, hoewel we wel elke dag wat klei-
ne probleempjes hebben. Zondag ging de uitlaat lek,
maar dat hebben we zondagavond kunnen fixen, maan-
dagmiddag sloot opeens, na een stuk onverharde weg
met veel kuilen, één van de achterdeuren niet meer en
dat hebben we tijdelijk opgelost met een stuk touw en

's avond gerepareerd. Ook brak er een as van de ruiten-

wisser waardoor we de hele middag in de stromende
regen zonder ruitenwisser hebben gereden. Gelukkig had-
den we RainEx bij ons waardoor het water van de ruit
stroomt tijdens het rijden en er redelijk goed zicht was.
Maandagavond in de stromende regen de ruitenwisser
gerepareerd.

Dinsdag verder geen probleem en woensdagochtend
klonk er een vreemd geluid onder de auto. Na controle
bleek dat de wielmoeren van één achterwiel los zaten.
Ook dat was snel opgelost.

Nu woensdagavond) gaan we lekker wat eten en morgen
weer fris van start. Morgen rijden we van Dubrovnik naar
Budva.

Hartelijke groeten van Sabine en Arthur

3. Hallo allemaal!

Het heeft even geduurd voordat jullie verslag 2 kregen.
Dit was i.v.m. het feit dat we geen provider meer hadden
en dus niets konden versturen, maar in Tirana, in Albanié
of all places, zaten we in een superdeluxe Sheraton hotel
waar we op de kamer een eigen kantoortje hadden met
internet verbinding... Het Sheraton hotel was een schril
contrast met wat wij hebben gezien en meegemaakt van

het leven in Albani&, maar goed. we zullen eerst eens |.n,
het einde van het laatste bericht beginnen...

We zaten in een schitterend modern hotel in Dubrovnik,
geheel opnieuw opgebouwd nadat het in de oorlog
volledig was platgebombardeerd. We hebben heerlijk

's avonds en 's ochtends even wat baantjes in het
zwembad getrokken voordat we weer verder gingen met
de rally. Die ochtend werden we onder politiebegeleiding
naar het oude centrum van Dubrovnik gebracht met onze
auto's, alwaar we gingen starten.

Dubrovnik is een prachtige oude stad, echt schitterend,
en we kregen kippenvel om vanaf zo'n historische plek
te mogen vertrekken. We zijn die hele dag in Kroatié en
Montenegro wezen rijden, met heel veel regularities (een
exacte gemiddelde snelheid rijden) in de bergen... echt
schitterend. Het viel onmiddellijk op hoe arm de mensen
in Montenegro zijn (armer dan in Kroatié) en hoe de tijd
er wel lijkt stil te hebben gestaan. Vooral het verschil van
Kroatié met Montenegro was groot. En we hebben heel
veel verlaten dorpjes gezien en je kon nog veel gaten in
de muren zien van de oorlog... het was een bijzondere
en indrukwekkende tocht en het maakt dat je je nog meer
beseft hoe goed wij het hebben. We hebben 's avonds

in Budva geslapen, dat een chique badplaats is van
Montenegro. Het hotel was vroeger een staatshotel en
zag er zo uit dat het binnenkort vast wel weer modern en
hip gaat worden. Het was overigens verder prima hoor
en de mensen zijn allemaal super aardig en behulpzaam!
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Vrijdagochtend vertrokken we, op weg naar Albanié!
Daar naartoe werden de wegen al slechter en werd het
allemaal al wat armoediger. De douane-procedure was
overigens enorm. Eerst moesten we Montenegro uit en
daarna Albanié in... Wat een gedoe! We moesten naar
verschillende loketten waar we heel veel stempels kregen
en waar alles in 3-voud in boekjes geschreven werd.

Dan weer naar iemand anders (en weer in de rij staan)
om papieren te krijgen voor de auto en de auto moest
overigens ook gedesinfecteerd worden. Dit gebeurde door
door een bruine plas water te rijden; we moesten de man
2 euro betalen hiervoor maar kregen wel weer (in 3-voud)
een papiertje hiervoor! Na veel glimlachen (werkt erg
goed, en zwaaien ook!) mochten wij na anderhalf uur
eindelijk Albanié in. Wat we hier zagen (hoe mensen hier
leven) was echt ongelofelijk! Albanié is het armste land
in Europa en je ziet dat ook enorm. Wat je eigenlijk ziet
is; overal maar dan ook overal vuilnis, allemaal hele oude
Mercedessen, verder iedereen die loopt op straat of een
oude fiets heeft of mensen met kar en paard of ezel.
Verder is het verschrikkelijk armoedig, leven mensen in
afschuwelijke grauwe flatgebouwen of krotten van huizen
en zijn de wegen een grote puinhoop! Maar iedereen is
wel iets aan het doen en mensen zijn enorm onderne-
mend (je ziet bijvoorbeeld OVERAL jongens met een
hoge drukspuit staan om auto's te wassen: een kleine
investering maar je kan meteen wat geld verdienen).
Verder zie je heel veel mensen op het land werken, en
uiteraard ook alle kinderen werken mee. We denken dus
en hopen dat deze mensen, met deze ijver, na jarenlang
onder een zwaar communistisch regime te hebben
geleefd en echt helemaal niets mochten, het binnen een
aantal jaren al veel beter zullen hebben maar er moet
nog heel veel gebeuren in dit land. Daarnaast zie je nu
ook al hele rijke mensen in de allernieuwste en duurste
BMW's rijden met goude ringen en de nieuwste mobiel-
tjes... Zoals jullie misschien weten is Albanié het land
met de grootste criminaliteit van heel Europa, is het hét
land in Europa met de meeste ‘drugstraffic’. En er zijn
net zoveel wapens als in Amerika... Kortom, wij knikten
maar vriendelijk naar die mensen in die BMW’s, maar
dachten er ondertussen wel het onze van...

We zwaaien ons trouwens helemaal suf naar alle mensen
langs de kant van de weg. Overal staan kinderen maar
ook volwassenen naar ons te zwaaien. We zijn een bij-
zonderheid, ook zeker met de Panhard. Er rijden ook 2
Bentier's mee uit 1926 en 1937, tezamen met hen zi“n wij

NIET ALLE WEGEN ZI|N EVEN BEGAANBAAR.
WAT EEN PLAS LI)KT KAN OOK EEN FLINK GAT ZIJN

het meest bezienswaardig van alle auto's die meerijden.
Het is frustrerend om niets meer voor de mensen te
kunnen doen op dit moment. Maar zwaaien en snoepjes
uitdelen aan de kinderen biedt hopelijk in ieder geval een
beetje vreugde bij deze mensen... Want er wordt niet veel
gelachen en we zien geen blije gezichten in Albanie.

Ons zou het lachen ook vergaan in dit grauwe land vol
vuilnishopen, in deze een enorme bouwput.

To be continued!

Groet,
Arthur en Sabine

4. Daar zijn we weer!

Vandaag is het onze rustdag in loannina, Griekenland,
en we hebben het hard nodig! De eerste ‘leg’ van de rally
is dus afgelopen en we zijn heel erg blij dat we een 6°
plaats hebben bemachtigd. Als we die ene fout niet had-
den gemaakt bij een regularity met g tijdspunten (in
Itali€) dan waren we als 3° geéindigd. Maar goed, het is
maar een spelletje en 6° is ook heel mooil Morgen begint
de 2° leg en begint alles weer van voor af aan en gaan we
er weer helemaal voor.

Vrijdagochtend hebben wij onze reis vervolgd vanaf
Tirana naar loannina. We vertrokken om 7 uur in de
ochtend vanuit Tirana. Langs de wegen staan, als stille
getuigen van het communistische regime, vele van de
750-000 betonnen bunkerties die voormaliﬁe President

Enver Hoxha had laten bouwen .

Deze bunkertjes waren bedoeld voor de verdediging van
het land en in elk bunkertje zat één soldaat. De wegen
onderweg waren weer heel slecht en de wielophanging
van de auto’s hadden het weer zwaar te verduren. Wel
wordt er overal in het land gewerkt aan de verbeteringen
van de wegen maar het zal nog jaren duren voordat de
wegen net zo zullen zijn als in de andere landen van
Europa.

In de middag hebben we de lunch gebruikt in het aan de
kust gelegen badplaatstje Himare. De plaatselijke lerares

HIER STOND IEMAND
LANGS DE KANT VAN DE
WEG ZIJN ZELF GEVANGEN
VIS TE VERKOPEN... ENOR-
ME KARPERS! VOORAL DE
KOP SCHI)JNT HIER EEN
DELICATESSE TE ZIN...

Engels was er om ons te ontvangen nadat een politie-
agent ons eerst naar de verkeerde parkeerplaats had
gedirigeerd.

Het badplaatsje Himare zal over 10 jaar zeker uitgegroeid
zijn tot een badplaats van allure want alle voorwaarden
daarvoor zijn er. Een prachtig strand en een mooi uit-
zicht over de Adriatische Zee met in de verte uitzicht op
het Griekse eiland Corfu. Het enige restaurantje/barretje
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dat open was, serveerde de lunch, hetgeen overigens een
ander restgurant was dan oorspronkelijk de bedoeling
was, maaiat restaurant was in zee gestort en was weer
in wederopbouw.

Een heerlijke salade en een gegrild visje, gebakken mos-
selen en een lekker glaasje plaatselijke wijn smaakte ons
allen prima, waarna we in de middag de reis vervolgden
naar de Albanisch-Griekse grens.

Onderweg weer vele tegenliggers die voorzichtig gepas-
seerd moesten worden en veel aardige en zwaaiende
mensen die verbaasd keken terwijl we passeerden.

Onderweg kamen we langs een oude geheime marine-
basis voor onderzeeérs die vroeger, net als in James
Bond films, gebruikt werd door Sovjet onderzeeboten.
We mochten hier waarschijnlijk eigenlijk geen foto van
maken maar hebben dat toch maar stiekem — vanuit de
auto — gedaan (er was ook werkelijk niemand te beken-
nen...)

Na 10 uur en 350 kilometer rijden kwamen we in
loannina aan waar we verwelkomd werden door de plaat-
selijke automobielclub. Er waren twee auto's die de
meeste belangstelling trokken, de Bentley uit 1926 en
onze Panhard Dyna Z1 uit 1954.

Na een warm onthaal werden alle deelnemers naar voren
geroepen en kregen we een aandenkingsplaat uitgereikt.
Het was een feestelijk einde van de eerste week van de
“Carrera Mediterrana” rally en het applaus en de aan-
wezigheid van al die mensen gaf ons het gevoel dat we
heel speciaal en belangrijk zijn en dat het er heel erg toe
doet (terwijl dit natuurlijk helemaal niet waar is, het is
tenslotte maar een spelletje!)

We zijn de eerste week van de rally gefinished als 6° in
het algemeen klassement. We zijn er blij mee want de
eerste vijf plaatsen worden ingenomen door hele ervaren
rally-rijders die al tientallen jaren rally's doen. De
Panhard heeft het ook prima gedaan en we kunnen de
zes cilinder Porches en Mercedessen en de 8 cylinder
Sunbeam Tigers goed bijhouden. Dat is toch een hele
goede prestatie voor onze Panhard met z'n 2 cilinder
850 cc motortje. De combinatie van licht gewicht, uit-
muntende wegligging en de uitstekende preparatie van
de Panhard door Peter Breed maakt dat de auto een
potentiéle winnaar is.

Vandaag, zondag was een rustdag. De tijd is gebruikt om
aan de Panhard te werken en om zelf een beetje bij te
komen. We hebben de motorolie ververst, remblokken
gecontroleerd en de wielophanging doorgesmeerd met
de vetspuit. Na een korte controlerit heeft de Panhard
vandaag verder kunnen uitrusten (net zoals wij).

Morgen gaan we er weer lekker tegenaan. Ons eerste
doel is de rally uitrijden tot de finish in Tunesié& en pas
daarna de klassering, maar we gaan natuurlijk wel ons
best doen om zo hoog mogelijk te finishen.

Maandagochtend 18-4 begint de tweede week die ons
voert van loannina tot Taormina op Sicilié.

Groet,
Sabine & Arthur en de Panhard Dyna Z1.

(red.) En met deze cliffhanger eindigen we deze aflevering.
Het tweede deel van Arthur en Sabine Valkieser en de
Dyna’s deelname aan de Carrera Mediterrana staat in de
volgende Panhard Koerier.
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317.622 Oliebout, Kort (in blok) Z 17 24 3 2,70  354.487 Ko Z 17 24 1
319.163 Houten mg!e voor poeli X Z 17 24 8 1,60 354815 Af chr.ru e voor ruilenwlssemae X 2 1 2
319.583 Plastic bus handrem handcl X Z 17 2 400  354.839 Rubberring sc c lhandel Z 17 2
319.659 Borgring achteras Z 17 24 5 060 355251 Dynamo poelie P Z 17 %4 1
320.214 Borgplaatje distributie-tandwiel X Z 17 24 4 300 355713 Sieun moto Iol Z 2
320.401 butie-deksel, kurk X Z 17 24 3 240  356.178 Wieldop, rd, bestel L1 2
326.423 anngmng foelu X Z 17 24 4 240  356.371 Bougiesleutel Z 17 24 2
326914 Zui XZ 17 22000 356513 Wielremcilinder achter 19 mm, trommelrem 17 24 2
328.182 Stift in nokkma.s Z 17 24 2 330 356537 Ulllaalpaklung diameter 42 mm, driehoek Ti 4
328.184 Stop in manocontact, hout Z 17 24 3 0,70  356.605 kplaalwﬁh'm band (venlilalor) Z 17 24 1
329.199 Conus .uhu.rdm.lgarm X Z 17 24 8 1000 357.948 chlremﬂlmder rechls voor 1 1/8", trommelrem 17 24 |
330.335 Draadbus koppehngshevel Z 17 2 230 357.949 Wielremcilinder links voor 1 1/8”, trommelrem 17 1
335. )92 Voorruit gelaagd glas Z 17 1 180,00 357.950 Kabel kilometerteller 17 2
336.125 Slotpen moto, Z 17 1 450  357.966 Stoterstangrubber (stoterzijde) 17 24 13
336.156 Handremkabel Z 150,00 358842 Trommelrem-slang achter 4 24 2
336.221 Benzinevulslang z 2 3600 359413 Rubber achterdraagarm XZ 1728 6
336.945 (Stl:ﬁnnleumkkcr Z 17 24 1 680 359585 Hnlt)ronl]uchung,‘pi;p Z 17 24 3
336.970 laatje handrem W 3 59 359.593 FrArh Fhawg
338.196 Tankkleprubber Z 2 450  359.655 O-ring epstourhuw 17 24 8
338.197 Tankklepveer Z 2 180 60.008 Synchromesh 2* versnelling, oud type zZ 17 2
338.267 Doorvoerrubber kuppclmg,skabtl Z 17 4 960  360.168 § %athrom&sh Py versndhng nieuw type L6 24 2
338.345 Raamlikker achterportier Z 17 4 960  360.715 tieel & 17 24 1
338579 Mour achterdraz urmbnut Z 17 24 2 200  300.792 Keerring (O- nnﬁ+ laat) versnell.hak Z 17 24 4
338.601 Borgplaat achte bout Z 17 24 2 200 360959 Motorkapsteun W7 g
%’»8 66f ()ph rubber stuurstang ondcr stuur Z 17 1 680 361038 Rubbermanchet tssen pijp en demper Ti 24 3
Raamlﬁ&kervoorpomcr Z 17 4 960  361.042 Uitlaatpij lﬂu manchet :,ene, metaal Z 17 2
W) ‘)0(» Merlustklem motorkap 7 31 085  361.044 Lange ui stI; 7 Ll 2
094 Vulplaatjes zjdelingse speling tuimelaars X Z 17 24 8 030 361151 Trommel 17 24 4
340. 7‘)’ \qerh]\lklern r A 40 1,20 361.195 Dimmer dashbo \ﬂ‘llC]'llmg Z 17 244 1
340.447 Rubber pakking versnellin gshakdelsel Z 17 24 5 360  361.212 Knop versnellingshandle Z 17 2
340. )l-a Pa,kkmg VOOTVerwarmings []t(/;fula.u ovaal Z 17 24 39 120 361.304 Schakelvork achteruit Z 17 24 1
340.696 Afdichtingsveer achterste slager Z1 1 550  361.305 Schakelvork 1° en 2 versnelling Z 17 24 1
340.697 Afdichtingsveer poelie Z 017 24 2 450 361306 Schakelmrk 3° en 4° versnelling Z 17 24 1
340.823 Doorvoerrubber handrem-handel Z 17 1 590 561 558 Fi!ﬁn%laal gnoteur, linksvoor A 1
340.871 Portierruit mechanisme L. achter Z 17 1 11,30 361.578 Set rubbers blnnempm.scherm voor z 17 2
341.227 Klem voor rem- en benzineleiding (enkel) 17 24 10 1,20 361.585 Kofferdekselrubbe 24 2
341.349 {)~r|ng achterdraagarm lager Z 17 24 4 3060  361.662 Veeroogbus Z 17 24 8
341.642 Oli mp—pakking. papier X Z 17 24 5 100  301.854 Rubbermanchet tssen pijp en demper. serie 1 4
342.177 Oliedrukveert Z 17 24 8 230 3062533 Smoorplaatje bij intaatspruitstuk 17 24 3
342.258 Oliedrukmn e rotule- Z 17 24 9 1,00 362 790 Voorpomer beveiliging rechts 261 4
342 (158 Keerring uitgaande as mrwuul origineel Z 17 24 2 960 362.944 gh tcrﬁlxugd uitlaat Z i 1
342.658 Keerring uitgaande as differentieel namaak Z 17 24 4 1020  363.099 A ichthuis, rechts L1 14 2
343.107 Remcilinder voor, Lockheed, 1.1/4" Z 2 5450 363.172 Remlicht oranje, kompleet LI 14 2
343.109 achter (trommelrem) Z 11 1 2450  363.173 Fitting-+rubber achterficht Ll 14 4
343.883 Fusee bus Z 17 24 7 1800  363.950 R moer uugaandeasvemnclhngabak Z 17 24 3
343.964 Hulpplaat portierslot Z 1 450 363957 L. moer ui 4s versn Z1724d 3
344.020 Rﬁe s sluurhnm Z 17 24 4 480  364.188 Yoorruil- 0 achemulrubber( 64 189) L 17 2
344.281 accu-steun Z 17 1 450 7 bber stu Z 17 24
344.287 Voowemarmmgqup rechts Z Ll 1 3600  365.168 Reflectorglas Ll 14 1
344.291 rrubber stuu 17 2 7900  365.428 Veertje raamslinger 4
344.303 Kofferdclulmhbu Z1 2 1800  365.593 Portierruitmechanisme, rechtsachter L4 6 1
344 626 Motor-ophangrubber 17 24 6 3600 365504 Portierruitmechanisme, linksachter 4 16 1
344.700 Schoepje voorverwarmin Z 17 24 8 480  3065.656 Uitlaathocht, llﬂkh, diameter 42,5 Ti 11
344.708 Ophangrubber uitlaatp (halve bol) Z 17 24 4 2040 365.657 Uillnlbochl, 1s, diameter 42 5 Ti |
344.751 Uulaalpakkm serie, 5 mm driehoek Z 17 9 200  365.677 Uitlaatbocht smndaard lmks diameter 38 Z 17 11
344.836 Voo wﬂ“mi’? Zn 1 3600  365.678 Uitlaathocht stan diameter 38 Z 17 ]
344 98 Siewn onder “1c e el eniel ik 7% 3 1170 1ﬁi ﬁﬁ‘J Lot Seun e dc (e hﬂh I7 I
344900 Ophangru ml” 17 24 10 240 iip, Ti 1 it
44901 Ophangruhber unlaalfvennell bak vrl" 17 24 10 240 %65 973 Ruh er ma.nchet onder Iuchtﬁ'her serie Z 17 24 7
345.175 Pakking tankvlotter Z 17 24 3 180  366.194 Schokbreker achter, Allinquant R10 Z 1724 2
345.194 Oliehout cilmdcrkop Z 17 2 450  366.244 Doorvoerrubber benzinel dlng in tank Z 17 24 6
345.665 O-ring bij krukaskeerring ZOX 24 .5 1,60 366357 Voorverwarmingspijp links 4 L6 2
345.680 Doo rvuerruhber h:mdrem (24), gasstang (Z,17) 7 17 24 3 720  3006.358 Voorverwarmingspijp rechs 4 16 2
346.156 Stift Z 17 24 16 200  366.454 O-rin gmlanlhug Ti 10
346.531 Krukaslager voor/achter NSK-NU209 Z 17 24 4 5000  366.455 O-ring inlaatbuis, standaard Z 17 24 6
346.740 Clignoteurautomaat Zo17 2 1L 366,517 Koelmante laldichnubbersmmnmor Z 1724 4
22; (7)32 E‘.’.L“dﬂs e g, serie, 36WIM ; 17 24 ;' 1?'35 %gﬂ ggdderklem e beugel z }; %2 3
gasoverbren, e, : rubbers voor veerpakket beugels
348. 210 Alu kapje bovenste eur\chamter Z Ll 3 6,80 366.980 Ko 17 3
st Flens fnlaathuis, standaard 707 2B 1 300 366981 Horemabe rommelrem 17 2% 4
634 Doorvoerruhber uitlaatpijp in koelmantel, set Z 17 24 2 720  367.153 Doorvoerrubber benzine vulslang 17 2
2 Krukas Z 17 24 2 2000 367.240 Bevbeugel inlaatspruitst. li. (lev. pefset) 17 3
348 764 Afdichtrubber koe!mnmel set 4 st. 217 24 3 720 367250 Bevbeugel mlaalspnuisL re. nglev per set) 17 2
348.793 Ui uitgevoerd X2 2 11000  367.263 Rubber Ti 3
345953 Can “Ee‘r“v"é“&‘;‘r‘.é’.i%‘;m ARt o ‘A u o3
9061 Vulstulqeverbmdlngsbout koelmantel Z 17 24 4 090  367.858 Klepdekselpakking X Z 1724 10
349 069 onder bodem Z 17 10 140  368.268 17 24 2
349.230 Rubber voor distributiedeksel Z 17 24 3 960  369.322 Rubber bij voordeurvanger, links 17 2
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369 323 Rubber bij voordeurvanger, rechts 17 2 10,00 527.243 ]e achter 114 2 8,20
9.768 Benzi evulslzng e 17 1 3630  527.244 Acgnrhchl as (rood LI 14 1 820
370 512 Zuigerpen chroom 25mm 17 24 2 2450  590.259 dynmno Ducellier 79363 17 24 7 480
370.512 Zm erpen zwart 25mm 17 24 2 2450  590. 926 Comactpumcn , set Z 17 24 19 7,00
370.705 Pe&l% 24 6 149 590931 Ruitenwisserblad 24 6 700
370.785 Voorvenwanmngapqp. links 242 3600  590.944 Verdelerkap Ducellier 243 3400
370.786 Voorverwarmingspijp, rechts 24 2 3000 590945 Rotor M8S 24 2 680
370.957 Voorste uitlaathocht links 24 2 110,00  900.041 Bout voor spoorstangrubber Z 17 24 2 230
370.958 Voorste uitlaatbocht rechis 24 2 110,00  900.058 Bout+moer voor deurvanger Z Ll 2 180
371.012 Koelmantelafdichtrubber bougie Z 17 24 13 1,20 900 085 Veerbout X Z 17 24 8 1020
371.171 Doorvoerrubber stuurstang X 24 g 1200 91 71 2 900
371.602 Afdichtrubber ruitenwisserasje L6 L6 3,00 achlrub Achterruitrubber X 1 12,00
371870 Clignoteurglas L-voor 17B, met 17 1 1630  afdi750 Afdichtring 750cc, roodkoper, inlbuis en cil. X 18 230
371.874 Rubber voor clignoteurglas 17B, ]in L6 1 450  afdi850 AfdlChlrlnﬁ)ElS_OCC roodkoper, inlbuisencil. X Z 17 24 4 270
371.875 Rubber voord[ﬁn 17B, tsmor 1 450  afdrupe Af X 4 600
372.135 Fitting achterlic l/chgnoleur 178 17 1 450  anti Anti-geluid schijfremmen, plastic stripje 24 10 180
372.136 Fitting remlichi 17 2 450  boug34H Bougie 34HS 24CT 28 3,60
372.306 meg dignmeur voor L6 18 1 450  boug34S Bougie 348 korte schacht X 71 4450
372.309 Frame voorclignoteur 178, links (boutgaaties) 16 18 1 800  boug35H Bougie 35HS Marchal Z 17 24 6 360
372310 Frame voorclignoteur 17B; rechts (houtgaatjes) 6 L8 1 800 cdmanZ CD met manuals Z en PL17 Z 17 2 1150
372,603 Handremkabel schijfrem CT/BT 24 1 4800  contact Contactpunten SEV X 3 680
372.740 Luchtfilterslang dun 24 2 1440 doorrui Doorvoerrubber ruitenwisserasje X 4 10,20
373.318 Contactpunten, set Ducellier Z 17 24 3 900  doorsta Doorvoerrubber schakelstang in schutbord X 2 960
73.455 Voorruil gel.ngd glas 24 1 18200  doortel Doorvoerrubber tellerkabel X 1 14,40
373,712 Achteruitrij-tandwiel Z 17 24 1 6600 doorvul Doorvoerrubber vulhals benzinetank X 1 14,40
373.910 ALU-rand voorclignoteur 178, rechts 17 2 5,70 druldzxg| Druklager 750cc X 3 12,00
373.963 Verdeler Ducellier, serie 17 24 1 107,00 drukool koo X 1 1020
374.000 lwplampr.md links voor 17B L6 1 1500  fusbuXg Fuseebus Ell'oot X 4 18,00
374.007 Koplamprand, rechts, voor 17B L6 1 1500 fusbuxE X 6 18,00
374.074 (yecambmeerdt lichtschakelaar 17 2 70,00  gaskIND Gabklep e, overmaat, 38NDIX Tigre 17 24 3 2650
374.147 Cli glas 17B,l-voor, geen boutgaatjes L6 18 3 1600 ns’ 36WIM 17 24 1 2600
374.148 Ch lad:-l glas 17B,r-voor, geen boutgaatjes L6 L8 4 2500 Armoni Harmomca rubber surhuis X 3 1440
374.264 Rubber steunblokje onderkant motorkap 24 4 260  houdpla Bo Houdaille arm 4 7,20
374.267 Voorrullrubbcr 24 3 6800  houdrin Plastic ring Houdaille arm 4 720
374.268 Horizontaal afdichtrubber zijruit CT 24C 4 10,10  keerrin i i X 4 14,40
;_:}2 ;'lfg Euhberilnp onrmde 4?(:{[_] ——— %2 g l%,% kleml];.;aiJ Klem voor raamlikker . 24 iZl 4:58
|tlaatpakkm eter choe S Koppelingskabel |
375.148 Plastic busje gberveme]lr.lk 246 360 kg"ﬁ;]ax Koppelingsplaat 750cc X 2 41,00
375.168 Silentblocje 19mm, voorscherm 24 4 4,80 X2 5, 25x02x17, voorwiel X Z 1 11,30
375.175 Frisse-luchtslan 24 2 36,00 modCD24 Panhard Cl):,chaal 1:24, bouw 1 110,00
375.208 Koﬂ'erdekselmb 7 1 48,00 modCDIM CD Le Mans 1962 2 4200
375.217 Rubber achlurschmn li. (lev. per set) 24 5 4,80 mOdH]FT Eligor PL17 break 1:43 1 22,00
375.218 Rubber achterscherm, re. (lev. per set) 24 5 480 Leader model PL 17 3 23,60
375.222 Sierrand rond koplamp 24 2 700 modSoli Solido 24CT 1:34 3 11,00
375.369 Km-tellerkabel 24 2 1650  naaldla Naaldlager ach X 2 29,50
375.648 Benzinevulslang 24 1 3600 upvuln Stalen opvulring bij vccrougbus X Z 1724 8 180
375.801 Pakking resonantiepot 36WIM, 24B/G 24 3 800 Dashboard ornament (set) X 1 2040
75.802 Pakking n:.onxnuepm 38NDIX 242 900 paki()de Dekselpakking carburateur 36WIM 17 24 7 59
376.402 umaaunanche: Tigre, 45x80 memal(-gml 034) 17 24 2 960  pak36wl mmpau[r;bumeur% 1724 3 720
376.978 Bevestigingsrubber voorspatho 24 10 7,20  pak38de Dekselpakkln% c:u'hur:mur 58\DIX Ti 24 5 59
377.025 Lamp; nksvoor 24 1 2040 ?E! T 24 3 1440
377.026 Lampglas rechtsvoor 24 1 2040  pan k24 Boek “24 de mon pcre B Vennevlen 2 2360
377059 Rubgersmp onder motorksp #1720 bX Pedaalrubbers X (rem/Koppeling) X i1
i 24 3 960  portplb Buitenplaat porucr onderaan 24 2 2040
377.7 remslan voor (schiif) M4 1430 poriplo Onderdeel 4 2 1000
377.747 Sclu frem- blang kurl voor=achter(=377.748) 24 8 12,30  portpls Houder rubber s s;eP onder portier 24 1 960
378.121 Fbuﬂ mm, boven, voorscherm 249 400 portrub Portier-rubbers, X 2 17 2 36,00
57841’; Kachelrubber M108, Fmven potje, groot 24 6 600  raamliX Set ramnhkkers vcn. Berline X 1 2450
378.414 Kachelrubber M10S, Klein 24 4 600  remcupX Remcup 17, X 24 230
378.980 Horizontaal afdichtrubber zijruit BT 29B 4 1440 remcupZ Remcup 1. 114 vuur 71 14 2,30
379.139 Uitlaat-resonantiedemper CT' M8S 24C 1 92,00 Remslang X achter X 2 13,60
379.905 Set (4) remblokken (schijf) 24 3 2040  remslxv Remsl.mg X voor X 2 21,60
379.926 Uitlaat-resonantiedemper 24 1 9200 remslZv Remslang Z1 voor 21 2 13,60
379.932 Uitlaatpakking, diameter 48, vierkant 24B/T 10 230 remtuit - Rubber mitje remvloeistofreservoir X 71 5 10,00
380.010 Remslang, achter-midden, schiif 24 4 1430  remvAZ Remvoering achter, 35mm breed (set) 7 2 2040
380. %42 Luchtfilterslang dik 24 1 2400  remvPL Remvoering voor, set 17 24 1 3630
705 Koppelingskabel 242 3360 runWZl Remvoering voor, set, incl. Klinknagels 71 1 41,00
501.614 Plastic hm-jc sierlijstklem Z 17 30 025 W1 Revisieset 36WIM l[lL| .!LLLI mp en viotternaa 17 24 1 36,30
501.722 Rubber tochtruitje rechts Z 17 1 5400 Dof Revisieset %0 71 2 109
501.888 0-ring klein voor olieleiding T-stuk Z 17 24 24 080  revschB Revset wielremcil. SChl rem MBT kompleet 24BT 1 51,00
501.889 O-ring verdeler Z 17 24 3 070  revschC Revset wielremcil. schi 24CT 3 51,00
501.890 O-ring groot voor k]LlpdtkhE] moer Z 17 24 20 130  revSEV  Revisieset benzinepomp SEV ( 512 DZSE X Z 17 24 4 1040
502.394 Klem voor geblokte sierlijst motorkap LI 14 3 1,20  rubacht Rubber onder achterlicht X 2 9,00
503.503 mmnrwld %I(I-’"D' 35x72x17 X 2 17 24 2 11,30 rum Rubber cli oleur/as:hterllchl L1 14 5 6,80
503.505 aslager SKF6206, groot (voordeksel versn 17 24 2 1130 nm Rubber m&r clignoteur voo: X 2 1630
503.580 Versnellingsbak-1: u Nadella 1015 17 24 2 550  rubhand Rubberhoesje handrembedjemng schijfrem 24 4 960
503 584 Naaldlager achte B, Nadella1035 X Z 17 24 4 4800  rubstuu Rub:erbm voor stuurkoppeling X 8 820
04.038 Lager versnellingsbak, axiaal 17 24 4 890 rubumk Rubberring X 2 410
5]2 002 V-snaar, 13x750, grote poelie Z1 1 11,30 Rulﬂ:errmgollevtﬂgop motor X 17 24 2 410
512.015 Membraam bennnepomp Gunot X Z 17 24 2 550 ruhml\ Rubberring olievuldop versnellingshak X 2200
512.028 Membraam benzinepomp SEV X Z 17 24 2 680 ruitgeb Ruitenwisserasie, Z Ll 14 6 1000
313035 Verdelekip SV X272 7 i s e H— x ! 31130
i e 14, .
512.039 Condensator SEV = Duc Z 17 24 1 6,00 schild  Rallyschild fustrum - 10 230
512.050 Verdele Ducellier, standaard 2 17 % 1400 setport  Set portier- en zijruitrubbers 24B 1 4200
512.051 Rotor Ducellier, standaard Z 17 24 3 6,80 setvoor  Set voor- en achlerschcnnmhb«.n 24 1 60,00
512.055 Condensator Ducellier = SEV Z 17 24 5 600  silblho Silentbloc Houdaille ) > N4 | 2 1440
512,069 V-snaar, kleine poclie Z 17 24 5 1400  silentb Silentbloc, achtje + Houdaille X X Z 1724 12 72
512.071 Set koppeling-voering Z 17 24 2 1800  stofrcA Stofhoes achterwielremcil, 19mm X 8 360
512.081 Vingers drukgroep, set Z 17 24 1 1820  stofrcY  Stofhoes voorwielremcil. 1" X 4 360
512.088 Zui , set van 10 stuks XZ 0o 1 3500 strtank  Startmotor-anker Ducellier Z 17 24 1 2500
512.197 Stofhoes hoodremcylinder Z 17 24 4 360  strtrel  Startmotor-relais Paris-Rhone Z 17 24 2 1500
512.229 Acceleratiepomp 38 NDIX Ti 24 3 5400  tasjePL Linnen tas met PL 2 340
512,246 Acceleratiepomp 36WIM 17 24 1 2270  verdbov Verdelerkap SEY, boven aansluiting X 2 159
512.303 Contactpunten ekachel Z 2 450 verdzij SEV, 7i uiting X 1 2040
512381 Wiclremcup trommelrem 1 1/8", voor Z 17 24 60 230  vitonkr Aduersle krulmkurnng Viton M10S 241 3040
512.383 Stofhoes wielremcilinder 1 178", voor Z 17 24 2 360 viot36W Viotternaald 36WIM Z 17 24 2 1630
512.385 Cup wielremcilinder 1‘)mm achter Z 17 24 45 360 vlot38N  Viotternaald 38NDIX 17 24 2 1440
512.387 Stofhoes wielremeilinder 19mm achter Z 17 24 20 230  viower Plastic viotter voor benzinetankmeter X Z 17 24 3 1440
512,389 Revigiesat hoofdremeil. Ilmm incl. miigertie 7 17 24 3 IQ80  voetpak ¥ ng carburateur 32NDIX X Z > 050
512.702 Set zuigerveren, laatste type 17 24 4 3000 voorrub Voorruitrub X 1 2480
512.720 Membraam benzinepomp AC X Z 17 24 2 820  vrzdoos Verzameldoos koeriers 7 230
527.040 Koolborstel startmotor Ducellier 99562 Z u 1 480  werkpl7 Werkplaatshandboek PLI7 17 14 23,00
527.069 Wisserblad (haakbevu.u ﬁﬁ SEV 2 Kl 8 900  migerv Zuigerveren (per stuk) Z 17 24 12 270
527.218 Rubber onder clignoteur, Zu 1 820
527.219 Rubber onder cllgnnlmlr rcchtsvoor Z 1 3 820  De gegevens van bet magazifn staan in bet colofon (pagina 4).
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Poids : 570kg
CX : 012
Vitesse : 220km/h
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Behalve de CD-topprijs (de duurste 2
cylinder ever?) was er nog een specta-
culaire verkoop. Via de amerikaanse
Panhard/DB-club en vervolgens via de
Amicale DB kwam het volgende artikel
tot ons.

John Peterson van Les Amis de Panhard
et DB USA schrijft:

“In oktober 2003 overleed Jean Martel,
eigenaar van French Stuff, Franco-
American Motors in Glendale,
Californié. Hij leverde onderdelen voor
Panhard, DB, Renault, Peugeot en Facel

Vega aan Amerikaanse eigenaars. |k
bestelde al 8 jaar Panhard-onderdelen
bij hem. Zaken doen met Jean was niet
bepaald gewoon. Hij beklaagde zich er
altijd over hoe moeilijk het was om iets
aan Amerikaanse Panhard-eigenaren te
verkopen, maar als je het niet over de
prijs eens kon worden, of als een be-
stelling werd geannuleerd, dan kon je
het verder wel vergeten. Dan waren de
onderdelen ineens niet meer leverbaar
en wist hij niet of ze nog ooit zouden
komen. Sinatra's “I did it my way” was
hem op het lijf geschreven.

Jean werd aangereden door een auto
toen hij in Los Angeles een boulevard
overstak. Er was geen testament, dus
alle zaken verliepen vanaf zijn dood via
de Public Administrator van L.A.
County. Ik ben enkele keren gaan kijken
naar de voorraden en om te helpen bij
de verkoop van zijn auto's, sommige
in belabberde staat maar ook enkele
juweeltjes. Een oude Peugeot 604 met
een halve motor, een oude Renault 16,
maar ook een chassis DB met Devin
carrosserie, een Matra Sports Jet 6 en,
vooral, No 46, een DB 1958 die op

Le Mans heeft gereden. De openbare
verkoop vond plaats op 8 mei 2004 in
Pico Rivera, op een industrieterrein op
een half uur van LA. De Peugeot ging

|2;CD

eur : B48 cm
Puissance : 70 cv

Carrosserie a effet de sol

weg voor één dollar, de twee Renaults
voor $ 0,25 respectievelijk $ 10,—. Maar
het ging natuurlijk om de andere auto’s.
De Devin-DB is verkocht voor $ g9.200,-
aan Don Ernst en Jeff Stephen. (Zou dat
de auto zijn die vorig jaar te koop stond
in La Vie de |'Auto?). De Matra deed

$ 17.500,— en werd per boot verscheept
naar iemand in Maryland. De Le Mans-
wagen (die de Indice de Performance
heeft gewonnen) bereikte een ongeloof-
lijk bedrag van $ 92.000,—, wat neer-
komt op bruto ongeveer $ 110.000,-
(commissie en belasting), en dat voor

een Panhard uit de jaren vijftig..

Vince di Pierro wil hem helemaal origi-
neel restaureren en aan historische
races gaan deelnemen. Het was een
gedenkwaardig moment; zelfs de veiling-
meester zei me dat hij in 25 jaar pas
eenmaal zo'n bedrag had meegemaakt:
$ 130.000,- voor een Aston Martin.”

Tot zover John Peterson. Nu staat de
winnaar van de Indice de Performance
al een tijdje in het Matra-museum in
Romorantin en is Jacques Grelley de
eigenaar. Hoe zit dat nu?

Roland Roy van de Franse Amicale DB
heeft van alles uitgezocht, verschillende
neuzen en startnummers, gewijzigde
details. Zijn conclusie is dat de auto
van Vince, chassisnr g78, wel degelijk
één van de twee barquettes is die mee-
reden in 1958, maar daar had hij start-
nummer 44. Hij werd 2° in de klasse en
2* in de Indice achter een Osca. De auto
in het museum met chassisnr g88 werd
3° in de Indice en de klasse in 1958 en
winnaar in 1959. Maar Vince kan toch
blij zijn: er zitten nog de originele
trommels super 400 op, en het is de
enige van de 5 barquettes met de
originele voorruit ontworpen door
Jean-Claude Haénel.
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Dus als u nog een Le Mans-winner op
zolder heeft liggen: nu verkopen!

M

1964 CD Panhard Chassis
Number LM64 2 was a Works
entry in the 1964 Le Mans 24
hours. This historical twin cylin-
der Panhard powered car was
specifically designed for the Index
of Performance at Le Mans and
had an extremely advanced aero-
dynamic body, allowing a top
speed of 138 MPH. This CD remai-
ned untouched in a French
museum for many years and has
recently been completely restored
to the highest standard. This
racing car is ready for this season
and highly eligible for the most
prestigious events such as Le
Mans Classic and Gentleman

Drivers Series.

Advertentie uit ‘Classic and Sportscar’,
augustus 2005.




Raymond Milo (in Noord-Amerika bekend als BB One maar d at er | was in redelijk g staat

Export) heeft een zeldzame Deutsch-Bonnet aangeschaft Met hulp van vriend en Frans historicus Alain Gaillard

in Californié bleek dat het hier gaat om een zeer bijzondere Barchetta
met race-historie. Het chassisnummer is 771, één van de

Milo: “Ik was in Singapore en had net een rookpauze toen drie DB's met Antem-koetswerk die nieuw is afgeleverd aan

mijn telefoon ging, een man belde me vanuit een klein : was - rteur van Noord-Amerika

woestijndorp in Californié en vertelde me dat zijn schoon wagen heeft gerace 1952 '53. In 1952 is

moeder een DB wilde verkopen die wijlen haar echtg 0 1ij « ring als 13" gefinished, in 1953 werd hij daar

ergens eind jaren '60 had aangeschaft. elde me alificeerd mae erde in zijn klasse op zowel

dat de auto rschijnlijk een }

had, maar — gek als ik | op rare Fra autootjes

ik toe de auto te willen kopen. Toen ik uiteindelijk naar

dat woestijndorp reed, verwachtte ik eigenlijk een half- de auto twee kleintjes het

vergane glasfiber coupé aan te treffen, maar wie schetste werden Deutsch en Bonnet geno

mijn verbazing? het was een aluminium Barchettal

Hij miste ‘slechts’ zijn deuren, motorkap en interieur, Artikel uit ‘Classic and S;,H,'rlf\uu" augustus 2005

(advertentie)

Verwen uw Panhard!
met RVS A2/A4

R.V.C. Az/A4
HSS-E
Bevestigingsmaterialen

Snijgereedschappen

Schuur- en Polijstmaterialen

J.R.V. « De Kraan 96 s 5056 PA Berkel-Enschot « tel: 013 - 540 06 10 » fax: 013 - 540 06 11 « e-mail: je.r.ve@freeler.nl
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(advertentie)

De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Het
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek ¢n heeft voor u, als cigenaar, een onschatbare waarde.
Klassiekers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatie ¢n tegen een prettige premie. De cerste taxatie
door ecn beédigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in. dan sturen wij u ecn offerte.

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekeringen en taxaties

| Stuur mij een offerte voor mijn klassieker
Merk en type: |
Bowwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxaticwaarde: | /

< Belt w mij voor naderc informatie
Naam: ]
Adres: |

Postcode: |

Tel. priveé: | Tel. zaak: |
Berocp: |

U kunt dde bon in cen ongefrankeerde
enveloppe sturen aan:

I KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

Woonplaats: | I
=
>

.

verzereren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heereriveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42
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Petites annonces

AANGIEBIOPIEN

Panhard Dyna X-86 - 1952 - foto 1 en 2

I.z.g.s. verkerende en zeldzame X-86- 750 cc luchtgekoelde motor

met dubbel clutch. Kleur paars. Zowel buiten als binnenkant geheel
gerestaureerd en in originele staat teruggebracht. Loopt goed en is klaar
om meteen de weg op te gaan. Voor meer info of bezichtiging graag
even bellen. Vraagprijs: € 7.000,~. Alleen serieuze reacties!

Saarberg, Schoonhoven. Tel. (0182) 383 583

e-mail: henkvanblitterswijk@zonnet.nl

Panhard PL 17 ‘gestrand restauratieproject’ - 1965

Bijna spuitklaar, blauw interieur. Motor heeft nog wat werk nodig (o.a.
pakkingen). Nieuwe uitlaat, remleidingen, extra onderdelen aanwezig.
Origineel nederlands kenteken. Vraagprijs: € 2.500,—

Blaauw 2CV Cars, Molenstraat 41 3927 AB Renswoude.

Tel. (0318) 574 491 e-mail: informatie@blaauw2cvcars.nl

Rob ruimt op - foto 3
Rob van der Rol heeft enkele bumperdelen voor een PL17 die heel erg in
de weg liggen. Tel. (023) 539 38 60

Kees ruimt op
4 Panhard versnellingsbakken. Zelf uitzoeken voor € 100,- per stuk.
Kees de Waard-Wagner. Tel. (020) 697 09 16 e-mail: Avto@hetnet.nl

Panhard 24 CT

Voorruit voor Panhard 24CT. Vraagprijs: € n.o.t.k.
Wim Pardoen. Tel 0049 5944 990 487

Duitsland (bij Coevorden over de grens)

Panhard 24 CT

- Complete goede motor voor 24 CT: € 250,—
- Goede versnellingsbak 24 CT: € 300,—

- Complete achteras: Prijs in overleg.

- Tevens diverse andere onderdelen.

B. Qosterhof, Zuidwolde. Tel. (0528) 371 845

Panhard Dyna Z12 B
Compleet in onderdelen. Carrosserie gerestaureerd en rood gespoten,
rest in dozen, bak gereviseerd, motor niet gereviseerd. Eventueel is een
gereviseerde motor bij te leveren.

André van der Water. Tel. 0049 22 45 32 20

Duitsland (bij Keulen)

Panhard PL17 - 1961 - foto 4

Voor onderdelen, de carosserie is te slecht om te restaureren, wel nog
met het Frans kentekenbewijs erbij. De auto is nagenoeg compleet op
de startmotor na. Vraagprijs: € 650,—.

Brons Automobielen, Kropswolde. Tel. (0598) 351 105 / 06 55 30 24 10

GIEVRlAlAIGID

Panhard 24 CT
Keienvanger gevraagd voor onder de voorbumper van 24CT UW ADVERTENTIE KUNT U OPGEVEN BI) DE REDACTIE,
Aanbieden aan B. Oosterhof, Zuidwolde. Tel. (0528) 371 845

ZIE HET COLOFON (PAGINA 4).
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