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E-MHAIL AKTIE!

U rijdt liever rustig over de B-wegen?
De club begeeft zich inmiddels meer en
meer op de digitale snelweg.

Voor de club zit er een aangename
kostenbesparende kant aan digitale
post, namelijk dat we uitnodigingen
voor praatavonden en meetings voor-
taan zoveel mogelijk per e-mail naar de
leden willen versturen in plaats van per
reguliere post. Dit scheelt op jaarbasis
flink in de portokosten, geld wat we
goed kunnen gebruiken om andere
leuke dingen mee te doen.

Daarom de oproep van onze secretaris
om uw e-mailadres bekend te maken*.
Stuur hem een mail:

secretaris@panhardclub.nl

*Uw e-mailadres wordt uiteraard alleen
voor clubdoeleinden gebruikt en niet aan

derden doorgegeven




VAN DE VOORZITTER:

Terugblikken en vooruitzien

Regeren is vooruitzien, zegt menig politicus; dat zal dan ook wel gelden
voor het besturen. Maar als Panhardrijder ben ik van nature veel meer
geneigd tot terugblikken. Terugblikken naar die mooie dagen van weleer:
Toen kleurige Panhards met duizenden van de lopende banden aan de
Avenue d'lvry liepen en uitzinnige menigten de overwinnaar in de Indice
de Performance op Le Mans, gezeten in zijn Panhard, toejuichten... Ik mag
daar graag over peinzen en af en toe een stukje over schrijven in dit blad.

Maar de moderne tijd stelt zo haar eisen. |k ben dan ook van de kroontjes-
pen overgestapt op e-mail. En velen van jullie ook. En daarom ook is
laatst jullie bestuur bij elkaar gekomen om te praten over de wegen die
ons naar de toekomst moeten leiden. Duidelijk is dat de communicatie
met de leden op de traditionele manier (brief met postzegel erop) niet
lang vol is te houden, vooral als we als club wat vaker van ons willen laten
horen. En dat willen we nu juist zo graag!

Ik wil dan ook alle leden die e-mail gebruiken, vragen
een e-mailtje te sturen naar onze secretaris:

secretaris@panhardclub.nl

waarin je hem toestemming geeft alle post, behalve
natuurlijlk de Panhard Koerier en de Panhard Kalender,
voortaan per e-mail naar je op te sturen.

Leden die geen e-mail gebruiken krijgen natuurlijk gewoon een brief thuis!

Op de Algemene Leden Vergadering zullen we jullie uitgebreid op de hoog-
te brengen van onze toekomstplannen. Let op: nieuwe datum ALV is vrij-
dag 12 januari! Pas uw agenda aan...

Nou, dat is wel weer genoeg toekomstvisie. Ik ga nu nog even terugblikken

op de Najaarsrit. Een zeer bijzondere rit, want hij was:

- Georganiseerd door de Regio Zeeland van de ID/DS Club;

- Grensoverschrijdend, de rit voerde voornamelijk door de omgeving van
Antwerpen;

- Internationaal, door de enthousiaste deelname van de Amicale Panhard
Belgique;

- Historisch, omdat het uitdrukkelijke doel (behalve Doel) was het onrecht
Panhard aangedaan na de overname door Citroén en het ontijdige ver-
scheiden van ons Merk, te erkennen en weer goed te maken.

Dit evenement was hiermee de eerste, en zeer geslaagde,
‘Wiedergutmachung' van Citroén-zijde. De Regio Zeeland heeft er echt
veel werk van gemaakt met een mooi roadbook met veel Panhard-
informatie en een kleurig rallyschild. Bedankt, Eric de Koning en
Henk Ruissen van de Regio Zeeland.

En wie weet wat er nog volgt, want hoewel PSA Panhard als fabrikant
van gepantserd legermateriaal overgedaan heeft aan Auverland (dat nu
trouwens onder de naam Panhard opereert), heeft PSA de naam Panhard
voor gebruik voor personenauto’s in eigen bezit gehouden...

Vriendelijke groeten van jullie voorzitter, alvast goede feestdagen en een
gelukkig nieuwjaar toegewenst, en ik hoop jullie allemaal in dat nieuwe
jaar op de ALV te zien!

Frank
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Redactioneel

Colofon

Laatste Koerier van dit jaar, vet cool! Volgend jaar weer als het aan ons ligt, graag
zouden wij dan ook al uw artikelen blijven ontvangen. In deze Koerier treft u een
artikel aan van ons nieuwe redactielid Boyo Teulings, een aanwinst op het redactie-
team! Het is de redactie ter ore gekomen dat Boyo ook een begenadigd tekenaar is!
Hopelijk vindt hij nog eens de tijd en de inspiratie om een mooie omslag voor één

Panhard Automobielclub Nederland

VOORZITTER
Frank van Nieuwkerk, Bovenpad 36,
9621 TE Slochteren, (0598) 422 557

van de komende Koeriers te maken

Bij deze Koerier ontvangt u zoals gebruikelijk geworden de kalender voor het

komende jaar. Na een paar jaar uit de bakken met Panhardprullaria van de voor-
zitter geteerd te hebben, brengen we dit jaar een Echte-Officiéle-Thematische-En-
Bovenal-Overzichtelijke-Racekalender! Ook hiervoor konden we gelukkig en dank-

baar gebruik blijven maken van het schier onuitputtelijke archief van onze voorzit-

ter, waarvoor onze dank!

De redactie wil bij deze alvast graag iedereen een mooi 2007 toewensen, met
weinig roest en heel veel probleemloze kilometers!

Keccs. Jan »

Komt allen vergaderen over de tooekomst van uw club!

AL

12-01-07

Zaal open 20.00 uur

A oo

Agenda

12 januari: Algemene Ledenvergadering in La Montagne. Aanvang: 20:00 uur,
aanwezigheid van alle clubleden wordt ten zeerste op prijs gesteld!!!

10 en 11 februari: Oldtimerbeurs Autotron Rosmalen.

16 t/m 25 25 februari: Retromobile te Parijs, Porte de Versailles. Voor meer
informatie zie www.retromobile.fr

10 en 11 maart: Oldtimer- en onderdelenbeurs in Reims (Noord-Frankrijk).
30.000 m® aan auto's, onderdelen, modellen, clubs en documentatie. Erg leuk!
Voor meer informatie zie www.bce-reims.com

5 en 6 mei: Citromobile te Utrecht, thema voor 2007 is: ‘Zo uit de schuur',

25 t/m 28 mei: PLAntwerpen, de internationale Panhard Meeting in Belgié. Voor

meer informatie: tel. 0032 (0)3 646 03 72 internet www.panhard-levassor.be of
e-mail: antwerpzoo7@panhard-levassor.be

LOCATIE ALY EN PRAATAVONDEN: RESTAURANT LA MONTACNE, KERKEWIJK 115 TE VEENENDAAL,
TEL. (0318) 512 936. ZAAL OPEN + 20.00 UUR

(surftip)

La Montagne, Veenendaal

ledereen komen a.u.b!

Panhard terug op Le Mans?

http:// www.panhardmotorsports.com/

president@panhardclub.nl

SECRETARIS

Frans van Thor, Oostervenne 421,
1444 XP Purmerend, o6 26 34 08 g7
secretaris@panhardclub.nl

PENNINGMEESTER
Rob van der Rol
penningmeester@panhardclub.nl

CLUBMAGAZI|N
Wim Boers, St. Janstraat 53, 5507 NB
Veldhoven, (040) 205 26 76

OPENINGSTIJDEN MAGAZI|N

Bellen: ma t/m vr: 19:30 — 22:00 uur
Za en Zo: 10:00 — 22:00 uur

TECHNISCHE ONDERSTEUNING

Wim Boers, tel. (040) 205 26 76 of

Kees de Waard-Wagner, tel. (0593)

540 494, email: kdeww@hetnet.nl

(‘s avonds tot 22:00 uur)

ERELEDEN
André Broedelet, Joannes Colette
Kees de Waard-Wagner

REDACTIE

Jaap Margry, Frank van Nieuwkerk,
Cerbert Roggekamp, Mike Schellekens,
Kees-Jan Smit, Boyo Teulings

REDACTIEADRES

Kees-Jan Smit, G. Vermootenstraat 34,
2064 XR Spaarndam, (023) 526 30 53
redactie@panhardclub.nl

ADVERTENTIES
Via het redactieadres

ONTWERP EN LAY-OUT
Kees-Jan Smit Grafisch Ontwerp

DRUK
Los druk + design, Naarden

LIDMAATSCHAP EN CONTRIBUTIE
Jaarcontributie € 40,-
Postbank 48.77.908.

De Panhard Koerier is een uitgave van
de Panhard Automobielclub NL.
Wij zijn aangesloten bij de FEHAC.

www.panhardclub.nl
omslagfoto: Kees-Jan Smit




De GANZEVEER

Een eerste liefde vergeet je nooit! Maar soms roesten zel

In 58 kocht ik mijn eerste naoorlogse wagen, een Dyna X84 met louvres en één ven-
tilator. Het instructieboekje heb ik nog met daarin een afbeelding van een Junior. Ik
vond het toen al een leuk ding. We hadden een vriendenkring waarin allerlei eigena-
ren van Panhards zaten en met elkaar hielden we de wagens draaiend. Eén had een
Junior zonder voorruit, maar ja, om er twee wagens op na te houden dat kon toen
nog niet, dus heb ik hem niet gekocht.

Na 36 andere auto’s in mijn leven versleten te hebben vroeg iemand mij om voor
hem in Amsterdam naar een Porsche te kijken. Op een weg waar minstens 10 gara-
ges gevestigd waren met opschriften van “Auto’s spuiten in één dag klaar en in elke
kleur!”. Op een zijweggetje was de garage waar ik moest zijn, boven op de brug
stond een Porsche met daaronder nog één en de onderdelen viogen van boven naar
beneden en v.v. Ik maakie de smoes dat het niet het type was dat ik zocht en ik slen-
terde door de garage en zag achterin, onder een stapel bekleding, deuren en andere
rotzooi, ja hoor een Junior zonder voorruit. Ik vroeg “wat is dat?", “oh, een Frans
autootje van een man die er lang geleden mee bezig was”. “Wie is dat dan”, nou, zj
voor mij nazoeken en na tientallen telefoontjes kreeg ik het adres en na nog een
maand heb ik hem kunnen kopen op 4 maart 1998.

Ophalen en in een nog lege fabriekshal totaal gedemonteerd en dan schoonmaken
en stralen. Als alles schoon is uitzoeken wat goed en bruikbaar is, het chassis verzin-
ken en poedercoaten en onderdeel voor onderdeel nameten, weggooien en vervan-
gen. De carrosserie bestaat uit één stuk en met twee man til je het op om vervolgens
omgekeerd op een met een oude matras beklede pallet neer te leggen zodat je staan-
de aan de onderkant kunt werken. Als dat klaar is kan er geplamuurd worden,
geschuurd en dan komt de vakman met primers, lakken en coatings. Het resultaat is
er ook naar!

Dan komt het chassis met al zijn onderdelen, de voor- en achteras met alle lagers en
bussen vernieuwen (je typt het even maar je bent wel al jaren bezig). De motor, het
is hetzelfde verhaal en iedereen die restaureert weet wat het is: zoeken naar een
onderdeel en dan maar hopen dat het past! Nieuw distributictandwiel, een krukas die
slingert en als je alles af hebt komt Co Giessen je helpen met afstellen, klasse hoor!

De versnellingshak van een 17 ombouwen voor de bediening van een X, daar moet je
dan weer voor een tekening bij Joannes Collette zijn, en zo zie je maar waarom een
club zo belangrijk is, je hebt elkaar nodig. Findelijk zit alles in elkaar en gaat de car-
rosserie op het chassis, het lijkt wel op een geboorte en dat is het ook eigenlijk,
alleen is de zwangerschap langer dan de 9 maanden die daar bij ons voor staat. Het
was 5 jaar!

Nu starten en rijden. Mensen, wat een gevoel als je voor de eerste maal met al dat
samengebouwd spul een blokje om gaat. Ik had de pech dat er geen voorruit bij de
wagen was dus die ga je dan zelf maken. Weer 6 maanden verder. Toen was het
Pinksteren met de rit naar Amsterdam en alles werkte. Naar Baden-Baden was ons te
ver, we hebben toen de Junior op een trailer meegenomen om er in Duitsland mee te
rijden. Engeland kwam ons niet uit, maar dit jaar hebben we de Junior weer op de
trailer meegenomen naar Wimereux. Heerlijk gereden en een leuke ontmoeling met
Etiénne de Valance op de parkeerplaats bij het gemeentehuis. Een imposante man
die bij Panhard bezig geweest is met de ontwikkeling van de sportmodellen en onze
Junior bekeek en zeer lovend was over de restauratie want van deze roadster zijn er
maar 200 gemaaki. Het was een fantastisch evenement, maar ja, wat wil je ook met
twee senioren in een Junior!

Eigenlijk moesten we 20 jaar jonger zijn want een beetje comfort is voor ons wel
gewenst. Het op reis meenemen van de Junior op een trailer is een hele onderne-

ming, maar wel leuk.

Will en joep Blok
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EEN DAG VAN CONTRASTEN

Snoeken en Panhards samen op stap

Als allround liefhebber van oud Frans blik vind ik het altijd jammer
dat autoclubs altijd maar in hun eigen straatje blijven hangen.
Vooral de Citroén clubs kunnen er wat van, met vreemde elitaire
uitspattingen als de Enige Echte Eenden Club. Daarom was ik

§ opgetogen over het gecombineerde evenement van de ID/DS-club
Nederland (regio Zeeland) en de Belgische en Nederlandse
Panhard-clubs op 1 oktober.

Het evenement was mede als een ‘goedmakertje’ bedoeld, vertel-
de de organisator van de DS-club bij aanvang. Hij betoogde zijn
spijt dat Citroén haar zustermerk destijds zo bruut de hals om
had gedraaid en hoopte dat de handreiking zou worden aanvaard.
De Panhard-rijders loerden wantrouwig over hun kopje koffie: hoe
zou het dit keer aflopen? Eind jaren vijftig zeiden die lui van
Citroén toch net zoiets?

Ik was met auto-maatje Kees-Jan Wentzel aangetreden in mijn fris
gerestaureerde blauwe ID 19 uit 1966. De vers door mij verworven
Dyna Z1 uit 1955 is nog lang niet rijvaardig, en het is maar de
vraag of dat op korte termijn gaat gebeuren. Zo'n veertig auto's,
waarvan bijna de helft Panhards, hadden zich iets voor elf uur
verzameld op het sfeervolle industrieterrein Stabroek, tussen
Antwerpen en Bergen op Zoom. Snoeken, ach, die kennen we nu
wel, maar de Panhards waren het aanzien waard. CT's, BT's, PL
17's en Dyna's, waarbij zelfs een 54’er, die ik natuurlijk uitgebreid
heb gefotografeerd.

De toertocht was een heel apart genoegen. Geen gepuzzel, geen
"B strikvragen, maar simpelweg achter elkaar aan rijden, in een

" lange, mooie colonne. Niet helemaal mijn stijl (het ging wat
traag) maar wel heel relaxed, want je ziet opeens een stuk meer
van de omgeving. De toertocht was nu eens niet door het
prachtige groen uitgezet, maar dwars door de Antwerpse havens,
met gigantische kranen, onafzienbare stapels containers en hier
en daar opeens een oud kerkje.

De Snoekenboel golfde lustig over de kasseien, de Panhards
sprongen geregeld uit het spoor. Tsja, toch even laten zien wie er
echt de baas is, hé?

De pauze was ingeruimd voor een lichte lunch in Antwerpen, op
de linkeroever. Na afloop stond er opeens een wat verwilderde
Belg op het parkeerterrein, met ‘de missing link': een PL 17
cabrio, voorzien van een originele set DS-koplampen achter glas.
De auto was daarnaast op de meest slordige wijze voorzien van
duizenden extra's, waaronder een verschrikkelijke polyester bult
op de neus, andere achterlichten, een verschrikkelijke dradenboel
onder de motorkap. Overal zat plamuur en deuken, zwart met
blauwe schoolbordenverf maakte het rampzalige geheel af. Er
waren drie accu's. Nagevraagd zei de Belg, die z¢ in het vroegere
programma Showroom zou passen: “Tsja, ge wilt toch zeker zijn
dat het start.” Toch lag achterin een vouwfiets, voor het geval dat...
's Middags toerden we nog wat rond. Het was de hele dag
bewolkt geweest, maar nu brak zowaar de zon door. De meute
verdwaalde nog een keer, dat krijg je als iedereen maar achter
elkaar aan rijdt. De bevrijder kwam tot mijn genoegen aanrijden
in een zeldzame oer-Visa, hij leidde ons tot in het ten dode opge-
schreven dorpje Doel aan de Schelde. Hier zal binnen enige tijd
de haven de macht overnemen. De helft van de huizen staat leeg;
over een paar jaar rest ook hier alleen nog een kerk. Het machtige
havenbedrijf knijpt het arme dorpje fijn. De link tussen Citroén en
Panhard, midden jaren zestig, ligt wel erg voor de hand. Zouden
ze het expres gedaan hebben?

Maarten Bokslag
maarten@ bokslag.com
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RECHTS: KORT NADAT HI) IS AAN-
GENOMEN BI] PANHARD TEKENT
HI) voor DE BERC DEZE TWEE-
DEURS AUTO. HET ALGEMENE IDEE
IS ER A.H.W. AL, MAAR WE ZI|N
NOG VER VERWIJDERD VAN DE
TOEKOMSTIGE 24.

DAARONDER HET COACH-IDEE
WORDT IN 1950 WEER TER HAND
GENOMEN, EN IN MEERDERE
DETAILS VERFIJND. DE VORM 15 WAT
UITGEREKT EN HET GLASOPPERVLAK
IS WAT OPTIMISTISCH EN PANORA-
MISCH GEBOGEN. DE BUMPERS
LOPEN RONDOM EN DE ACHTERSTE
RICHTINGAANWI|ZERS ZI|N GE-
MONTEERD OP DE ACHTERRUIT-
OMLIJSTING, NET ZOALS BI) DE
LATERE DS.

HIERONDER ENKELE NEUS-ONTWER-
PEN. ONS INZIENS IS DE VORM DIE
ER UITEINDELIJK UITKOMT DUIDE-
LIJK DE EENVOUDIGSTE VORM - DE
BESTE KEUZE, NAMELIJK DIE DE UIT-
ZONDERLIJK ZUIVERE LIJNVOERING
VAN DE PANHARD 24 HET BESTE
DOET UITKOMEN.

HiErRBOVEN: IN 1962 TEKENT R. D-P. gen HIERONDER EEN ONTWERP VOOR EEN 35 CV

ONTWERP VAN EEN SPORTIEVE STATIONCAR, CouPrt DE VILLE IN 1965 (EEN KOETSVORM
NOG ALTIJD VANUIT PROJECT §27. De WAARBI| HET DAK IN DELEN VERWI|DERBAAR
PANHARD XV ONDERSCHEIDT ZICH DOOR 2Z'N  WAS. HET VOORSTE DEEL TILDE JE ERAF, HET
UITZONDERLIJK LICHTDOORLATEND GEHEEL ACHTERSTE DEEL LIET ZICH VOUWEN ALS DE
VAN HET PASSAGIERSCOMPARTIMENT DANKZI]  KAP VAN EEN KINDERWAGEN MAAR, DAAR HAD
DE RANKE STIJLEN. JE PERSONEEL VOOR, NIETWAAR? - BT)

LEVASSOR

® 255..'?4.31954 LM 470 PLC |€echelile 120

pantaen @) roenien 151



ReNE Ducassou-PEHAU
Een hoofd

Inleiding

DIT IS EEN ARTIKELTJE
OVER HET WERK VAN RENE
Ducassou-PEHAU, EEN
AUTO-ONTWERPER UIT DE
JAREN '50 EN '60 DIE NOG
HEEFT MEEGWERKT AAN
HET ‘BUREAU STYLE' BI)
PANHARD, EN AARDIG
WAT SCHETSEN HEEFT
GEMAAKT VAN WAT OOIT
DE 24 ZOU WORDEN.

VANAF DE JAREN '40
TEKENDE HI) (MET PASTEL-
KRIJT) EN SCHILDERDE
H1J (AQUARELVERF EN
GOUACHE) VAAK FUTU-
RISTISCH AANDOENDE
AUTO'S, WAARBIJ EEN
OPTIMISTISCHE HOEVEEL-
HEID PERSPECTIEF (DIE
DE AUTO'S GROTER EN
MONUMENTALER DOEN
LIJKEN) EN HIER EN DAAR
EEN GEDROOMD HUIS -
ACHTER ZOVEEL BLIKKEN
WELVAART - EEN TOTAAL
ANDER BEELD SCHETSEN
DAN DE BROKKELIGE EN
KNEUTERIGE JAREN VI|F-
TIG. EEN PLAAT)ESBOEK
VOOR JONGENS DIE IN
DE AUTOPLAAT)ESWERELD
VAN PIET OLYSLAGER
STAPPEN.

HET ARTIKEL IS OVER-
CENOMEN UIT
‘AUTOMOBILIA, LA REVUE
DE L'HISTOIRE D'AUTOMO-
BILE", NR. 45 (Juri/
AUGUSTUS 2000)
GEKOCHT IN EEN TIJD-
SCHRIFTENZAAK IN NOLAY,
IN DE BOURGOGNE,
ONDER DE TITEL ‘STYLE -
ReNE Ducassou-PEHAU'.
DE SUBTITEL VAN HET
ARTIKEL LUIDT ‘RENE
Ducassou-PéHau: Des
IDEES PLEIN LA TETE',

EEN HOOFD BOORDEVOL
IDEEEN, ZOGEZEGD.

HET ARTIKEL IS GESCHRE-

VEN DOOR YANN LE LAY
EN BERNARD VERMEYLEN.

VERTALING: Boyo TEULINGS

boordevol ideeén

Heel vaak wordt de oorsprong van de lijnen van een auto zon-
der al te veel nuances toegeschreven aan het hoofd van de sty-
ling-afdeling van een fabriek. En daarmee vergeet je snel het
aandeel van hen, die, zoals René Ducassou-Péhau bij Panhard,
zich de auto van morgen voorstellen en vormgeven in de afde-
ling vormgeving. Weliswaar met de precieze instructies van de
chef van de vormgeving, maar toch wel als creatief talent en
onmishaar voor het ontwikkelen van originele oplossingen en
vormen.

Panhard

Bij Panhard komt er onmiddellijk een naam voor de geest als
je over ‘style’ praat. Dat is Louis Bionier, die de afdeling
‘Carrosserie’ van het eerbiedwaardige bedrijf aan de Av. d'Tvry
aan de hand meenam vanuit de twintiger jaren en daar bleef
tot aan 7'n pensioen op 't eind van de jaren zestig. Hij was een
fan van de functionele schoonheid, en de man, die er zelf ook
wel knap vitzag met mooie, verzorgde handen, weet zich met
uitstekende medewerkers te omingen. Bijvoorbeeld zijn maatje
André Jouan, maar ook mensen die van buiten komen, zoals
Blazekowic, een Kroaat met de bijnaam Miinsl (de gedachte,
de inval), tijdens de eerste wereldoorlog naar Frankrijk
gevlucht en die sinds enkele jaren bij Panhard werkt, voordat
hij in 1956 naar de VS vertrekt. Zo ook René D-P, die voor het
Bureau d'Eiudes et Recherches Carrosseries (BERC) werkt van
I maart 1960 tot 31 juli 1965. Blazekowic werkte nauw samen
bij de ontwikkeling van de Dyna Z, en de tweede (onze René
dus) speelde een belangrijke rol bij het vastleggen van de defi-
nitieve vorm van de Panhard 24 en de Citroén Dyane,

Een intense creatieve activiteit

René Ducassou wordt op 11 juli 1927 geboren en geadopteerd
door de familie Péhau - vandaar z'n samengestelde achter-
naam. Hij zal zich al vroeg interesseren voor de vormgeving
van de auto. In september 1946 gaat hij naar de Fcole de I'Air,
maar moet na een jaar met de opleiding stoppen omdat intus-
sen de minimumleeftijd voor toelating is verhoogd en hij nu
nog le jong is. Hij gaat vervolgens naar de opleiding voor Weg-
en Waterbouw.

Vanaf deze periode gaat hij ontwerpen, op zoek naar eenvoudi-
ge. onopgesmukte vormen. Hij tekent auto’s, maar ook vliegen-
de voertuigen recht uit z'n verbeelding. Toch zitten daar vaak
ideeén in die later toegepast zullen worden omdat ze zo ver-
nieuwend zijn. Het onbelemmerde uitzicht is één voorbeeld van
zijn uitgangspunten. Zelfs in z'n alleroudste ontwerpen verbaas
je je over het grote glasoppervlak. Op de Super de Luxe
Roadsucker, een ontwerp van 1951, wordt het dak gevormd
door een enorme doorschijnende koepel. En als je verder kijkt
kun je in zijn ontwerpen van 1952 al voorbodes zien die later
toegepast zullen worden in het prototype V527, dat uiteindelijk
de 24 wordt in 1963, of zelfs de DS van 1955. Overigens, René
D-P herinnert zich een map schetsen te zijn kwijigeraakt terwijl
hij z'n militaire dienst in Duitsland doorbracht, op de kader-
school. Klaarblijkelijk is die map niet zomaar helemaal kwiit...

De aantrekkingskracht van Panhard

Van de Franse autobouwers interesseert Panhard hem het
meest. Bovendien is-ie niet voor niks een van de allereerste
Z1-bezitters (hij rijdt chassisne. 94 van 1954 tot 1960) en stapt
dan over op een andere ZI, die hij tot op de dag van vandaag
heeft. Dus, op een mooie dag in 1957 stapt hij met z'n map

lees verder op pagina 12
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OP ZOEK NAAR EEN SIMPELE VORM. DEZE VLIEGENDE
SCHOTEL IS IN MAART 1948 GETEKEND EN VERRAADT DE
PUURHEID VAN DE DRUPPELVORM

OP DEZE WIGVERSIE VAN HET VORIGE ONTWERP, "SiX
PoISSIN" GENAAMD — ONGETWIJFELD DOOR DE EI-VORM
— KUN JE OOK ZIEN DAT DE HUMOR NOOIT HELEMAAL
AFWEZIG IS IN DE ONTWERPEN VAN R. D-P. HIER ZIE JE
AL DE VORM VAN HET MONOVOLUME-ONTWERP.

DIT ONTWERP VOOR EEN TWEEDEURSMODEL UIT 1948
ZIET ER ERG MODERN UIT VOOR ZI|N TIJD. MET Z'N
GEBOGEN VOORRUIT EN Z'N AFVLOEIENDE NEUS ZIT
DAAR 1ETS DS-1GS IN, EN DIE KWAM IN 1955. TER HOOG-
TE VAN DE WIELKASTEN ZIE |E EEN IN DE VORM OPGE-
NOMEN STOOTRAND DIE A.H.W. OM DE AUTO HEEN
LOOPT, ALWEER EEN IDEE DAT EEN JAAR OF 25 LATER
TALRI|KE TOEPASSINGEN KENT.

GEDATEERD JUNI 1951, HEET DEZE COUPE VOOR 4 PER-
SONEN DE “"SUPER DE LUXE ROADSUCKER" (LETTERLIJK:

DE SUPER DE LUXE WEC-ZUIGER). ER ZITTEN ENKELE
INTERESSANTE IDEEEN IN, MET NAME HET TRANSPARAN-
TE DAK EN HET UITSTEKENDE DASHBOARD DAT IN DE
DEUREN DOORLOOPT EN ZO EEN BESCHERMRAND
VORMT. MEN VINDT DIT WEER TERUG Bl) DE 24.



HERINNERT DE KOPLAMPCONSTRUCTIE U NIET ERGENS
AAN? (BT: DeENk AAN DE DUBBELE LAMPEN OP DE DS-ID.
Die KWAMEN ER IN '68, DIT ONTWERP DATEERT VAN 27
OKTOBER 1961.) VERGELIJK DIT MET UFO-VORM VAN DE
BOVENSTE AFBEELDING OP PAGINA 9.

DE STUDIE VAN DE COACH GAAT DOOR IN 1952. OP DE LAATSTE VERSIES ZIEN WE EEN
HARD-TOP (EEN COUPEVORM ZONDER DEURSTIJLEN) VOLGENS DE AMERIKAANSE
MODE. AAN DE ACHTERKANT ZIEN WE VOORAL IETS WAT AL DOET DENKEN AAN DE
LATERE 24, EEN DECENNIUM LATER. OP SOMMIGE ONTWERPEN KRIJGT DE AUTO EEN
PUNTIGE NEUS-ACCESSOIRE. DIT GEVAARLIJKE ACCESSOIRE (HET VLIEGTUIGJE BI)

VAUXHALL, DE LEEUW BI] PEUGEOT) ZOU ENKELE JAREN LATER VERBODEN WORDEN,
MAAR WAS TOEN ZEER IN DE MODE BI] EEN GROOT AANTAL ONTWERPEN VOOR DE OP DIT DASHBOARDONTWERP DAT ER NIET DOORKOMT,
TOEKOMST. ZIEN WE AL DE VORM VAN HET STUURWIEL AANKOMEN.

VANAF EINDE VOORJAAR 1960 KRIJGT HET PROJECT “COACH", VOORGE- OP DIT ACHTERAANZICHT, HELAAS NIET GEDATEERD, ZIEN WE AL EEN
STELD AAN PANHARD, Z'N VORM. DE ALGEHELE LIJNEN VAN PROJECT BIJNA DEFINITIEVE VORM VAN DE 24. HET IDEE VAN DE RONDOM
527 (INTERNE FABRIEKSCODE) ZI)N ER WEL ZO'N BEEET)E, BEHALVE DE LOPENDE BUMPERS WORDT NIET IN HET SERIEMODEL OPGENOMEN

VORM VAN HET DAK. IN HET ONTWERP VAN NOV. 1960 ZIEN WE, MET
NAME AAN DE ACHTERKANT, VEEL ZAKEN TERUG DIE WE ZAGEN IN DE

PERIODE '50-'52.

HIER HEEFT DE 527 Z'N PLATTE-DAKVORM, MAAR EEN AANTAL DETAILS DEZE KEER ZI)N WE ER. DE 5§27 VINDT Z'N DEFINITIEVE VORM, MEN
IN HET ONTWERP ZIJN NIET BIJGEWERKT OF AFGEWEZEN: DE RONDOM HOEFT NOG MAAR ENKELE DETAILS TE WI|Z|GENl DE UITVOERING VAN
LOPENDE BUMPERS, DE KOPLAMPEN, MAAR OOK DE VORM VAN HET DE ONDERKANT VAN HET KOETSWERK EN DE BELETTERING.
PLAATWERK DAT A.H.W. VRAAGT OM EEN TWEEKLEURIGE JAS.
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MopDeL DYNAVIA2 (ZIE NUMMERPLAAT). 13 JAAR NA DE DYNAVIA OP DE SALON VAN ‘48, GEEFT R. D-P. Z'N EIGEN INTERPRETATIE VAN DE CON-
CEPT-CAR, AANGEPAST AAN DE (TOENMALIGE) ACTUALITEIT. EEN VERBAZINGWEKKENDE STATIONWAGEN DIE JE IN EEN HANDOMDRAAI VAN FUNC-
TIE KUNT VERANDEREN ('MODULABLE'), BESTEMD VOOR 'HET SPORTIEVE GEZIN'. EEN NIET EERDER GEZIEN ONTWERP MET EEN VOORSPELLEND
KARAKTER IN EEN STIJL DIE ONS VANDAAG DE DAG VERTROUWD VOORKOMT. HET ONTWERP WEMELT VAN DE ORIGINELE IDEEEN EN RARE INVAL-
LEN, MAAR MOET |E GEEN GEKKE INVALLEN HEBBEN ALS JE NIEUWE WEGEN WILT INSLAAN? ZOALS BUMPERS DIE OOK ALS OPSTAP TE GEBRUIKEN
ZI)N (ACHTER) OM DE INSTAP VOOR KINDEREN TE VERGEMAKKELIJKEN, DE VERSTEVIGINGSRIBBELS IN HET PLAATWERK VAN HET DAK, RAMEN VAN
PLEXIGLAS IN DE SNELLE VERSIE EN DE ONDERKANT VAN DE CARROSSERIE IN TABAKKLEUR (ZODAT JE DE BLUBBER ER NIET ZO SNEL OP ZIET). IN
DE UITRUSTING VAN HET INTERIEUR IS VOORZIEN DAT DE AUTO MEERDERE CARROSSERIEVORMEN HEEFT EN ER IS NIET OP EEN KLEINTJE GEKE-
KEN: VERSTELBARE ARMSTEUNEN IN DE DEUREN, LUCHTCIRCULATIE DOOR DRAAI- EN VERSTELBARE ROZETTEN, VOORZIEN VAN FILTERS MET
CHLOROPHYL EN EEN BEKLEDING IN KOBALTBLAUWE KLEUR (DIE INSECTEN AFSTOOT).

EEN MINI-COUPE DE VILLE, BEDACHT IN SEPT. 1969. 4 ZITPLAATSEN,

RUG AAN RUG, EEN MONOVORM-BODY, VLEUGELDEUREN, NATUURLIJK Op 21 JuLl 1969 wORDT NEIL ARMSTRONG DE EERSTE ASTRONAUT DIE
VOORWIELAANDRI|VING, AL MET AL EEN ONTWERP DAT VERBAZINGWEK- EEN VOET OP DE MAAN ZET. JE KUNT |E DEZE EI-VORMIGE CONCEPT-
KEND MODERN 1S, VOORAL ALS JE BEDENKT DAT HET DERTIG JAAR CAR DIE IN DEZELFDE PERIODE ONTWORPEN IS ZO OP ONZE SATELLIET
GELEDEN IS BEDACHT. (MET EEN KRACHTIG DIESELTJE ER IN, ZOU"'IE VOORSTELLEN. EN DE SPREIDSTAND VAN DE MERKENLOGO'S VAN
VANDAAG DE DAG HEEL WAT KOPERS TREKKEN - BT) PANHARD EN CITROEN OP DE NEUS ONTHULT WEL ERG VEEL.

S ev. Groses (dest use de secours)

LM 290, EEN MINI-COUPE MET VOORWIELAANDRI|VING, VOORZIEN VAN DE 602 ¢C CITROENMOTOR EN OP VIJF WIELEN STAAND. TWEE GEKOP-
PELD VOOR, TWEE INTREKBAAR AAN DE ZIJKANTEN EEN DRAAIBAAR ACHTERWIEL. |E STAPT IN DOOR HET INSTAPDEEL WEG TE KLAPPEN. De auTo
HEEFT EEN AXIALE BESTURING (TWEE VOOR EN EEN ACHTER), INKLAPBARE RUITENWISSERS, INKLAPBARE KOPLAMPEN EN EEN GETNTEGREERDE
ACHTERUITKI|KSPIEGEL MET ZICHT VAN 180 GRADEN. DE ACHTERLICHTEN VORMEN EEN GEHEEL MET DE LUCHTVERVERSINGSOPENINGEN AAN DE
ACHTERZI|DE (OEI, KIJK UIT DAT TIJDENS HET RI/DEN DE ONDERDRUK BINNENIN GEEN UITLAATGAS NAAR BINNEN ZUIGT ZOALS HET KLAPACHT-
ERRUITJE OP DE LANCIA'S VAN MENEER ZAGATO... - BT)
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IN ZES MAANDEN BEEINDIGD, VAN FEBR. TOT juLl 1965, WERD HET PROJECT CITROEN
AY offFiciEeL DE DYANE IN OKTOBER 1967. ER ZATEN BEHOORLIJKE TECHNISCHE
OBSTAKELS IN, ZOALS HET SKELET EN HET 2CV-ACHTIGE VOORRUITGEHEEL DAT ONGE-
MOEID MOEST BLIJVEN, (HET CHASSIS vAN DE 2CV WERD PRAKTISCH ONGEWIJZIGD
OVERGENOMEN EN DE KOETS MOEST QUA DRAAG- EN BEVESTIGINGSPUNTEN A.H.W. IN
DE 2CV-PRODUCTIE PASSEN - BT). HET ZAL DE LAATSTE ONTWERPTAAK VAN R. D-P.
vooRr HET BERC zijN, MAAR HI] HEEFT ER ENORM IN BIJGEDRAGEN.

In 1964 maAKT R. D-P. DEZE VOORSTELLING VAN DE VERYANGER YAN PE 2GY: MET

EEN STRUCTUUR VAN DE 2CV HEEFT DE WAGEN NIKS VAN DOEN EN DE AUTO VOOR-
SPELT BIJNA OP VERBAZINGWEKKENDE WIJZE DE KOMST VAN DE SUPER-MINI'S, DIE IN
DE MODE KOMEN MET DE KOMST VAN DE RENAULT 5. DEZE AUTO VAN 3,77 M OF 4,15
M {AFHANKELIJK VAN OF HET MODEL EEN MEER OF MINDER VOORUITSTEKENDE NEUS
Z0OU HEBBEN) HEEFT AL EEN GROTE ACHTERKLEP, ZIJBESCHERMINGSSCHILDEN, VIER
DRAAIBARE ZIJRAMEN (MOGELIJK OM EEN AS BEWEGEND), ACHTERLICHTEN MET VARI-
ABELE KLEUR EN EEN GEDIFFERENTIEERDE VENTILATIE D.M.V. MEERDERE REGELBARE
LUCHTINLATEN IN HET DAK.
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met ontwerpen naar Louis Bionier. Deze gaat er niet op in,
maar hij heeft blijkbaar toch wel wat in 'm gezien, want vanaf
1 maart 1960 wordt René D-P ingelijfd bij het Bureau d'Ftudes
et Recherches Carrosseries. Zijn eerste opdracht betreft het
werken aan verbeteringen bij de PL17. Het dashboard-met-
klep en de achterlichten komen uit z'n pen, maar vooral de
schetsen voor een nieuw model onder de codenaam V527

(de latere 24).

Overigens: Hij werkte niet aan de Avenue d'Ivry, maar gewoon
thuis, en gaat iedere maandag naar de fabriek om deel te
nemen aan de voortgang van het ontwerp en nieuwe instructies
te krijgen. Daarom is hij niet zo goed bekend bij zijn collega’s

Dat hij helpt bij de ontwikkeling van nieuwe modellen voor La
Marque Doyenne (staat wat beter dan ‘ons aloude merk’...)
weerhoudt hem er niet van om zich ook met het verleden van
het merk bezig te houden. Hij maakt minutieuze aanzichten
van de allereerste auto van 1891 tot aan de Dynamic, waarvan
enkele in de schaal 1:20 worden gebruikt bij de productie van
schaalmodellen: De landaulette 35CV van Solido, de Berline
35CV met Weymann carrosserie (d.w.z. een houten framewerk,
overtrokken met leerdoek i.p.v. metaal voor gewichtsreductie)
van Norev, en alle Panhards die door Minialuxe zijn gemaakt,
zijn z6 overgenomen van de maat-tekeningen van René D-P.
En in die tijd koopt hij ook een oude Dynamic, die hij enkele
jaren houdt. Deze auto staat nu in de voorraad van hel natio-
nale automuseum (de collectie Schlumpf) in Mulhouse.

Dyane, afscheid in de autowereld

In februari '65 moet de BERC zich bezighouden met de opvol-
ger van de Citroén 2CV. Vanwege zuinigheidredenen moet de
auto de basisopbouw van de 2CV behouden (chassis en motor,
maar ook bouw-elementen als ogen en steunen voor de ver-
vaardiging - BT) hetgeen het ontwerpen er niet gemakkelijker
op maakt. René D-P houdt zich zes maanden intensief er mee
bezig. In oktober 1967 wordt het project AY officieel de Dyane.
En hiermee eindigt in de praktijk het ontwerpwerk van René
D-P, hoewel hij uit louter liefhebberij wel met andere projecten
doorgaat, zoals een zeer compact stadsautootje met voorwiel-
aandrijving, een auto uit de 600 cc-klasse met vijf wielen (ultra
draaibaar) en een soort super-mini met grote achterklep die
de 2CV moet vervangen.

Ondertussen werkt hij weer bij een bedrijf, net zoals voorheen,
toen hij diverse disciplines bij Panhard overbrugde (interieur,
exterieur, deelontwerpen - BT) werkte hij erna bij de
European Exchange Service als Architect Engineer. En René
D-P eindigt zijn loopbaan bij Dassault (de straaljagerfabriek -
BT) als vertaler elektrotechniek voor buitenlandse stagiéres.

Vandaag de dag leeft René D-P weer, als gepensioneerde, in z'n
Baskenland, waar hij is geboren en waar hij zoveel van houdt.
Hij volgt de ontwikkelingen op automobielgebied nog met een
kritisch oog en z'n enthousiasme voor Panhard et Levassor -
hij legt er de nadruk op het iweede deel van de merknaam niet
weg te laten - is nog geen splinter afgenomen.

Auteurs: Yann le Lay en Bernard Vermeylen
Vertaling: Boyo Teulings



Op bezoek bij M. & Mms. Madelaine

In de marge van het Panhard en DB-gebeuren ben ik al een paar jaar
bezig met de ontmanteling en wederopbouw van een René Bonnet Missile
en kom daarbij af & toe interessante mensen en auto’s tegen.

Zomer 2003 bedacht ik op de terugreis it Zuid Frankrijk dat ik wel even langs
kon gaan bij Alain Madelaine. Hij heeft een mooi gerestaureerde René Bonnet
Missile, en ikzelf had behalve mijn eigen oude beestje en wat épaves nog nooit
een goeie Missile aanschouwd.

Alain had mij bovendien bemoedigende brieven gestuurd waarin hij vitlegde
dat een restauratie best meeviel. Dus ik dacht: ik ben bijna in Orléans, ik bel
hem of ik langs kan komen. “Rij maar naar het station, ik woon daar vlakbij,
dan pik ik je wel op”. Zo gezegd etc. Maar na een half uur nog niemand bij het
station. Hilde werd al ongeduldig. Na een uur nog maar eens gebeld. “Waar
staat u dan,” vroeg Alain, “ik zie u ook nergens!”. “Gewoon, voor het station!”
“Welke plaats dan?” “Orléans!” “Maar ik woon in Orange!”. Dat scheelde maar
800 kilometer. Dit jaar nog maar eens geprobeerd.

Het station van Orange is veel gezelliger dan in die andere plaats. We wachten 5
minuten in de Avantime als plots prachtig rood projectiel op spaakwielen het
plein nog extra opfleurt. We moeten Alain volgen door de grote ijzeren poorten
bij zijn mooie villa. De Missile wordt verderop in de tuin geparkeerd, de tuin-
stoelen aangesjouwd en de frisdrank en Pernod door mevrouw Madelaine op
tafel gezet. Alain heeft niet zomaar een Missile gerestaureerd; je zou kunnen
zeggen dat hij er een heeft gepimpt.

Het meest opvallend zijn de spaakwielen. In de wereld van kleine franse autoot-
jes net zo exotisch als een notenhouten dashboard. Ik geloof dat ze alleen op
een paar DB-Renaults hebben gezeten. De Borrani’s blijken afkomstig van een
Siata Spring, en het heeft veel moeite gekost om assen met vier bouten op het
R4-onderstel te bevestigen; de oorspronkelijke assen hebben maar 3 bouten.
De wielen zijn iets te klein, maar met een dikke band is het verschil opgevan-
gen. Als je 't weet, zie je het!

Onder de motorkap lijkt niets meer op mijn oude Missieltje. 1k zie buizen en
pijpen waar ik ze niet verwacht: het 850 Dauphine-blok heeft plaats gemaaki
voor een 1400 cc Renault 5 GTL-blok, met de bijbehorende bak. De koppe-
lingshevel moet dan ook worden aangepast, net als de pignon. Voor de koeling
is een radiator van de Talbot Samba gebruikt. In de voorschermen zijn sierlijke
luchtroosters aangebracht die niet erg lijken de strakke openingen van de aller-
eerste Missiles, maar die zeker niet misstaan.

Ruige aluminium dorpels blinken als je instapt. Alains pronkstuk is een Missile
2, dwz met twee grote klokken en niet het lachwekkende eerste R4 tableautje
dat mijn auto siert. Een houten Nardi stuurwiel completeert de auto. Nadere
inspectie toont enige kraakjes in de spectaculaire rode lak, maar al met al een
van de mooiere Missiles.

We filosofeerden over de onderdelen; de franse Djet-club maakt tegenwoordig
het RB-embleem en ook die zilveren René Bonnet letters die eigenlijk net iets te
groot zijn voor de auto. Maar een hardtop, daar is niet meer aan te komen, liet
ik me ontvallen. Alain rent naar de garage en komt met een “kale”, originele
Missile hardtop. Ik mag hem lenen op een mal van te maken, biedt hij aan. Dat
laat ik me geen twee keer zeggen, dus ik ga nu bekijken hoeveel mensen gein-
teresseerd zijn in een hardtop, en we gaan nu met mijn Poolse restaurateur
bekijken wat het zou kosten om een kleine serie te produceren.

Ondertussen dreigt een orage in Orange los te harsten en besluiten we afscheid
te nemen. Een inspirerend bezoek, je ziet het resultaat. Eind goed al goed. De
koets van mijn Missile komt morgen, versterkt en gespoten, terug uit Polen. We
zien het weer helemaal zitten!

Jaap Margry
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In 1903 richtte Gaston Chausson met zijn broer Jules de koperslagerij
Chausson Fréres op. Het bedrijf verhuisde in 1907 naar Asniéres bij
Parijs, waar het zich al snel specialiseerde in de productie van automo-
biel-radiateurs. In 1924 was de Société des Usines Chausson, zoals het
bedrijf nu heette, al een van de belangrijkste radiateurfabrieken van
Europa. Het werkterrein breidde zich ook uit tot het persen van plaat-
werkdelen, in eerste instantie vooral radiatenrmantels (grilles) maar later,
na de overname van de automobielfabriek Chenard et Walcker in 1935 en
de installatie van zeer grote plaatwerkpersen, kon Chausson al het plaat-
werk voor de automobielindustrie aan. Kleine automobielfabriekanten lie-
ten al snel veel of al hun plaatwerk bij Chausson persen en ook complete
carrosserieén werden door Chausson geleverd.

Na de oorlog zette de opmars van Chausson door, de fabriek werd uitge-
breid met een grote assemblagehal waar de voorgenomen productie van
autobussen kon gaan plaatsvinden. De Chausson APH, zoals die eind 1945
op de markt kwam, was een voltreffer. Dit model werd over de hele
wereld goed verkocht: Europa, Afrika, Zuid-Amerika en zelfs achter het
inmiddels opgehangen IJzeren Gordijn. Dit gold in nog sterkere mate voor
zijn opvolger de APH52, die in 1952 op de markt kwam. In die vijftiger
jaren was Chausson Frankrijks grootste fabrikant van materieel voor het
openbaar vervoer.

Deze positie had het bedrijf zich verworven door haar geavanceerde pro-
ductiemethodes, overgenomen uit de Verenigde Staten. Deze methode
karakteriseerde zich door de zelfdragende carrosserie. Het procédé
bestond it het samenbouwen van gestandaardiseerde en geprefabriceer-
de delen, waardoor bespaard werd op plaatwerkmallen, maar wat tevens
zorgde voor het eenvoudige, maar (voor zjn tijd) moderne uiterlijk van
de Chausson Autobus. Dit in grote tegenstelling tot haast alle concurren-
ten die hun autobussen op verlaagde en verlengde vrachtwagenchassis
bouwden (de uitzondering is Isobloc, waarover in een later artikel meer).

De productie was opgesplitst in drie fasen die ook op
drie locaties plaatsvonden

In de fabriek te Meudon (net ten zuiden van Parijs)
vond het snijden, persen en vouwen uit staalplaat van
de onderdelen plaats. Deze onderdelen werden dan
overgebracht naar de fabriek te Gennevilliers (ten
noordwesten van Parijs) waar ze tot een zelfdragen-
de carrosserie werden samengelast. Hier vond ook
het ‘huwelijk’, het verenigen van carrosserie met
vooras, achteras, motor en aandrijving, plaats. De
kale bussen gingen van hier it naar de fabriek te
Argenteuil (ook ten noordwesten van Parijs) waar de
verdere afwerking — deuren, ramen, lak, interieur,
elektra, sierlijsten etc. — plaatsvond.

In 1952 werd de beslissing genomen om in Argenteuil ook
alle commerciéle en ‘after-sale’ diensten samen te brengen,
alsook de reparatieafdeling. In 1953 maakte Chausson
bekend dat de bouw van een complete Chausson-bus 3
weken duurde en dat er constant 60 bussen op de productie-
lijn stonden. Deze hoogst moderne productiemiddelen gaven het bedrijf
een zeer goede reputatie als een aantrekkelijke en veel productievere
fabriek dan zjn directe concurrenten. In 1956 vierde Chausson de afle-
vering van de 10.000ste bus. Zijn naaste concurrent, Renault, had toen
nog geen 5.000 bussen gebouwd. In 1959 fuseerde Chausson met Saviem.
Vanaf die datum vond de productie niet meer uitsluitend in Parijs plaats,
maar ook in Annoney (Ardeche), waarheen de kale bussen met alle losse
onderdelen werden overgebracht. De fabriek te Annoney zorgde voor de
afbouw en de aflevering van de bussen. In Argenteuil kwam zo plaats vrij
voor een centraal onderdelenmagazijn voor zowel Chausson als Saviem.

De Chausson APH

De voorloper van de Chausson APH is de AP1 die al tijdens de oorlog, in
1942 ontworpen werd. (Maar niet in productie genomen kon worden)
Deze werd in november 1945 opgevolgd door de AP2 voorzien van een
entree met dubbele klapdeuren voor de vooras, waardoor de bruikbaar-
heid en de exploitatie enorm verbeterd werden doordat de passagiers nu
direct bij de chauffeur instapten. De klapdeuren werden nu ook door
middel van luchtdruk geopend en gesloten. Deze AP2's konden voorzien
worden van een Panhard 4-cilinder benzine motor (APE), een Panhard
4-cilinder dieselmotor (APH) of een Hotchkiss 6-cilinder benzinemotor
(AH). Van deze AP2’s, de APE, APH en AH samen, zijn er tot maart 1946

1945, FABRIEKS-
FOTO VAN DE
MONTAGE. DEZE
VOORSERIE AP2
HEEFT NOG GEEN
‘NEZ DE COCHON'.
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in totaal 63 gebouwd. Ze werden in maart 1946 opgevolgd door het suc-
cesnummer van Chausson, de AP3, waarvan er tot oktober 1949 2856
gebouwd zijn. Deze AP3 had ook in alle versies de motorkap die op de
eerdere AP2 modellen bedacht was om ruimte te scheppen voor de lange-
re O-cilinder Hotchkiss motor. Om redenen van standaardisatie en econo-
mie werd deze kleine, vooruitstekende motorkap, die aanleiding gaf tot de
amusante bijnaam Nez de Cochon (Frans voor Varkenssnuit), op alle uit-
voeringen toegepast. Deze Chausson Nez de Cochon werd nu ook een
bekende en geliefde verschijning op de Franse buslijnen en bij touring-
carbedrijven. In 1948 was 29% van de totale productie voor het openbaar
vervoer een Chausson.

Motoren

Chausson bood de transportbedrijven achtereenvolgens verschillende

motorisaties aan:

- Type APH-1, met de Panhard 4HL 4-cilinder dieselmotor met 85 pk en
een cilinderinhoud van 5,7 liter.

- Type APH-2, met de Panhard 4HL 4-cilinder dieselmotor met 110 pk en
een cilinderinhoud van 6,8 liter.

- Type AH, met een 6-cilinder benzinemotor van Hotchkiss, de 616 met
105 pk.

- Type ABH, met de 6 cilinder dieselmotor met 80 pk van de Amerikaanse
dieselspecialist Buda. Hiervan zijn slechts enkele exemplaren gebouwd.

- Type ASH ten slotte vanaf okiober 1949 met een 6-cilinder SOMUA
dieselmotor (eigenlijk de 6-cilinder versie van de Panhard 4HL)

In april 1952 werd de APH opgevolgd door de Chausson AP52 met een
geheel nieuwe carrosserie en zonder de typerende Varkenssnuit.

In totaal heeft Panhard tussen 1945 en 1962 aan Chausson 8.241 4HL
dieselmotoren geleverd, bijna de helft van het totale aantal geproduceerde
losse motoren (17.742)

- 2.893 exemplaren van de 85pk (15CV)

- 2,368 exemplaren van de 100pk (18CV)

- 2.980 exemplaren van de 110pk (18CV)

En dan nog 6 benzinemotoren voor de APE.

Chausson was dus veruit de belangrijkste klant van Panhard voor haar
productie van losse motoren. Tevens was Chausson ook de belangrijkste
leverancier van Panhard: alle carrosserieén voor de Dyna Z werden hij
Chausson gemaakt. (Productieaantallen Panhard-4HL motoren uitgepuz-
zeld door Bernard Vermeijlen en gepubliceerd in Flat-Twin Mei-Augustus
2005)
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Car CAHUSSON
LE PAQUEBOT DE LA ROUTE

Chausson in Nederland

Tijdens de tweede wereldoorlog is het grootste deel van het materieel
voor het openbaar vervoer verloren gegaan. Wat er nog rest is door
ontoereikend onderhoud versleten. De binnenlandse productiecapaciteit
is in de oorlog ook zeer getroffen. De openbaar vervoersbedrijven zoeken
dus naarstig naar nieuw materieel, maar het enige dat ruim voorradig is,
is overtollig militair transport. Niet of nauwelijks geschikt voor personen-
vervoer. Ook in de rest van Europa is de situatie slecht. De traditionele
leveranciers zijn (nog) niet in staat aan de vraag te voldoen. Maar in
Frankrijk is Chausson gestart met de productie van een nieuw, modern
type bus. En de Franse staat, die zeer om deviezen verlegen zit, doet alles
om de export te stimuleren. En dus schaffen vele Nederlandse
Busbedrijven, grote Gemeentelijke, maar ook kleine privé-ondernemingen
zich deze nieuwkomer aan,

De bus bevalt goed, maar omdat de meeste bedrijven de iets goedkopere
Chausson AH (met Hotchkiss benzine motor) hebben aangeschaft, valt de
economische bedrijfsvoering tegen. In sommige gevallen word er een
Panhard Diesel motor ingebouwd, maar meestal stoten de vervoershedrij-
ven deze Chaussons af naar het touringcarbedrijf, dat ze trouwens ook
vaak ombouwt. Zo zijn tegen 1950 de meeste Chausson stadsbussen
alweer verdwenen. Maar de laatste Chausson touringcar verdwijnt pas in
de 70'er jaren! In 1975 neemt EMA in Valkenswaard de laatste van haar
11 Chaussons vit dienst. Deze oude getrouwe, busnummer 48, had vanaf
januari 1947 dienst gedaan, eerst met het provinciale kenteken N-56858
later met het kenteken NB-54-13.

Als voorbeeld van de loopbaan van de Chausson stadsbus hier de gang
van zaken bij de HTM:

Den Haag

HIM (Haagse Tramweg Maatschappif)

Na de oorlog werd door HTM zeer veel moeite gedaan de volledig ont-
mantelde busdienst zo snel mogelijk weer op gang te brengen. Nu was de
grote moeilijkheid hierbij dat vrijwel het gehele wagenpark of geroofd of
onbruikbaar was. Zo stonden in de garage een aantal bussen zonder ban-
den en andere belangrijke onderdelen. Men stond dus voor een vrijwel
hopeloze taak, temeer daar de onderdelenvoorziening zo vlak na de oor-
log ook niet of nauwelijks functioneerde.

1959, V.L.N.R. FABRIEKSFOTO'S VAN APH ‘CAR DE LIGNE',
ASH 'CAR DE LIGNE' EN SC3 'CAR DE TOURISME'.




HTM was dus zeer verheugd dat zij erin slaagde in Frankrijk een aantal
bussen te bestellen. De Firma van Beers was de importeur van deze
wagens in samenwerking met de Rijksoverheid, die de import verdeelde
over de bedrijven. Deze bestelling vond plaats in december 1945 en toen
in februari 1946 als eerste lijn “T" weer op straat verscheen waren al 4
Chaussons voor deze dienst beschikbaar. Deze Chaussons hadden een
typisch Frans uiterlijk met een klein neusje en waren nog voorzien van
een Hotchkiss benzinemotor. Hoewel HTM al voor de oorlog haar wagen-
park gestandaardiseerd had op dieseltractie had men geen keus en was
men al met al toch zeer verheugd met deze helpers uit de nood. De 41
t/m 50 werden afgeleverd in een grijze kleur. Deze wagens hadden aan-
vankelijk een lopende conducteur en er werd ingestapt door een klap-
deur aan de achterzijde van de bus.

In juli en augustus 1946 werd een vervolgserie afgeleverd met de num-
mers 51 /m 54. Deze waren in een groene kleur. De toenmalige pers
bezong deze Franse bussen als een zee van ruimte waarin maar liefst 70
passagiers vervoerd konden worden. Eind mei 1946 waren voor de lijnen
‘G’, ‘K" en ‘T" 22 Kromhouts en 10 Chaussons beschikbaar met nog enige
Kromhouts in reparatie.

HTM besloot de Chaussons, die tot nu toe provisorisch voor de dienst
geschikt waren gemaakt, te verbouwen tot volwaardige stadsbussen.

Begin 1946 verscheen de ‘41" in de bekende HTM-uitmonstering, Deze
wagen had nu een zitplaats voor de conducteur tegenover de ingang.
Tevens was een optisch signaalinrichting aangebracht. Hoewel daar wel de
mogelijkheid toe aanwezig was, werden deze bussen niet voorzien van
richtingfilms. Nadat eerst alleen aan de voorzijde door middel van een
bordije de lijnaanduiding werd aangegeven, kregen de 41 v/m 54 tijdens
de verbouwing aan de blinde zijde, achterop en vlak voor de achteringang
eveneens het bekende bordje met de lijnletter. Als laatste verbouwde
Chausson kwam de ‘46" op 11 januari 1947 weer in dienst. Voor het
stadshedrijf bleken deze benzinebussen echter toch weinig geschikt.

Er deden zich zeer veel storingen voor. Vooral in de strenge winter van
1946/1947 was het voor de passagiers vaak duwen geblazen. Een constant
gebrek aan onderdelen was er de oorzaak van dat vele Chaussons vaak
langere tijd gedwongen buiten dienst stonden. In november 1947 waren
deze problemen opgelost en reden alle Chaussons weer, uitgezonderd de
*48' die begin 1948 weer rijvaardig was. HTM bracht in het najaar van
1947 nog richtingaanduidingen aan boven de voorruit van deze bussen.
Vlak onder de niet gebruikte filmkast werd een frame gemonteerd waar
de lijnletter- en bestemmingshorden ingeschoven konden worden. Deze
richtingborden waren bruin van kleur met witte- en gele letters. Toen er
nieuwe bussen voor de dienst beschikbaar kwamen verhuisden de
Chaussons al snel naar het tweede plan. Een grote handicap van deze
wagens was het zeer grote benzineverbruik waardoor het niet mogelijk
was dat deze bussen een hele dienst reden. Onderweg moest dan worden
hijgetankt bij de garage of hijvoorbeeld op lijn *G" bij het tankstation op
de Sportlaan bij de Houtrustbrug. De Chaussons kwamen nu op de
“korte” lijn ‘N" (Vreeswijkstraat - Grote Markt), op spitsuurdiensten en
later op lijn °Y" (Hollands Spoor - Ypenburg). In november 1949 kwam
het moment dat HTM de gewaardeerde Franse hulpen kon missen en wer-

CHAUSSON AH
VAN DE HTM
Bl) YPENBURG

den zij verkocht aan diverse touringcarondernemers in het gehele land
die nog jaren plezier van deze wagens hebben gehad. Voordat deze onder-
nemingen de ex-HTM Chaussons in dienst stelden werden zij grondig ver-
bouwd en van een toerwageninterieur voorzien.

De Chaussons van de HTM zijn allemaal in november 1949 verkocht aan
particuliere ondernemers:

- 41 aan Veldhuis, Aalten

- 42 aan Merkus, Andelst

- 43 aan Van Asten, Budel

- 44 aan Beuk, Noordwijk

- 45 aan Walhof, Winterswijk

- 46 aan Lippinkhof, Losser

- 47 aan Van Gerwen, Meerveldhoven
- 48 aan De Pree Oostvogels, Breda

- 49 aan Dusseldorp, Lichtenvoorde
- 50 aan Vlaswinkel, Zutphen

- 51 aan Mabo, Utrecht

- 52 aan Craco

- 53 aan Craco

- 54 aan Schorfhaar, Losser

In Utrecht zijn aanschaf, gebruik en uvitdienstneming vrijwel gelijk ver-
lopen. GEBRU-directeur (Gemeentelijk Gas-, Electriciteits-, Bus- en
Radiobedrijf Utrecht) ir. N. A. Imelman bestelde in 1945 5 Chaussons
APH, wagens 22 — 206. In dienst gesteld in 1946 — it dienst genomen

in 1948. Alle zijn doorverkocht aan touringcarbedrijven. Vele touringcar-
bedrijven lieten de aangekochte Chausson bussen door
carrosseriebedrijven ombouwen, soms zeer grondig, en vaak ook
nieuwe (Panhard 4HL Diesel) motoren inbouwen.

In totaal hebben tenminste 104 busbedrijven samen 226 Chausson bussen
in bedrijf gehad. Omdat veel bussen tenminste een keer zijn doorver-
kocht, ligt het aantal nieuw aangeschafte Chaussons ergens tussen de 73
en 110 (73 chassisnummers zijn bekend). Deze zijn alle wssen 1945 en
1949 bij Chausson gekocht, verreweg de meeste in 1946.

Dankbetuiging
Dit artikel was niet mogelijk geweest zonder de medewerking van:

- Joop van der Wel van het Noordelijk Bus Museum, die mij de gegevens
van de Chausson autobussen bij de Nederlandse Bus- en Touringcar-
bedrijven kon geven.

- HTM in Den Haag, de trotse bezitter van de fraai gerestaureerde
Chausson APH, die ook veel informatie en foto's over hun Chausson
autobussen ter beschikking wilde stellen.

- Co Giesen, werkzaam bij Gemeentelijk Vervoerbedrijf Utrecht, die mij
foto’s en informatie over de Utrechtse Chausson autobussen kon geven.

Hen wil ik hierbij hartelijk dankzeggen!

Frank van Nieuwwkerk
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Enige Panhard koeriers geleden, om
precies te zijn in koerier nummer 144
van alweer een jaar geleden, stond er
een ‘Opsporing verzocht' waarin de
redactie op zoek was naar goede foto’s
en gedegen informatie over Panhard
miniaturen. Enigszins verbaasd over het
feit dat ik tot op heden geen reactie heb
mogen lezen (er zullen toch wel leden
zijn die naast hun mooie echte Panhard
ook een of meerdere kleintjes bezit-
ten?) klim ik zelf maar in de pen om
jullie te delen in de miniaturenverzame-
ling die ik in de loop van met name de
laatste 10 jaar heb aangelegd.

Laat ik echter beginnen mij voor te stel-
len: Ton van der Meer, wonende te
Kortenhoef, en ik behoor tot het selectie-
ve clubje leden (zie koerier 146) die
wél lid zjn van de Panhard club maar
helaas géén Panhard bezitten! Kwijlend
heb ik diverse malen naar die ledenlijst
gekeken en naar al die mooie Panhards
die jullie bezitten! Wellicht om dit
‘gemis’ te compenseren ben ik maar de
kleinere Panhards gaan verzamelen! Die
overigens minder ruimte en onderhoud

nodig hebben, da’s ook weer een voor-
deel!

Wellicht ook leuk te delen is dat mijn
grote interesse (en dit is nog voorzichtig
uitgedrukt) voor Panhard eigenlijk
kwam door de passie die een oom van
mij had voor het merk Panhard en die
tot ver in de jaren '80 de Panhard nog
als dagelijks vervoermiddel gebruikte!
Voor velen en de ouderen onder u wel-
licht een bekende naam: de heer Anton
Vronik (Vrolik) die clublid vanaf het
eerste uur is geweest. In Koerier 135
heeft de heer Vrolik/Vronik nog een ver-
slag geschreven naar aanleiding van een
voorjaarsrit waarbij hij werd uitgenodigd
(“Het vuur is nog niet gedoofd”). Van
huis vit werd het merk Citroén met de
paplepel ingegoten, dus toen ik als jong
ventje eind jaren '60/begin jaren '70
begreep dat Citroén zonder Panhard
nergens meer zou zijn geweest (ahum)
en ik al die pruttelende en mooi gelijnde
PLs en BT/CT's van mijn oom zag,

sprong de vonk voorgoed over. Met als
resultaat vele boeken, speurend naar
Panhards tijdens vakanties in Frankrijk
en een vitrinekastje vol met Panhard
miniaturen. 1k weel overigens nog dat ik
mel mijn oom ergens in Breukelen een
oude BT ging ophalen per trailer en die
later in Amsterdam Noord volledig ging
strippen voor onderdelen van de andere
en nog rijdende BT...

Mijn eerste Panhard miniatuur was
uiteraard de bekende licht-paarse PL
Berline van Dinky Toys, nummer 547.
Wat heb ik daar veel mee gespeeld en
natuurlijk was dit het eerste model wat
ik op latere leeftijd op beurzen ging zoe-
ken in een betere en originele staat! Ook
toen pas kwam ik erachter dat van dit
Dinky Toys modelletje 3 versies hebben
bestaan. Bij de laatste versie gingen de
deuren naar voren open, mijn speelgoed
autootje was van type 2 waar de deur-
grepen aan de voorkant van het portier
zaten. Bij het vele bezoek in de loop der
jaren aan de diverse beurzen, waaronder
de bekende Namac beurs, viel mij altijd
weer op hoe weinig Panhard miniaturen
aanwezig waren. Tussen al die duizenden
of honderdduizenden miniaturen in die
grote hallen heb ik nooit meer dan een
handjevol Panhardjes gezien en ik ont-
wikkelde er een neus voor om deze te
ontdekken tussen al die andere. Vaak
waren het de bekende Dinky Toys PL en
24 CT of de plastic Norev modelletjes.
Uiteraard heb ik inmiddels ook het

aturen

bekende andere model weten te vinden
van Dinky Toys model 524: Panhard
24CT coupé. Zowel de metallic antraciet-
grijze als de erg lichtgroene uitvoering
waar men zonder blikken of blozen
destijds 220 gulden (toen nog) voor
vroeg. Welliswaar in mintconditie inclu-
sief doosje. Had ik dat maar als klein
jochie geweten! Zelden zat er een ander
model tussen. Door deze ervaring vroeg
ik mij altijd af hoeveel Panhard model-
len er eigenlijk ooit gemaakt zijn in het
verleden. Blijkbaar niet zo heel veel!
Totdat ik ooit van een Panhard clublid
begreep dat er vroeger wel honderden
miniaturen hadden bestaan, waaronder
heel veel (zelf)bouwmodelletjes... als dat
inderdaad zo is: waar zijn die dan alle-
maal gebleven? Bij jullie?

Op dit moment ben ik, zoals ik al eerder
aangaf, geen trotse bezitter van een prut-
telende ‘echte’ Panhard maar heb
inmiddels wel 53 miniaturen waar ik
apetrots op ben! Zeker omdat ik op al
die beurzen bijna nooit wat ben tegenge-
komen. In de kast staan de modelletjes
vanaf de bekende 35¢v uit 1925 (Solido)
tot de laatste versie van de 24CT uit
1964 (o0ok van Solido), inclusief vele
uitvoeringen van de Dyna, PL en mooie
lichtblauwe Le Mans racers. Merken die
deze mooie miniaturen hebben gemaakt
zijn Solido, Norev, Eligor, JPS, CJM,
Starter, Duvi, Leader, Nostalgie, Verem
en CCC. Vooral de laatste heeft erg veel
bouwmodelletjes waarvan ik er nog 3 in
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de kast heb staan, mooi klusje voor de

winter! Helaas echter ontbreken er nog
de nodige modellen van, zeg maar, v6ér
1940. Bestaan deze miniaturen wel?

Wat mij de laatste jaren opvalt is dat er
veel bestaande fabrikanten zijn zoals
Solido die nieuwe miniaturen op de
markt brengen zoals de 24 CT. Erg goed
te zien dat Panhard ook bij deze fabri-
kanten nog leeft! Voor de vitrinekast zijn
het prachtige miniaturen omdat ze zo
mooi gedetaileerd zijn gemaakt. En veel
betaalbaarder dan de eerder genoemde
220 gulden! Daarnaast valt mij op dat
ook via het internet veel meer Panhard
modellen te koop worden aangeboden,
ook veel nieuwe en erg mooie!

Kijk bijvoorbeeld maar eens op
www.mafma.com en zoek op Panhard.

Maar uiteraard de grootste genoegdoe-
ning is als je dan uiteindelijk t6ch tussen
al die duizenden miniaturen op een
grote beurs dat ene speciale of aparte
modelletje weet te bemachtigen! 1k weet
niet of de 2 miniaturen die ik ga noemen
speciaal zijn, in mijn ogen in ieder geval
wel! Het eerste model waar ik bijzonder
trots op was te bemachtigen was een
miniatuur van de Panhard Dynavia die in
Koerier 147 uitvoerig is beschreven. Het
is een model van CCC en het leuke was
dat de verkoper totaal geen benul had
wat voor een model dit was en ik het
voor een prikkie kon kopen. Het andere
miniatuur waar ik trots op ben is een
plastic lichtblauwe Dyna cabriolet. Het
interessante hiervan is dat dit in schaal
1:48 is en uit een ‘série de 25 modeles’
komt. Ik heb No 16. Volgens mij is de
fabrikant CLE (met sleuteltje) en met
rode letters staat op de onderkant ‘mon
bana’. Tijdens een Namac beurs enige
jaren geleden vroeg ik aan een Belgische
standhouder of hij Panhard miniaturen
had, iets wat ik normaal nooit recht-
streeks vraag. Tot mijn verrassing tover-
de hij de genoemde Dyna tevoorschijn
en gafl aan dat hij deze toevallig tijdens
een beurs in Brussel had gekocht. 1k
geloof dat hij er een paar gulden voor
vroeg...

Tot zover mijn verhaal over Panhard
miniaturen. Ik zou het leuk vinden om
van de overige leden te horen of zij ook
dit soort verhalen hebben en in het alge-
meen zou ik het leuk vinden om te erva-
ren of mijn kleine verzameling van 53
Panhard miniaturen speciaal is.
Helemaal omdat ik nogmaals nauwelijks
miniaturen zie op beurzen en omdat ik
Panhardclub-leden nooit hoor praten
over hun miniaturen. Logisch overigens:
20u 1K 00K niet doen als ik een “echie
had! Bijgaand wat foto’s van mijn verza-
meling. Mochten jullie nog meer willen
zien of vragen/opmerkingen hebben dan
hoor ik dat graag! En uiteraard: mochten

jullie miniaturen hebben staan en den-
ken ‘ach, dat clublid zonder echte pan-
hard verdient beter’, schroom dan ook
niet om contact met mij op (e nemen! Ze
krijgen een mooie plek in mijn vitrine!

Ton van der Meer
a.b.vandermeer@planet.nl

PS. Hierbif ook mifn complimenten
voor bet fantastisch mooie clubblad!
Elke keer geniel ik weer van de kwij-
lend mooie foto’s (oot een 2warte PL
17 te bezitten zoals die van de voorzit-
ter is een droom...) en jaloers maken-
de verbalen over bet wel en wee van de
Panbard. Ga zo door!
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(advertentie)

WI) VERZEKEREN ALLE
TYPEN PANHARD!

FA. G. VAN 'T ZAND

BURGWAL 106, KAMPEN, TEL.: 038 - 331 66 66 BANK: 631800999, GIRO: 843689

@ =—r

205FYX 75 g o @ o38rYW 75

(advertentie)

Verwen uw Panhard!
met RVS A2/A4

R.V.S. A2 /A4
HSS-E
Bevestigingsmaterialen

Snijgereedschappen

Schuur- en Polijstmaterialen

J.R.V. « De Kraan 96 « 5056 PA Berkel-Enschot « tel: 013 - 540 06 10 « fax: 013 - 540 06 11 « e-mail: je.r.ve@freeler.n|
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(advertentie)

De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren. Het
is nog steeds een genot om in zo'n merk te rijden. Elke klassieker is
uniek en heeft voor u, als cigenaar, een onschatbare waarde.
Klassickers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze, op
basis van vaste taxatie en tegen een prettige premic. De cerste taxatie
door ccn beédigd classic car taxateur kan zclfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u ecn offerte.

ik wil meer weten over uw
klassicker verzekeringen en taxaties

| Stuur mij een offerte voor mijn klassicker
Merk en type: |
Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxaticwaarde: | /

Jd Belt u mij voor nadere informatie
Naam: |
Adres: |

Postcode: |

Tel. prive: | Tel. zaak: |
Beroep: |

U kum de bon in cen ongefrankeerde

enveloppe sturen aan:

KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51
8440 VB HEERENVEEN

- . .

Woonplaats: | I
|
>

.

verzereren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN

Kuiper Verzckeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: 0513- 61 44 44 Telefax: 0513-62 37 42
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Petites annonces

AlANGIEBIODIEN

Panhard 17 B - Februari 1964 - (!

Auto heeft altijd in een droge garage gestaan. Mag weg wegens sterf-
geval. Extra erbij zijn 5 banden Michelin 145 Ri15, 3 extra deuren van
éénzelfde type Panhard, 2 extra banken van éénzelfde type Panhard.

De motor(zuigers) zit(ten) niet vast. De onderkant heeft wel last van
roest. Deze auto heeft heel de tijd sinds 1975 in een droge garage
gestaan. Mijn vader heeft altijd veel spijt gehad dat hij zijn Traction
Avant heeft weggedaan, daarom heeft hij zijn volgende wagen nooit weg-
gedaan. Zijn droom was altijd deze auto te renoveren maar dat is er
wegens omstandigheden nooit van gekomen. Prijs: N.O.T.K. De auto
staat in Belgié bij Kris van Tuerenhout, Baron Empainlaan 20, 2800
Mechelen. Tel. 0032 152 262 40 of e-mail: Kris.Van.Tuerenhout@telenet.be

Panhard 24 CT - ¢

l.z.g.s. verkerende 24 CT met trommelremmen en schuifdak. Motor gere-
viseerd door Peter Breed en dus goed, daarna is er nog maar ca. 8oo km
mee gereden. Rijdt als een zonnetje en haalt probleemloos 150 km/h. Net
APK gekeurd. De teller staat op 65.000 en dat konden best wel eens de
echte zijn. Vraagprijs: € 6900,— met wat onderdelen en een werkplaats-
handboek. Peter van Eeden, tel.: (015) 380 95 92 of e-mail:

petervaneeden @kabelfoon.net

Panhard Dyna X Break Canadienne K187 - 1952

Dient geheel gerestaureerd te worden. Bij de koop inbegrepen is een
extra exemplaar voor onderdelen. Vraagprijs: € 1.200,—. Auto’s staan in
Frankrijk (dép. 46 - Lot). Tel. 0033 (0)6 792 378 24 of 0033 (0)5 651 121
19 of via e-mail: debochris@telez.fr

Panhard PL17 Cabriolet

Wit, in goede staat, uitgerust met een tigremotor. Auto staat in de buurt
Le Mans. Prijs: N.O.T.K. Tel. 0033 (0)6 62 28 91 17 (alleen bellen tijdens
kantooruren).

Panhard kleurenwaaier - !

Te koop: kleurenwaaier Panhard voor de types 17 Luxe, Super Luxe,
Relmax en Relmax Tigre. Bevat 24 staaltjes van stofjes, nepleer en lak-
kleuren. Alles in goede staat, alleen de metallic antraciet lakkleur is een
beetje beschadigd. Prijsidee: 50 euro. ton.verhees@xs4all.nl

Panhard Dyna X85 - 1951 -

Goed rijdende staat, ziet er mooi uit. Interieur ook goed. Zijn diverse
zaken aan gereviseerd. Vraagprijs: € 4.800,—. Auto staat in Frankrijk bij
Garage Jean-Jacques Berigaud véhicules anciens, La Berthe 87310 Saint-
Auvent, Frankrijk. Tel. o5 55 02 67 61 of stuur een e-mail:
berigaud.vehicules_anciens@libertysurf.fr

Nog iets nodig maar het staat hier niet bij?

Vergeet het clubmagazijn niet! Nu met extra grote voorraad nieuwe en
gebruikte onderdelen! Geopend op afspraak, bellen met Wim Boers

kan op maandag t/m vrijdag van 19:30 — 22:00 uur en in 't weekend

van 10:00 - 22:00 uur. Tel. (040) 205 26 76

Het magazijn is gevestigd aan de St. Janstraat 53, 5507 NB in het mooie
Veldhoven.

ADVERTENTIES WORDEN KOSTENLOOS GEPLAATST, U KUNT ZE OPGEVEN BI) DE
REDACTIE. ZIE HET COLOFON OP PAGINA 4.
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NARBONNE,
HOTEL DU LANGUEDOC

CITROEN TRACTION AVANT
PANHARD DYNA Z6
PANHARD DYNA Z12

CITROEN DS19

ROMAINVILLE,

EGLISE g7 RUE CARNOT

CITROEN AMI6 BERLINE
PANHARD PLI7 LB
CITROEN Ds1g




