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- Verslag ALV
- Mille Miglia

POUR contribuver @ une diffusion toujours plus importante de FAutomobile, “BP" se
joint aux efforts des constructeurs en vue de simplifier la rruﬂque de la voiture. Cette

jolie conductrice sortant de so Dyna n’a mé&me plus le souci, avec le froid qui vient, de
penser @ changer d’huile. ** Jo ne veux pas une huile d’hiver, ' dit-elle au pompiste ’,
donnez-moi un bidon BP Viscu-Static ™, et elle ajoute en bonne ménagére, * parce que
c’est Vhuile des quatre saisons ... (Photo Couleurs Manceaux-Pupier).




BARQUETTE OF DE STAND VAN DE AMICALE DB V.L.N.R! OLIVIER DEUTSCH (ZOON VAN FRANGOISE), ETIENNE DE
VALENCE, FRANGOISE DEUTSCH (DOCHTER VAN CHARLES DEUTSCH)

DRIEMAAL 24CT CABRIC, ZEER NETJES GEDAAN OOK ORAN|E, OOK DAKLOOS: CATSO'S PLATJE



VAN DE VOORZITTER:

Jubilea

Elk jaar valt er wel iets te gedenken, her-
denken, overpeinzen maar vooral te vieren
uit de rijke geschiedenis van Panhard.

Dit jaar, 2007, is het 40 jaar geleden dat
de laatste Panhard, een 248, van de
lopende band liep. (De militaire poot van
het Merk laat ik nu even buiten beschou-
wing.)

Een feit dat ons misschien wat droef-
geestig stemt, maar toch vooral trots!
Want dankzij onze inspanningen en die
van alle andere Panhardisten over de hele
wereld bestaat Panhard nog en rijden
onze Panhards nog steeds rond!

En het is 60 jaar geleden dat de Dyna X
uitkwam. Enerzijds een breuk met het ver-
leden, maar anderzijds een doorzetten
van de tradities van eigenzinnigheid, tech-
niek, stijl en kwaliteit, die altijd de pijlers
van het merk Panhard zijn geweest.

Deze twee mijlpalen markeren de mis-
schien wel belangrijkste periode van
Panhard: het tijdperk van de Flat-Twin.

Onze Belgische vrienden hebben dit aan-
gegrepen als thema voor het evenement
dat zij met Pinksteren in Antwerpen orga-
niseren. De inschrijfformulieren hebben
jullie allemaal, per post of per e-mail, ont-
vangen.

Doe mee! En als je de keuze hebt, kom
dan met je Dyna X.

Deze internationale evenementen zijn
iedere keer het hoogtepunt van het
Panhard-jaar en dus een ‘must’ voor
iedereen met een warm kloppend hart
voor de Panhard.

Over jubilea gesproken, volgend jaar
bestaat onze club 40 jaar! We zijn daar-
mee de oudste Panhardclub in Europa! En
na de grote Franse Dynamic Club de
grootste! En (weer) buiten die Dynamic
Club de enige Panhardclub met een echt
onderdelenmagazijn! Dat ons aller Wim
Boers dit jaar al weer 25 jaar zo bekwaam
beheert!

We hebben dus heel veel te vieren, dit jaar
en komend jaar! Dit jaar gaan we Wim
eens in de schijnwerpers zetten, en vol-
gend jaar gaan we ons 8ste Lustrum
groots vieren. (Jozef Jansen die met
medewerking van Thei Bruls en Rik Meeus
het Lustrum feest in Zuid-Limburg organi-
seert, heeft al een heel Klooster (Rolduc)
voor ons afgehuurd.)

Vieren jullie het mee?

Frank




Redactioneel

Zoals gebruikelijk trappen we met dit eerste nummer van 2007 af door een hele
bups verslagen te publiceren. De ALV en RétroMobile voor diegene die er niet bij
kon zijn en vanwege het aantreden van het nieuwe rij-seizoen een bezoek aan het
magazijn door iemand die zelf niet eens in een Panhard rijdt (ahum...)

Verder hebben we op de ALV besloten voortaan een lijst op te nemen met nieuwe

leden en leden die hebben opgezegd. Vanaf deze Koerier heeft Frans van Thor dus
zijn eigen stekkie. Voor de rest, blader en geniet! Veel plezier met de nieuwe Koerier

Kees. Jan

LA ROCHE SUR YON, DANK VOOR DE KAART ILONA DANKAART

Agenda

5 en 6 mei: Citromobile te Utrecht met Panhardclub-stand, thema voor 2007 is:
‘Zo uit de schuur’.

25 t/m 28 mei: PLAntwerpen, de internationale Panhard Meeting in Belgié. Voor
meer informatie: tel. 0co32 (0)3 646 03 72 internet www.panhard-levassor.be of
e-mail: antwerp2oo7@panhard-levassor.be

15 juni: Praatavond ‘sterke verhalen’

7 september: Praatavond ‘bougies' (onder voorbehoud)

g september: Als Panhardclub uitgenodigd op de ‘Brocante des Amis' van de
Amivereniging Nederland. Zie pagina 6

29 en 30 september: Najaarsrit tijdens de grote FEHAC-meeting te Assen.

16 november: Praatavond ‘Panhardfarnelia’ (ansichten, miniaturen, folders,
speldjes en van alles wat verzamelbaar is)

LOCATIE ALV EN PRAATAVONDEN: RESTAURANT LA MONTAGNE, KERKEWI]K 115 TE VEENENDAAL,
Tek (©318) 512 930, ZAAL OFEN T 20.00 UUK

(surftip)

onze vernieuwde site www.panhardclub.nl
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Colofon

Panhard Automobielclub Nederland

VOORZITTER

Frank van Nieuwkerk, Bovenpad 36,
9621 TE Slochteren, (0598) 422 557
president@panhardclub.nl

SECRETARIS

Frans van Thor, Qostervenne 421,
1444 XP Purmerend, 26 34 08 g7
secretaris@panhardclub.nl

PENNINGMEESTER
Rob van der Rol

penningmeester@panhardclub.nl

CLUBMAGAZI|N
Wim Boers, St. Janstraat 53, 5507 NB
Veldhoven, (040) 205 26 76

OPENINGSTIJDEN MAGAZI|N

Bellen: ma t/m vr: 19:30 — 22:00 uur
za en zo: 10:00 — 22:00 uur

TECHNISCHE ONDERSTEUNING

Wim Boers, tel. (040) 205 26 76 of

Kees de Waard-Wagner, tel. (0593)

540 494, email: kdeww@hetnet.nl

(‘s avonds tot 22:00 uur)

ERELEDEN
André Broedelet, Joannes Collette
Kees de Waard-Wagner.

REDACTIE

Jaap Margry, Frank van Nieuwkerk,
Gerbert Roggekamp, Mike Schellekens,
Kees-Jan Smit, Boyo Teulings

REDACTIEADRES

Kees-Jan Smit, G. Vermootenstraat 34,
2064 XR Spaarndam, (023) 526 30 §3
redactie@panhardclub.nl

ADVERTENTIES
Via het redactieadres

ONTWERP EN LAY-OUT
Kees-Jan Smit Grafisch Ontwerp

DRUK
Los druk + design, Naarden

LIDMAATSCHAP EN CONTRIBUTIE
Jaarcontributie € 46,-
Inschrijfgeld € 15,-

Postbank 48.77.908.

De Panhard Koerier is een uitgave van
de Panhard Automobielclub NL.
Wij zijn aangesloten bij de FEHAC

www.panhardclub.nl




Verslag Algemene Ledenvergadering

12 januari - La Montagne - Veenendaal

Opening door de voorzitter

(Frank van Nieuwkerk)

Frank heet iedereen welkom, wenst iedereen
een heel goed 2007 toe en geeft de nieuw-
jaarsgroeten door die we gekregen hebben
van:

- Cercle Panhard du Haut de France

- Amicale Panhard Belgique

- Amicale DB

- Club Panhard & Levassor GB

- Fédération des Clubs Panhard et Levassor
- Fan Club Panhard et Levassor

- Les Doyennes de Panhard et Levassor

En van:

- FEHAC

- Citroén Contact

- Citroén Nederland

Frank bedankt iedereen die het afgelopen jaar

zo zijn best heeft gedaan voor de club:

- De redactie voor de onvolprezen Panhard
Koerier en prachtige Panhard Kalender 2007

- Wim Boers, onze magazijnman voor zijn
niet-aflatende inspanningen om de onderde-
lenvoorziening op hoog peil te houden,

- Co Giezen voor de organisatie van onze
Panhardstand op CitroMobile

En alle andere leden die geholpen hebben bij
de organisatie van clubritten en praatavonden.

Jaarverslag van de secretaris

(Frans van Thor)

20 leden erbij, 4 leden weg, totaal nu op 161
leden.

Jaarverslag van de penningmeester

(Rob v.d. Rol)

Er wordt gekeken of we de ING-rekening kun-
nen laten vervallen.

Rob stelt voor over te gaan op machtigingen.
Degene die dat niet wil, krijgt een acceptgiro.
(Buitenlandse leden krijgen facturen met een
IBAN-nummer.)

Voorstel door de ALV aangenomen.

Vaststelling contributie 2008

Rob stelt voor de contributie voor 2008 te
verhogen tot €46,- en het inschrijfgeld tot
€15,-.

Voorstel door de ALV aangenomen.

Voorstel vernieuwd huishoudelijk

reglement

Diverse kleine wijzigingen en moderniserin-
gen doorgevoerd en een artikel

toegevoegd over ‘beéindiging lidmaatschap'.
Ook wordt de verhouding Magazijn -
Penningmeester verduidelijkt. Het voorstel
wordt de leden ter inzage gegeven, na de
pauze wordt erover gestemd.

Voorstel door de ALV aangenomen.

Controle door de kascommissie.

Denis Boon en Frans Klaus controleerden de
boeken en hebben een vraag over de bespa-
ring die er wordt verkregen uit het voortaan
versturen per e-mail.

Dat levert een portobesparing op van onge-
VEer € 450,-.

Verder complimenten voor Rob van der Rol
wiens eerste jaar als penningmeester niet
makkelijk is geweest vanwege nieuwe soft-
ware en de overdracht.

De Kascommissie stelt décharge van de pen-
ningmeester voor en dat wordt aangenomen.

Benoeming nieuw lid Kascommissie 2008
Joep Blok (Denis Boon blijft aan tot 2008)

Jaarverslag van de magazijnmeester (Wim
Boers)

Inkoop € 4.600,-

Verkoop € 4.400,-

In deze gegevens zijn de inkopen verwerkt
van de onderdelen van Kees de Waard-
Wagner en die van Peter van Eeden. Er heeft
een donatie van Maarten Saarberg aan het
magazijn plaatsgevonden betreffende stem-
pels voor koperen ringen voor de inlaatbui-
zen, waarvoor dank.

Jaarverslag van de redactie van de Koerier
(Kees-Jan Smit)

De vraag of we elk jaar een kalender

willen wordt aan de leden voorgelegd.
Antwoord is een volmondig “JA!". De optie
om eventueel iets anders leuks te doen wordt
eveneens beantwoord met een volmondig
“JAI". U ziet het wel...

Bestuursverkiezing

Het voltallige bestuur treedt af en stelt zich
herkiesbaar. Leden worden aangemoedigd
zich ook verkiesbaar te stellen maar daar
trapt niemand in.

Voltallig bestuur wordt daarom herkozen met
applaus.

Mededelingen van de voorzitter

Lustrum 2008: In 2008 ligt de organisatie
van het lustrumfeest weer in onze handen. Er
worden ideeén geopperd om dit in Zuid-
Limburg te doen, de voorzitter gaat contact
opnemen met een paar bekwame locals.
Fédérationvergadering: Deze vindt plaats in
februari in Parijs, onze voorzitter gaat daar-
heen als afgevaardigde van onze club. De
Fédération steunt internationale evenemen-
ten, dus ook ons lustrum.

Het internationale treffen 2007 gaat plaats-
vinden in Antwerpen, wie wil dat organiseren
om samen op te rijden daarheen?

Ralph Witvrouwen codrdineert.

FEHAC viert haar 30-jarig bestaan komend
najaar op het circuit van Assen. Aangezien de
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Panhardclub mede-oprichter is van de
FEHAC is het bijna noodzaak daarheen te
gaan. Dit wordt gekoppeld aan het najaars-
evenement van de club.

Frank van Nieuwkerk codrdineert.

Citroén Contact heeft de Panhardclub
uitgenodigt om acte de présence te
geven met een clubstand op
CitroMobile.

Co Giezen codrdineert.

Amicale Citroén Internationale vraagt alle
gelieerde clubs om een vrijwillige donatie.
Hebben we twee jaar geleden al eens gedaan,
doen we nu niet meer.

Gegadigden voor organisatie van ritten,
evenementen en praatavonden

22 april. Voorjaarsrit door 't Groene Hart,
omgeving Zoetermeer.

Rob v.d. Rol en Mike Schellekens.

Pinksteren: Gezamenlijke rit Antwerpen.
Ralph Witvrouwen.

29 en 30 september najaarsevenement
(FEHAC-lustrum) Circuit Assen.
Frank van Nieuwkerk

Er is een Achterhoekrit beschikbaar door lid
Marcel Arentsen, deze doen we in 2008.

Praatavond 1: 16 maart, een DVD-avond.
Marcel Arentsen en Frank van Nieuwkerk

Praatavond 2: 15 juni (onder voorbehoud),
een ‘sterke verhalen' en algemene praat-
avond. Joannes Collette

Praatavond 3: Waarschijnlijk 7 september
(definitieve datum volgt) technische praat-
avond over bougies. Jelle Bethlehem

Praatavond 4: 16 november, brocanteavond
met ansichtkaarten, modellen, folders, noem
het maar op... zowel tentoonstellen als rui-
len/verkopen. llona Dankaart en Kees-Jan Smit

Vaststelling Jaaragenda
ALV 2008: 8 februari 2008

Rondvraag

Zijn er nog oude nummers van de Koerier bij
te bestellen?
Bellen met Frans van Thor

Kan het magazijn onderdelen opsturen?

Nee, Wim stuurt niets op i.v.m. het grote risico
dat er verkeerde onderdelen worden opgestuurd
en de betalingskwestie. Er wordt aangeboden
door één van de leden dat er bij zijn werkgever
uitgezocht kan worden of er een rembours-
systeem mogelijk is maar dat het magazijn



er al een zeer grote service op nahoudt met
ruime openingstijden en de meeneem-service
van onderdelen naar evenementen. Het moet
voor Wim ook LEUK blijven...

Bestaat er een kentekenlijst van alle Panhards
die er in Nederland zijn?
Nee.

Ambiéren we dat niet? Want dan kunnen we
die mensen aanschrijven om lid te worden
zodat hun auto's niet verloren gaan?

Nee. We gaan ervanuit dat de meeste mensen
die in Nederland een Panhard hebben lief-
hebbers zijn en dat zij zich vanzelf melden bij
onze club. Zo niet dan hebben ze daar vast een
reden voor.

Jaap Margry doet mondeling een klein verslag
van de Dreux-auto

Lange sleutelsessie bij Peter Breed gedaan, de
auto is nu bijna klaar. Maar nu is er waarschijn-
lijk een einde gekomen aan de Dreux-wedstrijd...
Jaap krijgt van de voltallige club een 10 voor vol-
harding!

Is het geen goed idee om nieuwe leden te
introduceren in het clubblad? Naam, woon-
plaats en auto?

Dat is zeker een goed idee. Namen komen via
Rob of Frans bij de redactie en worden
geplaatst.

Peter Breed wil graag een maand ‘adopteren’
in de Panhardkalender 2008. Gekeken wordt
naar meer sponsoringsmogelijkheden voor de
kalender.

Waarom worden de gedoneerde en tweede-
hands onderdelen niet vermeld in de onderde-
lenlijst?

Omdat dat zo vreselijk veel onderdelen zijn dat
het onbegonnen werk is om die te categoriseren.
Wel zit alles in Wims hoofd, dus vraag er naar!
In de Koerier zal hier aandacht aan worden
geschonken.

Kunnen de emailadressen van clubleden open-
baar gemaakt worden?

Nee, daarmee wordt het privacyrecht geschon-
den.

Wat is de status van het clubarchief?

Dat wordt thans beheerd door Frans van Thor
en is daar veilig. Donaties zijn en blijven wel-
kom!

Wat gebeurt er op de Fédérationvergadering?
Daar wordt vergaderd over Panhardclubs, hun
leden, de auto’s, waar meetings worden georga-
niseerd, in welke bladen er wordt gepubliceerd,
hoe het gaat met de militaire Panhardfabrieken
en alle actuele zaken in de Panhardwereld.

Ralf Witvrouwen merkt op dat er tegenwoordig
nieuwe onderdelen worden gefabriceerd. Hij
gaat het tot in detail uitzoeken en schrijft een
artikel voor de Koerier.

Sluiting

Voorzitter Frank van Nieuwkerk bedankt de
aanwezige leden voor hun massale opkomst
en wenst iedereen veel plezier het komende
jaar.

Kees-jan Smit

Oproep aan leden van de Panhardclub!

Op g september organiseert de
Amivereniging Nederland (AVN) voor de
2° maal de ‘Brocante des Amis' in Zeist,
achter Slot Zeist op het terrein van de
pétanquevereniging (!!!) Les cailloux,
van 10 — 16 uur. Afgelopen zomer was
duidelijk dat dit evenement een zeer
gezellige en buitengewoon onderhou-
dende bijeenkomst is. Leden van de AVN
verkochten onderdelen, oude brochures,
ansichtkaarten, overige documentatie
van de Citroén Ami maar ook van die
typische Franse spulletjes zoals je die
op de brocantes in Frankrijk zelf tegen-
komt. Voor 2007 op g september zoekt
de AVN samenwerking met andere auto-
clubs voor de ‘Brocante des Amis’!

Zo hopen wij dat de Renault 4 club mee
gaat doen en hierbij ook gevraagd:

Uw autoclub die de fraaie Panhard ver-
tegenwoordigt!

U wordt van harte uitgenodigd om
kraampjes te bemannen of bevrouwen
met uw spullen die u wilt verkopen,
betrekking hebbende op Panhard, of
Frankrijk, vult u maar in. Of gewoon als
lid van uw autoclub de ‘Brocante des
Amis' te bezoeken!

Om te vernemen hoe u daar tegenover
staat, of voor nadere informatie, nodig
ik u uit om ons te mailen met uw
reactie. doet u dat alstublieft naar

evenementen@amivereniging.nl en
bezoekt u ook even onze website
www.amivereniging.n|

Noteer 9 september alvast in uw agenda!

Met AMIcale Panhard toegenegen groet,

Hans Slootweg, evenementeur
Pieter Grimbergen, redactielid

SCHAP HEBBEN OPGEZEGD

Aanwaaiers

WILLY V.D. BERGHE UIT ST.

D.K.A

LUUK BOSMA UIT APELDOORN

OVERZICHT VAN NIEUWE LEDEN EN LEDEN DIE HUN LIDMAAT

MARCEL ARENTSEN UIT GAANDEREN ZONDER PANHARD
PETER BEEK UIT DEN HAAG MET EEN PL17

NIKLAAS (BELGIE) MET ONBEKEND
BLAAUW UIT RENSWOUDE MET EEN PL17B

MAARTEN BOKSLAG UIT TILBURG MET EEN DYNA Z1

Afzwaaiers

(DIT IS STAND

TEVENS BEREIKTE ONS

P. BEYEN UIT ZWARTEWAAL

RENE KIEFT UIT NETTERDEN
Wellicht ot ziens?

PER 2 2-2006. HIER ZI|N DE

GEN VAN 2007 NOG NIET IN VERWERKT)

EEN OVERLI|DENSBERICHT

ANDRE DIJKGRAAF UIT RUINER )LD MET EEN PL

JEAN DOBBELSTEIN UIT REMERSDAAL (BELGIE) MET EEN PL17 OP 31 MAART JL. IS JAN VAN DER LOO UIT

B‘.‘Jﬁ I:lLLENERE(,HT uIT {)LID[NII(,_J(_]RN MET EEN DYNA Z12 OIRSCHOT ONS O ALLEN. HI) OVERLEED

FRED HELLINGA UIT AMSTELHOEK MET EEN 24CT ONVERWACHT OP JARIGE LEEFTI|D.

DICK KLEINWEE UIT BREUKELEN MET DYNA

BART KRAAK UIT BUSSUM ZONDER PANHARD NAMENS DE Cl S EEN CONDOLEANCEKAA

JAN KRAMER UIT ESBEEK MET EEN PL17 NAAR DE FAMILIE DER LOO GESTUURD

AREND ROSMAN UIT LANGERAK MET EEN JUNIOR Wi W EN HEN VEEL STERKTE MET DIT VERL

W. VAN SCHOUTEN UIT OVERVEEN MET ONBEKEND
ROB ZELDENRUST

Welkom!

UIT ALMELO ZONDER PANHARD
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FRANS VAN THOR
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Eea kijkje in hel Paahardwalhalla!

OF BEZOEK B1)] WIM BOERS VAN HET CLUBMAGAZI|N

1

Wim Boers, de man die al 25 jaar het clubmagazijn
bestiert, de wandelende Panhard-encyclopedie die op elk
evenement aanwezig is, al is het maar om de door u
bestelde onderdelen te kunnen afleveren. Een impressie.

Juist toen ik mijn DS bij Wim op de oprit neerlegde, reed hij
net zijn licht-met-donkergroene PL17 naar buiten. Een door
hemzelf gerestaureerd bijzonder fraai exemplaar die de
meesten van u wel ooit gezien zullen hebben. We gaan naar
binnen waar koffie wordt geschonken en Wim laat mij de over-
namelijst zien van toen hij het magazijn in 1982 overnam van
Kees de Waard-Wagner. 3 kantjes getypt,wat staat voor een
flinke kofferbak vol. Nu zijn het 25 kantjes computeruitdraai.
Wim gaat stad en land af voor onderdelen. Meeste autobeurzen
in Nederland, Belgié en Frankrijk worden aangedaan. Hier wor-
den meestal gebruikie onderdelen aangeschaft, hiervan is geen
lijst op de computer en dus ook niet op internet. Maar wel in
Wims hoofd, dus als v iets zoekt wat niet op de onderdelenlijst
van de website staat, bel Wim! Zeer grote kans dat hij het heeft
of weet waar hij het kan krijgen. Ook neemt hij zoekopdrachten
aan voor mensen die een bepaald schaars onderdeel zoeken. En
dan zijn er natuurlijk nog de vaste adressen in Frankrijk waar
nieuw gemaakte onderdelen worden gehaald. Deze relatief nieu-
we tak van sport wordt door Wim toegejuicht. Waren er in het
begin soms nog wal kwaliteitsproblemen, nu kunnen we dankzij
de inspanningen van vooral enkele Fransen beschikken over
distributietandwielen, uitlaten en rubberdelen.

(enoeg koffie, we willen wat zien! Eerst bekijken we de verza-
meling miniatuurauto’s, folders, boeken, speldjes... een gigan-
tische verzameling waar je niet op uitgekeken raaki. En mocht
de aandacht wat verslappen weet Wim wel weer ergens iets bij-
zonder interessants vandaan te toveren waar dan ook weer een




heerlijke anekdote aan vastzit. Het feitelijke magazijn van de club is de
zolder van de schuur. Dat klinkt klein, dat is het niet. Om daar te komen
moet er een weg gebaand worden langs een in restauratie zijnde
Barquette op Dyna X-onderstel. Verderop staat nog een Dyna X cabrio,
een 24BT en een Honda van zijn zoon. Op zolder zijn de onderdelen
schoon en droog opgeslagen volgens een overzichtelijk gerubriceerd
systeem van groepen (motor, aandrijving, verlichting, eic.) waarbinnen
dan weer dezelfde onderdeelnummers als in de handboeken worden
gebruikt. Om partijen gebruikte onderdelen te identificeren en te rubrice-
ren komt wel eens broodnodige versterking, veelal in de vorm van Co
Giezen maar ook anderen dragen het magazijn een warm hart toe. Deze
indeling maakt alles zeer vindbaar in het magazijn, hetgeen bewezen werd
doordat de onderdelen die ik voor mijn dorpsgenoot zou meenemen in
no-time voor me klaar lagen.

Wim, gefeliciteerd met je 25-jarig jubileum en hijzonder graag nog vele
jaren! En aan al onze leden een aanmoediging om toch die (deel of
totaal-) restauratie van de Panhard die al jaren in de schuur staat aan te
gaan pakken, of wellicht die reparatie uit te gaan voeren die eigenlijk
voor dit clubjaar nog gedaan moet worden om goed en wel in Antwerpen
te komen. Het magazijn is er klaar voor.

Bel Wim Boers voor al uw onderdelenverlangens! Tel. (040) 205 26 76
Het magzijn is gevestigd op de St. Janstraat 53, 5507 NB Veldhoven.
Openingstijden magazijn na telefonische afspraak: Bellen kan op ma. vm
vr. van 19:30 — 22:00 uur en op za./zo. van 10:00 — 22:00 uur.

Kees-jan Smit
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SOMMIGE ONDERDELEN WA N NOG OP RUBRICERING
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De GANZEVEER

Het leven met Panhard

Van toen ik kind was, namelijk 4 jaar (1970) had ik de
Panhard-microbe al te pakken. Mijn grootvader had toen
een witte PL 17 bouwjaar: 1963. Opvallend was dat deze
maar 1 ruitenveger had (waarschijnlijk omdat deze
anders in elkaar haakte). Mijn vader daarentegen had een
nieuw aangekochte PL 17 bouwjaar: 1964. Hij was knal-
geel (oker) met zwart dak. Doch heeft hij er maar 1 jaar
mee gereden omdat hij na 30.000 km een firmawagen
kreeg.

Wat eigenlijk niet verstandig was van mijn vader, om de
Panhard te stationeren op een stukje bouwgrond waar
deze zeker 11 jaar in weer en wind heeft gestaan, met spe-
lende kinderen (waaronder ikzelf) en deze helemaal tot
schroot werd verklaard in het jaar 1976. Doch mijn moe-
der behaalde in 1973 haar rijbewijs en wou een wagen,
mijn vader deed toen nog een voorstel om de okergele PL
te laten herstellen, maar de kosten waren te hoog.

Tot dat op zekere dag in april 1973 's avonds iemand met
een witte Dyna Z 11 bouwjaar 1957 door onze straat kwam
gereden en mijn vader toevallig de eigenaar ervan kende.
Mijn vader zocht de man op, doch die man melde aan
mijn vader dat hij de Panhard Dyna net had ingeruild de
dag daarvoor en een nieuwe Opel had gekocht.

Vader is toen naar de garagehouder gereden, en ja hoor,
daar stond de witte Dyna Z 11. De garagehouder stond
hem te poetsen om hem te verkopen voor 185 euro.
Uiteindelijk werd de verkoop gesloten en had mijn moe-
der in 1973 haar eerste auto een Panhard Dyna Z11 witte
lak met rood en witte plastieken bekleding en 46.000 km
op de teller.

Althans dit dacht mijn moeder tot dat ze enkele weken

later de oorspronkelijke eigenaar tegenkwam. Deze vroeg

haar “en mevrouw rijdt hij goed ?" Daarop antwoorde zij

“Ja mijnheer en maar 46.000 km op de teller”. Die man

begint daar te lachen en zei “maar mevrouwtje toch, deze

heeft 146.000 km op de teller”. Enfin mijn moeder heeft

er uiteindelijk 2 jaar mee gereden, met de nodige proble-

men. Even opsommen:

- slot deur stuk vooraan (verkeerd deurenkoord gespan-
nen L-R).

- ruitenvegers werkten niet (motor verbrand) handmatig
schoonvegen met een aftrekkertje bij elke stopbeurt.

- lampje oliedruk bleef branden veer gebroken oliecontact

- uitlaat stuk.

Nee, dit laatste was het grootste probleem. Al de andere
zaken konden steeds hersteld worden bij een Citroén-
agent te Antwerpen (Berchem), maar een voorbuis voor
een Dyna Z11 was helemaal niet meer verkrijgbaar. Weken
heeft de Dyna Z stilgestaan voor de deur. Totdat een
vriendin van mijn moeder op bezoek kwam en vroeg hoe
het met de Panhard was. Die vriendin had na enkele
dagen een adres van een particulier persoon (Dhr.
Tisson), deze man was toen 51 jaar en reed gans zijn
leven met Panhard.

Beroepshalve deed die man verkoop van auto-onderdelen
als vertegenwoordiger in gans Belgié met zijn Panhard PL
17. Doch toen in 1967 de laatste Panhard gemaakt werd,
begon hij wisselstukken te hamsteren voor zijn PL, want
die was toen maar 2 jaar oud bij einde assemblage van

ons geliefkoosd automerk. Die heer heeft mijn moeder
kunnen helpen met haar uitlaat. Nieuwe uitlaatbuizen
had hij er 10-tallen. Hij had namelijk oude stock opge-
kocht bij Citroénagenten over gans Belgié.

Doch het bleef niet enkel bij wisselstukken bij Dhr.
Tisson. Hij stak bij elke Panhard toen een briefje tussen
de veger met vermelding “Als u deze wagen wegdoet
gelieve mij te bellen a.u.b.”. Zo heeft hij op een zeker
moment 42 Panhards gehad: Dyna Z, PL17, Panhard 24,
Dyna Junior. Na enkele maanden had mijn moeder toch
besloten de Dyna maar te verkopen aan Dhr. Tisson, voor
een bedrag van 25 euro. Einde van het feest in de familie
met Panhard was toen 197s.

Jaren later, namelijk in 1986 zie ikzelf een Panhard PL17
te Antwerpen geparkeerd staan op de oprit van een
herenhuis. Vuil, mat, verschenen bak maar ingeschreven
met gewoon kenteken. lk belde aan en ja hoor het was
Dhr. Tisson die opendeed. |k stelde mezelf voor en ver-
telde de historie van de Dyna Z11 en hij kon zich dat nog
goed herinneren. Uren hebben we gepraat over Panhard
en ik vroeg of hij er nog meerdere had. |a nog enkele,

4 stuks, 2 x Dyna Z1 en 2 PL17. Natuurlijk met de vraag
verkoop je nog een Panhard.

Uiteindelijk na meerdere bezoeken heb ik toen als jonge
man van 20 jaar een PL17 gekocht van Dhr. Tisson.
Verschillende jaren hebben we samen gesleuteld en heeft
hij mij de knepen op mechanisch gebied uitgelegd en
geleerd. Hij was mijn leermeester. Samen waren we lid
van de Belgische Panhardclub. Veel plezier gemaakt tot
dat Marcel Tisson op leeftijd kwam en hij alles verkocht.
Dit was al een stuk in de jaren 'go. Ik dacht dat hij de
laatste Panhard heeft verkocht in 1998. Zijn schone zoals
hij die noemde, namelijk een PL 17 Relmax met zwart met
rood interieur, bouwjaar 1964 met echte 32.000 km op de
teller. Deze wagen is trouwens gekocht door een lid van
onze club uit Maastricht.

Marcel Tisson is in 2005 overleden op 82-jarige leeftijd.
Gans zijn leven Panhard gereden en hij zei steeds tegen
me een Panhard maakt benzine, daarmee wou hij mij dui-
delijk maken dat die zo zuinig was wat verbruik betreft.

Ziezo, nu ben ik al 20 jaar verder met Panhard en rijd ik
dagelijks met een Dyna Z1 bouwjaar 1955. Met deze
wagen rijd ik zuinig van thuis naar het werk en weer
terug.

Groetjes en tot kijk,
Ralph Witvrouwen
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1# 700 ALY DURCH,
107 ALY MYTEM

Bij een speurtocht naar Panhard-hebbedingetjes
kwam ik op E-bay een oude Amerikaanse adver-
tentie van een Panhard-truck tegen. Hij zag er
nogal bijzonder en onbekend uit, dus kocht ik
hem van Mark Donselar uit Holland, Michigan
(USA).

Deze vond het leuk dat de advertentie naar
Nederland ging, want, zoals hij zei, de wortels van
de mensen uit zjn streek lagen, zoals zijn naam
aantoonde, in Nederland, en het motto van de regio
was dan ook: if you ain’t Dutch, you ain't Much.
Maar hij schreef ook dat de Panhard-truck later
een naamsverandering had ondergaan, en dat in-
trigeerde me. Wat voor Panhard was dit dan wel?
Daarom deed ik nog wat verdere naspeuringen,
die een aardig verhaal opleverden.

In Ohio werd in 1914 de Cincinnati Motors
Manufacturing Company opgericht, die in 1917
verhuisde naar Grand Haven, Michigan en de naam
Panhard Motor Company aannam. Algemeen direc-
teur was Henry A. Oswald. In een gebouw op 1301
Fulton Street maakte de firma Panhard-trucks van

November 14, 1918
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Every recognized and standard unit upon which the industry’s experts have
placed their stamp of approval will be found in the Panhard. Here is the aston-
ishing fact that the best of “truckdom” added to an exclusive twin frame con-
struction, makes the Panhard the most remarkable truck value in the country.

The Panhard 'is built strongest where

the load is greatest. Its twin frame
guarantees long life under hardest service.

STANDARDIZED PARTS — Note these ideal truck features con- DEALERS OPPORTUNITY

1 ton (prijs $ 985) en 1,5 ton (prijs § 1185). Zoals L OKELR ot the

Dealers who know msay thers Isn't

de advertentie van 1918 leert, bestond er ook in die N EwuRIhAtie; virbend VA D o R e b The Penherd Evecywhers
. - . i N sute maximum power on small . Carbureter—Stromberg M. L ot e =
tijd al een behoorlijke inflatie, gezien de prijzen van LY i oo AR -/ . (Aling thase voime et salon by our
N inlernal gear. Uberal dealer plan. Writs or wire
= - . ide A - dolhacic Lubrication —8plash system Badintor—Perfex. =,
een jaar later. Beide modellen hadden een wielbasis iemition — Conmcetiest  ditbter —  Braseas e ioday for the Fashard propoaition—
van 130 inch, een 35 pk 4 cylinder Gray motor met e RO e

Bulit in | and 1Y) ton models—Complete dotailed spesifications on application

Dept. 24, Grand Haven, Mich.

driemaal gelagerde krukas en kopkleppen, een
Fuller drieversnellingsbak, een Torbensen achteras
(een patent uit 1902 met interne overbrenging) en
standaard voorzien van luchtbanden wat vrij bij-
zonder was voor die tijd. In wezen maakie Panhard
alleen het frame (het woord chassis gebruikten ze
uiteraard niet) en de cabine, en op dat frame waren
ze behoorlijk trots. Later werd er ook nog een 2,5

Pansaarp Motors Co.

N
S

ton model met een wielbasis van 150 inch ge- o ot B Aot P Meain Wi dor
produceerd.

Als één van de 213 verschillende Amerikaanse
merken trucks (naast nog eens 81 Europese
merken!) die het Amerikaanse Expeditie Leger in
1917/1918 in Frankrijk gebruikte werden er
behoorlijk wat Panhards naar de overkant van de
Atlantische Oceaan gestuurd, en zo kreeg een
‘Panhard Levassor Company from Paris, France'
lucht van het bestaan van een onecht kind. Gezien
de enorme verscheidenheid aan merken mag dat
overigens wel een wonder heten. Op grond van
“moeilijkheden met Franse patenten” werd de
naam van de firma op 13 augustus 1919 gewijzigd
in Hamilton Motor Company, en kreeg de truck de
naam Apex. De prijzen werden $1395 voor de 1-,
$1595 voor de 1,5- en $2450 voor de 2,5-tonner.

Echt lang lol hebben ze niet gehad van de naams-
verandering. Evenals de echte Panhard heeft ook

dit merk in de strijd om het bestaan het onderspit
moeten delven,

DOUBLES BUSINESS WITH MOTOR TRUCK—John T. Wlersena, Muskegon,
Mich., a wholesale Itinerant merchant selling to general stores and other retail
merchants, has doubled his business since he changed from horse-drawn vehicle
to a Panhard truck. He now makes trips in slx weeks as compared with twelve
weeks of the old mode of travel. One reason for the doubling of ‘business is the
faster speed he now makes between towns. The truck Is practically a ware-
: house, for it carries the entire stock and dellvery Is made to the merchant on the
Henk Ottevangers spot. It costs $6 less a week to operate the truck also
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In 1922 hield de firma op te bestaan.
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DE HEER HERINGA HEEFT EEN WEL HEEL ERG BIJZONDERE AUTO IN DE
AANBIEDING: DE SPECIAAL VOOR DE ZWITSERSE MARKT ONTWORPEN
WENDLER CABRIOLET, WAARVAN DE TECHNIEK NOG HELEMAAL ORIGI-
NEEL IS EN DE CARROSSERIE DOOR DE HEER HERINGA GEHEEL VOL-
GENS DE REGELEN DER KUNST IS GERESTAUREERD. BEHALVE ZIJN RODE
EXEMPLAAR IS ER NOG SLECHTS EEN ANDERE BEKEND, EEN ZWARTE.

IN PANHARD — LE GRAND LIVRE VAN DOMINIQUE PAGNEUX STAAT OVER
DE WENDLER: "OP DE SALON VAN GENEVE 1953 WAS DE OFFICIELE
INTRODUCTIE VAN DE DYNA SPECIALE DIE DOOR HET ZWITSERSE CAR-
ROSSERIEBEDRIJF WENDLER WAS ONTWIKKELD, OP BESTELLING VAN DE
PANHARD-DEALER IN BAZEL, VOLKE. DE VRI] ELEGANTE AUTO HEEFT

STYLISTISCH IETS VAN DE DYNA VERITAS. ER ZOUDEN ZESENTWINTIG

EXEMPLAREN WORDEN GEBOUWD VAN DEZE DYNA SPECIALE CABRIOLET,
WAARVAN DE TRADITIONELE CARROSSERIE IN HOUT EN STAAL OP EEN
ALUMINIUM PLATFORM STAAT.” (EN BI) DE DYNA VERITAS VERTELT HIJ
DAT ER DAARVAN 176 EXEMPLAREN ZIJN GEBOUWD.). MEESTAL IS
PACNEUX ERGC PRECIES IN ZIJN BESCHRIJVINGEN, MAAR IK HEB YAN DE
HEER HERINGA BEGREPEN DAT DE WENDLER IS GEBOUWD OP EEN VER-
LENGD JUNIOR-CHASSIS (DUS VAN STAAL).

MIKE SCHELLEKENS

AUTO HEEFT ROOD IN- EN EXTERIEUR EN STAAT TE KOOP BI|
DHR. HERINGA, ANNINKSWEG 111, 7552 DX HENGELO (OVERI|SSEL)
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Mille Miglia — na Le Mans misschien wel het meest veelzeggende
begrip in de autosport. En dat is niet raar, aa‘ggezie:l beide .
evenementen een grote ve‘scheidenhﬁ aan sport- en toeﬁagens
hadden en ze allebei op dé& openbare‘wag-ﬁie‘;geho'udn.

Ze zijn bowendien allebei in deﬁ;::l 20 begonnen. : e -

De 24 Uur van Le Mans werd het eerst in 1923 gereden, en is” - .

daarmee net vier jaar ouder. Het grootste verschil was dat de : R B o cm——

-
24 Uur werd verreden op een gesloten circuit tussen Le Mans

en de dorpen Mulsanne en Arnage, oorspronkelijk-17,26 km lang

maar allengs verkort tot 13,46 km, terwijl de Mille Miglia precies
was wat het heette te zijn:’1ﬁoo km in een enkele lus via Rome,

met begin en eindpunt in Brescia. Het gebruik van die naam, die
vertaald 1000 mijl betekent, werd ingegeven door de historische
connectie met de Romeinen, die hun wegen en marsen in mijlen

maten; de kilometer was een uitvinding van Napoleon.

Tekst: Derek Fritz. Vertaling: Mike Schellekens.
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De Mille Miglia was de eerste duurzaamheidsrace
die na de Tweede Wereldoorlog weer werd verre-
den, aangezien ltalié sneller van de verwoestingen
was bijgekomen dan Frankrijk. Vanwege de precai-
re staat van onderhoud van enige wegen in het
midden van het land werd de route verlengd 1ot
1823 km. Dit was ‘toevallig’ ongeveer 1000 zee-
mijlen, zodat de naam nog steeds juist was.

De race van 1947 was een echte thuiswedstrijd,
want [talié had nog geen internationale betrekkingen
opgebouwd met de rest van de wereld. De volgen-
de jaren was het niet veel anders, afgezien van een
paar Britse deelnemers, en hoewel de race van

—

1950 al wat meer buitenlandse deelnemers had,
kwam Panhard pas later ten tonele.

In de volgende schema’s staan per jaar alle deelne-
mers mel een auto met Panhard-techniek. Tot 1954
moest elke auto minstens twee man aan boord
hebben. De auto’s startten om de minuut, waarbij
de waarschijnlijk langzaamste klasse als eerste ging,
tot aan de mogelijke overwinnaars. Starttijden wer-
den teruggeteld van de snelste in een poging om
alle auto’s die de rit uitreden bij daglicht in Brescia
te laten arriveren. De racenummers gaven de start-
tijd voor elke auto weer, in uren en minuten.

70 had de allereerste Panhard die ooit aan de race
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meedeed het nummer 2123, waaruit bleek dat hij om
21.23 uur gestart was, ofwel om zeven voor

half tien... op*de avond v66r de finish. Dit systeem
werd bij de naoorlogse races voor de sport-
prototypes aangehouden, maar bij de Nationale klasse
(die altijd al gewone nummers vanaf 1 had gehad,
onafhankelijk van de starttijd) en de verscheidene
Productie-Touring en Grand-Touring klassen, alsook
de kortstondige klasse voor Goedkope Productie-
Sportwagens, geleidelijk werd het vervangen.

OPMERKING: Wanneer een aulo in Rome of op de
terugweg uitviel, is de aankomsttijd in Rome

aan, geﬁetﬂen 8



1951. BI) DYNA 120 SPRINT NR. 2132 (KLASSEWINNAAR) WORDT DE OLIE
BIJGEVULD

De races

1951. Datum: 28 en 29 april; ingeschreven: 427; aan de start: 322; aan de
finish: 173

Tijdens deze race was het heel erg stormachtig, vooral bij het vertrek van de snelste
wagens in Brescia, hoewel het weer droog was tegen de tijd dat de wagens terugkwa-
men. De klasse van sportwagens boven 2000 cc werd gedecimeerd als gevolg van
ongelukken en elektrische problemen door al dat water. Desalniettemin won Luigi
Villoresi, samen met signor Casani, in zijn Ferrari 340 Vignale ‘Inter-America’ (race-
nummer 405), ondanks schade aan de neus doordat ze van het parcours afraakien,
in 12 u. 50 min. 18 5. met een gemiddelde snelheid van 121,8 km/u.

BOVEN: 1951. DYNA 120 SPRINT NR. 2209

startnr. auto chauffeur + navigator klasse tijd overall klasse

007 Panhard Dyna  G.M.Ferrari Sp. 750cc 16:57:42 92 7
X86 Special Elie Bayol

034 DB HBR4 René Bonnet Sp. 750cc niet gestart

Onbekend

2123 Panhard Dyna M. Pelicelli Pr. 750cc 19:40:56 161 36
120 Sprint Egisto Baistrocchi

2124 Panhard Dyna  ?.Martin Pr. 750cc 19:15:61 156 13
120 Sprint ) .Vincis

2126 Panhard Dyna Helmuth Guzenhauser Pr. 750cc 17:47:13 13 4
120 Sprint Harry Merkel

2132 Panhard Dyna Luc Descollanges Pr. 750¢cc 17:27:117 104 1
120 Sprint Marc Gignoux

2139 Panhard Dyna  D.Cristomanno Pr. 750cc 18:33:28 138 20
120 Sprint G.Halbleib

2147 Panhard Dyna  ).Rachel Pr. 750cc 18:33:28 124 10
120 Sprint ?.Consalvi

2155 Panhard Dyna Emmanuel Baboin Pr. 750cc 19:19:58 158 34
120 Sprint G. Gay

2209 Panhard Dyna  A. Bianchi Pr. 750cc 17:35:07 109 2
120 Sprint S. Avetta

2226 Panhard Dyna L. Frangois Pr. 750cc uitgevallen
120 Sprint Roland Touzot

De nieuwe klasse voor Productie-auto’s, voor auto’s waarvan er meer dan 250 gebouwd zijn en met de

normale fabriekscarrosserie, leverde maar liefst 150 inschrijvingen op. Panhards domineerden bij de 80

ONDER: 1952, DB NR. 2306, DIE ZIJN KLASSE

concurrenten van de klasse tot 750 cc, dankzij het hogere vermogen en de betere wegligging vergeleken bij

vooral de Fiat 500.

ZOU WINNEN, BI] EEN CONTROLEPUNT

1952. Datum: 3 en 4 mei; ingeschreven: 603; aan de start: 502; aan de
finish: 272

Dit jaar begon de race behalve voor de snelste wagens met droog weer, maar

tijdens de finish waren er enorme stortbuien. Zowel bandenproblemen als de meteo-
rologische omstandigheden hinderden vele van de potentiéle winnaars, inclusief

het fabrieksteam van de Mercedes-Benz 300SL coupés en de uiteindelijke winnaren,

startnr,
2203

2212
2243
2246

2248

2250

1952. EEN MOOI GEZICHT VOOR DE WINNAAR
VAN DE SPORTKLASSE 750CC

2252

Giovanni Bracco en Alfonso Rolfo. Zij reden de rit met hun Ferrari 250 Vignale
berlinetta in 12 u. 9 m. en 45 s. met een gemiddelde snelheid van 128,2 km/u.
Panhard-techniek won twee van de drie internationale 750cc-categorieén, Sport en
Gran Turismo. De groep voor Gebruiksauto’s was omgedoopt tot Productie Sport,
ook al bleven de regels gelijk aan die van het vorige jaar. Voor Panhard was het
geen goed seizoen in 1951. Slechts één van de zes starters haalde de geblokie vlag,
en dat was een uur en drie kwartier nd de winnende Renault 4CV 1063 van Jean
Rédelé en Louis Pons,

auto chauffeur + navigator klasse tijd overall klasse
Panhard Dyna  Giuseppe Maranzana Pr.sp. 750cc  uitgevallen

120 Sprint ? Maggiora

Panhard Dyna  M.Penon Pr.sp. 750cc  17:29:28 153 n
120 Sprint M.Miguet

Panhard Dyna  M.Martin Pr.sp. 750cc  uitgevallen

120 Sprint M.Parucci

Panhard Dyna  Nestor Blasi Pr.sp. 750cc  uitgevallen

120 Sprint Carlo Blasi

Panhard Dyna  Gastone Crepaldi Pr.sp. 750cc  uitgevallen

120 Sprint A.Bianchi

Panhard Dyna  Franco Girardi Pr.sp. 750cc  uitgevallen

120 Sprint Carlo Castelbarco

Panhard Dyna N.Beninati GT 750cc 19:20:21 243 8
X86 G.Tocchio

PANHARD @ KOERIER 152



2254 DB HBR4 L.Frangois GT 750¢cC uitgevallen
Pierre Gay
2300 Panhard Dyna  Mario Giacomelli GT 750cC 15:59:15
X86 V.Nember
2301 Panhard Dyna  Adriano Zerbini GT 750cc uitgevallen
X86 Giuseppe Zerbini
2302 Allemano Aldo Bertossi GT 750cc uitgevallen
Berlinetta G.Masseroni
2306 DB HBR4 Marc Gignoux GT 750cc 15:20:24
Roland Touzot
2340 Dyna Veritas Harry Merkel Sp. 750cc uitgevallen
Fritz Kaspar
2343 Allemano Giacinto Marchese Sports 750cc  15:35:17
Berlinetta E.Palvarini

1953 Datum: 25 en 26 april; ingeschreven: 578; aan de start: 491; aan de
finish: 283

Uitzonderlijk mooi weer voor het seizoen speelde waarschijnlijk net zo'n belangrijke
rol als de recente ontwikkelingen in banden en remmen bij het totstandkomen van
recordsnelheden bij de race van 1953. Het zal wellicht ook hebben bijgedragen bij
het hogere percentage dat de hele rit uitreed vanwege de gunstige wegomstandighe-
den. Daarentegen stond tegenover het lagere aantal dat van de weg afraakte een gro-
ter aantal uitvallers door technische mankementen als gevolg van de hogere
gemiddelde snelheden. De winnaren, Giannino Marzotto en Nearco Crosara, reden
met hun Ferrari 340MM van 4,1 liter de route in minder dan 107 uur uit. En daar-
mee behaalden ze een nieuw record van 1425 km/u gemiddeld. Het oude record
had sinds 1938 standgehouden. Deze race is beroemd om de heldhaftige rit van Juan
Manuel Fangio, samen met Giulio Sala, waarvan de stuurinrichting van hun als twee-
de geéindigde Alfa Romeo 3000CM met 3,6 liter voor het laatste kwart van de toer
nog slechts aan een wiel verbonden was.

Het was voor Panhard-machines dit jaar moeilijker om een trofee te behalen. Maar
toch haalden ze de tweede tot en met de vijfde plaats in de Touring 750cc-klasse, na
een door Italianen bereden Renault 4CV. En weer behaalde een DB een klasseover-
winning, deze keer in de vorm van de door Antem gecarrosseerde special van Touzot
en Persillon die de Sports 750cc-klasse wonnen voor de Dyna X86 met Allemano-car-

rosserie, die het vorig jaar gewonnen had. Het was een ware uitputtingsslag aange-
zien er maar vijf van de zeventien starters met een tweecilinder boxermotor de weg
terug naar Brescia haalden tegenover elf op de veertien in de Touring 750cc-klasse.

startnr. auto

6 Panhard Dyna
120 Sprint

14 Panhard Dyna
120 Sprint

16 Panhard Dyna
120 Sprint

20 Panhard Dyna
120 Sprint

23 Panhard Dyna
120 Sprint

25 Panhard Dyna
120 Sprint

40 Panhard Dyna
130 Sprint

42 Panhard Dyna
120 Sprint

46 Panhard Dyna
120 Sprint

47 Panhard Dyna
120 Sprint

58 Panhard Dyna
120 Sprint

69 Panhard Dyna
120 Sprint

74 Panhard Dyna
120 Sprint

88 Panhard Dyna
120 Sprint

2202 Panhard Dyna
X86 Allemano

2208 Crepaldi-Panhard
X86 Allemano

2214 Crepaldi-Panhard
X86 Colli

2215 Panhard Dyna
X86 Allemano

2221 DB HBR4 Antem

chauffeur + navigator
A.Provasi

G.Garcea

Gastone Crepaldi
Davide Longoni
F.Marsili

Waldemar Merloni
Piercarlo Bargesio
Aimone Beretta
Giancarlo Rigamonti
E.Palvarini

? Nessi

? Fanoppa

Santo Crocca
|.Bertassi

Pempeo Bianchedi
Giovanni Tabanelli
Gianni Brichetti
Nereo Cantuseno
Giuseppe Maranzana
Giancarlo Carlotti
René Cotton

Alain Sirakan

Ottavio Prandoni
R.Gandini
Alberto Del Bono
). Tirelli

Marino Porfiri
E.Caratti

Carlo Guidetti
Giancarlo Ubezio
Giuseppi Mainardi
Rino Bellingeri

I Girardi

? Marcani

Fausto Castelarin
R.Capaccioli
Roland Touzot
André Persillon

klasse
Tr. 750cc

Tr.sp. 750¢c
Tr. 750cC
Tr. 750cc
Tr. 750¢cC
Tr. 750cc
Tr. 1300cc
Tr. 750cc
Tr. 750cc
Tr. 750cc
Tr. 750cc
Tr. 750¢cc
Tr. 750cC
Tr. 750¢C
Sp. 750¢c
Sp.750¢cc
3p. 750CC
Sp. 750¢cc

Sp. 750¢€C

tijd
16:01:17

11:27:51
17:51:28
uitgevallen
16:26:14
uitgevallen
16:09:39
15:50:55
16:47:12
16:26:14
16:05:03
16:32:44
16:52:37
15:59:08
15:49:47
uitgevallen
uitgevallen
14:42:46

14:15:36

HIERBOVEN: 1953. DYNA X86 RAFALE NR. 2255 UITGEVALLEN DOOR
GEBROKEN AS

HELEMAAL BOVEN: DYNA X86 NR. 2202 MET ALLEMANO-
CARROSSERIE

overall klasse
184 4
uitgevallen
240 29
206 8
193 70
173 2
217 12
201 6
189 5
208 9
221 13
182 3
7 13
HIERBOVEN: 1953. ENKELE BEELDEN VAN DYNA
108 2 X NR. 6. UIT DE SHELL-FILM.
84 1
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DB HBRS, MILLE MIGLIA 1956

startnr.
2223

2226
2232

2234
2236
2242
2245
2246
2255

2304
230§

2308

auto
Panhard Dyna

X86

Panhard Dyna
X86

Panhard Dyna
X87 Scaglione
Panhard Dyna
X86

Panhard Dyna
X86
Crepaldi-Panhard
X86 Colli

DB HBR4 Antem

DB HER4

Panhard Dyna
X86 Rafale
Panhard Dyna
X86

Panhard Dyna
X86 Barboni
DB HBR4

chauffeur + navigator

Robert Scholmann
Jean-Paul Colas
N.Beninati
G.Ticchio
M.Parucci
Maurice Martin
J.Pierron
0O.Zaganelli
Adriano Zerbini
Giuseppe Zerbini
Carlo Castelbarco
Angelo Savoretti
Marc Gignoux
Marc Azema
Louis Cornet

? Calmeis

? Cayla

? Gesseleff
M.Gagneaux
F.Lachenal
Raymond Stempert
J).Schwartz

? Dannenmiiller
Mario Salvi

klasse

Sp.
Sp.
Sp
Sp.
Sp.
Sp.
Sp.
Sp.
Sp.
Sp.
Sp.

Sp

750¢cc

750¢CC

750cC

750¢cc¢

750cc

750¢c

750¢¢

750cC

750¢c

750cC

750cC

750¢cC

tijd overall
uitgevallen

uitgevallen
19:28:0% 27
14:57:58 133

uitgevallen
uitgevallen
uitgevallen
uitgevallen
uitgevallen
uitgevallen
uitgevallen

uitgevallen

klasse

26

Opmerking van de onderzoeker: alle gepubliceerde documenten noemen nummer 6 als een Fiat 500. Maar
de Shell-film van de race bevat een lang shot waar een Panhard Dyna X met nummer 6 aan de toeschou-
wers voorbij rijdt die langs de weg net buiten een dorpje staan. Bovendien wijst Wimpffen erop dat niet
nummer 6, maar nummer 50 de winnaar is van de 500cc-subklasse in de Touring 750cc, ook al finishte
die pas als 10e met slechts twee Panhards daarna. Hieruit maak ik op dat de deelnemers met nummer 6
op het laatst een andere auto hebben gekozen vanwege het grotere potentieel van de Panhard, en hun uit-
eindelijke vierde plaats maakt dit tot een terechte keuze. Verder maak ik hieruit op dat ze het nummer
hebben mogen houden omdat de verandering plaatsvond binnen dezelfde klasse, terwijl een soortgelijke
situatie in 1956 ertoe leidde dat de vervangende auto een nieuw nummer kreeg om de veranderde klasse
aan le geven.

Wordt vervolgd in de volgende Koerier
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BOVEN: MILLE MIGLIA 1955

ONDER: PANHARD MONOPOLE 1956, MILLE MIGLIA 2001 (FOTO OSKAR C. NEUBAUER)
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Les meilleurs souvenirs

Tot de vaste ‘allerbeste-wensen-stuurders’ behoort 0.a. Jean Panhard. Als club sturen
wij hem elk jaar een kalender en hij antwoord steevast met een handgeschreven
briefje waarin hij ons van alles toewenst.

Jean Panhard was tot 1967 directeur van de Panhard-fabrieken en daarna directeur
van SCMPL, de fabriek van Panhard-pantservoertuigen.

Frank van Nieuwkerk
15.01.07

Tous mes remerciements et mes meilleurs voeux pour vous-méme

et pour les 160 membres du Panhard Automobielclub Nederland.

J'ai beaucoup admiré le calendrier 2007 qui m'a rappelé |'excel-
P lent moment du passé

Avec mes meilleurs souvenirs,
|. Panhard

y g bk febped S BT 15.01.07

Mijn hartelijke dank en mijn beste wensen voor uzelf en voor de 160
leden van de Panhard Automobielclub Nederland.

Itric ilim bt e 7 Ik heb veel bewondering voor de kalender 2007, die mij de grootse
momenten uit het verleden in herinnering riep.

Hoogachtend,
J. Panhard

MAAR OOK VAN ENKELE
BUITENLANDSE CLUBS EN
PERSONEN KRIJGEN WE
KAARTEN. EVEN SNEL TWEE VAN
DE STAPEL GEPLUKT:
HIERNAAST 'LES DOYENNES DE
PANHARD ET LEVASSOR' EN

HIERONDER VAN DE FAN CLUB

PANHARD ET LEVASSOR (TEKE-

NING LEONCE DREUX JUNIOR)
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DE VAARKREID OVER BERLLIN

3

BERLIN HILTON g

IN PANHARD KOERIER 137 (APRIL 2002) WAS EEN FOTO TE ZIEN
VAN EEN DYNA Z IN OOST-BERLIJN. DAT WAS VOORAL BIJZONDER
VANWEGE DE PLAATS. NU ECHTER EEN FOTO VAN EEN PANHARD IN
WEST-BERLI|N — ZO MOGELIJK NOG BIJZONDERDER, VANWEGE DE
AUTO: EEN HEUSE DYNA VERITAS VOOR HET IN 1958 DOOR PAUL
SCHWEBES EN HANS SCHOSSBERGER GEBOUWDE HILTON-HOTEL.
DE FOTO KOMT UIT HET ARCHITECTUURBOEK THE NEW FACE OF
BERLIN VAN OTTO HAGEMANN (ARANI VERLAGSGESELLSCHAFT
GMBH, BERLIN-GRUNEWALD, 1959).

VOOR UITGEBREIDE INFORMATIE
OVER VERITAS ZIE:
WWW.PANHARD-CLUB.DE

OVERIGENS EEN LEUKE OPGAVE OM DE ANDERE AUTO'S OP DEZE
FOTO (ALLEMAAL VAN DUITS FABRIKAAT) TE DETERMINEREN...

MIKE SCHELLEKENS
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A PIED, A CHEVAL ET EN YOITURE, 1958

MAIGRET ET LAFFAIRE SAINT-FIACRE, 1959 LES BONS VIVANTS, 1965

Panha"d 1n de fi1lm zile OOk www 1Mmcdb Org

POISSON D'AVRIL, 1954

LE TRACASSIN OU LES PLAISIRS DE LA VILLE, 1961 LES AVENTURES DE MICHEL VAILLANT, 1967
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(advertentie)

W1} VE
TYPEN PANHARD!

FA. G. VAN 'T ZAND

BURGWAL 106, KAMPEN, TEL.: 038 - 331 66 66 BANK: 631800999, GIRO: 843689

’i) QIBEYW 75

(advertentie)

Verwen uw Panhard!
met RVS A2/A4

R.V.S. A2/A4
HSS-E
Bevestigingsmaterialen

Snijgereedschappen

Schuur- en Polijstmaterialen

J-R.V. « De Kraan 96 « 5056 PA Berkel-Enschot « tel: 013 - 540 06 10 « fax: 013 - 540 06 11 » e-mail: je.r.ve@freeler.nl
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(advertentie)

De auto's van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren.
Het is nog steeds een genot om in zo’n aulto te rijden. Elke klassieker
is uniek en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassiekers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze,
op basis van vaste taxatie en legen een prettige premie. De eerste taxatie door
een beédigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekering en taxaties

A Stuur mij een offerte voor mijn klassieker
Merk en type: | ——

Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiewaarde: | €

Naam: |
Adres: |
- A Postcode: |

Woonplaats: |

\

J &q\\ Tel. privé: | - Tel. zaak: |
A\

Beroep: |

U kunt de bon in een ongefrankeerde envelop sturen aan:
KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51 8440 VB HEERENVEEN

3 Belt u mij voor nadere informatie I

R, . L e, o

L
nvas.id - lid NVGA Verzekerd volgens FEHAC normen

KUIPER
VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: (0513) 61 44 44 Telefax: (0513) 62 37 42 www.kuiperverzekeringen.nl
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Petites annonces

AlANGIE[SIODEIN

Panhard 24CT - 1964 - 0!

Kleur Blanc-Carrare (wit/groenig) org. kleur, stoffering zwart. De auto is
geheel gerestaureerd en de prijs is de optelsom van de onderdelen die
zijn gemonteerd. Motor is voorzien van extern oliefilter en is volgens de
laatste modificaties geheel gereviseerd (te weten, zuigers, zuigerpennen,
cilinderbussen, klepgeleiders, kleppen, oliepomp (groot model) alu distri-
butietandwiel, koppeling). De versnellingsbak is voorzien van div. nieuwe
lagers, synchromessen en de nieuwste modificaties zijn doorgevoerd
(voor betere olie-circulatie). Geheel nieuw remleidingsysteem incl. rem-
schoenen, trommels uitdraaien en gereviseerde rem- en hoofdremcilinder.
Voorschokbrekers vernieuwd, stuurhuis gereviseerd en nieuwe uitlaat-
bochten en -demper. Motor- en uitlaatophanging geheel vernieuwd. Het
in- en exterieur geheel gerestaureerd. De auto heeft na de restauratie ca.
12.000 km gereden,

Frans van Thor, Purmerend. Tel. 06 26 34 08 97

of e-mail: secretaris@panhardclub.nl

Panhard Junior Roadster - 1952 -

Twee senioren in een Junior (zie Ganzeveer Koerier 151), die tijd is helaas
voorbij. Daarom te koop onze gele Junior Roadster, bouwjaar 1952.

Van dit type zijn er maar 235 gefabriceerd. De auto is totaal gerestaureerd
en het hele proces is op foto vastgelegd.

Taxatierapport is aanwezig (€ 14.500,-). Vraagprijs is n.o.t.k.

Joep Blok, Breukelen. Tel. 0346-261 889

Schuuropruiming - Sla uw slag!

André v.d. Water houdt opruiming:

PL17: 1 Motorkap, 1 Kofferdeksel, 3 voorportieren, 4 achterportieren, 3 sets
stoelen (rood, blauw, zwart skai), 2 binnenspatschermen, 3 subframes

24: 2 sets stoelen (zwart en bruin), 1 Motorkap (wit), 2 kofferdeksels (wit
en blauw metallic), 1 voorruit met nieuw rubber, 1 achterruit met nieuw
rubber, 2 complete motoren (nr. 1754 met dubbele oliepomp en oliefilter,
gereviseerd! Alsmede nr. 1732, gereviseerd!), 2 versnellingsbakken

(nr. 3438 met lange vier, nr. 3431 gereviseerd!), 5 startmotoren (3 x
Ducellier 6073, 2 x Paris-Rhone D8e27 - 12V.)

Auto’s: 1 24CT rood voor restauratie € 1.200,-. 1 Dyna Z12, gespoten,
geheel op te bouwen € 1.200,-. Alles samen voor € 11.510,-

André v.d. Water, Much (Duitsland). Tel. 0049-22453220

Panhard PL17 Tigre Relmax - 1962 -

Auto is in goede staat, banden 50% gebruikt. Techniek en carrosserie
zijn origineel. KM-stand 67.000, kleur Jaune Pamplemousse.

Auto staat in Frankrijk (Dépt. 15 - Cantal). Verkoper bereikbaar op
nummer 0033 471200151. Auto staat op www.anciennes.net

Panhardonderdelen - bijna alles voor bijna alle types! -

In uw clubmagazijn bevinden zich bijna alle onderdelen die u zich maar
kunt wensen! Kijk op de www.panhardclub.nl voor de onderdelenlijst van
nieuwe onderdelen, gebruikte onderdelen staan daar niet op maar een
telefoontje met Wim Boers en u weet het! Voor zijn nummer en beltijden
zie het colofon op pagina 4.

Nu nieuw in het magazijn een extra stevig model deursluiting, hier op
een PL17 maar past op alle types. Uit voorraad leverbaar en wordt ter
plekke gratis gemonteerd!

ADVERTENTIES WORDEN KOSTENLOOS GEPLAATST, U KUNT ZE OPGEVEN BI) DE
REDACTIE. VOOR HET ADRES: ZIE HET COLOFON.
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|t Baclan 112
8621 DV Heeg
Tel: 06 - 22 876 142

info@tonn.nl




