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VAN DE VOORZITTER:

Jubilea

Een van de leukste dingen die je met je
Panhard kunt doen is er mee op vakan-
tie gaan!

Dat doe ik dan ook graag, elk jaar. Net
als velen van jullie. Vorig jaar eindigde
dat plezier kort na de Mont Ventoux,
toen er een klepzitting uitviel...

Maar dit jaar liep mijn PL17 weer als
een uurwerk, vooral nadat onze vriend
Jean Pierre Bonansea in Grasse de ont-
steking met stroboscoop echt goed op
tijd zette. Het blijkt toch dat op veel
plekken langzamerhand speling ont-
staan is. Nokkenas, oliepomp, verticale
as en in de verdeler. Het afstellen van
de ontsteking volgens het boekje, vlieg-
wiel op 4 a 5 tanden vé6r BDP zetten en
controle lampje betekend dat je er toch
flink naast kunt zitten!

Na nieuwe olie, vet in alle smeerpunten
en de ontsteking op tijd gingen we dus
vol vertrouwen de bergen in voor de
tweede Internationale Panhard Klim in
de Alpes Maritiemes. Door het beperkte
aantal deelnemers (2 Panhards) is de
organisatie erg simpel, net als twee jaar
geleden toen we naar de Col de la
Cayolle (2326 meter hoog) gingen.

We spraken toen af dat we een volgende
keer nog hoger de bergen in zouden
gaan. Maar dit kon dit jaar niet door-
gaan omdat de passen vanwege het
slechte weer gesloten waren.

Daarom ging de route nu over de
Prealpes de Grasse, langs de zuidkant
van de Gorges du Verdon naar het Lac
de Sainte Croix, waar we ontspannen
gepicknickt hebben aan de waterkant.
Daarna eerst naar Moustiéres-st-Marie
en een steile klim naar het plateau,
waardoorheen de Verdon zijn kloof
geslepen heeft. En dan langs de noord-

zijde van de Gorges terug naar
Castellane en over de Route Napoleon
terug naar Grasse en naar de pizza's.

Let trouwens op de dreigende wolken
boven het Lac, daar hebben we helaas

veel me te maken gehad op deze wat
ingekorte vakantie...

Maar doordat we wat eerder naar huis
moesten omdat ons tentje begon te lek-
ken, had ik wat meer tijd te besteden
aan de restauratie van mijn Dyna X86
cabriolet. De hele bedrading is nu nieuw
en ik ben bezig haar weer in elkaar te
schroeven. De bedoeling was haar op
tijd voor het FEHAC feest in Assen en
onze Najaarsrit af te hebben, maar ik
betwijfel nu of ik dat wel zal halen.

Ik heb er een “Stopindic” relais inge-
bouwd om de knipperlichten achter ook
als remlicht te laten functioneren, maar
dit werkt niet op het linker achterlicht.
Heeft iemand nog een Stopindic liggen?

Als het goed is verschijnt deze Panhard
Koerier nog voor het FEHAC Lustrum
evenement Historie op Assen in het
weekend van 29 en 30 september.
Zondag 30 .
septem-
ber

is ook de Panhard Najaarsrit die ver-
trekt vanuit Assen.

Ik hoop dat iedereen die meedoet al een
gratis entreekaart heeft besteld via
www-historieopassen.nl. Dit kan (kon)
nog tot 10 september. Als je hierbij pro-
blemen hebt, geen internet of het lukt
niet, bel mij dan zo snel mogelijk (0598-
422557, liefst 's avonds) dan probeer ik
het te regelen. Ik hoop veel van jullie op
Assen te mogen verwelkomen!

De rit begint om 13:00 uur, verzamelen
vanaf 12:00 uur bij de Panhard Club
stand (samen met de Citroén Clubs) op
Clubs gedeelte van het terrein.

Jullie kunnen ook het hele weekend
komen, er is genoeg te zien.
Overnachting op camping of hotel, zie
www.historieopassen.nl

Dan is ook het bestuur en -vooral- de
Lustrumcommissie al druk bezig met de
organisatie van het Internationale
Panhard Treffen met Pinkster 2008, ons
8ste Lustrum alweer. We zijn zelfs een
weekend in retraite gegaan om de sfeer
te proeven en alle mogelijkheden en
problemen te overpeinzen.
Zie voor steeds meer informatie hier-
over de website www.panhardclub.nl
met een link naar “Lustrum 2008".
Pinksteren valt komend jaar erg vroeg,
dus reserveer alvast deze periode, vrij-
dag 9 tot (Pinksterymaandag 12
) mei in jullie agenda’s.

Welnu, ik reken erop jullie
op Assen weer te zien.

Tot daar!

Frank
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Voor de Panhardkalender
2008 is de kalender-
commissie op zoek naar
oude fotoalbumfoto’s.
Onnodig te zeggen dat daar
Panhards op zouden moeten
staan! U kunt ons helpen?
Stuur ze naar de redactie
(zie colofon)! U krijgt ze
uiteraard weer terug.



Redactioneel

www.autoweek.nl meldde onlangs het volgende:

“PSA, het concern waar Peugeot en Citroén toe behoren, wil hogerop en gaat daarom
een eigen luxedivisie oprichten. Het roemruchte merk Panhard zou een ideale kapstok
zijn voor nieuwe luxemodellen. Dat meldt het doorgaans goed geinformeerde
Automobilwoche. De grote limousines met een Citroén- of Peugeot-logo voorop weten
nooit door te dringen tot de hoogste regionen van de verkooplijst. Een chique logo van
een merk als Panhard voorop moet de verkopen van Franse luxeauto's opstuwen.
Panhard is een van de alleroudste automerken, met een geschiedenis die teruggaat tot
in de negentiende eeuw. De autofabrikant werd namelijk in 1890 opgericht door René
Panhard en Emile Levassor en heette toen nog Panhard et Levassor. Tussen 1895 en
1903 won het merk vele races en in 1925 scherpte een Panhard het uurrecord aan met
een gemiddelde snelheid van 185,51 kilometer per uur.

Na de Tweede Wereldoorlog richtte Panhard zich vooral op de bouw van lichtgewicht
auto’s. In 1965 nam Citroén het merk over. Vanaf 1967 maakte Panhard alleen nog
maar militaire voertuigen, omdat het moederbedrijf zich de productie van de personen-
auto’s had toebedeeld. In 2005 verkocht PSA de militaire tak van Panhard aan een
andere fabrikant van militaire voertuigen, Auverland. Internationale PSA-woordvoerders
hebben aangegeven 'niet te willen reageren op dergelijke speculaties’.”

Dus zie ik een zonnige toekomst voor onze club en mogen we binnenkort een
geheel nieuwe schare leden verwelkomen, die van het type die we met grote snel-
heid in onze achteruitkijkspiegel zien opdoemen. Het clubblad gaat geheel glossy
en wordt graag gezien leesvoer op de tafel van societyminnend Nederland.

En natuurlijk wordt het onvolprezen clubmagazijn tot de nok toe volgepropt met
wandelende-takken-leren-fauteuils, 21 inch lichtmetalen velgen en W-16 motorblok-
ken zoals die nu ook in de nieuwste Bugatti gemonteerd worden. Spreek ik nog
niet eens van de enige Panhardgarage in Nederland die zijn showroom voortaan
(a la Hessing) langs de A2 mag zetten. Nee, dat wordt leuk!

Maar laten we het voorlopig nog even gezellig houden. Zoals in deze Koerier, met
een paar mooie bijdragen van onze leden. Zo mogen we dat graag zien en dat wil-
len we aanmoedigen! Dus kom maar op!

Let u nog even op de oproep voor kalenderfoto's? Keer uw fotoalbum om en stuur

of mail mij uw mooiste oude familiefoto(s). U krijgt ze uiteraard weer ongeschon-
den terug

Kees. Jan

29 en 30 september: Grote FEHAC-meeting te Assen.
30 september: Najaarsrit tijdens de grote FEHAC-meeting te Assen.
17 en 18 november: Internationale Oldtimerbeurs, Autotron Rosmalen.

16 november: Praatavond 'Panhardfarnelia’ (ansichten, miniaturen, folders,
speldjes en van alles wat verzamelbaar is, u kunt ook meedoen!).

1 en 2 december: Internationale Qldtimerbeurs, Flowerdome Eelde.

Pinksteren 2008: Panhard lustrum treffen!

LOCATIE ALV EN PRAATAVONDEN: RESTAURANT LA MONTAGNE, KERKEWI|K 115 TE YEENENDAAL,

TEL. (0318) 512 §36. ZAAL OPEN = 20.00 UUR

(surftip)

geen panhards en toch leuk: www.microcarmuseum.com
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Colofon

Panhard Automobielclub Nederland

VOORZITTER
Frank van Nieuwkerk, Bovenpad 36,
9621 TE Slochteren, (0598) 422 557
president@panhardclub.nl

SECRETARIS

Frans van Thor, QOostervenne 421,
1444 XP Purmerend, 06 26 34 08 97
secretaris@panhardclub.nl

PENNINGMEESTER
Rob van der Rol
penningmeester@panhardclub.nl

CLUBMAGAZI|N
Wim Boers, St. Janstraat 53, 5507 NB
Veldhoven, (040) 205 26 76

OPENINGSTIJDEN MAGAZI|N
Bellen: ma t/m vr: 19:30 - 22:00 uur

Zda en zZo 10:00 22.00 uur
TECHNISCHE ONDERSTEUNING

Wim Boers, tel. (040) 205 26 76 of
Kees de Waard-Wagner, tel. (0593)
540 494, email: kdeww@hetnet.nl

(‘s avonds tot 22:00 uur)

ERELEDEN
André Broedelet, Joannes Collette
Kees de Waard-Wagner.

REDACTIE

Jaap Margry, Frank van Nieuwkerk,
Gerbert Roggekamp, Mike Schellekens,
Kees-Jan Smit, Boyo Teulmgs

REDACTIEADRES

Kees-Jan Smit, G. Vermootenstraat 34,
2064 XR Spaarndam, (023) 526 30 53
info@keesjansmit.nl

ADVERTENTIES
Via het redactieadres

ONTWERP EN LAY-OUT
Kees-Jan Smit Grafisch Ontwerp

DRUK
Los druk + design, Naarden

LIDMAATSCHAP EN CONTRIBUTIE
Jaarcontributie € 46,-
Inschrijfgeld € 15,

Postbank 48.77.908.

De Panhard Koerier is een uitgave van
de Panhard Automobielclub NL.
Wij zijn aangesloten bij de FEHAC

www.panhardclub.nl




Vroeger was alles hoger...

Afnemende vermogen op
grote hoogte

(Vraag no. 3371 van J. W. v.D. te G.)

Met grote belangstelling heb ik hert
artikeltje van vragensteller no. 3328
gelezen. Daar ik ook Panhard rijd — zij
het dan Panhard Z-12 1957 — voel ik
mij gedwongen te reageren, over het-
geen in dat artikel gesteld wordt
omtrent het gebruik van Molykote-A
in de motorolie. Dit wordt door de
technische dienst van Citroén-Amster-

dam, evenals het gebruik van multi-
grade-motorolie, ten sterkste afgeraden.
Hoe dit technisch precies zit weet ik
niet, maar indien dit zo is, dient de
steller van vraag 3328 dit te weten.
In grote lijnen ben ik minstens zo
tevreden over de Panhard als de vrager
in kwestie. Alleen over het klimver-
mogen ben ik niet zo te spreken, sinds
mijn ervaringen op de Grote Sint
Bernhard. Op mijn laatste vakantie
naar Italié hebben wij uit Zwitserland
bovengenoemde bergpas ,,trachten’” te
beklimmen. Wij troffen het ontzettend
met het weer: regen, sneeuw, hagel en
bar koud. Eerst klom de zeer zwaar
belaste wagen heel goed in de 3e,
daarna in de 2e en de laatste 15 km in
de 1e. ,

Circa 500 m voor de top moesten wij
stoppen, omdat een wagen voor ons
panne kreeg. Ik vond dat de trouwe
Panhard best wat mocht rusten en
afkoelen en zette daarom de motor af
en opende de motorkap. Na ongeveer
15 minuten konden wij onze weg weer
vervolgen, dat wil zeggen proberen te
vervolgen. De motor startte meteen,
maar maakte een hoog en ijl geluid en
weigerde de zware wagen bergopwaarts
te zeulen. Om een lang verhaal kort te
maken: twee uur later waren wij op de
top, met medewerking van mijn drie
passagiers. Op de top heb ik meteen de
daar aanwezige Zwitserse wegenwacht
aangeschoten. Deze keek eens heel
nonchalant naar mijn wagen en mom-
pelde zoiets van ,,Oh, Panhard, doen
er wel meer: verkeerde sproeiers'. Hij
gaf ons het advies heel rustig verder
te rijden naar Italié, waar de wagen wel
weer zou lopen. Kunst!! Met ca. 80 km
dalen voor de boeg!! Maar de brave
man had gelijk, met het komen in
lagere luchtstreken nam het geluid
weer toe, tot het weer gauw het zware,
roffelende geluidd van weleer was.
Gaarne zou ik hierover uw mening
vernemen, daar ik dit jaar weer naar
Italié ga, maar in geen geval via de
Grote Sint Bernhard.

Antwoord : Het 1s bekend, dat Citroén-
Amsterdam afwijzend staat tegenover
het gebruik van Molykote-A, en dat zij
dit op verschillende plaatsen in het
land gehouden lezingen verkondigt.
Gevraagd naar de reden daarvan deelt
Citroén mede, dat dit alleen berust op
het feit dat de fabriek te Parijs iedere
toevoeging van de smeerolie afwijst,
doch dat het haar niet mogelijk is
minder gunstige eigenschappen van
molybdeendisulfide naar voren te bren-
gen.

Wat het voorval op de grote St.
Bernhard betreft, zijn wij van mening
dat u waarschijnlijk zonder enige
moeite de top zou hebben bereikt,
indien u was doorgereden. De voor u
liggende auto met pech heeft u echter
parten gespeeld. Door te stoppen viel
de koeling door de rijwind voor de op
dat moment zeker zeer hete motor weg
en wellicht hebt u ook nog het contact
afgezet, zodat ook de ventilatorwind
wegviel. Door het ontbreken van
koeling wordt dan de motor zeer heet
en de omstandigheden voor het op-
treden van ,,vapour lock” zijn dan wel
ideaal te noemen. QOok over het
»vapour lock” verschijnsel voegen wij
een inlichtingenblad bij. Wij zijn van
mening dat het niet of moeilijk starten
aan ,,vapour lock” moet worden toege-
schreven, doch bovendien is op grote
hoogte — in uw geval plm. 2500 meter
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— de lucht belangrijk ijler.

De hoeveelheid benzine die de motor
toegevoerd krijgt blijft echter dezelfde
zodat het benzine-luchtmengsel te rijk
wordt. De opmerking van de Zwitserse
wegenwacht ,,te grote sproeiers’ is dus
wel juist. Toch is er geen aanleiding
om dan maar kleinere sproeiers te
monteren, want op geringe hoogte kan
men daarmee niet rijden en is boven-
dien de kans zeer groot, dat de kleppen
verbranden.

Naar onze mening is het hele voorval
volkomen normaal. Wanneer u nog
eens in dezelfde omstandigheden mocht
komen te verkeren, moet u trachten
door te rijden en als dat niet mogelijk
is vanzelfsprekend stoppen, maar de
motor stationair door laten draaien,
omdat dan de koeling beter is.

Knipsel uit een oude AutoVisie




2 mannen, 2 feesten, 2 cilinders en 2222 kilometer

Het is volbracht: deze keer heeft onze zwarte
Dyna Z zich vitstekend gekweten van haar taak.

Vorig jaar wilden we als helden arriveren in
Wimereux, na een vakantie van drie weken en 5000
km met de Panhard. Maar net over de Franse grens
hadden we een vastloper... en daarom moesten we
noodgedwongen onze reis voortzelten mel een
moderne auto. Dit jaar is het allemaal beter ver-
lopen, gelukkig.

Wij, Dennis en Mike, hadden wat te vieren: we ken-
nen elkaar begin juni 127 jaar. En de Panhard heeft
zijn 50e verjaardag, dit jaar. En daarom gingen we
naar Frankrijk.

Maandagochtend vroeg via de autoweg naar Lille,
een erg aardige stad waar je ten onrechte meestal
zo snel mogelijk voorbijrijdt. Het centrum is echter
zeer de moeite waard, en voor ons ook de oude uit-
valsweg Avenue de la République: daar staat op nr.
187 de oude Panhardgarage (die momentel wordt
gerestaureerd). Op de ene zijmuur staat nog steeds
‘Panhard & Levassor’ geschilderd, op de andere,
om de hoek in de zjstraat, is het ‘PL-logo in de
bakstenen verwerkt.

Via binnendoor en hel interessante Béthune (na de
Eerste Wereldoorlog deels herbouwd in een soort
Anton Pieck-stijl en deels in Art-Déco) gingen we
verder naar Gisors, waar onze eerste overnachting
was. En het diner ter gelegenheid van de 127 jaar,
dat echter niet helemaal aan onze verwachtingen en
de Franse maatstaven voldeed. Wel een interessant
plaatsje met veel oude architectuur en een opval-
lend spoor van vernieling en vernieuwing door
bombardementen in de Tweede Wereldoorlog.

De volgende dag verder naar la Roche-Guyon, schit-
terend gelegen aan een bocht van de Seine, en dan
naar Versailles. Overweldigend! Terwijl we alleen
maar wat in de tuinen hebben rondgewandeld: grote
stukken van het paleis (waaronder de Spiegelzaal)
zijn nog tot eind dit jaar in restauratie, en er stond
een enorme rij om binnen te komen. Via de oude
N10 naar Parijs, en hier eerst het obligate rondje
om de Arc de Triomphe en het ritje over de
Champs-Elysées, de Pont Alexandre 111 en de Place
de la Concorde, en dan naar de Marais. Het was érg
warm en het verkeer zat vaak &rg vast, en dat vond
de Panhard duidelijk niet leuk. Toen we in de
Marais een parkeerplaaisje gevonden hadden, vlak
bij vrienden die we gingen bezoeken, kwam er een
heleboel rook onder de motorkap vandaan... De vol-
gende ochtend hebben we ontbeten op het terras
waar we 's avonds gevieren hadden gedineerd, met
de Panhard recht voor ons geparkeerd: alleen voor
laden en lossen, maar ja, we waren aan het laden
(op het terras), en bij controle kun je altijd nog los-
sen en instappen, wegrijden en een blokje omrijden,
en dan zet je je auto weer neer...

Verder ging de reis, naar Provins, een fascinerend
stadje met oude vestingwerken en een scheelgezak-

te kerk. En dan heerlijk eten en overnachten in een
oude watermolen in Villeneuve-1'Archévéque, ter
hoogte van Sens: geweldige plek, geweldige ont-
vangst, geweldige keuken, en de auto mocht binnen
slapen.

Donderdag naar ons vaste adres in de Bourgogne,
Rully. Eerst (tijdens een enorme onweersbui) flink
wat wijn ingekocht, vervolgens naar het hotelletje
en daar weer onfatsoenlijk lekker gegeten. Het is
een bijzondere ervaring om het gevoel van thuis-
komen te hebben in een hotel in het buitenland.
Madame, een rijzige en wat stijve dame, kwam ons
de deur opendoen en gaf een hand, de ober, een
nicht van de bovenste plank, begon helemaal te
stralen met zijn stoute oogjes toen hij ons zag, en
zijn collega de kellner was verlegen als altijd en
deed zijn best om de kazen op het plateau aan te
prijzen, wat erg lastig voor hem is want hij slist als
geen ander: Munfier, Epoiffes, Faint-Marfellin, Faint-
Nectaire...

Verder binnendoor naar de Jura, bezoekje aan
Besangon (veel strenge zeventiende- en achttiende-
eeuwse architectuur) en dan naar ons volgende
hotel: een schitterende villa uit de jaren ‘30, gele-
gen in een volkomen stil en vredig dalletje. Bij aan-
komst werden we door de heer des huizes verwel-
komd met de woorden: “Mammie (zijn vrouw) zei
al 'hé, ik hoor dat daar een Panhard aankomt!™
Duidelijk mensen van stand, dus...

Zaterdag gingen we naar Mulhouse, om de
Schlumpf-collectie te hewonderen in het Nationaal
Automuseum. Merkwaardig om je eigen auto te zien
staan in een automuseum mel de grootste collectie
Bugatti’s ter wereld en iiberhaupt een onvoorstelba-
re presentatie van hoogst bijzondere automobielen.
Dat wil zeggen, de Dyna Z aldaar was een model
1956, en eigenlijk lang niet in zo'n goeie staat als
de onze...

Net boven Mulhouse, onderweg naar hotel
Mehrbiichl in St.Amarin, kwamen we langs een
kerkje waar zojuist een bruiloft was geweesl.
Het bruidspaar stond trots voor de kerk voor de
fotosessie. Bruid in het wit en in het lang, met
een schitterend boeket in de handen, bruide-
gom in lichtgrijs kostuum met zijn arm trots en
beschermend om haar schouder. Maar toen wij
langspruttelden liet hij haar los, keerde haar de
rug toe en volgde ons met open mond en zijn
handen verbaasd naast zijn gezicht. Hebben we
nou extra feestvreugde bijgedragen of zou dit
het (wel heel erg vroege) begin van het einde
zijn?

Hotel Mehrbichl in de zuidelijke Vogezen lag flink
hoog. De hotelier liet ons de keurig-kitscherige
kamer zien en grapte dat het een kamer was met
uitzicht op zee... Maar hij bleek gelijk te hebben: de
volgende morgen was het weer stralend weer, maar
het dal waar we opkeken was verdwenen onder een
dikke zee van mist.
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Na een {linke klim (bewonderende blikken van fiet-
sers die het toch veel zwaarder hadden dan wij)
bereikten we de Grand Ballon. En ook hier, zoals
we intussen wel gewend zijn, kwamen de bewonde-
raars meteen op ons af. “Ja, ja, precies zo'n auto
heb ik ook gehad,” zei een meneer met een enorme
bierbuik. “Jammer dat je haar indertijd verkocht
hebt,” zei zijn vrouw met een klein stemmetje. “Ja,
dat was dom van me, ik heb daarna nooit meer
zo'n fijne auto gehad...” vervolgde hij. Meneer had
zijn Dyna in 1967 ingeruild op een Citroén ID en
was sindsdien altijd de chevrons trouw gebleven.

In Orschwihr heben we (ook voor vrienden) een
flinke hoeveelheid wijn ingekocht zodat de ruimte
voor en op de achterbank volledig volgestapeld was
en de auto duidelijk een stuk lager op de weg lag.
Dat is vast goed voor de aérodynamica, zullen we
maar zeggen. Nog een derde rommelmarkt ('s zon-
dags altijd weer feest in Frankrijk) en vervolgens
stevig doorgereden naar het noorden van de
Vogezen, naar Niedersteinbach. Weer een tophotel:
prettig netjes en erg vriendelijk, uitmuntende keu-
ken waar je trots doorheen geleid wordt als je je
aperitiefje op hel terras wilt gebruiken, heerlijke
wijn, alleen iets te braaf-brallerig publiek. Ach een
mens kan niet de hele wereld voor zich alleen heb-
ben, nietwaar?

De volgende en laatste dag van onze reis reden we
over de Duitse Autobahn. En het ging erg hard,
ondanks de steigingen haalden we gemiddelden

van flink boven de 100 km/u. Toch werden we,
uiteraard, regelmatig ingehaald. Een van de snellere
vogels zal in een spierwitte Renault Mégane. Toen
hij naast ons kwam, begon hij uilgebreid te gebaren
en als we hem goed begrepen hebben, wilde hij ons
zeggen dat hij zelf ook een Panhard had. Alleen kun
je moeilijk met elkaar praten als je in twee auto’s
met 130 over de Autobahn sjeest...

We moesten maar vlug weer eens een smoes beden-
ken om naar Frankrijk te moeten reizen.

Mike Schellekens






GEHEEL BOVEN!
DE DYNA X OP DE BRUG VOOR REPARATIE. 1988

HIERBOYEN:
EEN DYNA Z OP EEN BEURS IN FRANKRIJK
(AAN DE LINKERZI|DE EEN PEUGEOT 203). 1999

CROTE FOTO!:

JPULIEREN EN DYNA




met en zonder Panhard

Na ruim 15 jaar kwam enige tijd geleden het Panhard virus weer opzetten
en werd de in de loop der jaren verzamelde documentatie weer eens
geraadpleegd. Het enthousiasme voor het merk bloeide weer helemaal
op, zodat ik mij nu maar eens als lid van de Panhard club heb aange-
meld. Nu ik enige activiteiten bezocht heb en meerdere leden heb
gesproken heb ik daar geen spijt van. Al ruim 35 jaar ben ik bekend met
Panhard auto’s en de club volg ik al sinds de begin jaren '80, maar van-
wege andere oldtimers en oldtimerclubs is het nooit tot een lidmaatschap
gekomen.

Als kind was ik al enthousiast inzake de auto en wist zo ook de meeste model-
len te herkennen. Hier in de Achterhoek zag je slechts sporadisch een Panhard
rijden en behalve het geluid was ook het model sterk afwijkend. Bij de garage,
waar ik in 1966 met een zaterdagbaantje begon is nooit een Panhard ingeruild,
terwijl er soms toch leuke en zeldzame auto’s op het terrein stonden. Juist door
het bijbaantje, was na het behalen van het rijbewijs ( 1970 ) een eigen autootje
haalbaar en het werd een witte Fiat 600 van 1964 met werk aan dorpels en
bodem. Destijds een heel normale tekortkoming bij oudere inruilers.

In 1971 ging ik naar de HTS Arnhem om mij te bekwamen in de werktuigbouw.
Door 3 medestudenten tegen vergoeding te laten meerijden, werd autorijden
voor mij een stuk voordeliger, mede door al het onderhoud zelf te doen. Als
eerste ‘HTS express’ kwam er een Eend AK 250 bestel, maar door de benzine-
vergoeding van de inzittenden permitteerde ik mij een paar maanden later een
groene Peugeot 404 met kenteken 06-61-AS. Een geweldige auto, vooral als je
een 2CV gewend bent: dus nooit meer in de slipstream van een vrachtauto om
snelheid te houden. Er had zich ondertussen nog een 4e student gemeld, dus
we reden dagelijks met 5 personen en 5 zware boekentassen over de snelweg
naar Arnhem. Het was nog de tijd vér de oliecrisis van 1973 en de rijsnelheid
lag rond de 135 km/uur, maar voor de 404 was dat geen probleem.Toch bleek
de Peugeot een stuk duurder in exploitatie dan het Eendje, ondanks de extra
vergoeding van de 5e man. Aan het eind van de maand kwam de bodem van de
sigarendoos, waarin ik het geld van de vergoedingen bewaarde, veel sneller in
zicht dan met de bestel. Dus toen ik de Peugeot voor een leuk bedrag kon ver-
kopen heb ik niet lang geaarzeld.

Het vervoer moest goedkoper kunnen en zo kwam via elimineren vanzelf de
Panhard in beeld. Ruimte voor 5 personen en 1 op 14 in plaats van 1 op 9 en
daarnaast ook nog goedkoper in belasting en verzekering. Een gouden greep
dus. Nu stonden er op dat moment ook nog twee PL17’s in de omgeving te
koop. Een hele mooie 17 super luxe uit 1965 met helaas een versnellingsbak
waarvan de achteruit niet meer functioneerde en een mindere maar zeer luxe
PL17 van 1964 met een gereviseerde motor en een goede functionerende bak.
Ik koos voor de zachtblauwe 17 met kenteken FU-37-13 en betaalde volgens
mijn aantekeningen destijds [ 600,- . (Het was 1972, dus volgens de Autotelex
veel te duur of was het in de praktijk toch minder dramatisch met de waarde,
zie ook Autotelex en Panhard). Bij de aankoop dacht ik nog optimistisch dat de
achteruit via het verstellen van de kabels weer kon functioneren. Maar helaas!
Dus in de maanden daarna werd altijd z6 geparkeerd, dat vooruit wegrijden
mogelijk was. Een ander probleem was de belading van de Panhard met 5 per-
sonen en 5 schooliassen. Bij een normale belading helde de auto vervaarlijk
achterover. Dus kozen we voor 3 man op de voorbank met 1 tas op de bodem,
2 man op de achterbank met wederom 1 tas en de laatste 3 tassen in de koffer.
Met deze opstelling was de gewichtsverdeling prima.

Vanwege het karige budget had ik nieuwe coverbanden (= een nieuw loopvlak
om een gebruikt karkas gevulkaniseerd en in de jaren 60 en 70 gangbaar ) om
de voorwielen gemonteerd, maar dat was een bijzonder slechte keus. In een

scherpe bocht verongelukte ik bijna, doordat de PL de bocht ‘uit danste’ en
onbestuurbaar werd. Dat was schrikken en daarom zijn nog dezelfde dag de
covers vervangen door nieuwe originele Michelin banden, waarmee dit pro-
bleem gelukkig was opgelost. (al mijn dagelijkse auto’s daarna hebben uitslui-
tend op Michelin banden gereden). In de weekenden was ik behalve met studie
en baantje ook vaak bezig met de reparatie van de Panhard. Een gat in de hot-
spol, uitlaat met mof, remmen en veelvuldige motorische reparatie’s kan ik mij
nog herinneren, maar ieder weekend moest er wel iets gedaan worden. Op de
snelweg gaf ook de teller van de PL17 meestal 135 km/u aan. Dit ging enige
maanden prima tot op een dag een geweldige knal weerklonk, net voor de
afslag. Het interieur vulde zich met rook en daar stonden we op de viuchi-
strook. Gelukkig werden we korte tijd later naar huis gesleept door een mede-
student uit onze omgeving. De motor was geheel onbruikbaar geworden: klep
door zuiger, drijfstang verwrongen en zelfs een grote scheur in de linker cilin-
derkop.

De oplossing was een andere Panhard en dit werd de 1964-er die nog steeds te
koop stond. Hiervoor betaalde ik, in mijn herinnering f 400.- en het kenteken-
nummer begon met HR. Van deze auto was de motor goed en ook de bak scha-
kelde in alle versnellingen, maar er was al gevorderde roestvorming en ook het
rijden was een stuk minder dan in mijn blauwe 17. Dus werden na korte tijd
de motor en bak omgebouwd en hierdoor kreeg ik weer een mooie en prima
rijdende 17, die ook nog eens moeiteloos geparkeerd kon worden. Het ging nu
weer goed met de Panhard en een kamerverhuizing van mijn vriendin lukte
wonderwel door het verwijderen van de achterbank; een multifunctionele voitu-
re dus. Toch begon het voortdurend repareren, mede door de vele km’s
(€a.30.000 km op jaarbasis) bezwaarlijk te worden met studie en baantje.
Tenslotte moest de Panhard wel ieder dag gereed staan. Het werd om deze
reden toch weer een Peugeot 404 en dit keer een witte Break. De Panhard ging
over naar mijn jongere broer, die net zjn rijbewijs gehaald had. Hij ruilde de
auto korte tijd later, juist vanwege de hoge exploitatiekosten, met een plaats-
genoot legen een Fiat 500. Zijn hele verdere studententijd bleef hij dit laatste
merk trouw en versleet 4 van deze 500tjes. De Panhard raakte uit beeld en
verdween waarschijnlijk richting sloperij, (op de RDW site is het kenteken niet
meer bekend) zoals bijna alle oude auto’s.

Als dagelijkse auto zag je de Panhards bijna niet meer en als oldtimer had ik
interesse in automobielen van 1935 tot 1955. Mijn eerste oldtimer in die tijd
was een Lincoln V8 van 1949 en een DKW F5 Roadster van 1936 volgde spoe-
dig daarna. Ze werden gekocht voor redelijk lage bedragen (in 2007) maar
toen was het een juiste prijs en ik moest het geld bij elkaar zien te verdienen
met vakantiewerk en zaterdagbaantje. Panhard raakte uit beeld tot 1975, toen
we besloten met een aantal medestudenten/oldtimer liefhebbers naar Frankrijk
te gaan op zoek naar oude auto’s. In de jaren 1974 - 1976 zijn we een keer of
acht geweest. voor het avontuur maar ook om iets extras te verdienen en zo de
reisjes te kunnen financieren. Zelf was ik voornamelijk geinteresseerd in de
Peugeot 203 maar Henk wist een afnemer die 24CT’s wilde kopen. Dus iedere
reis kwam er behalve een 203 ook een 24 CT mee naar Nederland, schitteren-
de scheurijzers, die CT's met een zeer goede wegligging en in die jaren in
Frankrijk te koop voor [ 500.- tot [ 1500,- . (meer geld hadden we ook niet te
besteden ).

We hadden blanco groene kaarten van een verzekeringsagent die we ter plaalse
invulden en zo reden de meeste Peugeots en Panhards over de weg naar huis
want deze verzekering was veertien dagen geldig. Na het afstuderen kwam aan
deze Frankrijk reisjes een abrupt einde. In de volgende jaren werd de oldli-
merhobby steeds omvangrijker ook al omdat we ons een woonboerderij kon-
den permitteren, dus een stallingprobleem voor de automobielen was er niet.
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Via een bestuursfunctie (secretaris) bij de HAV (Historische Automobiel Vereniging)
bleef ik via clubblad uitwisseling op de hoogte van het wel en wee in de Panhard
club.

Na 15 jaar kwam in 1988 Panhard weer in beeld door de aankoop van een Dyna X86
van 1952. Het was een vrijwel originele auto die voor het spuitwerk aan de buitenzij-
de gedemonteerd was. Het spuitwerk was goed maar de montage erg primitief en
daarnaast had ook deze Panhard een probleem met de versnellingsbak, maar een
andere bak werd meegeleverd. Ondertussen hadden we de boerderij verbouwd en
toen de auto met een trailer was opgehaald, heb ik meteen een ritje gemaakt in de
omgeving. Dit was tevens als een test voor de bak bedoeld. Helaas na korte tijd blok-
keerde de auto volkomen. Met de Dyna in de hydraulische heffing van een landbouw-
trekker kwamen we weer thuis.

Dat laatste ritje had ik beter niet kunnen maken want na demontage bleek de kooi
van een achtersie kogellager gebroken en de kogels hadden zich tussen kroon en
pignonwiel gewrongen met het gevolg dat het originele bakje volkomen geruineerd
was. De meegeleverde bak was helaas van een later type en paste dus niet. Het juist
monteren van alle plaatwerkdelen was een leuke klus, maar het bakje werd een pro-
bleem. Een medebestuurslid van de HAV ging net op vakantie naar Frankrijk en wilde
wel uitkijken naar een origineel X versnellingsbakje. Enige weken later was het hem
inderdaad gelukt een X versnellingsbak te bemachtigen, al was de conditie twij-
felachtig en de prijs hoog. Na demontage waren alle lagers aan vervanging toe en
ook het setje tandwielen van de 3e versnelling was door pitting volkomen onbruik-
baar. Gelukkig waren deze van de originele bak veel beter en gelukkig nog bruik-
baar. Na montage van het geheel draaide de bak niet soepel, dus weer gedemon-
teerd. Maar de tweede poging gaf hetzelfde resultaat. Na een aantal maanden wacht-
tijd ben ik bij de derde poging niet als monteur maar als constructeur te werk
gegaan en mel het berekenen en opvullen van alle spelingen werd het weer een
prima schakelende versnellingsbak. Na de reparatie van tientallen andere kleine din-
getjes werd het een betrouwbare oldtimer, waarmee ik in 2 jaar ongeveer 3.000 km
gereden heb.

Medeleden van de DWAC (dwergauto club) vonden het een geweldig rijdende auto,
maar ik vond hem tamelijk Spartaans. Zo is alles relatief, omdat ik in die tijd ook
met een Lincoln V12 van 1941 reed. Vanwege de aankoop van een ander (te duur)
pand in 1991, werden de woonboerderij en alle oldtimers verkocht en zo verdween
ook de Dyna X uit beeld. Het werd toen enige jaren rustig op het oldtimerfront, maar
na de bouw van een nieuwe garage/hobbyruimte was er ook weer tijd voor oude
automobielen. Bijna kocht ik bij een handelaar een mooie groene Dyna Z met origi-
neel NL kenteken, maar de twijfel overheerste vanwege mijn eerdere ervaringen en ik
koos voor een engelse (Standard Vanguard 1948) automobiel. Gelukkig is deze
Panhard nu van een enthousiast clublid en ziet er prachtig uit.

0ok het recente enthousiasme voor Panhard kwam door een advertentie waarin een
aluminium Dyna Z werd aangeboden, maar deze zoektocht heeft wederom een
Peugeot 404 opgeleverd, nu als praktisch extra vervoer met trekhaak en LPG.
Behalve enige modellen en documentatie bezit ik momenteel nog geen Dyna Z of een
andere Panhard en door andere oldtimers met werkzaamheden zal ik selectief te
werk moeten gaan. Wel heb ik de versnellingbak (die niet paste voor mijn Dyna X)
opgezocht, zodat ik alvast iets tastbaar Panhard in mijn garage heb staan.

Marcel Arentsen.

BoOVEN:
MIJN X86 EENZAAM OP DE SNELWEG NET VOOR
DEZE WEG WERD OPENGESTELD.

MIDDEN!
MIJN PANHARD VOOR KASTEEL SLANGENBURG TE DOETINCHEM.

ONDER:
MIIN PEUGEOT 404 PICK UP IN 1978.

PANHARD 0 KOERIER 153




Internet anno ’65

Het internet is nog steeds een onuitputbare bron
van vermaak. Zo vond uw hoofdredacteur deze
kleine anekdote op de site van de familie Edouin,
die in 1965 deze gloedjenieuwe 24BT in een grond-
bewerkingsmachine veranderde.

Oorzaak en afloop worden niet vermeld, wel erg
fraai om de stoet van nieuwe auto’s (e zien (zojuist
uit de fabrieken opgehaald?). Op de grote foto het
onmiskenbare silhouette van de Ami6 en de 2CV.
Gezien de bijzondere vorm die de 24 temidden van
het koren heeft aangenomen moet er toch sprake
geweest zijn van een koprol en een beduidend hoge
snelheid. Misschien ‘even’ de trage 2CV (18 PK)
achter zich willen laten?

Vorey Rétro Passion

Uw hoofdredacteur heeft zich de moeite getroost om helemaal naar Vorey
(Departement 43, Haute Loire) af te reizen om aldaar aan den lijve het
Panhardgehalte van deze streek vast te kunnen stellen tijdens de jaarlijkse
zomermeeting van de Vorey Rétro Passion. Oogst? Een Wimboersgroene
17 en een grijs-met-rode Dyna Z! Allebei in zeer mooie staat, de Dyna was
bovendien voorzien van een prachtig gestroomlijnde imperiaal. De plaat-
selijke club voor historische voertuigen is een geweldige club van fanatie-
kelingen die zich bezig houden met het behoud van de locale patrimoine.
De voorzitter heeft iets van 100 tractoren (die ook allemaal stonden opge-
steld!) en als club richten ze zich niet op één bepaald merk maar bieden
ze een platform aan de plaatselijke idioten om hun autohobby te delen.
Zo kan er dus een Peugeot 404 Break Diesel naast een Renault Alpine
staan, en een Traction Avant naast een Talbot Solara. En dat is behoorlijk
verfrissend om eens te zien als je uit het land komt waar iedereen meestal
maar netjes in het straatje van zijn eigen merk (of erger nog: type) blijft!

0ok de hooldredactionele Citroén DSupers5 trok veel bekijks. Natuurlijk
omdat we de enige ‘Ollanders waren op het evenement, maar ook vanwege
de onlangs gemonteerde LPG-installatie (terwijl de zojuist onwaarschijn-
lijk prachtig gerestaureerde voordeur van mijn snoek helemaal geen
bekijks trok... daar was ik nu juist zo trots op!). We hadden het bij de
diverse pompstations al gemerkt, het is in Frankrijk zeer ongebruikelijk
om een klassieke auto op LPG te laten rijden dus dat moest in Vorey met
verhaal en open motorkap tot in de puntjes verduidelijkt worden.

“Jullie zijn van zo ver gekomen, dan blijven jullie toch nog wel voor een
pilsje?” Nou, omdat jullie zo aandringen dan...

Kees-Jan Smit

PANHARD 0 KOERIER 153



DE GANZEVEER

Welnu, na een redelijk lange ziekteperiode in 1996
- 1997 begon ik me toch redelijk te vervelen. Via
familie in Belgié hoorde ik dat in Lier een Dyna X86
te koop stond. Nou ja, dan maar ‘s even gaan Kij-
ken.

De auto was compleet, in redelijke staat en de prijs
laag, dus de auto was snel gekocht. Met een
behoorlijk fanatisme het ding uit elkaar gehaald,

motor gereviseerd en dat was het. Nu, 10 jaar later,
toch de stoute schoenen maar aangetrokken, na
eerst een ander huis gekocht te hebben met een
geweldige garage eronder ongeveer drie jaar aan
het verbouwen geweest, Frans van Oosten ondertus-
sen met z'n Dyna Z geholpen, Ed van Loon z'n Dyna
X motor gereviseerd, later voorzien van een goed
eversnellingsbak, nog even een Panhard vrachtwa-
gen samen met Frans van Qosten gekocht, die na 7
jaar toch maar te koop gezet, om eindelijk met het
X-je aan de gang te gaan.
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Het onderstel is inmiddels klaar, evenals motor en
bak. ledere dag een uurtje schroeven aan het ding,
dan hoop ik hem over anderhalf jaar klaar te hebben.

Ik geef de Ganzeveer door aan Frans van Qosten.

Co Giezen




Geachte lezer en vermeend Panhardliefhebber

FER A

BOVEN: HET SPAANSE WAGENPARK: 24CT (ORG. NL), 12 jaar geleden was ik voor het laatst met deze Panhard in Spanje. Hij was toen al zo strak als
DYNA FOURGONETTE (ORG. FR) EN GS (ORG. SP). een oude krant maar bijna alles functioneerde en nu nog steeds.
ONDER: COL DE LA CALA (2430 M.).
Geparkeerd voor een vuig Spaans barretje kwam er een oude vent op mij af die beweerde al 50
jaar lelijke oude auto’s mooi te kunnen maken. Dat was toen.

Het toeval wilde dat ik hem nu, 12 jaar later, weer tegenkwam. Bij hetzellde vuige barretje.
Allebei stamgasten misschien? En we maakten alsnog een afspraak want na 22 jaar aubergine
wil je wel eens wat anders. Het werd ‘Bleu Le Mans’, maar ot aankomst in Spanje ging het nie
van een leien dakje.

3 mei vertrokken, 9:30 uur. 15:30 in Reims (rechter cardan afgebroken van de bak, bleek niet
goed aangedraaid te zijn, zonde). 17:00 Coural gebeld te Dourdan (Parijs). 19.00 uur auto
gehuurd om het onderdeel te gaan halen. 21.00 uur bij Coural (220 km). 21:15 avondeten.
1:30 retour Reims (weer 220 km). Novotel naast Citroéngarage. Minibar leegeplunderd en om
7:55 stond ik toch met het splinternieuwe onderdeel in m'n hand voor het “atelier” dat om 8 uur
openging. Citroén houdt niet van Panhards, vreselijk ongeintereseerd on onhandige monteurs.
De garage leek meer op de entree van de Nederlandse Bank met hier en daar een splinternien-
we auto op de brug en overal monteurs in gestreken kraakheldere overalls met schone handen!
En dan nog al die mannetjes in overhemden die met papieren in 3-voud over de vloer liepen,
dat zou wel duur gaan worden en ja hoor, om 10:00 uur was het gedaan, 185 euro armer. Maar
goed, hij reed weer en via het Massif Central en de Pyreneén (Col de la Cala: 2430 m.) naar
Spanje.

In totaal 4,500 km gereden, 1/4 liter olie bijgevuld, na 2.000 km einde functioneren cligno-
teurs, achterbumperrubber en 1 ruitenwisser en ‘'t rechterachterlicht verloren en 1.000 km.
voor Amsterdam begon de remcylinder R.V. vast te zitten. Verder prima en vooral erg hard gere-
den, soms 160 km/u op plat vlak zonder meewind. Gemiddeld verbruik 1 op 13. Het dakje is 3

weken niet dicht geweest,

Wat een super ervaring en mel een heerlijke en betrouwbare automobiel.

Fritz Kampinga
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(advertentie)

ik voel me

z0006 verwend

in onze panhard!

Natuurlijk, Henk heeft ‘m gekocht om allerlei technische geweldigheden - In standaard uitvoering:

‘t schijnt in zijn snelheids- en grootteklasse verreweg de zuinigste
. - kunstlederen bekleding
wagen te zijn - maar hij had wat mij betreft geen betere keus kunnen doen.
mistlamp

Ik ben gewoon verliefd op die lijn - zo apartl En een accessoires die er |
ruitensproeier

bij horen - Henk stond er van fe kijken| Die lieverd had geloof ik alleen hoatditreomschakeluns

maar naar de motor gekeken. |k niet hoorl Ik zag direkt die dure verwarming -

kunstleren bekleding - zo proktisch met de kinderen. En dat extra defrosters

. : - e benzinetank.slot
spiegeltje-met-lampje aan mijn kant - echt Frons-attent. En nog een

make-up spiegeltie met lampje
heleboel meer. |k vind het echt een wagen voor jullie ookl

zeer snel - 130 km/u
zeer zuinig - 1 op 15
ruim en comfortabel
grote bagageruimte
voorwielaandrijving

luchtgekoelde motor

prijs: f 7375.-

. ............ panhard

GEIMPORTEERD DOOR AUTOMOBILES CITROEN N.V. STADIONPLEIN 26-30 AMSTERDAM TEL. 790222
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P 24 juni van het vorig jaar
O introduceerde Panhard te Ver-

sailles een luxueuze sportwa-
gen onder de typenaam Panhard 24,
die in Frankrijk in twee versies werd
aangeboden, de 24 C, technisch over-
eenkomend met de normale Panhard 17
en de 24 CT, die gebaseerd is op het
model met Tigre-motor. In Nederland
heeft men de import geconcentreerd
op het laatste type, die voor f ro.gs0
in ons land leverbaar is.

Dezer dagen werden we door Citroén
in de gelegenheid gesteld enige rondjes
met de Panhard 24 CT coupé op het
circuit van Zandvoort te rijden, een
bijzonder prettige kennismaking, om-
dat deze sportcoupé niet alleen een
lust voor het oog is, maar ook qua
interieur zeer comfortabel i1s en rij-
technisch over goede kwaliteiten be-
schikt.

Even opvallend als de fraaie lijn van
de carrosserie, die een ontwerp is van
de fabrieksontwerpers, maar die uit-
stekend kan concurreren met die uit
de ateliers van de Italiaanse groot-
meesters in koetswerkbouw, zijn ook de
kleuren van deze tweedeurs coupé.

Hoewel deze carrosserie geheel nieuw
van lijn is vindt men er toch iets in
terug van de ronde Panhard-contouren.

Deze coupé is op de eerste plaats be-
doeld voor twee personen, die op twee
zeer gerieflijke, met kunstleer beklede,
stoelen kunnen plaats nemen, die
keuze laten uit 28 posities, omdat de

PANHARD

24 COUPE

op rails gemonteerde zetels niet alleen
van voren naar achter verstelbaar zijn,
maar ook leuning en zitkussen in di-
verse standen kunnen worden geplaatst.

De kleine achterbank levert twee
noodzitplaatsen op, die voor korte af-
stand bruikbaar zijn voor volwassenen.

Het instrumentenpaneel is op ver-
fijnde wijze gestyleerd door een ge-
welfde overkoepeling van de meters.
Onder deze ronde instrumenten sprin-
gen de snelheidsmeter en de toeren-
teller onmiddellijk in het oog.

Het rijden met deze Panhard is een
bijzonder genoegen en het is verbazend
dat de constructeurs uit deze kleine
motor van 848 cc maar liefst 60 SAE-
pk hebben kunnen persen, die de
wagen een snelheid van 1so km/u
(fabrieksopgave) kan geven. De accele-
ratie is ook zeer bevredigend, al kan
men die uiteraard niet vergelijken met
sportwagens welke veel zwaardere
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krachtbronnen onder de motorkap
hebben. De op de voorwielen aange-
dreven wagen ligt vast op de weg,
speciaal in de bochten van dit kronke-
lige circuit.

Een gebogen pookje laat een geruis-
loze schakeling van de geheel gesyn-
chroniseerde versnellingsbak toe. Aan
de zeer directe besturing moet men
even wennen, maar doet daarna prettig
aan. Ook bij hoge snelheden is de ge-
luidshinder van deze wagen niet sto-
rend. En het brandstofverbruik moét
voor een sportwagen al bijzonder ge-
ring worden genoemd (fabrieksopgave
1 op 16.6).

Bij welke snelheid dit gemiddelde
wordt gehaald is echter niet aangege-
ven.

Al met al is het plezierig met deze
nieuwe Panhard te rijden, maar gezien
de prijs krijgt men dit rijgenoegen niet
VOOr niets.

MET DE



annnwasnnce CMettre en route”

(VAN ONZE SPECIALE VERSLAGGEVER)

Er is GROOT NIEUWS over het club-slentelproject! De 1965 24 CT
heeft een ECHT KENTEKEN! Bijna 10 jaar terug gingen DON P. en
JAAP M. 70 enthousiast van start met grote sessies bij JOANNES in
Eersel, bijf ANNEKE in Meerseldreef en uiteindelijk bij JAAP in
Eindhoven. Vaak is overwogen de hele ZOOI alsnog naar de STORT te
brengen. Vaak was de vaart er TOTAAL UIT en zakie de ambitie tot tegen
het NULPUNT. En als de “reguliere” klassiekers dan ook nog veel aan-
dacht gaan vragen...... En als de ECHTGENOTE vragen hoe lang al de
rommel nog in de garage moet staan. ... Steeds KLEINER en ON-
REGELMATIGER vwerden de sleutelbijeenkomsten. Maar JAAP had
geen haast! VELEN kwamen AF & TOE, maar ANDRE VAN DE
W. wist van geen opgeven en maakte DUIZENDEN kilometers tussen
Keulen en Eindhoven. PETER B. moest constateren dat de meeste moeren
en bouten NIET GOED VAST zalen (even op en neer naar HEEMS-
KERK op de TRAILER) en met zjn gesponsorde hulp werden enige
maanden terug GROTE STAPPEN gezel. En in april 2007 kon de trotse
projectleider de 24 CT op kenteken laten zetten! Wel sneu dat CLAUDE
PIQUET, vanwege hartklachten, ondertussen gestopl was mel hel organise-
ren van de beroemde 24 HEURES PANHARD. Hadden we nu maar
iets meer haast gemaakt! Maar nu kon de auto eens SERIEUS worden uil-
geprobeerd. Rijden naar het KEURINGSSTATION in Veldhoven gaf
geen echie problemen. MAAR ZOU DAT ZO BLIJVEN?

JAAP: “De RDW gaat nu totaal anders om met klassiekers dan 5 jaat terug!
De auto had GEEN CARTE GRISE maar wel een kopie van het arron-
dissement, en een verklaring dat hij NIET GESTOLEN waus,

De IDENTITEIT kon worden vastgesteld met behulp van de bekende
PANHARD-BOEKEN! De technische keuring kon bijf MIJN
EIGEN MANNETJE plaatsvinden. Leuk om de nieuwe aanwinst op de
GROTE MEETING in ANTWERPEN (e presenteren, dacht ik.
Voor de zekerheid de avond tevoren even de Rijksweg opgegaan, voor mijn
vaste proeftraject naar Welschap en terug. MOBIELTJE op zak en
HILDE geinstrueerd hoe doortastend te handelen bij pech. En jawel, even
komt de wagen op toeren, maar al heel snel begint een enorm SPUTTE-
REN en vlak bij het viaduct stopt de elegante 24 met de Oranje Streep per
helemaal mee. Het lijkt een benzineprobleem. Maar de tank was schoon-
gemaakt en er zil een nieuwe leiding onder! Hilde komt gelukkig met de
prachtige AVANTIME en peinzend wordt ik over de Oirschotsedijk terug
naar huis gesleept. HOEWEL.... Bij het volgende stoplicht kijkt HILDE

in de spiegel en ziet tot haar schrik dat zze HAAR JAAP en ZLIJN
PANHARD onderveg is KWIJTGERAAKT. Kabel was LOSGE-
SCHOTEN . Niks van gemerkt, zo verklaarde mijn CHARMANTE
ECHTGENOTE, :cli een verwoed R 16-RIJDSTER!

VROUWEN cn AUTO’S blijlt toch een lastige combinatie! Maar hoe nu
verder?

JAAP: "Thuis de carburateur nog eens grondig gereinigd en een extra
benzinefilter toegevoegd. Twee weken later een volgende testrit naar
PIERRE P. in Veghel (die zich ontfermd heeft over het motortje van
de René Bonnet MISSILE, en bovendien druk bezig is met zijn CID-
BOUWPAKKET). De 24 loopt prima... tot ik de RIJKSWEG As50
oprijd. Even komt de auto op toeren en dat PRUTTEL PRUTTEL

ja hoor, hortend en stotend op de pechstrook. Sttionair met een hoop
CHOKEN vil ie nog wel, maar viteindelijk sta ik echt helemaal stil.
Nu kun je in zulke gevallen NIEMAND beters bellen dan PIERRE
(sorrv HILDE).

PIERRE arriveert met dochter PAULINE en 1 JERRYCAN en een
lange slang, die door het schutboord wordt geleid en aangesloten op de carbu-
rateur. Jerrycan naast me in de cockpil, slang erin, contact en jawel, lopen als

cen TIERELIER!

Op de terugweg heerlijk kunnen DOORRIJDEN, nog een beelje rustig
aan, maar bij 230 heb ik nog HEEL WAT OVER. De filter die ik onder
bij de tank had geplaatst zat helemaal VOL SLIB. Ik hoop dat dit nog wat
laatste resten waren van de tankreiniging, die nota bene door een echt
bedrijf was vigevoerd. NIEUW FILTERTJE erin, en hel rijden nu
(nog) zonder problemen, wederom als een TIERELIER. De komende
weken weer wat langere testritten maken (met extra filter, slang en jerrycan
standby). Het moteortje loopt in ieder geval PRIMA en de auto voell
goed! En dan... naar de RALLYES EN RACES!!!"

SPONSOREN, navigators, monteurs, coureurs en iedereen die daar-
bij kan of wil helpen, neem gerust econtaet op met:

Jaap Margry

040- 2552645 / 06 22 60 59 45
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De penningmeester van de Panhard Vereniging
en de redacteur van de Ami Vereniging
Nederland vlakbij elkaar op vakantie, een toeval?
Zeker. Maar dat vroeg om een ontmoeting van
beide voitures in het thuisland. Rob en Corrie
van de Rol bezochten met hun Panhard PL17 het
plaatsje St Didier sur Doulon (43 Haute Loire,
Auvergne) waar Pieter Grimbergen zijn huis
heeft. Beide auto’s werden vervolgens geplaatst,
bijna geéxposeerd op de parking van Restaurant

PANHARD 0 KOERIER 153

La Vernede. Paulette Locussol en haar man

Lucien waren al aan de Ami gewend maar nu
ook een Panhard, daarvoor liet Lucien zijn kook-
gereedschap uit de handen kletteren en Paulette
bewonderde de PL17 met de theedoek in haar
handen... Penningmeester en echtgenote en
redacteur en levensgezel schoven vervolgens
genoeglijk aan tafel.

Een goed rendez-vous! Comme il faut!!!



De heren van de vorige twee pagina’s kennen elkaar al uit een eerdere ontmoeting.
Bijgaande sfeerbeelden zijn van deze eerdere ‘rencontre des amis’. Kwijlt u even mee?




(advertentie)

Wi VERIéNdALLE
TYPEN PANHARD!

FA. G. VAN 'T ZAND

BURGWAL 106, KAMPEN, TEL.: 038 - 331 66 66 BANK: 631800999, GIRO: 843689
== __‘\ _—
'f

@ eV 754

(advertentie)

Verwen uw Panhard!
met RVS A2/A4

R.V.S. A2/A4
HSS-E

Bevestigingsmaterialen

Snijgereedschappen

Schuur- en Polijstmaterialen

).R.V. « De Kraan 96 « 5056 PA Berkel-Enschot  tel: 013 - 540 06 10 » fax: 013 - 540 06 11 » e-mail: je.r.ve@freeler.nl
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(advertentie)

O De auto’s van Ettore Bugatti, Walter Bentley, Henri Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag niets aan glans heeft verloren.
Het is nog steeds een genot om in zo'n auto fe rijden. Elke klassieker
is uniek en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassiekers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unieke wijze,
op basis van vaste taxatie en tegen een prettige premie. De eerste taxatie door
een beédigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.

ik wil meer weten over uw
klassieker verzekering en taxaties

Jd Stuur mij een offerte voor mijn klassieker
l Merk en type: |
Bouwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Geschatte waarde of taxatiewaarde: | €

Naam: | B -
Adres: |

Postcode: |

Woonplaats: |

Tel. prive:|  Tel. zaak: |

Beroep: |

U kunt de bon in een ongefrankeerde envelop sturen aan:

KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51 8440 VB HEERENVEEN

- Belt u mij voor nadere informatie I

m—————————

L U R |

nvas.iid « lid NV

Verzekerd volgens FEHAC normen

KUIPER
VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezoekadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Postbus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: (0513) 61 44 44 Telefax: (0513) 62 37 42 www.kuiperverzekeringen.nl
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Petites annonces

AANGIE[B0D/EIN

Panhard PL17 break (Lg) - 1964 - foto 1 e

Een groot gezin, een drukke baan en een boerderij-in-verbouwing. En dus
te weinig tijd voor mijn klassiekers. Daarom te koop mijn Panhard Lg uit
1964. Een goede en betrouwbare auto, de motor is gereviseerd door Peter
Breed. Wat cosmetische aandacht kan geen kwaad. Er zitten wat onder-
delen bij, waaronder een achterbank. Vraagprijs € 3.750,-

Fred Veerman, Hengelo (Gld.). Tel. 06 53180190.

Panhard 24 CT - 1964

Model met de gouden ster, Nederlands kenteken. De basis is reeds zeer
grondig gerestaureerd, moet enkel nog gespoten en afgebouwd worden.
Nieuwe bodem, dorpels en veel plaatdelen, gereviseerde motor, versnel-
lingsbak, fusees en stuurhuis. Vuurverzinkte velgen, koeltrommel, rem-
schoenen, ankerplaten, voortraverse, etc. RVS uitlaat. Zeer veel nieuwe
onderdelen zoals tapijtset, banden, koplampunits, achterlichten, rubbers,
etc. Nieuwe hoofdremcilinder en remcilinders gemonteerd. Origineel
Panhard gereedschap. Werkplaatshandboek, onderdelenboek en extra
gegevens over de 24. Folders van Dyna X t/m 24. Zeer veel extra onder-
delen zoals ruiten, plaatwerk, versnellingsbakken, lichtblauw interieur, etc.
Tevens te koop een 24 CT uit 1967 nog te restaureren. Prijzen n.o.t.k.
Herman Vermeer, Noordwolde. Tel. (0561) 431265.

Panhard PL17 Relmax - 1963

Wit met rood interieur, motor met extra oliefilter onder 't carter, geen
roest, 4 nieuwe banden op velg. Auto is in restauratie en nog niet zf, kan
afgemaakt worden in overleg. Vraagprijs € 3.300,-

Panhard 24CT - 196?

Eigenbouw, samengesteld met carrosserie van 24CT en alle mechanische
zaken van een Citroén GSA (wielophanging, hydraulische vering, remmen,
stuurinrichting, motor, versnellingsbak, uitlaat etc.). Bij deze automobiele
kruising wordt een Citroén GSA Special (1300 cc / 5 versnellingen) bijge-
leverd zodat u qua reserveonderdelen geheel en al onder de pannen bent.
Dit alles te bevragen bij Sjoerd Heringa te Hengelo. Tel. (074) 2913980.

Panhard Dyna Z12 - 1957 - |

Lichtblauw van kleur, in goede staat maar heeft 10 jaar niet gereden.

Bij de koop inbegrepen zijn een extra motor en een heleboel onderdelen.
Vraagprijs € 4.000,- Auto staat in Frankrijk (Dépt. 77 - Seine et Marne),
de verkoper is bereikbaar op telefoonnummer 0033 164227920 of via
e-mail: boutieranne@yahoo.fr. Auto staat op de website www.anciennes.net

Panhard PL17 Relmax - 1964 - foto 4

Rood van kleur, Carte Grise Normale, hele uitlaat nieuw en ook 4 nieuwe
Michelinbanden. Motor is gereviseerd. Vraagprijs € 3.400,- Auto staat in
Frankrijk (Dépt. 41 - Loir et Cher), de verkoper is bereikbaar op telefoon-
nummer 0033 686567673. Auto staat op de website www.anciennes.net

A votre service, alles wat uw Pan-hartje begeerd! - (010

In uw clubmagazijn bevinden zich bijna alle onderdelen die u zich maar
kunt wensen! Kijk op de www.panhardclub.nl voor de onderdelenlijst van
nieuwe onderdelen, gebruikte onderdelen staan daar niet op maar een
telefoontje met Wim Boers en u weet of hij het heeft! Voor zijn nummer
en beltijden zie het colofon op pagina 4. Bestelde onderdelen kunnen in
overleg met Wim worden meegenomen naar een meeting of praatavond.

ADVERTENTIES WORDEN KOSTENLOOS GEPLAATST, U KUNT ZE OPGEVEN BI| DE
REDACTIE. VOOR HET ADRES: ZIE HET COLOFON.,
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It Batlan 112
8621 DV Heeg
Tel: 06 - 22 876 142

info@tonn.nl




