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PANHARD AUTOMOBIELCLUB NEDERLAND

Welkom!

Wij zijn blij dat u bent gekomen
om onze 40ste verjaardag mee
te vieren. Dit evenement is er
om de contacten tussen
Panhardisten uit alle landen te
bevorderen, elkaars Panhards
te bewonderen en samen veel
plezier te hebben.

In 40 jaar niet één
bestuurscrisis. Dat is een goed
voorbeeld van de stabiliteit en
vriendschappelijke omgang
met elkaar die onze club al die
jaren al kenmerkt.

Een ander kenmerk is de grote
aandacht voor Internationale
Contacten: altijd present op de
"Rassemblements
Internationaux des Clubs
Panhard", waarvan dit alweer
de 19de is, en bij ieder Lustrum
van onze club, zelf organisator
van zo'n Internationaal treffen,
gesteund door de Fédération
des Clubs Pan hard &
Levassor.

Deze keer in het eeuwenoude
klooster Rolduc en deels in de
oudste stad van Nederland:
Maastricht. Voor onze
buitenlandse gasten een
uitgelezen mogelijkheid om
met deze oude, maar toch zeer
bruisende stad kennis te
maken.

In deze speciale Panhard
Koerier vindt u alles wat u
nodig hebt voor deelname aan
ons evenement. Houd het
daarom steeds bij de hand.

Frank van Nieuwkerk,
voorzitter.

Bienvenue!

Nous sommes heureux que
VOUS Soyez venus pour
participer a la féte de notre
Quarantenaire.

But de cet événement est
d'intensifier le contact entre les
Panhardistes de tous pays,
d'admirer les voitures Panhard,
et d'avoir beaucoup de plaisir
ensemble.

Pendant 40 années aucun
crise de direction. C'est un bon
exemple de la stabilité et de la
compagnie amicale qui a été
typique pour notre club
pendant toutes ces années.

Autre signe est I'attention
prétée aux Contacts
Internationaux: toujours
présent aux Rassemblements
Internationaux des clubs
Panhard, dont voici déja le
19eme, et chez chaque lustre
de notre club, étant nous
mémes organisateur d'un tel
rassemblement internationale,
supportée par la Fédération
des Clubs Panhard &
Levassor.

Cette fois-ci partiellement dans
I'ancienne Abbaye de Rolduc
et dans notre plus vielle ville,
Maastricht. Pour nos visiteurs
étrangers c'est une occasion
de choix de faire connaissance
avec cette vieille mais tres
vivante ville.

Dans cette édition spéciale du
Panhard Koerier vous
trouverez tout de ce que vous
aurez besoin pour participer a
notre événement. Gardez le
toujours sur vous.

Frank van Nieuwkerk.
Président
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Welcome!

We are glad you have come to
celebrate our 40th anniversary.
Goal of this meeting is to
promote contacts among
Panhard drivers from all over
the world, to admire our
Panhard cars and to have lots
of fun.

During 40 years not even one
board crisis. This is a good
example of stability and a
friendly way of dealing with
each other that has been
characteristic for our club for so
many years.

Another feature is the great
attention for International
Contacts: always present at the
"Rassemblements
Internationaux des Clubs
Panhard", of which this is
already the 19th, and at every
Lustrum of our club, we are
organising such an
international meeting.

This time the meeting is held in
the old Rolduc Abbey and
partly in the oldest city of the
Netherlands: Maastricht. For
our guests from abroad this will
be a fine opportunity to get to
know this old city that is
nevertheless still very much
alive.

In this special edition Panhard
Koerier you will find everything
you’ll need to participate at this
meeting. Therefore, keep it
always on you.

Frank van Nieuwkerk,
president.



Het verhaal van Panhard in Nederland

1891 — 1940
Importeurs: W.J. Stokvis in Arnhem

J. Leonard Lang in Amsterdam
H.W. de Graaff in Arnhem (en
mogelijk nog anderen)
Verkopen: Er zijn geen verkoopcijfers bekend.

(Mogelijk 700.)

In 1891 bouwde Panhard & Levassor na eerdere
prototypes de eerste serie van 30 automobielen,
wat tevens de start was van de
Automobielindustrie. Nederland maakte pas jaren
later kennis met de Panhard.

Bijna was de eerste automobiel in Nederland een
Panhard & Levassor geweest: In 1895 wilde W.F.
van Hartrop in Voorschoten zich een automobiel
aanschaffen. Hij had zijn oog al op de Panhard &
Levassor Omnibus laten vallen.

Zijn brief aan de minister van Waterstaat, afdeling
Rijkswegen, om toestemming voor het gebruik van
Rijkswegen met zijn Panhard, strandde echter in
een ambtelijke mallemolen. En dat terwijl hij nog
een fraaie Panhard brochure heeft meegestuurd! In
1899 stierf hij zonder ooit in een Panhard gereden
te hebben.

Op 19 januari 1898 traden bij Koninklijk Besluit
nieuwe bepalingen in werking, die het gebruik van
automobielen regelden.

De rit Parijs — Amsterdam — Parijs in 1898,
gewonnen door Fernand Charron met zijn Panhard
& Levassor, was voor velen de eerste
kennismaking met het fenomeen automobiel. Maar
toch duurde het tot 1900 voordat Panhard hier een
officiéle importeur had: W.J. Stokvis in Arnhem. In
die dagen was een automobiel een zeer kostbaar
bezit en alleen binnen het bereik van hen die rijk en
technisch geinteresseerd waren. Uitsluitend de
zeer gegoede burgerij kon zich zoiets permitteren.

De verkoopcijfers lagen laag terwijl het aantal
merken op de Nederlandse markt zeer hoog lag (in
1913 maar liefst 83 merken waarvan 28 Franse).
De importeurs van Panhard waren bescheiden
bedrijven die naast Panhard ook andere
automerken verkochten. De verkopen van het
merk, dat steeds meer een fabrikant van luxueuze
en dus dure auto’s werd, bleven zeer bescheiden.

1947 — 1956

Importeurs: H. Englebert, later Delftsche
Motorenhandel in Den Haag
J.H. Eggelmeijer in Rotterdam
A. van Houten in Amsterdam

Verkopen: 1948: 30 1949: 50

1950: 175 1951: 80
1952: 45 1953: 10
1954: 15 1955: 20

Na de oorlog moest Panhard opnieuw beginnen.
Door het strenge Franse wederopbouwplan (plan
Pons) werd de fabriek sterk belemmerd. Alleen een
kleine auto, voornamelijk van aluminium, was een
optie. Dat werd de Dyna X84.
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In 1948 stond op de Nederlandse Autosalon RAI
(stand 132) weer een Panhard.

In alle autotijdschriften kreeg zij zeer goede
beoordelingen. Hoog geprezen werden prestaties
en wegligging. Maar de relatief hoge prijs
verhinderde goede verkoopcijfers.

.

Assemblage Dyna X in Nederland:
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In de periode '49 — '51 zijn circa 300 Dyna X’en
voor de Nederlandse markt geassembleerd.

Door de hoge importheffingen op complete auto’s
en de lage heffingen op hier te assembleren auto’s,
kon de verkoopprijs flink naar beneden.

Dat gebeurde in opdracht van importeur Englebert
bij carrosseriebedrijf Mulder in Boskoop, waar ook
Fiat Topolino’s en vrachtwagens geassembleerd
werden. Mulder bouwde ook eigen cabines voor
vrachtwagens en bijvoorbeeld ook treinwagons.
Tijdens de drukste periode, begin 1950, werkten 16
man aan de assemblagelijn en werden door hen 3
Dyna Panhards per dag afgebouwd. De Dyna’s
kwamen als complete sets uit Frankrijk, er werden
vrijwel geen Nederlandse onderdelen gebruikt.
Onze bron Gerrit Kuijf, nu 81, bouwde indertijd de
dashboards in en deed de elektrische bedrading,
een precisiewerkje op de vierkante centimeter! Hij
heeft toen ook de Dyna waarmee de Monte Carlo
Rally gewonnen is onder handen gehad. Gerrit
Kuijf werkte soms ook mee aan de assemblage van
de Panhard vrachtwagens in hetzelfde bedrijf.

— ]

De nieuwe Panhard trok al snel de aandacht van
de sportieve automobilist: in januari 1950 won het
duo les Langestraat — Han van der Heijden de
Rally van Monte Carlo (verschrikkelijk slecht weer!)
met hun Dyna 110. Een door de fabriek ter
beschikking gesteld exemplaar, de officiéle verkoop
van dit type begon pas maanden later! De verkoop
van de Dyna Panhard schoot omhoog! Vele
andere Race- en Rallyrijders zouden hen volgen.

De Nederlandse importeurs van Panhard, tussen
1947 en 1956 drie verschillende, waren kleine
autobedrijven met navenant beperkte
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mogelijkheden tot marketing, de publiciteit van de
sportieve successen van Panhard was veel
belangrijker dan de advertenties van de importeurs.

Net als in Frankrijk en elders viel ook hier de Dyna
al snel ten prooi aan creatieve geesten die er een
prima basis voor hun “Ideale Auto” in zagen:

Paturi: Kunststof stroomlijn carrosserie op Dyna X
chassis (3 stuks van gebouwd.)

Van Rijswijk: Elegante aluminium twoseater op
Juniorchassis met bijzondere panoramische
VOOrruit.

Hilten: Zeer lage kunststof sportcarrosserie op
eigen buizenchassis met de motor v66ér de
achteras.

En vele andere, zoals de Dyna Speciale “Ton”
die nu in handen van onze magazijnmeester Wim
Boers is.

DB: In 1950 adverteerde Sieberg N.V. in
Amsterdam met de Racer 500 van DB, maar over
eventuele verkopen is niets bekend.

Vrachtwagens:
Ook de Panhard 4HL vrachtwagens zijn naar
Nederland geimporteerd. En in de periode '49 —'51

Panhard @ Koerier



ook door Mulder Boskoop geassembleerd. De
cabines waren een eigen ontwerp. Vele
Nederlandse bedrijven gebruikten deze in
Nederland gebouwde Panhard vrachtwagens.

Bussen:
Veel Chausson-Panhard bussen zijn kort na de
oorlog naar Nederland geimporteerd. Na hun
dienst als bus werden ze meestal verkocht aan een
touringcar bedrijf waar ze met een nieuwe
carrosserie aan een nieuw leven begonnen.

A
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Maar ook Panhard bussen zijn zonder opbouw
naar Nederland geimporteerd hier kregen ze dan
een eigenbouw carrosserie.

1956 — 1967

Importeur: N.V. Automobiles Citroén te
Amsterdam

Verkopen : 1956 : 10 1957 : 141
1958 : 89 1959 : 40
1960 : 82 1961 : 371
1962 : 462 1963 : 272
1964 : 141 1965 : 41
1966 : 0 1967 : 2

Direct na de fusie Panhard — Citroén nam Citroén
Nederland de verkoop van Panhards professioneel
en voortvarend ter hand. De chef-monteurs kregen
bijscholing in Amsterdam, elke dealer kreeg een
set speciaal Panhard gereedschap en een
werkplaatshandboek.

Een agressieve reclamecampagne werd gestart,
ontworpen door de net bij Citroén aangenomen

Karel Suyling, die later grote faam zou vergaren
met zijn eigenzinnige ontwerpen.

De Dyna Z en later de PL17 vullen mooi het gat
tussen de ID/DS en de 2CV/AMIB, hoewel
vergelijkbare verkoopcijfers nooit gehaald worden.
Voor vele Citroéndealers blijft de Panhard toch een
vreemde eend in de bijt. Maar er blijkt toch ruimte
voor een eigenzinnig merk dat vooral vrije geesten
en technisch geinteresseerden aantrekt.

De Dyna Z12 en later vooral de PL17 L4 zijn nog
redelijk verkocht, maar van de modellen 24CT en
24BT (de 24C en 24B zijn hier nooit geimporteerd)
zijn er nog geen 25 aan de man gebracht.

g

De “Roldanus” DB’s: Tussen 1958 en 1962 heeft
Wim Roldanus met twee eigenbouw raceauto’s,
uitgaande van DB en Panhard techniek, aan vele
races in heel Europa deelgenomen.

Panhard @ Koerier



L’Histoire de Panhard aux Pays-Bas
1891 — 1940

Importatrices : W.J. Stokvis a Arnhem
J. Leonard Lang a Amsterdam
H.W. de Graaff a Arnhem.

Chiffre de ventes : inconnu.
(Peut-étre 700)

En 1891, aprés quelques prototypes, Panhard &
Levassor produisait une premiére série de 30
automobiles, ce qui en fait 'aube de I'industrie
automobile. Pour les Pays-Bas ca durerait encore
des années avant que Panhard y arrivait.

Il ne manquait pas beaucoup que la premiére
voiture aux Pays-Bas aurait été une Panhard &
Levassor : En 1895 monsieur W.F. van Hartop de
Voorschoten voulait s’acheter une automobile. Il
avait choisi un omnibus Panhard & levassor.
Cependant sa lettre au Ministre des Ponts et
Chaussées afin d’acquérir la permission d’user les
routes nationales avec sa Panhard, s’échouait
dans la bureaucratie. Méme la belle brochure
Panhard accompagnant la lettre n’a pas pu le
convaincre ! En 1899 il mourut sans jamais avoir
roulé dans sa Panhard.

Par Décret du Roi du 19' Janvier 1898 des
nouvelles dispositions entraient en vigueur qui
réglementait 'usage des voitures.

b - gt b
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La course Paris — Amsterdam — Paris de 1898,
gagnée par Fernand Charron en Panhard &
Levassor, était pour beaucoup de gens la premiere
connaissance avec le phénomeéne de I'automobile.
Quand méme ce n’était pas avant I'an 1900 que

Panhard aurait ici son importateur officiel »W.J.
Stokvis a Arnhem.

Dans ces temps-la I'automobile était une
possession trés précieuse, et seulement a la
portée de ceux qui étaient riches en qui
s’intéressaient de la technique. Exclusivement la
bourgeoisie trés aisée se pourrait permettre une
telle chose.

Les chiffres de vente étaient bas tandis que le
nombre des marques sur le marché hollandais
était trés grand (en 1913 pas moins de 83
marques dont 28 francaises).

Les importateurs de Panhard étaient des
entreprises modestes qui vendaient aussi des
autres marques. Les ventes de la marque qui se
développaient peu a peu vers la production des
voitures de luxe donc chéres, restaient trés
modestes.

1947 — 1956

Importateurs: H. Englebert, puis Delftsche
Motorenhandel a la Haye.
J.H. Eggelmeijer a Rotterdam
A. van Houten a Amsterdam

Chiffres des ventes : 1948: 30 1949: 50
1950: 175 1951: 80
1952: 45 1953: 10
1954: 15 1955: 20

N p.' - - 5 - . b,
Aprés la Guerre, Panhard devait recommencer. A
cause du sévere plan de reconstruction francais (le
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Plan Pons) la fabrication était sévérement
entravée. Seulement une petite voiture, pour la
plupart en aluminium, était une possibilité. Ca
serait la Dyna X84.

En 1948 il y avait sur le RAI (Salon d’Automobile a
Amsterdam) Stand 132) de nouveau une Panhard.
Dans tous les magazines automobiles elle
recevrait des critiques trés positives. On vantait les
prestations et la tenue de route. Mais le prix de
revient relativement élevé génait des bons chiffres
de ventes.

1949: Chaine d’assemblage des Dyna Panhard.
Pour combattre les prix trop élevés, a cause taxes
importantes sur I'importation des voitures
complétes, ‘assemblage locale s’impose.
L’importateur Englebert fait appel a la société
Mulder a Boskoop pour I'assemblage. Mulder
installait une chaine d’assemblage a coté de celle
des Fiat Topolino.

De 1949 jusqu’a 1951, environs 300 Dyna X y sont
construits. Malheureusement toutes les archives
de Mulder sont détruites apres la cessation de
commerce. Gerrit Kuijf, actuellement agé 81, notre
unique source, y travaillait 5 mois de 1949 — 1950
au montage des tableaux de bord, les cableries et
les components électriques. Il nous confirmait qu'il
y a 16 ouvriers a la chaine qui construiront 3 Dyna
par jour début 1950. Les modeles néerlandais
étaient exactement semblables aux modéles
francais. Aucun component néerlandais n’est
monté. Gerrit a aussi participé a la préparation du
Dyna gagnante au Rallye de Monte Carlo de 1950.
Et, de temps a temps, Gerrit assistait dans la
construction des camions Panhard 4 HL produit
dans le méme établissement avec des cabines
spécifiques.

Déja tres vite la nouvelle Panhard savait attirer
I'attention de 'automobiliste sportive : en janvier
1950 (il faisait un temps de chien !) le duo les
Langestraat — Han van der Heijden gagnait le
Rallye de Monte Carlo avec leur Dyna X86. C’était
un exemplaire mis a la disposition par l'usine, la
vente officielle de ce type tarderait encore
quelques mois ! Beaucoup d’autres coureurs de
course et de rallye les suivraient.

Les importateurs Panhard aux Pays-Bas, entre
1947 et 1956 il y en avait trois différentes, étaient
des petites entreprises avec des possibilités de
marketing a I'avenant ; les articles concernant les
succes sportifs de Panhard étant beaucoup plus
importants que la publicité des importateurs.
Comme en France et ailleurs des génies créatifs
regardaient la Dyna vite comme trés belle base
pour la création de la ‘Voiture Ideale’ :

Paturi : Carrosserie profilée en plastique sur
chéssis de Dyna X (3 exemplaires).

E . . -
Van Rijswijk : Biplace élégante en alumin
chassis Junior avec pare-brise spécial
panoramique.
H
jhss
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Hilten : Une carrosserie de sport ultra bas en
plastique sur chassis tubulaire de construction
maison avec le moteur devant I'axe arriére.

Et beaucoup d’autres comme la Dyna Barquette
“‘Ton »’ qui appartient maintenant a notre
magasinier Wim Boers.

DB : En 1950 il y avait une publicité de Sieberg
N.V. a Amsterdam avec le Racer 500 de DB, mai
rien n’est connu s’il y a eu des ventes.

Poids lourds:
Aussi les poids lourds Panhard 4 HL ont été
importés aux Pays-Bas. Mais ils sont aussi

Panhard Koerier



construits chez Mulder. Les cabines sont de
fabrication maison. Beaucoup d’entreprises
utilisaient les camions Panhard.

|

Par exemple Transneerlandia avec cabines rouges
et carrosseries blanches.

Omnibus / Cars :

Dans I'aprés-guerre beaucoup omnibus Chausson
Panhard APH sont importées. Apres avoir joué
leur réle dans le redémarrage des transports
publics, ils sont vendues aux entreprises de cars
de tourisme, souvent équipée d’une carrosserie
tout neuve de construction néerlandaise.

La derniere quitte le service en 1979 !
1956 — 1967

Importateurs : N.V. Automobiles Citroén a
Amsterdam.

PANHARD 19537
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Chiffres des ventes : 1956 : 10 1957 : 141
1958 : 89 1959 : 40
1960 : 82 1961 : 371
1962 : 462 1963 : 272
1964 : 141 1965 : 41
1966 : 0O 1967 : 2

Immédiatement apres la fusion Panhard — Citroén,
Citroén Pays-Bas prenait en main la vente des
Panhard de maniére professionnelle et active.

Les mécaniciens de chef ont été instruits a
Amsterdam, chaque succursale a regu des outils
spéciaux Panhard et un manuel technique. Il y
avait une campagne de publicité assez agressive,
dessiné par Karel Suyling. La Dyna et plus tard la
PL17 remplissent parfaitement le trou entre la
ID/DS et la 2CV/AMIB, bien que des chiffres de
vente comparables ne seront jamais atteints.

Pour tant des succursales Citroén la Panhard reste
une chose assez exotique. Mais quand méme il y
a de place pour une marque entéte qui se dirige
surtout vers les dmes libres s’intéressant a la
technique.

Surtout la Dyna Z12 et plus tard la PL17 L4 ont été
vendues raisonnablement.

Mais les modgles 24CT et 24BT (les 24C et 24B
n’y sont jamais été importées) n’ont que pu trouver
moins de 25 acheteurs.

Les DB ‘Roldanus’

Entre 1958 et 1962 Wim Roldanus a participé a
beaucoup de courses dans tout I'Europe avec
deux voitures de course qu’il avait construit a la
base d’une mécanique DB-Panhard.

Panhard @ Koerier



The Story of Panhard in the Netherlands
1891 — 1940

Imported by: W.J. Stokvis in Arnhem
J. Leonard Lang in Amsterdam
H.W. de Graaff in Arnhem (and
possibly others)

Sales: Unknown, perhaps 700.

After some prototypes Panhard & Levassor built in
1891 the first series of 30 cars, which in fact
marked the beginning of car industry.

But the Dutch had yet to wait several years before
getting to know Panhard.

The very first car in the Netherlands would almost
have been a Panhard: In 1895 a Mr. W.F. van
Hartrop from Voorschoten liked to buy himself a
car. He had a Panhard & Levassor Omnibus in
view.

But his letter to the Minister of Works, Roads and
Bridges to get permission to use the national roads
got lost in the bureaucracy.

Even the beautiful Panhard brochure he included
didn’t help!

He died in 1899 without ever having been able to
drive this Panhard.

On the 19" of January 1898 new regulations came
in to force, to control the use of automobiles on
publlc roads

For many, the race Paris- Amsterdam Parls in
1898, won by Fernand Charron with his Panhard &
Levassor, was the first confrontation with the
automobile.

But nevertheless it was not until 1900 that Panhard
had its first concessionaire here: W.J. Stokvis in
Arnhem. In those days, an automobile was a very
precious thing to own and it was only within reach
of the rich and technically interested. Exclusively
the well to do upper-class could afford such a
machine.

Sales were low whereas the number of car makes
was very high (in 1913 there were no less then 83
makes on the market from which 28 were French).
The Panhard concessionaires were modest trades
that sold not only Panhards, but other makes as
well. The sales of Panhard, a make that developed
more and more towards luxury and therefore
expansive cars, stayed modest.

1947 — 1956

Imported by: H. Englebert, later Delftsche
Motorenhandel in The Hague
J.H. Eggelmeijer in Rotterdam
A. van Houten in Amsterdam

Sales: 1948: 30 1949: 50
1950: 175 1951: 80
1952: 45 1953: 10
1954: 15 1955: 20

After the War, Panhard had to restart from scratch.
The factory was very much obstructed by the
severe French reconstruction project (plan Pons).
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The only option was a small car, mainly built from
aluminium. This was going to be the Dyna X84.

In 1948 once again Panhard was represented on
the Amsterdam Motor Show RAI on stand 132.

In all car-magazines the Dyna Panhard was highly
praised for its performances, road holding and
economy. But the relatively high selling price kept
good sales figures out of reach.

Soon the new Panhard attracted the attention of
the sporting car driver: In January 1950, Dutch
aces les Langestraat and Han van der Heijden
won, in extremely bad weather, the Monte Carlo
Rallye in their class, driving a Dyna X86, made
available to them by the factory, months before
official sales began.

Many other race and rally drivers were to join
them.

The Dutch Panhard concessionaires were small
car companies and consequently they had limited
marketing possibilities. Publicity on the racing
successes was much more important for Panhard
than the concessionaires’ advertisements.

Like in France and elsewhere the Dyna became a
target of creative people that thought it to be the
perfect base for their “ideal Car”:

Paturi Panthére: Plastic streamlined body on a
Dyna X chassis (3 cars built).

Van Rijswijk: Elegant aluminium two-seater on a
Junior chassis with special panoramic windscreen.

Hilten: Very low plastic sports body on al proper
tubular chassis and the engine in front of the rear
axle. (Remainders shown at De Moer 1998)

And many others like the Dyna Special Barquette
now owned by our storekeeper Wim Boers.

DB: In 1950 Sieberg N.V. in Amsterdam ha an
advertisement with the DB Racer 500, but nothing
is known about any sales.

Construction of Dyna X’s in the Netherlands:
In the years 1949 till 1951, around 300 Dyna X’s
were constructed in the Netherlands for our home
market. High import taxes on complete cars and
low taxes of assembly kits caused this, with the
benefit of a much lower selling price.

Instructed by Panhard importer Englebert,
coachbuilder Mulder in 1949 set up an assembly
line for the Dyna Panhard. Alongside a line for the
Fiat Topolino.

Early 1950, 16 workers on the assembly line
fotalled 3 Dyna Panhard each day. The Dyna’s
were transported as complete assembly kits from
the Paris factory. Hardly any Dutch components
were used. Our only source, Gerrit Kuijf, now aged
81, build in the dashboards, wiring and electrical
components. He also worked on the 1950 Monte-
Carlo winning car, and on occasions helped with
the construction of Panhard Diesel Trucks in the
same plant.

Trucks:

Also the Panhard 4HL trucks were imported in the
Netherlands. These were also assembled in the
Mulder plant as were the Dyna X’s. Mulder build
home-designed cabins for these trucks.

Panhard @ Koerier
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Many Dutch copani'es used these trucks.

e .
In the immediate after-war period many Chausson-
Panhard APH busses were imported. After their
role as city-busses was fulfilled they were sold off
to Touring-car enterprises, often with a new body,
locally produced.

But also some Panhard bus-chassis were
imported, received Dutch bodies and served well.

1956 — 1967

Imported by: N.V. Automobiles Citroén in
Amsterdam

Sales: 1956 : 10 1957 : 141

1958 : 89 1959 : 40
1960 : 82 1961 : 371
1962 : 462 1963 : 272
1964 : 141 1965 : 41
1966 : 0O 1967 : 2

PANHARD 19537

aan gparte wagen!

Immediately after the fusion Panhard — Citroén,
Citroén Nederland took the Panhard sales in hand
in a professional and energetic way. Chief
mechanics got extra instructions in Amsterdam. A
set of special Panhard tools and a manual were
sent to every dealer.

An aggressive advertising campaign was started,
designed by Karel Suyling who just started to work
for Citroén and who was going to be famous
because of his typical designs.
The Dyna Z and later the PL17 nicely filled the gap
between the ID/DS and the 2CV/AMI6, though
comparable sales never would be reached.
Nevertheless, for many Citroén dealers Panhard
stayed an odd thing to deal with. But anyway, there
appears to be a market for a self-willed car make
that is especially attractive for free thinking and
:ec_:_hnically interested people.

- § .

Especially the Dyna Z12 and later the PL17L4 sold
quite well, but of the models 24CT and 24BT less
than 25 have been sold.

PS The DB “Roldanus” between 58 and ‘62 Mr.
Wim Roldanus participated to lots of races all over
Europe with two self-built racing cars based on
DB-Panhard mechanics.

e
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Boyo Teulings.
Deze strip Is getekend door onze "hulstekenaar” Boyo Teuwlings uit Spaarndam. Boyo werd geinspireerd door
de schuur van uw penningmeester. De afgebeelde situatie komt v ongetwiffeld bekend voor.

Cette BD est une création de notre Artiste Club, Boyo Teulings de Spaarndam. Boyo était inspirée par la
grange de notre trésorier. Une situation qui, bien sir, beaucoup entre vous recannaitraient.

These cartoons are a creation of Boyo Teulings from Spaarndam, our Clubs own Artist. Boyo was inspired by
the situation of our treasurer’s barn... Surely many of you will recognize it.
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“ Notre Quarantenaire “

Programma

Vrijdag 10 mei:

Vanaf 13.00 uur: Ontvangst van de gasten
Koffie en gebak

Uitreiken informatie pakketten

15.00 uur: Nostalgische treinrit met het
"miljoenenlijntje" met excursie naar de
werkplaatsen.

17.00 uur: Treinrit voor de laatkomers
20.00 uur: Diner

Vertoeven in de “Boerenkelder” of eigen kamer
02.00 uur: Stilte

Zaterdag 10 mei:

7.30 — 9.30 uur Ontbijt

Ontvangst nieuwe gasten

Uitreiken informatie

11.00 uur: Briefing in de conferentiezaal

11.30 uur: Vertrek naar Maastricht

13.00 Presentatie op de markt in Maastricht
Aansluitend lunch aan de markt

14.30 uur: Ontvangst op het stadhuis

Concours d'elegance / stadswandeling / Shopping
18.00 uur: Retour Rolduc.

Even bijkomen.

20.00 uur: Welkomstwoord door de voorzitter en
uitnodiging voor het diner

22.00 uur: Live muziek en dans in de foyer en/of
Vertoeven in de “Boerenkelder”

02.00 uur: Stilte

Zondag 11 mei:

7.30 — 9.30 uur: Gezamenlijk ontbijt

9.00 — 11.00 uur: Onderdelenbeurs
Verrassing?

11.30 uur: Briefing in conferentiezaal
12.00 uur: Vertrek voor een tour waarbij 3
Landsgrenzen worden gepasseerd.
Onderweg de lunch in restaurant "Oud Wittem"
Diverse bezienswaardigheden.

18.00 uur: Retour Rolduc (hopelijk)
"Verplichte" rust

20.00 uur: Diner met drankarrangement.
22.00 uur: Overdracht van de vlag
Afsluitend muziek en dans in foyer
Napraten in de “Boerenkelder”

02.00 uur: Stilte

Maandag ochtend 12 mei:

7.30 — 9.30 uur: ontbijt

Voor 10.00 uur: Inleveren van de sleutels.
Afscheid.

Programme

Vendredi 9 mai:

Deés 13.00h Accueil des participants

Café avec gateaux

Distribution des paquets d’'informations
Indication du parking et des chambres

15.00h Excursion avec un ancienne train qui
traverse un paysage vallonné. Avec visite a un
chantier des trains, la gare, etc.

17.00h Les retardateurs peuvent encore se joindre
pour le 2iéme train !

20.00h Diner

Séjourner dans le “Boerenkelder”

02.00h Silence

Samedi 10 mai:

7.30h — 9.30h Petit-déjeuner

Accueil des invités nouveaux

Distribution des paquets d’'informations
Indication du parking et des chambres

11.00h Information dans la salle de conférences
11.30h Départ a Maastricht

13.00h Visite au Marché de Maastricht
Déjeuner autour de marché

14.30h Réception a la Mairie

15.00h Concours d'élégance / Circuit de
Maastricht & pied / Shopping

18.00h Retour a Rolduc

Se reposer

20.00h Souhait de bienvenue par le président et
un bon appétit pour un diner copieuse

22.00h Musique vivante en dansant dans le foyer
et/ou résidence dans le “Boerenkelder”

02.00h Silence

Dimanche11 mai:

7.30h — 9.30h Petit-déjeuner

9.00h -11.00h Bourse des pieces de rechange
Surprise?

11.30h Des informations dans la salle des
conférences

12.00h Départ individuelle pour un tour ou nous
passerons 3 frontieres avec d’abord une déjeuner
en route dans le restaurant "Oud Wittem"
18.00h Retour a Rolduc (nous espérons!)
Repos obligatoire

20.00 Diner avec arrangement de boisson.
Transfert du flambeau et Coupe de Challenge.
Musique d’au revoir dans le foyer

Evaluation dans le “Boerenkelder”

02.00h Silence

Lundi matin 12 mai:

7.30h - 9.30h Petit-déjeuner
Avant 10.00h Retourner les clefs
L’heure triste des adieux.
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“ Notre Quarantenaire “

Program

Friday May 9th:

Arrival guests from 13.00 hours

Coffee and Cake

Hand out Information and Goodies

Guidance to parking place and hotel room
15.00 Nostalgic railway-trip traverses a wonderful
hilly landscape,

visits an old station, a special workplace for the
steam-engines

17.00 Second railway trip for latecomers

20.00 Dinner

Relax in the “Boerenkelder” or your own room
02.00 Silence

Saturday May 10th:

7.30 — 9.30 Breakfast

Welcome new quests and hand out Information
and Goodies

Guidance to parking place and hotel room
11.00 Briefing in the conference room

11.30 Departure for Maastricht

13.00 Presentation on the Market of Maastricht
Lunch around the Market

14.30 Reception in the City Hall

15.00 Concours d'élegance / walking tour in the
Old Town / Shopping

18.00 Return to Rolduc

Relax

20.00 Our President gives a hearty welcome and
invites to a copious dinner

22.00 Life music and dance in foyer and/or
Spending time in de “Boerenkelder”

02.00 silence

Sunday May 11th:

7.30 — 9.30 Joined breakfast

9.00 - 11.00 Panhard Spare Parts sale

Surprise ?

11.30 Briefing in the conference room

12 .00 Start for individual tour, crossing three
borders.

Starting with a lunch in restaurant "Oud Wittem "
18.00 hours return Rolduc (hopefully)

Relax

20.00 hours dinner with drinks, afterwards social
talk, hand over torch and challenge cup

Finally music and dance.

02.00 silence

Monday may 12th:
7.30 — 9.30 Breakfast
Departure by ten o’clock
Goodbyes

Programm

Freitag 9 Mai:

Ab 13.00 Empfang der Gaste

Ausgabe Informationspackete

Zeigen Parkplatz und Hotelzimmer

15.00 Nostalgische Zugfahrt Gber die alte
Eisenbahnlinie , die einzige "Bergstrecke"der
Niederlande. Besuch an die Werkstatt, den
Bahnhof.

17.00 Zweite Zugfaht, Spatkommer kénnen noch
einsteigen.

20.00 Diner

21.00 Nachplaudern im “Boerenkelder”
02.00 Ruhe

Samstag 10 Mai:

7.30 - 9.30 Frihstlck

Empfang neue Géste

Ausgabe Informationspackete

Zeigen Parkplatz und Hotelzimmer

11.00 Auskunft im Konferenzsaal

11.30 Abfahrt nach Maastricht

13.00 Prasentierung am Marktplatz
AnschlieBent Lunch am Marktplatz

14.30 Empfang im Rathaus

Concours d'elegance / Stadtspaziergang /
Ladenbummel

18.00 Heimfahrt Rolduc

Ausruhen

20.00 Der Prasident heiszt unsere Géaste
Wilkommen, danach: Diner!

22.00 Lebende Musik und Tanz im Foyer und/oder
Nachplaudern im “Boerenkelder”.

02.00 Ruhe

Sonntag 11 Mai:

7.30 — 9.30 Frihstlck

9.00 — 11.00 Panhard Ersatzteilenbérse
Uberraschung

11.30 Auskunft im Konferenzsaal

Individuelle Abfahrt fir Ritt wobei 3 Landesgrenze
passiert werden

18.00 Zurtck in Rolduc (hoffentlich)

Ruhen verpflichtet bis

20.00 Diner mit Getrankenarrangement

22.00 Weitergabe der Fackel und Wanderpokal
AbschlieBend Musik und Tanzen im Foyer
Nachplaudern im “Boerenkelder”

02.00 Ruhe

Montag 12 Mai:
7.30 — 9.30 Frihstick
Bis 10.00 Bitte Schliissel einliefern und Abschied.

Panhard @ Koerier
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18 Internationale Evenementen, 18 keer genieten!

Het 19° evenement komt eraan en dat zullen we weten ook! Wim is al maanden druk bezig zijn Dyna X barquette
klaar te krijgen. Toen belde Frank: “Wim, wil jij een stukje schrijven voor de “Lustrum Koerier”, want jij hebt toch al
die evenementen meegemaakt?” Maar daar was eigenlijk geen tijd voor en omdat ik er 66k altijd bij was, heb ik dat
maar op me genomen. Na diep graven in twee geheugens heb ik onze herinneringen op papier gezet.

1: 1986, in het voorjaar kregen we een uitnodiging
voor een internationale bijeenkomst in Rosrath,
Duitsland, bij familie van Jean Michel Simon.

De opkomst was groot, Belgen, Duitsers, Fransen en
Nederlanders. Zondag hoorden we dat in Rusland een
kernramp had plaats gevonden. Tjernobyl.

2: In 1988 volgde er een tweede weekend in Rosrath,
nu waren er ook enkele Engelse Panhards en 2
motorfietsen met Panhardmotor. Zowel Joannes als
Wim viel in de prijzen, Joannes voor de oudste auto
(Veritas 1951) en Wim ontving een Engelse prijs, nl.
“The Best Engine”.

2B: Op 17 en 18 september van datzelfde jaar vierde
de Panhard Automobielclub Nederland haar 4° lustrum
in Rosmalen. Co Giezen was er voor het eerst met
zijn mooi gerestaureerde CD, Thei Bruls had speciaal
voor deze gelegenheid een Panhard motor op een
proefbok gebouwd.

3: In juni 1990 vond voor de laatste keer Résrath
plaats, waar o.a. een Duitse Dynamic en Joél Brunel
met een Ghia Aigle aanwezig waren.

4: In 1993 pakte de Nederlandse Panhard club de
draad weer op, en vierde met Pinksteren haar 5°
lustrum in Epen. De rit op zondagmiddag ging ergens
dwars door een riviertje! Menigeen maakte dan ook
een omweg. Sindsdien vond het evenement ieder jaar
met Pinksteren plaats.

5: In 1994 in Anhée, in de Belgische Ardennen, dit
was tevens het 2° lustrum van de Belgische club en
stond in het teken van de cabriolet. 10 Stuks!

6: Montreuil-sur-Mer volgde in 1995 en hiervan
herinner ik me vooral het enthousiaste publiek dat
letterlijk de huizen uit kwam rennen om de stoet
Panhards te zien langs rijden.

7: De Duitse club was in 1996 weer aan de beurt, in
Hattingen, waar we een heuse kolenmijn bezochten
en een rit in een stoomtrein hebben gemaakt. Dat
weekend was het heel koud, afzien dus in ons tentje.
8: 1997 was heel bijzonder. Het feest werd gehouden
tegelijkertijd en op het terrein van “La Locomotion en
Féte. Op zondag was er een parade waarin men als
militair uit de eerste wereldoorlog verkleed mee liep of
reed. Ook brachten we een bezoek aan de Panhard
fabriek te Marolles, waar we allerlei demonstraties
voorgeschoteld kregen.

9: En zo volgde in 1998 De Moer. Veel van de auto’s
heb ik niet gezien, wij, de dames hebben voornamelijk
de keuken van binnen verkend...

10: En dan in 1995 eindelijk naar Engeland. Met een
bezoek aan het automuseum te Beaulieu, waar in de
achtertuin behendigheidsproven verreden werden.
Joannes Collette en Dennis Boon hielden de eer hoog
door deze te winnen. Ze ontvingen hun prijs van Lord
Montagu himself!

11: In 2000 op naar Reims, een relnie op het oude
stratencircuit. Wij waren slechts 1 dag aanwezig,
omdat mijn moeder in hetzelfde weekend 80 jaar werd,
wel hoorden we later dat het bezoek aan een
champagnekelder flink bijdroeg aan de vreugde!

12: 2001, Cambrai, de kou komt als eerste bij me op,
maar ook de vliegdoop, beloond door een “Brevet de
Pilotage Panhardonautique”. Indrukwekkend was de
lancering van een Dyna Z1 op de filmmuziek van
Kubrick’s 2001, a Space Odyssey.

13: In 2002 in Leuze-en-Hainaut, aan de grens met
Frankrijk. Bijzonder was het grote tal vooroorlogse
Panhards! Franek Zwonarz had ook nog voor een
heuse EBR gezorgd en zou op de laatste dag ons
laten horen hoe het geluid van zo’n motor klonk, mooi
dus niet, wachten tot Antwerpen...

14: In 20083 en bleven we in eigen land, omgeving
Amsterdam. Wij stonden op de camping waar we
iedere morgen genoten van een klaargemaakt ontbijt,
een luxe voor kampeerders. Verder was er een
geweldige ontvangst door Citroén Nederland, waar de
Panhards binnen en buiten opgesteld stonden, een
machtig mooi gezicht. Joél Brunel had gezorgd voor
enkele bijzondere Panhards. Uit de Citroén collectie in
Parijs kwam de DS-sport met 24CT carrosserie.

15: Het evenement het jaar erop vond plaats in
Baden-Baden, in een school. Florian had zowaar de
enige Dynavia naar Baden-Baden weten halen. Joél
Brunel moest verstek laten gaan, was onderweg
blijven staan met panne, voor velen dus pech wat
onderdelen aankopen betreft.

16: In 2005 voor de 2° keer naar Engeland. Stratford
upon Avon, geboorteplaats van Shakespeare. Het
evenement stond dan ook in het teken van deze
schrijver. ‘s Avonds een veiling voor een goed doel,
waarvoor aan ieder een bijdrage was gevraagd. Dit
leverde geld op, en veel gelach, vooral door de
humoristische veilingmeester Ted Bemand.

17: 2006, het 16° gebeuren vond plaats in Wimereux,
een badplaats van allure wat we duidelijk konden
ervaren met de puzzeltocht te voet door het stadje.
Ook de gezellige boulevard met kleine strandhuisjes
sprak tot de verbeelding.

18: En dan Antwerpen, 2007. De jeugdherberg
diende als uitvalsbasis. De herinnering is nog vers:
een stadswandeling en diverse autoritjes begeleid
door politie. En nu kon Franek wel laten horen hoe het
geluid klinkt van een EBR!

19: En dan nu Rolduc, Kerkrade. lk weet dat Joseph
en Thei al heel veel werk verricht hebben en na deze 3
dagen zal ook dit evenement voortleven in de
herinnering.

Mija Boers

Panhard Koerier
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18 Rassemblements Internationales, 18 Délices!

Le 19° rassemblement va arriver, et ¢a ne restera pas inapergu! Depuis des mois Wim s’occupe de préparer sa
barquette Dyna X. Et puis Frank nous appelait: “Wim, pourrait tu écrire un article pour le “Lustrum Koerier”, parce
que tu as participé a tous ces rassemblements, n’est-ce pas?” Mais il lui manquait le temps. Moi aussi j’y étais

toujours, et alors c’est moi qui a écrit ces souvenirs suivants.

1: Printemps 1986 nous avons recu l'invitation pour un
rassemblement internationale a Résrath, Allemagne,
chez la famille de Jean Michel Simon.

Beaucoup sont venus, des belges, des allemands, des
francais et des hollandais. Dimanche était le jour du
désastre de Chernobyl.

2: En 1988 suivait le deuxieme week-end a Rosrath,
avec cette fois aussi quelques anglais et 2 motos a
moteur Panhard. Tant Joannes que Wim gagnaient
des prix, Joannes pour la voiture la plus ancienne
(Veritas 1951) et Wim recevait un prix anglais: “The
Best Engine”.

2B: Le 17 en 18 septembre de la méme année le
Panhard Automobielclub Nederland célébrait son 4°
lustre a Rosmalen. Co Giezen nous montrait pour la
premiere fois sa CD parfaitement restaurée, Thei Bruls
présentait un moteur Panhard sur un chevalet.

3: En juin 1990 le dernier rassemblement a Rosrath,
avec entre autres une Dynamic allemande et Joél
Brunel avec une Ghia Aigle.

4: Pentec6te 1993 c’était de nouveau le club Panhard
hollandais, célébrant son 5° lustre & Epen. La sortie de
dimanche traversait une petite riviére! Beaucoup
préféraient alors de faire un détour. Depuis, le
rassemblement se fait toujours a Pentecbéte.

5: 1994 était 'année d’Anhée, dans les Ardennes
belges. Aussi c’était le 2° lustre du club belge, avec
I’accent sur les cabriolets: il y en avait 10!

6: De Montreuil-sur-Mer I'année suivante je me
souviens surtout que tout le monde sortait de sa
maison pour voir avec enthousiasme le défilé Panhard.
7: C’était le club allemand qui organisait en 1996 a
Hattingen une visite a une vraie mine de houille et
une sortie en train a vapeur. Il faisait trés froid ce
week-end, assez dur dans notre petite tente.

8: 1997 était trés spéciale. On partageait la date et le
terrain avec “La Locomotion en Féte”. Le dimanche
il y avait une parade dont toutes les personnes étaient
vétues en tenue militaire de la premiére guerre
mondiale, a la mine trés sérieuse. Ca me faisait
vraiment rire. Aussi il y avait une visite a 'usine
Panhard a Marolles, avec plusieurs démonstrations.
9: Et puis on arrive en 1998 a De Moer. Je n’ai pas vu
beaucoup de voiture parce que nous, les femmes,
avons surtout exploré de l'intérieure la cuisine...

10: Alors en 1999 on se déplacait finalement vers
I’Angleterre. Une visite au musée automobile de
Beaulieu, avec dans le jardin des épreuves d’adresse.
Joannes Collette et Denis Boon pouvaient sauver
I’lhonneur en gagnant les prix, rendus par Lord
Montagu himself!

11: 2000 nous amenait & Reims, réunion au vieux
circuit. Nous y étions qu’un seul jour parce que ma
mére avait sa 80° anniversaire ce week-end-la. Plus
tard on nous a raconté que la visite des caves de
champagne a bien contribué a la joie de vivre!

12: 2001, Cambrai, premier souvenir: le froid. Mais
aussi le baptéme aérien, récompensé avec un “Brevet
de Pilotage Panhardonautique”.

Impressionnant était le lancement d’une Dyna Z1 a la
musique du film “2001, a Space Odyssey” de Kubrick.
13: En 2002 de nouveau les belges, a Leuze-en-
Hainaut, pres de la frontiére francaise. Grand nombre
de Panhard d’avant guerre! Franek Zwonarz a aussi
arrangé un vrai EBR. Le dernier jour il nous voulait
entendre le bruit de cet engin, mais hélas...

14: En 2003 nous restions dans notre propre pays,
dans la région d’Amsterdam. Au camping il y avait un
petit déjeuner bien préparé tous les matins, quel luxe
pour nous campeurs! Puis il y avait le superbe accueil
par Citroén Nederland, ou étaient garées toutes les
Panhard, dedans et dehors, une vue splendide. Joél
Brunel nous présentait quelques Panhard
exceptionnelles. De la collection de Citroén a Paris
venait 'unique DS-sport avec carrosserie d’une 24CT.
15: L’année suivante I'événement se déroulait a
Baden-Baden, dans une école. Florian a méme su
présenter la seule Dynavia a Baden-Baden.
Malheureusement Joél Brunel ne pouvait pas y étre
présent, il était tombé en panne, ce qui était vraiment
dommage pour tous qui voulaient acheter des piéeces.
16: En 2005 c’était la 2° fois en Angleterre. Cette fois
on restait a Stratford upon Avon, lieu de naissance
de Shakespeare. Le soir il y avait une vente publique,
ce qui générait pas mal d’argent pour une bonne
cause et ce qui était tres amusant grace au
commissaire-priseur humoriste Ted Bemand.

17: Puis Wimereux, en 2006, station balnéaire d’un
grand aspect, ce qui devenait bien clair pendant le jeu
de piste dans cette petite ville. Aussi 'agréable
boulevard avec ses petites maisons de plage frappait
I'imagination.

18: Et enfin 2007, Anvers. Base de départs était une
auberge de jeunesse. Les souvenirs sont encore trés
vifs: une promenade dans la ville et plusieurs sorties
en auto, accompagnées par la police. Et cette fois
Franek arrivait bien a nous faire entendre le bruit d’'un
EBR, il a vraiment pu nous donner une démonstration.
Enfin justice!

19: Et maintenant Rolduc, Kerkrade. Je sais que
Joseph et Thei ont fait beaucoup de travail, et aprés
ces 3 jours cet événement aussi restera dans notre
mémoire.

Mija Boers
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18 International Meetings, 18 times delight!

The 19" meeting is nearing, and it can’t be ignored. Wim is now for months getting his Dyna X Barquette finished in
time. Then Frank called: “Wim, can you contribute a column for the Lustre Koerier, you’re one of the few that visited
all international meetings”. But there was no time for that, and because | always was there too, | took the task.
Deep digging in our memories resulted in this reminiscences on paper.

1: 1986, in spring we got an invitation for an
international meeting in Rosrath, Germany, at Jean
Michel Simon’s family.

There was a huge participation, Belgians, Germans,
French and Dutch. Sunday we learned a nuclear
disaster had taken place in Chernobyl.

2: In 1988 a second weekend in Résrath followed,
this time we saw 2 English Panhards as well, and two
Panhard-engined motorcycles. Joannes and Wim
were winners: Joannes for the oldest car (and Wim
receiving an English award: “The Best Engine”.

2 b: On 17 and 18 September that same year the
Panhard Automobielclub Nederland celebrated her 4™
lustre in Rosmalen. Co Giezen showed his beautifully
restored CD for the first time; Thei Bruls built for this
occasion a Panhard engine on a console.

3. June 1990 was the last Rosrath, where a German
Panoramic and Joél Brunel with a Ghia Aigle gave
acte de presence.

4. In 1993 the Panhard Automobielclub Nederland
took over again, celebrating our 5" lustre on Whitsun
in Epen. The ride on Sunday afternoon even crossed
a river! Many took the detour... Since then the event
always takes place at Whitsun.

5. In 1994 there was a meeting in Anhée, in the
Belgian Ardennes. This was the 2" |ustre of the
Belgian club, and was dedicated to the convertibles:
10 were there!

6: Montreuil-sur-Mer was the year after. | remember
in the first place the enthusiasm of the public, they
were running out of there houses to see the Panhards
drive by.

7: The Germans were on turn in 1996, in Hattingen
we visited a real coalmine and rode a steam train. The
weekend was freezing cold, so we had to stick
together in our little tent.

8: 1997 was very special. The celebration took place
simultaneously with “La Locomotion en Féte”, and
on the same ground. Sunday there was a parade
where everyone dressed up and drove as a military
from WW1, with steel faces that made me laugh. A
visit to the Panhard Works in Marolles as well, they
gave us several demonstrations.

9: In 1998 we had our event at De Moer. | didn’t see
much of the cars, as we, the ladies, mainly explored
the inside of the kitchen...

10: 1995 was the year we finally went to England.
First we paid a visit to the Beaulieu Car Museum,
where dexterity contests were held. Joannes Colette
and Denis Boon went for our honours and won the
first prize which they received from Lord Montagu
himself!

11: In 2000 we went to Reims, a reunion on the old
street circuit. We were there only one day because my
mother had her 80th birthday that same weekend. We
found out later that the visits to the Champagne
cellars had highly contributed to the ambiance!

12: 2001, Cambrai, | remember first the cold, but also
my first flight, rewarded with a “Brevet de Pilotage
Panhardonautique”. Impressive was the takeoff of a
Dyna Z1 on the music from Kubrick’s 2001, a Space
Odyssey.

13: In 2002 the Belgians were in charge, in Leuze en
Hainaut, at the French border. There was an
impressive number of pre-war Panhards! Franek
Zwonarz brought a real EBR, planning to let us hear
the sound of its engine. It didn’t work out...

14: In 2003 we stayed in our own country, around
Amsterdam. We were on a camping site were we
enjoyed a made up breakfast every morning, a great
luxury for campers! There wa a great welcome by
Citroén Nederland on the Stadionplein, where
Panhards were shown inside and outside, a beautiful
sight! Joél Brunel had taken care for some interesting
specials. From the Citroén vaults in Paris came the
unique DS-sport with 24 CT coachwork.

15: The next year’s event took place in Baden-
Baden, in a school building. Florian showed us the
one and only Dynavia! Joél Brunel missed the event
because of engine failure. It left many disappointed for
missing the spare parts.

16: In 2005 we went to England for the second time.
We stayed at Stratford-upon-Avon, Shakespeare’s
birth place. The event was dedicated to this great
writer. There was an auction held in the evening,
where everyone was asked to contribute. This
generated a lot of money for a good intention. And
even more, was highly amusing, not in the last place
because of the humour of auction master Ted
Bemand.

17: The 17th event was held at Wimereux, an upper
class seaside resort, as we found out during the
puzzle promenade through the village. The cosy
boulevard with the tiny beach houses appealed to us
very much.

18: At last Antwerp. The youth hostel made a good
base to conquer the city. A fresh memory: a city walk
and many drives escorted by police. And Franek now
did succeed showing the sound of an EBR. He even
made a demonstration ride, justice at last!

19: And now: Rolduc Abbey, Kerkrade. | know that
Joseph and Thei did a lot of work and after these 3
days this event will live along in our memories,

Mija Boers
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40 Jjaar Panhardclub!

De club bestaat 40 jaar. 40 jaar lang een warme plek onder vrienden met hetzelfde virus, 40 jaar
onderdelen voorziening, samen op pad, sleutelen, internationale conferenties onder gapende

motorkappen en nog veel meer.

De Société de Panhard Pays-Bas werd opgericht
in 1968. Eén jaar na het stoppen van de productie
van Panhard personenauto’s. In Nederland waren
we de eerste die een Panhardclub oprichtten voor
naoorlogse Panhards. In het buitenland gebeurde
dat veel later. Daarom zijn we de oudste club van
de Internationale Federatie van Panhardclubs.

De eerste opzet was beslist niet een klassieke
autoclub. De vele PL17’s en de enkele 24’s in
Nederland waren nog lang niet klassiek. Het
waren dagelijkse auto’s met ongewone techniek,
waarmee je niet bij iedere garage goed kon
worden geholpen. De club had daarom vooral een
praktische en economische rol en dat is wel
typisch Nederlands. Gewoon polderen met belang
voor ieder lid.

De club legde zich vooral toe op de
onderdelenvoorziening. Deze functie was vele
jaren in de goede handen van Kees de Waard
Wagner, die bovendien in zijn vrije tijd voor
iedereen ook reparaties kon uitvoeren. De club
vervulde zeker een functie want al ras telde de
club 200 leden. Gezelligheid had nog niet echt
hoge prioriteit, laat staan het organiseren van
ritten. Wel was er meteen de Panhard Koerier. In
de eerste jaren een gestencild blaadje op half folio
formaat in steeds het zelfde blauwe kaftje.
Volgens de overlevering werd dat blad door het
gehele bestuur en enige enthousiastelingen in één
avond op een heel brede typmachine getypt,
gestencild, geniet en in enveloppen gedaan,
voorzien van een nhaam en verstuurd.

Het blaadje stond bol van de praktische
technische tips. Maar er was ook ruimte voor
hilariteit getuige de vaste rubriek van Mevr.
Lager van de kruk, geboren te As.

Mijn relatie met Panhard ontstond toen ik in 1970
als student mijn Dyna Veritas kocht. In 1971
werd ik lid en door een iets te grote mond en
blind enthousiasme werd ik 1975 voorzitter. Dat

bleef ik tot 1990, toen Denis Boon de
voorzittershamer van mij overnam.

Al 5 jaar na het oprichten van onze club begon
het ledental te dalen. Veel Panhards waren verrot,
afgereden en onbetrouwbaar geworden voor
dagelijks gebruik. Veel leden hielden het voor
gezien en kochten een recente auto van een ander
merk. Na 10 jaar werd het dieptepunt van 45
leden geteld. De leden die overbleven gaan de
Panhard beschouwen als hobbyauto, een enkele
uitzondering als Thei Bruls daargelaten. Hij bleef
zijn 24 BT tot voor enkele jaren gebruiken als
dagelijkse auto.

Een aantal leden ontpopt zich als restaurateur en
er ontstaat een gestage stroom van import auto’s
met soms heel bijzondere Panhards. Er komen
jonge leden bij die geboeid zijn door de techniek
ofwel het uiterlijk of beiden. Vanwege dit laatste
telt de club een opvallend hoog aantal architecten,
vormgevers en technici. Na 20 jaar telt de club
weer 90 leden en op dit moment schommelt het
ledenaantal rond de 150. En dat allemaal zonder
reclame budget.

Naast de onderdelen voorziening, die nu al weer
25 jaar (!) in handen is van Wim Boers, gaat de
aandacht ook steeds meer naar de sociale
aspecten. Er worden praatavonden georganiseerd.
Zeker als er een interessant thema aan bod is, dan
worden deze druk bezocht. Verder de bekende
voor- en najaarsritten. Rond 1985 neemt de
Duitse Panhardclub het initiatief om in het
pinksterweekend een internationaal evenement te
organiseren. Vanaf die tijd wordt om beurten
door een Europese Panhard club het
pinksterweekend georganiseerd.

Ook de Panhard Koerier krijgt aandacht. Steeds
weer nieuwe redacties passen de vorm van de
koerier aan. De inhoud verandert in de loop der
tijd in de richting van de belangstelling van de
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leden: iets minder techniek en veel meer Panhard
Cultuur.

In 1976 wordt de naam veranderd. Société de
Panhard Pays-Bas is geen goed Frans en er wordt
gekozen voor de huidige onvervalst Nederlandse
naam: Panhard Automobielclub Nederland.
Aanleiding is het samen met andere clubs
oprichten van de Nederlandse FEHAC.

Voor mij is de belangrijkste aantrekkingskracht
van de club is de trouw en het onvermoeibare
enthousiasme van bestuur en leden.

Na 40 jaar is Frank van Nieuwkerk pas de vijfde
voorzitter. Ook andere bestuursleden blijven
gemiddeld zo’n 10 jaar functie. Hetzelfde geldt
voor de leden. Er is heel weinig verloop. De
laatste jaren keren bovendien leden van het eerste
uur weer terug in de club.

Als je maar lang genoeg lid blijft maak je heel
veel goed vrienden, ook internationaal. Ik heb de
club steeds ervaren als een warme plek onder
soortgenoten. Ik vertrouw en verwacht dat dit de
komende 40 jaar zo zal blijven. Ik wens iedereen
een heel fijn lustrum toe.

Joannes Collette

Bijzondere evenementen en momenten

In de afgelopen jaren is er met veel enthousiasme
en inventiviteit voor gezorgd dat ons kleine
clubje een staat van dienst heeft waar veel grote
autoclubs jaloers op zijn! De internationale
evenementen zijn steeds fantastische
gebeurtenissen. Onvergetelijk was de Centenaire,
1991. Omdat de Franse clubs maar bleven ruzién
over wat er moest gebeuren hebben we het zelf
maar georganiseerd. Vanuit de camping in
Ermenonville bezochten we het Pantin museum
in Parijs. ‘s Avonds feest in een oud pretpark,
waarvoor ik mijn complete band uit Eindhoven
liet overkomen. (Nagenoeg die zelfde band staat,
17 jaar later, weer voor u op zaterdagavond van
het evenement in Rolduc, met swingende
bossanova’s!). De volgende dag bezochten we het
beroemde Autodréme van Montlhéry.

Mijn eerste Lustrumevenement was Epen in
Zuid-Limburg in 1993, met z’n allen kamperen
op het Zinkviooltje, een Concours d’Elegance, en

een ter plaatse vervaardigde Panhard Courant
(zonder computers!). We veroorzaakten zelfs
ongewild een heuse file in een natuur-stilte
gebied! Er waren toen 169 deelnemers,
waaronder 9 DB’s Le Mans en een MEP X2.

Vijf jaar later was het De Moer bij Kaatsheuvel;
we hebben toen de mysterieuze Van Hilten
Special opgespoord en ge€xposeerd. Maar er
waren ook bijzondere vooroorlogse Panhards!
We bezochten het Louwman-museum en Slot
Loevestein, en het schitterende weer maakte dit
evenement compleet.

Amsterdam 2003 ligt natuurlijk verser in het
geheugen. Met de steun en gastvrijheid van
Citroén Nederland kreeg dit lustrum een extra
dimensie! Voor veel buitenlandse gasten zal de
boottocht door de grachten een hoogtepunt zijn
geweest. Ikzelf heb genoten rondrit door Noord
Holland, maar het meest nog van de expositie
speciaal uit Frankrijk overgekomen Panhard-
exotica die bij Citroén Nederland was uitgestald,
waaronder zelfs de fameuze “DS 24”.

Ook de autosport heeft een bescheiden plekje in
onze club. Met Don Platteel (Tulpenrallye,
Dreux) als pionier en Arthur Valkieser nu als
corifee; met zijn gestripte en Breed-powered Z1
maakt hij grote indruk in de internationale
klassieke Rallyes. Een tienjarig clubproject is de
24 CT voor deelname aan de 24 uur van Dreux.
De auto kwam dit jaar eindelijk op kenteken; 24
uur Dreux wordt jammer genoeg niet meer
gereden. Maar er zijn nog Rallyes genoeg!

Dat brengt ons op de technische door-
ontwikkeling van de Panhard-techniek van Peter
Breed en consorten. We kunnen wel spreken van
revolutionaire ontwikkelingen, met
astronomische toerentallen en vele PKs. Ondanks
de zeer beperkte markt krijgt Peters techniek
internationaal waardering!

Rolduc wordt ongetwijfeld weer een memorabel
hoofdstuk in onze 40 jarige geschiedenis. Wat
brengt de toekomst? Het is onze missie ervoor te
zorgen dat de belangstelling voor de Panhards
ook onder de jongere generaties blijft leven, dan
staan ons nog vele mooie Panhard-verrassingen te
wachten!

Jaap Margry

Panhard @ Koerier



Le PA.N. a 4 0 ans/!

Notre Club existe depuis 40 ans. 40 ans un foyer pour des amis avec le méme virus, 40 ans
approvisionnement de pieces détachées, rouler ensemble, faire des réparations, des rassemblements sous

capots ouverts, et beaucoup d’autre choses.

La Société de Panhard Pays-Bas était fondée en
1968, un an apres I’arrét de la production des
automobiles Panhard. Nous étions les premiers
pour fonder un Club Panhard d’apres-guerre.
Dans les autres pays ¢a se faisait plus tard. Et
pour ¢a nous sommes le club le plus ancien de la
Fédération des Clubs Panhard et Levassor.
Premier but n’était pas du tout d’étre un club de
voitures de collection. Toutes ces PL17 et
quelques 24 étaient des voitures de tous les jours
avec une mécanique exceptionnelle qui n’était
pas a la portée de tout garagiste. Ainsi le club
avait alors un réle pratique et économique, ce qui
est typiquement hollandais. C’est ¢a qu’on a
appris des ‘polders’.

L’approvisionnement de picces détachées avait la
plus grande importance. Pendant beaucoup
d’années c’était Kees de Waard-Wagner qui a
pris soin de ¢a, et en plus dans son temps de loisir
il a fait des réparations pour chacun. Le club
n’existait pas pour rien, parce que bientot on
compterait 200 adhérents. Convivialité n’était pas
encore au premier plan, ni bien siir I’organisation
de sorties ensembles. Mais notre magazine
Panhard Koerier existait des le début. Les
premieres années c¢’était une feuille polycopiée en
format demi in-folio, toujours dans la méme
couverture bleue. On dit que cette magazine fut
produite par toute la direction plus quelques
enthousiastes dans une seule soirée: taper a une
machine tres large, puis polycopier, agrafer,
envelopper, adresser et envoyer... Il y avait
beaucoup d’informations techniques, mais aussi
une rubrique humoristique (de Mme Coussinet de
Vilebrequin, née a Essieu).

Ma relation avec Panhard commengait quand
j’achetais en 1970, étant étudiant, ma Dyna
Veritas. En 1971 je devenais membre, et par une
gueule un peu trop grande et un enthousiasme
aveugle je serais président depuis 1975. Je

continuais a I’étre jusqu’a 1990, quand Denis
Boon me suivait.

C’¢était déja 5 ans apres la fondation de notre club
que le nombre d’adhérents commencgait a
diminuer. Beaucoup de Panhard était pourries,
usées a la corde et elles n’étaient plus
suffisamment fiables pour une utilisation de tous
les jours. Plusieurs adhérents s’achetaient une
voiture plus récente d’une autre marque. Apres 10
ans on ne comptait que 45 adhérents. Ceux-ci
regardaient la Panhard comme une voiture
d’amateurs, excepté un Thei Bruls qui continuait
jusqu’a quelques années a utiliser sa 24 BT
comme voiture normale. Quelques adhérents se
développaient en restaurateur et I’importation des
Panhard (exceptionnelles) de collection
commence. Il y aura de jeunes adhérents, fascinés
par la mécanique ou la présentation (ou toutes les
deux). Ainsi le club connait un grand nombre
d’architectes, de designers et de techniciens.
Apres 20 ans le club compte de nouveau 90
adhérents et aujourd’hui il y en a environs 160. Et
tout ca sans budget de publicité !
L’approvisionnement de picces détachées a été
entretenu par Wim Boers pendant ces derniers 25
ans. Les aspects sociaux deviennent de plus en
plus importants, On organise des soirées de
discours bien fréquentées. Et puis les fameux
rassemblements et sorties de printemps et
d’automne. Environs 1985 le club allemand de
Panhard prend I’initiative d’organiser un
Rassemblement International au week-end de
Pentecote, et depuis il a été organisé presque
chaque année par un club européen Panhard.
Avec le change de rédaction du Panhard Koerier
aussi sa présentation change. Le contenu se
développe avec le terrain d’intéresse des
adhérents: un peu moins de mécanique et
beaucoup plus de Culture Panhard.
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En 1976 la Société de Panhard Pays-Bas (en
francais primitif) recevra un nom pur et dur
hollandais: Panhard Automobielclub Nederland,
a I’occasion de la fondation de la FEHAC (la
FFVE hollandais).

Pour moi I’attraction la plus importante est la
fidélité et I’enthousiasme infatigable de la
direction et des adhérents. Apres 40 ans Frank
van Nieuwkerk n’est que le cinquiéme président.
En moyenne les membres de la direction restent
en fonction pendant 10 ans, comme les adhérents.
I n’y a que peu de fluctuations. Et en plus ces
derni¢res années beaucoup d’adhérents de
premiere heure rentrent dans le club.

Simplement par rester adhérent on trouve
beaucoup d’amis, hollandais et internationaux.
J’ai toujours expériencé le club comme un foyer
de congéneres. J’ai la confiance et I’espoir que ¢a
sera comme ¢a les 40 ans qui viennent. Je
souhaite a toutes et tous un tres belle célébration
du lustre.

Joannes Collette

Des événements et moments
exceptionnels

Par beaucoup de dévouement et d’inventivité
notre petit club a un palmarés que tant de grands
clubs autos nous envient! Les Rassemblements
Internationaux sont toujours des événements
formidables. Unique était le Centenaire en 1991.
Parce que les clubs francais n’arrivaient pas a
I’organiser, nous 1’avons fait nous-mémes... Dés
le camping a Ermenonville on a visité le musée
Pantin a Paris. Le soir il y avait une féte dans un
ancien parc d’attractions, avec tout mon ensemble
de musique venu d’Eindhoven. (17 ans apres
nous voici de nouveau au rassemblement de
Rolduc le samedi soir, avec des swinging Bossa-
nova!). Le lendemain on rendait visite au fameux
Autodrome de Montlhéry.

Mon premier lustre était a Epen dans le sud de
Limbourg en 1993. Faire le camping au
Zinkviooltje, un Concours d’Elégance, un
Courant Panhard produit sur place. On avait
provoqué un vrai embouteillage dans une réserve
naturelle! Il y avait 169 participants, dont 9 DB
LeMans et une MEP X2.

Cinq ans plus tard c’était a De Moer, pres de
Kaatsheuvel; on avait recherché et exposé la
mystérieuse Van Hilten Spécial. Il y avait aussi
des Panhards exceptionnelles d’avant guerre! On
a rendu visite au musée Louwman et au chateau
de Loevestein, et le temps estival complétait cet
événement.

Mieux connu est bien sir Amsterdam, 2003.
Avec le support et I’hospitalité de Citroén
Nederland ce lustre-ci a connu une dimension en
plus! Pour beaucoup d’étrangers le tour en bateau
par les canaux aura été 1’apogée. Personnellement
je me suis joui du tour en Hollande
Septentrionale, et surtout de 1’exposition chez
Citroén Nederland des pieces exotiques Panhard
spécialement venues de la France, dont la
fameuse “DS 24”.

Aussi le sport automobile a sa raison d’étre dans
notre club. Ca a commencé avec Don Platteel
(Rallye des Tulipes, Dreux) et maintenant il y a
Arthur Valkieser qui sait impressionner aux
rallyes internationaux de voitures de collection
avec sa Z1 allégée et préparée par Peter Breed.
Un projet du club est la 24 CT pour participer au
24 heures de Dreux. Apres 10 ans on a réussi de
I’immatriculer. Malheureusement le 24 heures de
Dreux n’existe plus, mais il y a tant d’autres
rallyes!

Et nous voici au sujet du développement
technique de la mécanique Panhard par Peter
Breed cum suis. Ce n’est pas une exagération de
parler d’une révolution avec ces tours
astronomiques et ces performances énormes.
Malgré un marché tres réduit la technique de
Peter Breed est reconnue dans tout le monde!
Sans doute Rolduc sera un chapitre mémorable
dans notre histoire de 40 ans. Que nous porterons
le futur? C’est notre mission qu’aussi les
prochaines générations s’intéresseront aux
Panhard, et comme ¢a il y aura beaucoup de
belles surprises Panhard!

Jaap Margry
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40 yrs Panhard Club!

Our club exists 40 years! 40 years a warm place with friends infected by the same virus, 40 years supplies
of spare parts, being on the road together, doing the repairs, and gathering under opened bonnets...

The Société de Panhard Pays-Bas was founded
in 1968, only one year after Panhard stopped
producing cars. We were the first to found a club
for post-war Panhards. In foreign countries this
happened much later. That’s why we are the
oldest club in the International Federation of
Panhard Clubs.

In the beginning we weren’t a classic car club at
all. The many PL’s and few 24’s in the
Netherlands weren’t classics in those years. They
were everyday vehicles with unusual mechanics,
which most garages couldn’t handle. The club
was mainly practical and economical, and that’s
very Dutch... Just polder along, in the interest of
all members.

The club was mainly for the spare parts supply.
For many years Kees de Waard Wagner took this
role, and he could do the repairs for everyone in
his spare time as well. The club proved to fill a
need, as very soon there were 200 members. The
social aspect wasn’t important, though, let alone
organising rides together. But immediately there
was the magazine Panhard Koerier. In its first
years a half folio stencil with the same blue cover
every time. Tales go that it was written on a very
wide typewriter and stencilled, edited, clipped,
put in envelopes, named & addressed in one night
by the board and some enthusiast members. It
contained mostly technical hints. And some
hilarity as well in mrs. Crank born Shaft’s
column.

My relation with Panhard started when I was a
student in 1970 and bought my Dyna Veritas. [
joined the club in 1971 and because of a big
mouth and blind enthusiasm I got president in
1975. It stayed that way until 1990, when Denis
Boon took over.

Already 5 years after founding our club, the
number of members started to drop. Many

Panhards were rotten, driven to threads and
became too unreliable for daily use. Many bought
a new car of another make. After 10 years the
bottom was reached with 45 members. Those
who stayed considered their Panhard as a hobby
car, left aside some exceptions like Thei Bruls.
His 24 BT was his everyday car until just a few
years back.

Some members turned out to be restorers, and a
constant flow of imported Panhards emerged,
some really very special. Young new members
entered, caught by the special mechanics, the
unequalled styling, or both. Our club counts
surprisingly many architects, designers and
technicians.

After 20 years, in 1988, we had 90 members and
now, after 40 years there are around 160. Without
any promotion budget! Beside the parts supply,
for 25 years (!) now managed by Wim Boers, the
social aspect is more and more in the focus. There
are social evenings, which are frequented by
many because of the interesting themes that are
discussed.

In 1986 the German club gets the idea of
organising an International Event on Whitsun.
From then, each Whitsun an International Event
is held by turn by the different Panhard Clubs.
Our Magazine Panhard Koerier gets lots of
attention. New editors change the layout. Its
contents also changes with the interest of its
readers: less mechanics and much more “Panhard
culture”.

In 1976 the name changes from Société de
Panhard Pays-Bas (which isn’t correct in French)
in Panhard Automobielclub Nederland. Motive
is the founding, with other classic car clubs, of
the FEHAC, the Dutch Federation of Historic
Automobile Clubs.
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For me the main attraction of our club is the
loyalty and the tireless enthusiasm of board and
members. After 40 years Frank van Nieuwkerk is
only the fifth president. The other board men stay
on at least for 10 years, as do the members. And
now we even see the return of some first hour
members.

If you stay long enough, you make many friends,
also international. I have experienced the club as
a warm place between many of the same kind. |
trust and expect this to stay for the next 40 years.
I wish a nice event for all of you.

Joannes Colette

Special events and moments

In these years creativity and enthusiasm brought
our tiny club at a level that many bigger clubs
envy us for! It still surprises me since I joined the
club in 1989 with my 24B. The international
events always turn out to be fantastic.
Unforgettable was the Centenaire in 1991. With
the French clubs unable to decide and quarrelling
what to do, we decided to do it ourselves... with
the Belgians, English and Germans. From the
Ermenonville camping site we visited the Paris
Pantin Car Museum. At night there was the party
in a deserted fun park, where I took my complete
jazz combo from Eindhoven. (This same band
will be at Rolduc this saturday night, after 17
years, with smooth bossanova’s!). Next day
another highlight: a visit to the classic car event
at Montlhéry Autodrome where Panhard was the
main focus!

My first lustre event was Epen, in the hilly south
of the Netherlands in 1993. Camping together at
the Zinkviooltje, a real Concours d’Elegance and
a locally produced Panhard Newspaper. We even
caused —involuntary- a real stew in a nature
silence area. We had 169 participators, even 9 DB
Le Mans and a MEP X2.

Five years later we gathered internationally at De
Moer; we traced down the mysterious Van Hilten
Special and exposed it on the spot. And there
were several beautiful pre-war Panhards as well.

The Louwman-museum, the Loevestein Castle
and the beautiful weather completed this
wonderful weekend.

Amsterdam 2003 is only 5 years back. The
support and hospitality from Citroén Nederland
brought a new dimension! For many foreign
guests the boat trip through the channels will
have been the highlight. I very much enjoyed the
ride through North-Holland (in my René Bonnet
Missile, kindly tolerated) and, most of all, the line
up Panhard exotica brought over from France,
among them the famous “DS 24”.

Racing and rallying also is a modest activity by
some motivated members. With Don Platteel
(Tulip Rallye, Dreux 24 hours) as a pioneer and
Arthur Valkieser now as a hero; with his stripped
Z1 he makes a big impression in the international
classic rallye’s. A club project for 10 years was
preparing a 24CT for the Dreux 24 hours. Now
the car finally takes the road, unfortunately the
race has been cancelled.... But there’s a lot of
rallye’s to go now.

This takes us to the technical improvements on
the Panhard motor by Peter Breed and friends.
We can say it’s revolutionary, with astronomical
revs and many HP’s. Despite the very limited
market, Peter’s motors get international
recognition!

No doubt Rolduc will be another memorable
chapter in our history. What is the future going to
bring? Let’s see it as our mission to keep the
interest for Panhards alive among the younger
generations, and you’ll see many nice Panhard-
surprises will be waiting us!

Jaap Margry

Panhard @ Koerier



Bedankt!

Aan deze uitgave werkten mee:

Mija Boers: tekst,

Wim Boers: foto's,

Joannes Collette: tefst,

Jaap Margry: tekst en vertaling,

Mike Schellekens: vertaling,

Rund Kreil: tekst en foto's,

Rob van der Rol: Tekst en foto's,

Frank van Nieuwkerk: Tekst en foto's & vertaling,
Boyo Tenlings: Tekst en vertaling en cartoon

Dit Lustrumevenement kwan tot stand dankzij de inspanningen van:
Thei Bruls, Joseph Janssen en Rick Meeus, organisatie.
Bestuur Panbard Automobielclub Nederland.

Sponsoring:

Kuiper verzekeringen,
TONN verlichting,

JRV RVS materialen,
Peter Breed Garage Service.

Sponsoring Rallyborden:
Firma Limpens en Zn Elsloo

Bijzondere dank aan:
dhr. B. Velge, Hotelmanager Rolduc

fadsdriEniie)

Verwen uw Panhard!
met RVS A2/A4

R.Y.5. AzjA4

H55-E

Bevestigingsmaterialen

Snijgereedschappen

Schuur- en Polijstmaterialen |

J-B.V. « De Kraan 96 « 5056 PA Berkel-Enschot « tel: 013 - 540 06 10 « fax: 013 « 540 06 11 » e-mall: jo.r.ve@irecier.n
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E " méca n ue exceptiol neIIe Depuis 1992 Peter a son propre garage, et aujourd’hui il

Peter Breed kreeg het Panhard-virus met de paplepel ingegoten: zijn vader was een
verwoed sleutelaar en leerde hem al vroeg de geheimen van deze bijzondere
techniek. Sinds 1992 heeft Peter zijn eigen officiéle garage, en tegenwoordig houdt
hij zich niet alleen bezig met onderhoud en restauratie van Panhards, maar ook met
het ontwikkelen van hoogtoerige, nog sterkere rallymotoren op basis van de originele
Panhardmotoren.

Peter Breed has got the Panhard virus since he was a small child: his father was
always busy repairing Panhards and very young Peter learned the secrets of these
extraordinary technics. In 1992 he started his own garage, and nowadays he his not
only doing maintainance and restaurations of Panhards, but also he is developing
and building high-rev, super powerfull rally engines with the original Panhard engines
as a base.

Peter Breed war schon seit seiner frihesten Jugend mit dem Panhardvirus infektiert:
sein Vater schraubte immer lustig drauf los und von ihm hat Peter schon bald die
Geheimnisse dieser besonderen Technik gelernt. Seit 1992 hat er seine eigene,
richtige Garage, und heutzutage beschaftigt er sich nicht nur mit Wartung und
Restauration von Panhards, sondern auch mit der Weiterentwicklung und Produktion
von hochtourigen und noch starkeren Rallyemotoren basierend auf urspriinglichen
Panhardmotoren.

Peter Breed a été infecté du virus Panhard depuis gu'il n’était que petit enfant: son
: pére était un bricoleur passioné et il a montré a son fils tous les mysteres de cette

q 1y entret eq_et restauratlon des Panhard, mais aussi du
o  moteur Ilye a hauts régimes et encore plus
des urs Panhard d’ orlglne
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Dy awlo’s wira Eftore Bugatdl, Walrer Sentley, Heni Morgar, Freder
Herery Royoe. o getvoeders Ducssemberg, Flem Fovdd. Mlispano Sinza,
Alfa Bomgo on vole andene morker vormen eom legendanische klasse,
die tot op de dag van vamdaag miets aam glans heeft veeloren. Mol
15 mog sheeds com genod am in po’e merk fe rides. Elke klassieker is
unick % heet voor .o 0l opoeaar cen onschatbare waarde.
Kiessrekors vragenm om oo spocieke bohamdelieg, ook op ba geliod
FE 1 '.|'.l.-'|_'l'|_'r||r_:.':.,'|7 Wi verreRonem i Bassnebers op el wiine, ap
iwasis v wirsle faralie ¢m en oo preflige prenne. D eorste lnzafly
VT w.'l!\",‘ll'."qrd ghasaw oo Iesabeear Ban podls gratis mijn Trf riear o Ot

wrijisifremd of beter mog: stwur de bon im, dam sturem wiy r con offorie.

ik wil meer welenm over uw
Elassicker verzckeringen en laxaties
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omdat geen klassicker gelijk is,
VErZEeReren wij op maat

KUIPER VERZEKERINGEN
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