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Van de Yoorzitter

Terugkijken en Voortgaan

¥  Hetjaarlooptopz'neind, altijd een aanleiding om terug te kijken:

il

L _T  Het was een goed én een slecht jaar. Goed met mooie, goedbe-

zochte ritten in voor- en najaar, een prachtige rit naar Finland en
i een bijzonder geslaagd Internationaal evenement daar.

Slecht was het ook. Onze oud-voorzitter Denis Boon stierf op 4

mei plots na een kort ziekbed.
Voor mij persoonlijk ziet het leven er ook anders uit sinds bij mijn vrouw Ilona kanker werd
vastgesteld.

Maar we zullen voortgaan, individueel en als club, we kunnen immers ook niet anders.
Op de ALV, op 11 februari, zullen we jullie de plannen voor 2011 en verder voorleggen.
Als je kunt, kom daar dan heen, help jullie club enthousiast voort te gaan.

We wensen jullie goede feestdagen toe, en het ga jullie allen goed! Frank.

Van de Redactie

Veel werk is er weer verzet door het redactie team, in het bijzonder door Henk Ottevangers
die zich geheel heeft uitgeleefd in het creéren van een nieuwe kalender en onze laatste
Koerier van dit jaar.

Interessante en ook droevige zaken zijn dit jaar de revue gepasseerd zoals het overlijden van
onze oud- voorzitter Denis Boon. Dat dit gebeuren veel indruk heeft gemaakt bij onze
clubleden, bleek uit de grote opkomst bij de najaarsrit, die was opgedragen aan Denis.
Het nare bericht van Frank van Nieuwkerk, dat bij zijn vrouw Ilona kanker was geconsta-
teerd waarvoor ze nu onder behandeling is, sloeg eveneens in. Wij wensen, namens alle
leden, Frank en Ilona veel sterkte toe en voor Ilona van harte beterschap!

Ook waren er natuurlijk vrolijke zaken zoals de fantastische reis naar Finland, waar we ons
21e RASSEMBLEMENT hebben gevierd op uitnodiging van onze Finse Panhardvrienden.
(zie de verhalen en foto’s daarvan in Koerier 164)

Voor het komende jaar doe ik graag weer een oproep aan onze leden om verhalen en foto’s
in te blijven sturen over al wat leuk en interessant is om in onze Koerier te vermelden.
Namens het hele redactie team wens ik jullie allen voor 2011 een geweldig plezierig en
gezond Panhard jaar toe en ik hoop velen van jullie te ontmoeten op onze komende
ALGEMENE LEDENVERGADERING aan het begin van het jaar.

Frans van Thor (Hoofdredacteur)

INHOUD

Voorblad: 5CV Pa(nh)ard, foto M. Bosse

Alvast mooie en gelukkige feestdagen roegewenst

AGENDA

**17 t/m 19 december 2010:

Vehikel Utrecht van de Voorzitter 2
Vindt plaats in de Veemarkt hallen. Agenda )
Veel 2 wielers en auto's.

Inhoud 2
**14, 15 en 16 januari 2011: van de Redactie 2
InterClassics & TopMobiel 2011Maastricht  Denis Boon Memorial rit 3,26
125 jaar Mercedes Benz Ogier 4-5
** 11 februari 2011 EBR >
Algemene Leden Vergadering Panhard 24 BT 6-11
20.00 uur; La Montagne, Veenendaal Strip 12

. Magazijn 13-24

**13. Otztal Classic

Panhard Rally An 25-26
Het Festival met klassicke auto's in het a'n . ) Ay Antwerpen
mooie Oetztal - S6lden. Stiefzusjes 27,24
Start:Vrijdag 5 augustus 2011, 00:00 uur Restauratie 24 CT 28-32
Eind:Zaterdag 6 augustus 2011, 00:00 uur  Gaten in bak 33
Locatie:oetz Denis 34

heep://www.alpelino.com/nl/sommer/oetz
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Denis Boon Memorial rit

En dan verzoek ik nu Saskia naar voren te komen om de duif los te laten.
Met die woorden besloot Pierre Peters een gedenkwaardige najaarsrit van de Panhardclub
Nederland.

Aan de oproep om naar deze rit ter nagedachtenis aan Denis Boon te komen was massaal
gevolg gegeven.

Het verzamelpunt op landgoed de Barendonck telde op een gegeven moment zo’n 25
Panhards (DB meegerekend) en nog zo’n zeven, acht vreemde eenden in de bijt, die
uiteraard ook van harte welkom waren. Naast de
Nederlandse equipes waren ook een stuk of wat Duitse
en Belgische wagens aanwezig, zodat het afscheid van
Denis een internationaal tintje kreeg.

Pierre gaf de aftrap, Frank deed daar nog een
voorzittersausje overheen (dat hij samen met Ilona toch
aanwezig was terwijl ze het op dit moment beslist niet
makkelijk moeten hebben ondervond veel waardering)
en los ging het door de Oost-Brabantse dreven, met om

alle spiegels een zwart rouwlint, geknoopt door Minet Peters en haar dochter Pauline.
Pierre had al gewaarschuwd dat die dreven wel eens konden leiden tot drijven, maar
dat viel mee; zelfs de diepste kuilen stonden droog. Diep waren ze echter wel!

De eerste aanlegplaats was gelegen in Zeeland, gelukkig niet de veraf gelegen
provincie, maar een Oost-Brabants dorp dat beschikt over een paardenmelkerij (en
gelukkig een grote parkeerplaats). Hier werden onze 5 CV’s kont aan kont gestald,

waarna we een blik konden
gaan werpen op de eveneens

- kont aan kont gestalde 1 CV’s.
Om een beetje in de stemming
te komen werd de hele
clubmeute eerst bijeen gedreven
voor een buitengewoon

interessante videopresentatie, waarna iedereen
uitzwermde over de melkerij, paardjes aaide,
paardenmelk dronk en paardencréme uitprobeerde.
Hoogtepunt was de galoppade van de hele kudde,
die de wei in stormde. Het was er dermate leuk dat
we veel te lang bleven hangen, zodat de volgende
stop, de lunch in de Koorenschuur te Liempde,
veranderde in een liner, of een dunch zo u wilt.
Pierre had gelukkig met een vooruitziende blik het
hele restaurant afgehuurd, en daarom troffen we
niet de hond in de pot, maar daarentegen een welgevulde tafel. Daaraan voorafgaande
waren we door de meest fraaie landouwen gereden, over de smalle dijkjes van Keent, en
verder door de Maashorst, een prehistorische (100.000 BC) Maasarm, met ook weer de
nodige kuilen, maar allemaal schitterend.

Het kostte na de “lunch” de nodige moeite om de goegemeente weer op gang te krijgen, maar uiteindelijk bewoog de
sliert zich dan toch door fraaie coulissebossen van het Groene Woud richting Best, waar we op een voor sommigen
onnavolgbare wijze doorheen kronkelden om voor de deur van Denis langs te rijden. Wonder boven wonder arriveerde
iedereen toch op het eindpunt, de parking van de Makro, waar zich de slotceremonie afspeelde.

Vervolg zie pagina 26
Panhard @ Koerier




Jean Claude Ogier in seizoen Nieuws van de
1965-1966 (deel 2)

Gesprekken met Lucette Pointet-Ogier, Jean Claude Ogier, Alain Leprince (mechani-
cien), Jacques (ex Citroén directeur PR) en Marléne Wolgensinger tijdens de CitroRa-
cing dagen van 2008 en 2009.

© Jean-Frangois Pierre

Het rallyeseizoen 65/66 was het sportieve
hoogtepunt voor de Panhard 24 CT,
waarbij ons kleine coupeetje soms als al-
lersnelste van de hele meute over de etap-
pes ging, met aan het stuur Jean-Claude
Ogier, en meestal Lucette Pointet als na-
vigator. Niemand had er op gerekend dat
de 24 door Citroén zou worden ingezet,
omdat de DSsen immers heel succesvol
waren. Jean-Francois Pierre sprak op twee
CitroRacing evenementen met enkele
sleutelfiguren uit die tijd en plaatste on-
derstaande samenvatting op de website.
Dat geeft toch wel leuke extra informatie.
We berichtten al eens over deze mooie tijd
in Koerier nr 130/131 (juli 2000), een
vertaling uit Le Panhard 24 de mon pére.

Over de Panhard 24 CT

1. Wat bracht René Cotton ertoe om de 24
CT in te zetten in de rallyes, terwijl de DSsen
ook reden?

J.C. Ogier: Geen idee. René Cotton gaf geen
uitleg hierover, sowieso niet over de keuze welke
auto’s werden ingeschreven, serie of prototype.
A..Leprince: ledereen was erg verrast!

J. Wolgensinger, verwijzend naar de akkoor-
den tussen Citroén en PL: De Panhardmen-
sen dachten dat ze welkom waren, die van
Citroén zagen slechts een manier om besteleen-
den te fabriceren. In 1965 werd mij door de
Citroéndirectie gevraagd wat ik dacht dar de
Panhard-verkoopcijfers zou kunnen stimule-
ren. Ik heb vervolgens aangedrongen bij René
Cotton om de 24 CT in rallyes in re zetten, en
heb vervolgens geprobeerd hiervoor communi-
catiemiddelen in te zetten (brochure Delpire,
publicités, Agenr Citroén). Maar ongelukki-
gerwijze, net als met de SM, heeft et toch niet
echt gewerkt, en in combinatie met een zekere
afkeer van het publick voor de Panhard-tech-

nick zakte de verkopen verder in. ...

2. Wie besloot om J.C. Ogier haast het hele
seizoen in de 24 CT te laten rijden, terwijl
de andere professionele rijders dit maar in-
cidenteel gebeurde?

J.C. Ogier: Dat werd besloten door René
Cotton, ook hierbij gaf hij geen verklaringen.
J. Wolgensinger: Het was omdat Jean Claude
aan het stuur van de 24 CT een acrobaat was,
en hij het maximum uit de mogelijkheden van
de auto haalde.

2. Waar, hoe en door wie werden de 24s
geprepareerd?

J.C. Ogier: Door de Equipe Citroén. Je moet
weten dat door de montage van niewwe drijf-
stangen de betrouwbaarheid enorm toenam.
(JFP: dat kan ik bevestigen want het was juli
1966. Bronzen drijfstangogen; speciaal be-
handelde drijfstangen en zuigerpennen), foz
6300 — 6400 toeren. De enige andere wijzi-
gingen waren een elektrische benzinepomp,
zoals we toen ook op de DSsen gingen toepassen,
en de spanning van de torsiestaafies om het
regime van de motor iets te laten toenemen
(volgens A. Leprince). De motoren waren gese-
lecteerd en leverden echt 60 PK.

De bandenkeuze tussen de X, Kleber V10 en
Kleber V10 GT verschilde per rallye, want door
de Fkleine verschillen in omtrek konden we
spelen met de een eindoverbrenging. Vaak was
de Kleber V10 iets beter dan de X, presteerde
beter en was de beste combinatie met mijn
rijstijl, met veel glijden. Michelin was op de
hoogte en liet het maar zo.

A. Leprince: Van Panhard komend was ik erg
sceptisch bij de aankondiging van R. Cotton
om de 24 CT voor de Tour de Corse in te
schrijven. Tk dacht, dat wordt een ramp voor
de koppeling en de bak. Dat het zo'n geslaagd
seizoen is geworden kwam dan ook mede omdat
de auto’s hyper geprepareerd waren.

4. Hoe zijn de uitzonderlijke prestaties te
verklaren, zoals het v6ér de DSsen finishen

Panhard @ Koerier

penningmeester

Met 2011 in zicht even een berichtje van
de penningmeester.

Van de leden die middels een incasso hun
jaarlijkse bijdrage aan de vereniging be-
talen zal rond 24 januari de contributie
worden geind. Leden die nog steeds per
acceptgiro betalen worden verzocht uiter-
lijk eind januari het bedrag te hebben
overgemaakt. Zij ontvangen begin janua-
ride acceptgirokaart; voor henis dat 48,50
euro. Leden die met een incassomachtiging
betalen krijgen korting.

Voor hen bedraagt de contributie 46 euro.
Misschien een reden om nu toch maar eens
een incassomachtiging af te geven, het is
eenvoudiger en bespaart ook de club kosten
en u kunt nooit meer vergeten te betalen.
Deze machtiging is verkrijgbaar via het
secretariaat. Nieuwe leden kunnen uit-

sluitend nog per incasso betalen.
Met vriendelijke groet van de penning-
Rob van der Rol

meester,

in de Rallye van Genéve?

J.C. Ogier: Door zijn uitzonderlijke snelheid
bij de afdalingen kon ik veel deelnemers inha-
len. Voor Corsica was ik meteen erg onder de
indruk van de snelheid van de 24 CT, maar
eigenlijk minder van de wegligging. Maar
daarna werd ik op Corsica al snel helemaal
enthousiast over de handelbaarbeid van de
auto. Bovendien heeft hij een enorme rem-
kracht met zijn vier schijven en dubbele klau-
wen voor.

L. Pointet: Tk hield meer van de DS, daarin
voelde ik me veiliger, want Jean Claude ging
met de 24 CT voortdurend dwars. . ..



5. Betrouwbaarheid. Hoe verklaren we die?
J.C. Ogier: In mijn ervaring als chef d'atelier
bij de Panhard-vestiging in Grenoble, waar we
er 400 per jaar verkochten, de grootste conces-
sionaire van Frankrijk, herinner ik me dat er
mensen waren die nooit problemen hadden en
mensen die ze leken te verzamelen.

Op onze rallye-24 was de slag van de koppeling
precies voldoende om “permettre le passage des
vitesses & la volée”, en dat werkte! Maar bet is
waar:ik ken de Panhard techniek erg goed.

6. Waarom reed je, in een vol seizoen, niet
in de Criterium de Neige et Glace?

J.C. Ogier: Dat heb ik wel gedaan! Ik herinner
me dat in weigerde in een DS te rijden; er
waren problemen met de schijfremmen en dat
had tot ernstige ongelukken geleid. (FJP: Tk
betwijfel dit; JC heeft volgens mij meege-
daan in een DS 21).

7. Het imago: werd de auto in de autosport-
kringen als verouderd beschouwd?

J.C. Ogier: Welnee, hij boezemde ontzag in
door zijn prestaties, zoals de absoluut snelste
tijd in de Rallye de Lorraine op de Route de
Crétes!

8. Waarom werden de inschrijvingen van de
24 CT midden 1966 ineens gestaakt?

J.C. Ogier: Het heeft denk ik te maken met
mijn ongeluk op Le Mans. Tot de Tour de Corse
heb ik niet meer gereden, en toen in een DS.
Ik had niet de fysieke kracht in mijn armen
voor het rijden van een 24CT. Ik herinner me
de Mont Blanc in Juli met Lucette en twee
armen in het verband. Ik geloof dat zij toen
deelgenomen heeft (JEP: of zat G. Verrier op
haar plaats?)

Wat is er na de rallyes met de 24 CT’s
gebeurd?

- Marlene Wolgensinger : Alle auto’s, zelfs de
seriewagens, gingen systematisch naar de ver-
nietiger. We wilden geen auto’s op het circuit
zetten die al zoveel afgeragd waren en zo veel
waren gemodifieerd. De enige uitzondering
was de winnende DS van Monte Carlo (snel
terugverkocht met een meerwaarde aan de
eerste eigenaar, preciseert Jacques Wolgen-
singer).

- J.C.Ogier : Ik weet niet wat ervan is gewor-
den. Wat ik me herinner is dat ik een van de
24s gekocht heb en als garagiste weer verkocht,
maar ik weet niet meer aan wie. Ik heb ook
een DS 21 GR 1 gekocht, die ik weer verkocht
aan een van mijn mécaniciens. Hij heeft hem
trouwens nooit helemaal afbetaald..

10 — Welke kleur waren de 24 CT’s ?
-J.C.Ogier et L. Pointet : Ze waren bleu ciel.
11 — De 24 CT met aluminium koets, le-
gende of werkelijkheid ?

- J.C. Ogier : « Er waren er 3, geprepareerd
door Panhard, met een lichtgewicht koets en
een speciale versnellingsbak. Om mij te bedan-
ken voor het seizoen 1966 bood Panhard mij
er een aan. De ceremonie vond plaats geduren-
de de Autosalon van Parijs, voor minstens 40

aanwezigen. Paul Panbard zelf gaf me de carte
grise. Tk begreep dat deze auto niet meer ge-
bruikt werd door de testafdeling, en dat ze
alleen werd gebruikt voor enkele wedstrijden
bij Parijs. In de drukte met de dankbetuigingen
gaf ik hem aan Citroén mee met het verzock
hem zolang te bewaren. Toen ik hem later
wilde gaan halen, bleek er niets meer van over:
de auto was vernietigd.

- A. Leprince : Tk geloof niets van de alumini-
um 24. Ik heb er nooit over horen spreken;
Panhard was toen op geen enkele manier bezig
met het ontwikkelen of prepareren van auto’s.
Over andere onderwerpen

- ].C.Ogier : Met de verkenningen en de ral-
lyes reden we 150.000 km/jaar. Het ritme was
godanig dat alleen de weckenden tussen de
rallyes zaten.

In mijn herinnering zijn de DS Coupés Maroc
gemaakt door het Atelier du Service Course
Citroén (bevestigd door Marléne Wolgen-
singer).

De lichtgewicht DSsen hadden een koets van
dunner staal (bijvoorbeeld die van Londen-
Sydney).

Bij de 24 heures de Spa, hadden we op de DS
19 een langere overbrenging die ons in staat
stelde 190 kmlh te halen. Bij de start type Le
Mans, had ik het contact al vooraf aangezer.
Ik hoefde alleen de startknop in te duwen en
in zijn één te schakelen waardoor ik op kop kon
vertrekken. Bij de hellingen werd ik natuurlijk
ingehaald door de krachtiger auto’s.

Ik was uitgenodigd door onze distributeur in
Nieww Caledonié¢ om een rallye te rijden. Hij
was tevens mijnexploitant en distribueerde ook
andere merken. .. Uit dankbaarbeid stelde bij
mij een DS cabrio ter beschikking......en een
vliegtuig! De dag van de persconferentie had ik
de handrem niet goed aangetrokken. De DS
begon te rijden. Zo kwam het dat ik een wed-
strijd won tegen een DS Pallas met lederen
interieur! De enige modificaties aan de auto
betroffen een externe luchtinlaat voor de car-
burateur en een verhoogde uitlaat om de wadis
te kunnen nemen. Ik waardeerde de betere
waterdichtheid, vergeleken met onze
wedstrijdwagens!

- J. Wolgensinger, met betrekking tot zijn
opmerking op Europa 1 over de Autosalon
1967

“je moet niet zeggen “vaarwel Panhard”,

Panhard @ Koerier

maar “tot ziens Panhard” : Toen ik dat zei
dacht ik aan de mensen voor wie de SAV
doorgaat, gewaarborgd door Citroén, aan de
voortzetting van de militairevoertuigen en het
eventuele opnieuw gebruiken van her “Marque
a valeur indiscutable

Vert. [M

12 cilinder EBR
Ons panhardclublid Jaap de Bode uit

Scheerwolde is een enthousiast volger van de
veilingsite Leboncoin. In aansluiting op het
artikel EBR in Koerier 164 stuurde hij ons
onderstaande annonce toe.
htep://www.leboncoin.fr/collection/100973302.
htm

Moteur panhard 12 cylindres neuf

Mis en ligne par vidal Serge le 11 sept a
22:19.

Prix: 2000 €

Ville : 33950 Lége-Cap-Ferret

Moteur type 12 H 6000 S neuf avec début
de montage pipes échappement etadmission
inox , tuyéres de refroidissement avec 2
ventilateurs de Porsche .

Revue technique fournie .

Reprise ou échange possible , faire offres

Wie toevallig nogzo'n tank in zijn tuin heeft
staan: een reservemotor is nooit weg!

En anders kan je nog altijd 6 Panhard-mo-
toren van 1 [ eruit zagen.

OttHW

(advertentie) Vends moteurs 24ct tigre
Je me sépare de 3 moteurs panhard 24 ct,
dont 1 complet, 2 pare brise, 2 lunettes ar-
riere

Je suis ouvert a toutes propositions de prix
(raisonnable quant méme)

Me contacter apres le boulot 17h00

tel 0 698 70 73 63, Bernard

Email: imelchez@gmail.com



De Panhard 24 BT

Door J.P. Thévenet

lets meer dan een jaar geleden lieten wij in deze kolommen onze conclusies achter omtrent de 24
CT, waarvan de nu geteste 24 BT een directe afgeleide is.
Laatstgenoemde, voor het eerst gepresenteerd op de Salon de Paris van 1964, is ruimer dan de 24
CT coupé en maakt in de advertenties weer aanspraak op de vermelding 4/5 persoons.

De 24 BT beschikt hiervoor over een veel grotere lengte dan de 24 CT, te weten 4,490 m tegenover
4,260 m, en een grotere wielbasis van 2,550 m tegenover 2,300 m .

Ze heeft daarentegen dezelfde “Tigre”motor, een 848 cc luchtgekoelde tweecilinder boxer, die 60

SAE-pk ontwikkelt bij 5750 tpm.

Ook qua remmen stemmen ze overeen: schijfremmen op alle vier de wielen.

En om ons doordringen in het oerwoud van karakteristieken af te ronden willen we ook nog even
aangeven dat in het 24-aanbod ook nog naast de CT en de BT de 24 B voorkomt, een wat minder
ontwikkeld model, omdat het beschikt over een normale motor en vier trommelremmen.

Laten we, dit gezegd hebbende, terugkeren
tot ons testvoertuig: de 24 BT, aan de tand
gevoeld in de eerste dagen van een lente
die koud genoeg was om althans op een
deel van onze testroute een sneeuwdek
neer te leggen.

Motor

Aangezien de 24 BT wat zwaarder is dan de
24 CT, is ze ook wat minder snel: 149,1
km/u in plaats van 151,3 km/u. Hoe het ook
zij, gezien de cilinderinhoud is de
maximumsnelheid van de BT één van haar
meest briljante karaktertrekken, naast het

verbruik. Onze traditionele wegtest
heeft verbruikscijfers opgeleverd
tussen de 7,1 en 10,8 1/100 km,
wat een niet te verwaarlozen
zuinigheid aan haar karakter
verleent! Helaas blijft de souplesse
in de lagere regionen wat ze in het
verleden ook al was: onvoldoende.
Voldoende trekkracht wordt pas
boven de 3500 tpm ontwikkeld en
dwingt dus, vooral in stadsverkeer,
tot een voortdurend gebruik van de
versnellingspook of een slippende
koppeling.

Panhard @ Koerier

Ook het geluidsniveau blijft
betreurenswaardig, vooral wanneer
de motor langzaam draait en daar
een bende dof geklapper produceert.
Je zou ook wensen dat bij gas
terugnemen wat minder transversale
trillingen doorgegeven zouden
worden die behoorlijk doordringen in
interieur en stuurinrichting

Transmissie

De versnellingshendel bevindt zich
op de vloer, en is dusdanig
gepositioneerd dat, wanneer de
stoelen in de middenstand staan, hij
tegen de hoek van de zitting
aankomt, en wel heel storend
wanneer de achteruit wordt
ingeschakeld.

Overigens is het inschakelen van
welke versnelling dan ook nogal
hakerig, en je hebt nogal gauw de
neiging om ongeduldig aan die
vermaledijde pook te zitten rukken,
op zoek naar de gewenste
versnelling, wat zowel voor de pook
als voor de kalmte van de bestuurder
niet bevorderlijk is.

Wat betreft de synchronisatie, die is
onbetrouwbaar: kraakt'ie wel of
kraakt'ie niet?

Dat is de vraag die de bestuurder zich
telkens weer moet stellen als hij
terugschakelt naar 1, of snel
opschakelt naar 3 of 4. Afgezien
hiervan zijn de gekozen
overbrengingsverhoudingen
voorbeeldig! Tot 40 km/uin 1,90 in 2



en 130 in 3 stelt iedereen die snel wil
opschieten in staat om het maximum uit de
motor te halen.

Ook over de levensduur van de koppeling
moet men zich misschien zorgen maken,
want na twee of drie snelle starts verspreidt
de koppelingsplaat een dusdanige geur van
protest in het interieur dat de
gewaarschuwde chauffeur als op eieren
verder rijdt.

Alles bijeen dus een nogal beroerde
overbrenging, temeer daar de conische
koppeling behoorlijk lawaaiig is.

Stuurinrichting

De positie achter het stuur is goed. We
moeten echter wel toegeven dat bestuurders
met een wat uitgedijde taille misschien last
zullen hebben van het feit dat de ruimte
tussen stuur en stoelzitting wat beperkt is.
De precisie is goed, maar het stuur gaat
heel zwaar, vooral bij het parkeren; deze
laatste bewerking vereist een regelmatig
verblijf in de sportschool. Onderweg heb je
er minder last van, maar in het geheel is de
krachtsinspanning die je je moet getroosten
toch een stuk meer dan we van de
gemiddelde moderne voorwielaandrijver
gewend zijn.

Bij lage snelheid ontstaan nogal eens
verticale trillingen in het stuur bij kleine
oneffenheden in de weg, en grotere kuilen
veroorzaken een trage slingering in het
stuur, wat niet ten goede komt aan de
algehele koersvastheid van de wagen.

Comfort

De stoelen van de 24 BT bieden veel
verstelmogelijkheden, zijn uitstekend
ontworpen, en zowel hun statisch als hun
dynamisch gedrag zijn boven alle kritiek
verheven. Gevoegd bij een prima
wegcontact zorgt dit ervoor dat de hele
veergedrag goed is te noemen. Bediening
en systeem van de klimaatbehandeling
verdienen ook een eervolle vermelding
vanwege een zeldzame combinatie:

bedieningsgemak, goede verdeling en
doeltreffendheid zijn alle prima, een
voorbeeld waardoor vele veel duurdere
wagens zich zouden mogen laten inspireren.

Bij normaal gebruik valt het gedrag
van de Panhard 24 BT niet
bijzonder op.

Bij snel rijden wordt zij
onderstuurd, en vanwege de
langere wielbasis meer
uitgesproken dan de 24 CT.
Wanneer men tot het uiterste gaat
wordt deze neiging tot uitbreken
aan de voorkant gecombineerd
met een bepaalde drift van de
achteras, die in extreme gevallen
zelfs overheersend kan worden.
Deze eigenschap is meer
merkwaardig dan verontrustend te
noemen, en is makkelijk in toom te
houden door niet te bruusk aan het
stuur te draaien.

In het algemeen dus een goed
weggedrag, temeer daar het
wegcontact nooit verloren gaat,
zelfs niet op een slecht wegdek.

Remmen

Dat de beremming van de 24 CT
aan trommelremmen werd
overgelaten, hoe indrukwekkend
ze dan ook mochten zijn, was op
zijn minst discutabel. Aangezien
Panhard zich bewust was van
deze onvolkomenheid heeft men
zich al snel bekeerd tot de religie
van de schijfrem, waar nu ook de
24 BT van profiteert. Maar, sorry
dat we dit steeds weer moeten
zeggen, een onbekrachtigde
schijfrem heeft alleen maar bij
hoge snelheden zijn voordelen. En
die van de Panhard 24 BT vormen
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hierop geen uitzondering. Tussen 150
en 90 km/u remt ze prima, tussen 90
en 50 km/u acceptabel, maar bij
snelheden onder deze grens dient
men een aanzienlijke pedaalkracht
toe te passen teneinde op tijd, en ten
koste van je zenuwen, tot stilstand te
komen. Verrassend is ook dat bij sterk
remmen de voorschijven zwaar
rommelen als de wielen een beetje
gedraaid staan.

Niettemin moeten we vaststellen dat
het gebruik van schijfremmen het
gedrag bij herhaald remmen sterk
verbeterd heeft, en dat men vanaf dat
moment het rempedaal telkens weer
kan indrukken en loslaten zonder dat
het remvermogen merkbaar
vermindert.

Carrosserie-accessoires

Net als de 24 CT is de 24 BT, mogen
we wel zeggen, een mooie auto. Met
haar eenvoudige, evenwichtige
belijning heeft ze tevens nog de grote
verdienste dat ze een eigen ontwerp
van het huis Panhard is, iets om trots
op te zijn.

Op het gebied van het interieur is zij
ongetwijfeld de meest complete
Franse auto op het gebied van allerlei
klokjes, wijzertjes en originele
apparaatjes.

Er zitten onder andere in: een klokje,
een toerenteller, een
sigarettenaansteker, een thermometer
en zelfs een achterruitontwaseming.
Het handschoenenkastje is
afsluitbaar, en over de ruitenwissers
en de hoeveelheid glas die ze
schoonmaken is duidelijk nagedacht.
Enkele zaken verdienen nog
verbetering: de verlichting van de klok
weerspiegelt in de voorruit, en de
combinatie van richtingaanwijzer,
claxon en verlichtingsknop op één
hendel is niet handig. Dat hebben we
overigens ook al bij de 24 CT
opgemerkt: wanneer je de lichten uit
wilt doen maak je de hele wijk wakker!
De koplamphuizen zijn niet helemaal
waterdicht en worden daardoor aan
de binnenkant makkelijk bemodderd.
Het opbergvak is te diep, en de starter
mocht wel wat opvallender zijn, want
de startknop zit verborgen achter de
stuurkolom en is zelfs in uitgetrokken
toestand nauwelijks te zien.

Over de binnenruimte hoeven we niet
lang te praten: de 24 BT is een 2+2,
dat wil zeggen dat er wel twee
volwassenen op de achterbank
passen, maar alleen voor korte ritjes.
Voor de lange afstanden kunnen
alleen kinderen achterin zitten.

Dit moesten we toch even kwijt!



De Panhard 24 BT is één van
die zeldzame auto’s
waarover iedereen het eens
is wat betreft het karakter en
de belijning.

Hetzelfde geldt voor haar
complete, comfortabele en
functionele interieur.

Pas wanneer het over de
ruimte gaat komen de eerste
probleempjes naar voren:

eigenlijk is de 24 BT een 2+2.

De achterbank ziet er heel
uitnodigend uit, maar de
hoofdruimte en de beperkte
beenruimte wanneer de
voorstoelen in hun achterste
stand staan beperken het
transport van twee
volwassenen tot alleen die
gevallen wanneer er sprake
is van pech.

la Panhard 24 BT LE TOUR
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S . Esthetisch geslaagd
. Complete uitrusting

- . Goed weggedrag

. . Zuinig
' .
T F . Interessante
y ; maximumsnelheid

& . Perfecte

overbrengverhoudingen
van de versnellingsbak

Contra
. Zwakke koppeling

. Rempedaaldruk bij lage
snelheid veel te hoog

. Besturing bij inparkeren
veel te zwaar

. Bij lage toerentallen
weinig motorsouplesse

. Lawaaiige motor en
tranmissie

. Ruimte achterin
discutabel

Conclusie

Aangezien heden ten dage de
manier van zeggen zo
makkelijk de betekenis van
woorden verdoezelt is de
bewering 4/5 persoons, waar
de 24 BT mee schermt,
misschien niet helemaal
misleidend, maar in ieder
geval voor discussie vatbaar,
gezien de moeizame instap
achterin en de beperkte
hoofdruimte aldaar.

De toepassing van schijfremmen op alle vier de wielen heeft het probleem van afremmen bij hoge snelheid definitief opgelost, maar
afremmen bij lage snelheid vereist een krachtsinspanning waar niet alle knieén bestand tegen zijn, en zonder een vorm van
bekrachtiging is dit belangrijke probleem voor Panhard niet op te lossen, dunkt me.

Dit zijn dan de enige twee redenen om onze conclusies ten opzichte van de 24 CT, waar de 24 BT een rechtstreekse afstammeling van
is, onveranderd toe te passen. Zij toont trouwens deze erfenis overduidelijk in haar hele gedrag, zowel wat betreft haar verdiensten als
haar fouten.

Perfect weggedrag, z&€r zuinig, interessante maximumsnelheid, vrijwel complete uitrusting, en dan ook nog eens één van de mooiste
carrosserieén van dit ogenblik.

Het is dan ook zeer betreurenswaardig dat zo’n vracht aan originaliteit samengaat met een motor die, zeer luidruchtig, in de lagere en
middenregionen al snel buiten adem raakt, en met een transmissie waarvan de levensduur waarschijnlijk rechtstreeks samenhangt met
de vaardigheid en zelfbeheersing van de gebruiker.

Ongetwijfeld is dit niet voldoende om de merkfanaten af te schrikken, maar ons inziens is dit voldoende om Panhard ertoe te bewegen
nu eindelijk eens een motorisering los te laten waarvan de enige verdienste, of beter gezegd het enige excuus, is om koste wat het kost
de traditie in stand te houden.

Uit: I’Automobile-Radio Monte Carlo 1965

Vertaling: Henk Ottevangers

Voor de authenticiteit zijn bepaalde onderdelen (grafieken en tabellen) onvertaald gebleven. Hopelijk is dit voor onze
lezers geen al te groot bezwaar.

Te koop: DB LeMans

Eigenlijk was er voor deze auto geen plaats
meer, maar ja, ze is zo mooi....OttHW

A vendre LEMANS

Pour renseignement , appeler

JEAN PIERRE GABREAU au
0611192816

06 84 34 90 59

JPJESUS

Panhard @ Koerier




@@?ﬁ,ﬁ‘:ﬂw’ﬁf wfﬁ -

TiEME i BELaT '..i.-.-q -
SELA M Smoven pun MEANTL
A THEINEG L M AR S
A i WelFE LA s AN
A%E S M fA BT VI, u.'._ y
'—Ir""-._ rn-'r's AT B L

L
.~.=~’;—-J:.. o

.-"I-l': -

e d BAS  W A BT BN I A SIT AT BOWEALT ph i SO AN, L8 e (G AT Mis i am
BN, MG WTTAMARRDE P VT T MBS S0ra) Sl TTYT. sl e ATy T ihrien Tk DI o 3K TNE
| O Ladi i A S T o AR AT O e TR By ST AT TR, e R Freved 4
SRER SRR T QO TnR sl R A Aas baoer e o pdae 58 a0 SR T e i

i - - i
VEEAT 2 B b mAwEmy SeSHidk TUMNSTow FUNECESTS TR L LNEDEE SOFTIR, T G B |
NEEA N STOME ATT TE A ITE MAAN W08 N 0P TE TORETRL TN DAY Fouw A ARy el OFF
CAMG BEFLMS e E0 NS B AWem po TS

oo SO F DUGEN FLET Siimh WEHCLHAAE, BF Di MRA S OF S iy AATELE N S Snee 6T N
W BT, SEAT Meln MR D RAAYT 000 RAdD BEean Sl nl B s N B KEET -mwl Ao ST
FER AN n"".-.ql:p;' RN IV P SNCIUOATILN S AN 8 LT '.J-' e BN h.*‘n'.'r'ﬂ‘n""?'-" A L
LALE MLl xn“_,n:' (o -.1._'h,l:-a=._ HAAE FalH RS g R T \ R s T .-.;h{-i"\-"ar it T R
AR T .'-.\".+..\_‘.'."!xf' (LS "'. F"'---- LE EER Y T e R L 1,'\-'3' gl &b LD TES "—-‘- "_-‘i FRRAE S
Wh SLGRL Al TLASE GNERS B Sieodtdd medinme OF emclddeTpuearm e ETE A
Al feRay CCHARTLRA N 2 X AT ARTE Gf BCIVS TNDS BITOTEON L) T S E Hode TN A .':':l::.,i':::I
wEEEa e T T A SRR AL 'm--:'l.-'.—--- Eroe b AN, o M Ay BT AESTER R )
-_1;‘1'.'_'1!_-'-?- .'.-'l'i"'“:.'fll,.'uﬁ'_"_"ﬁ? R e "‘l’ WA CRRIRET BU Be 40m o .;.-'.a EE Loz Al..-:_";—'ﬂ:a:ﬂi‘j_-:;
...-_ FradagElt ot .Q:".l’.':..:'fl B LA SN O M Gate P S c\.:l\- FE O b A ST 0T Reng

Panhard @ Koerier
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PLNR
000.002
000.003
000.004
000.005
000.006
000.007
000.008
000.009
103.11A
103-11G
103-9-E
202.378
203.115
205.403
205.503
206.793
209.860
210.408
211.680
221.091
222.611
236.118
238.546
244.474
250.183
251.651
251.863
251.889
262.465
268.330
306.829
306.830
307-5-m
309.285
309.290
309.624
311.558
312.211
312.235
312.237
312.286
312.331
312.431
312.792
313.069
313.740
313.917
315.106
315.471
315.480
316.504
317.622
318.945
319.085
319.163
319.299
319.472
319.583
319.659
320.094
320.214
320.401
321.183
321.892
325.909
326.129
326.423
326.914
327.107
327.109
327.270
328.182
328.184
328.353
328.404
329.199
329.961
330.334
330.335
330.346
330.615
330.784

OMSCHR

Motorpakkingset M8S Tigre Kompleet
Pakkingset motor M8N Serie, kompleet
Pakkingset kleppen stellen
Pakkingset motor 850cc, compleet
Pakkingset cilinder+kleppen-+uitlaat
Pakkinset cylinder+kleppen, incl uitlaat pakkingen
Pakkingset motor 750cc, compleet
Pakkingset versnellingsbak
Voorsteuitlaatbochtset (Y-pijp) S5 103-11-AS
Voorverwarmingspijpje S5

Motor ophangrubber

Dop fusee

Verbinding schakelkabel

Moer uitlaat, motor aan bak M8
Moertje oliedrukschakelaar
Kroonmoer veerbout

Tapeind M6 oliepomp

Tap-eind cylinderkop (M7)
Draadeind in motorblok 56mm
Lamp 45W voor mistlamp

Nippel + ton olieleiding Cil.kop
Boutje choke carb. 32-38 NDIX
Boutje gaskabel 32-38 NDIX
Borstboutje verdelerklem

Moer 6mm

Bout uitlaatflens

Bout + moer staartstuk versnellingsbak
Bout staartstuk versn.bak 70mm
Bout dwarssteun onder versn.bak 50mm
Bout dwarssteun onder motor
Stuurstang rubber

Stuurstang conus

Kroonmoer uitgaande as versnellingsbak
Banjo olieleiding

Borgveer bij klepspie

Pakking carterdeksel, kurk, rond
Deksel onder fuseebus
Zuigerpenbus (22 mm)

Pakking benzinepomp, papier
Aandrijfas verdeler M5

Klepstoter

Stoterstang rubbertje, cylinderzijde
Borgveer zuigerpen

Carterstop borgplaat

Bronzen lagerbus achteruittandwiel 34.5mm
Borg voor aftap-plug versnell. bak
Achteras rubber - centraal

Pakking hulpcarter, papier
Geleidebuis stoter
Stoterstangrubber, stoterzijde
Blokkering versnellingsbak
Oliebout, kort (in blok)
Olieslingerplaat

Vork van druklager

Houten stopje voor poelie
Asje+planetair tandwiel (zonne wiel)
Borgveer oliedrukkontakt

Plastic bus handrem handel
Borgring achteras

Spie krukas

Borgplaatje distributie-tandwiel
Pakking distributie-deksel, kurk
Busje om klepspie

Veertje in poelie

Torsiestang klepbediening
Klepstoter (kort)

Wrijvingsring poelie

Zuigerpen (22 mm)

Ruitenwisser schakelaar
Benzinemeter

Bout differentieel (in versn.bak)

Stift in nokkenas

Stop in manokontakt, hout

Busje met kraag bij distr.deksel
Pakking Ontluchtingspijp

Conus achterdraagarm
Papierpakking stoterstanghuis
Stelbout koppeling

Draadbus koppelingshevel
Koppelingshevel

Ronde bus om differentiaal
Borgveer bij schakelmof 3e versn.
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PRIJS
48,00
48,00
18,50
48,00
28,00
28,00
48,00

9,60
180,00
30,00
24,00
1,00
0,80
0,30
0,20
0,50
0,70
1,00
0,75
6,20
2,00
0,10
0,10
2,00
0,20
0,15
1,50
1,00
1,00
15,00
3,60
2,40
2,40
1,00
0,10
2,30
2,00
6,80
0,70
10,00
5,00
1,80
0,25
1,50
8,00

48,00
0,90
10,00
1,80
5,00
4,00
1,50
15,00
1,60
20,00
0,10
6,00
0,60
1,00
4,80
2,40
0,15
0,50
10,00
8,00
2,40
20,00
3,00
8,00
1,00
3,30
0,70
0,80
0,60
7,20
0,50
6,00

10.00
15,00
1,00



330.787
332.963
333.486
334.302
334.304
334.388
334.576
334.588
334.814
334.858
335.592
336.018
336.125
336.156
336.221
336.543
336.945
336.970
337.094
337.454
337.455
337.596
337.609
337.753
337.949
338.196
338.197
338.198
338.205
338.267
338.345
338.412
338.564
338.579
338.661
338.667
338.671
338.854
339.015
339.763
339.906
340.094
340.283
340.285
340.292
340.447
340.515
340.577
340.696
340.697
340.823
340.871
341.227
341.349
341.541
341.596
341.642
341.643
342177
342.258
342.588
342.658
342.773
342.844
343.106
343.107
343.109
343.772
343.881
343.883
343.964
344.020
344.026
344.281
344.287
344.291
344.303
344.322
344.420
344.533
344.574
344.575
344.576

Schuistuk prise-direct

Sierlijstje kort achter L

Bout voortraverse

Plaat voor motorkap geleidepen
Rubber voor motorkap geleidepen
Opvulplaat druklager jaeger drukgroep
Borgplaatje centraal achterasrubber
Borgplaat langsdraagarm
Portier-scharnierpen 7x30mm (voor achter)
Plaat stuurhuiskoppeling

Voorruit gelaagd glas
Afdichtingsrubber tussen tank en kofferbodem
Slotpen motorkap

Handrem kabel

Benzine vulslang

Borgplaatje achterwielnaaf

Clignoteur tikker

Stuitplaatje handrem

As tussen oliepomp en verdeler M5
Uitlaat ophangrubber (silentbloc)

Alu. mistlamphouder

Vleugelmoer accu bevestiging
Embleem op kofferdeksel

Wielmoer (schijf)

Deksel schutbord

Tankklep rubber

Tankklep veer

Rubber rond benzine vulopening

Bout M7 stuurwielmontage
Doorvoerrubber koppelingskabel
Raamlikker achterportier - lang
Borgplaat spoorstangeind
Schakelkabel

Moer achterdraagarm bout

Borgplaatje achterdraagarm bout
Ophangrubber stuurstang (onder stuur)
Aanslagrubber achterdraagarm
Raamlikker voorportier - kort

Veer koppelingshefboom
Doorvoer-rubber schutborddeksel
Sierlijstklem motorkap

Vulplaatjes zijdelingse speling tuimelaars
Kruiskoppeling stuurhuis (stangzijde)
Rubber stuurkoppeling

Sierlijstklem

Rubber pakking versnellingsbak deksel
Pakking voorverwarmingspijp/uitlaat, ovaal
Hefboom handremmechanisme
Afdichtingsveer bij achterste krukaslager X87
Afdichtingsveer poelie

Doorvoer rubber handrem-handel (wit en zwart)
Portier-ruit mechanisme L. achter

Klem voor rem- en benzineleiding (enkel)
O-ring achterdraagarm lager

Flens stuurhuiszijde

Achterdraagarm

Oliepomp-pakking, papier

Tandwiel oliepomp (korte as)

Olie-druk veertje

Olie-druk veertje rotule-pen

Dikke onderlegring (distr. deksel)
Keerring uitgaande as differentieel namaak
Wartel voor remleiding

Boutje draadbus koppelingshevel
Remslang voor, 420mm

Remcylinder voor, Lockheed, 1.1/4"
Remslang achter (trommelrem)
Sluitstukje sierlijst rond portierruit
Borgring onderfusee

Fusee-bus

Hulpplaat portierslot

Regelbus stuurhuis

Bevestigingsplaat veerpakket

Linker accu-steun
Voorverwarmingspijp, rechts
Doorvoer-rubber stuurstang
Kofferdeksel rubber

Draadstang+moer accubak (set)
Afstelbus A-draagarm

Tapeind hotspot

Borgplaatje zijdeksel versnellingsbak
Borgplaatje zijdeksel versnellingsbak
Borgplaatje zijdeksel versnellingsbak

Panhard Koerier
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15,00
15,00

4,00

180,00
10,25
5,00
50,00
36,00
1,00
6,80
5,90
20,00
4,00
35,00
1,00
20,00
2,00
5,00
4,50

21,60

40,00

6,80
8,00
9,60
2,00

10,00

1,20
5,00
8,00
4,50
6,00
11,30
1,20
3,60
7,00
17,00
1,00
5,00
7,20

13,00
54,50
24,50
0,75
2,50
24,00
4,50
4,80
1,50

36,00
9,00
18,00
2,00
10,00
1,50
0,80
0,80
0,80



344.583
344.626
344.700
344.702
344.708
344.751
344.813
344.836
344.849
344.852
344.868
344.896
344.898
344.900
344.901
345.056
345.064
345.160
345.169
345.175
345.181
345.194
345.200
345.201
345.215
345.401
345.534
345.624
345.657
345.665
345.675
345.680
345.753
346.156
346.189
346.228
346.324
346.454
346.477
346.531
346.638
346.740
346.849
346.960
346.967
347.051
347.087
347.122
347.124
347.200
347.283
347.307
347.314
347.315
347.328
347.470
347.471
347.693
347.795
348.083
348.210
348.211
348.435
348.510
348.634
348.657
348.682
348.764
348.793
348.800
348.883
348.929
348.930
348.951
348.953
349.061
349.069
349.075
349.076
349.147
349.176
349.209
349.230

Bout klemstuk onder stuurwiel
Motor-ophangrubber

Schoepje voorverwarming
Kruiskoppeling stuurhuis (pignon zijde)
Ophangrubber uitlaatpijp (halve bol)
Uitlaatpakking, serie, 36 mm, driehoek
Veertje achter knop deurklink
Voorverwarmingspijp, links

As druklager bediening
Langsdraagarm rechtsachter, alu

Bout koppeling

Bout "achtje" (ronde kop) L=65 mm
Steun onder "achtje" versnell. bak
Ophangrubber uitlaat/versnell.bak "mnl"
Ophangrubber uitlaat/versnell.bak "vrl"
Beschermkap over motor

Tapeind carter

Bekledingklem

Scakelaar voor achteruitrij lampen (=373.913)
Pakking tank-vlotter

Pignon stuurhuis

Oliebout cylinderkop (lang)

Slot L.V.-portier

Slot R.V.-portier

Schotelveer klepdeksel

Plaatwerkdeel L.A. onder bumper

Slot tankklepje (met sleutel)

Borgveer achter op krukas
Trekveer voor gasstang

O-ring bij krukas-keerring

Gaspedaal (aluminium)
Doorvoerrubber handrem (24), gasstang (Z, 17)
Splitpen borging km-tellerkabel

Stift rotule-pen

Klem hemelbekleding
Vulring+nylonring fusee

Losse driehoekflens inlaatbuis
Rubberbusje versnellingsbak deksel
Rubber ringetje versnellingsbakdekse
Krukaslager voor/achter NSK-NU209
Beugel achteruitrij-schakelaar
Clignoteur automaat

Synchromesh ring 3e versnelling

Klem voor benzine er remleiding

L. sierlijst op motorkap

Conus voor uitlaat-inlaatpijp
Portierslot pen 20mm

Borstboutje carburatuer bediening 36 WIM
Stang acceleratiepomp 36WIM
Tandwiel 2e versnelling

Oliehouder versnellingsbak
Voetpakking Carburateur 36 WI/36WIM
Flens (in bak) voor aandrijfas
Aandrijfas bout (flens versnel. bak)
Stopje oliedrukveertje

Slot L.A.-portier + bediening 347.516
Slot R.A.-portier + bediening 347.516
Middelste torsiestaaf A-vering

Handel gasoverbrenging, serie, 36WIM
Beugel A-rugleuningslot (=375.340)
Alu kapje bovenste deurscharnier
Sierlijstje midden onder L+R

Tapeind cilinder (grove draad)

Flens inlaatbuis, standaard
Doorvoerrubber uitlaatpijp in koelmantel, set
Bout dynamo

Krukas poelie

Afdichtrubber koelmantel, set 4 st.
Uitlaatdemper, dubbel uitgevoerd
Moer M7 uit/inlaat pijp

Voordeksel versnellingsbak
Stangetje rotorbeplating rechts, kort
Stangetje motorbeplating links, lang
Manokontakt oliedruk

Gasmasker verwarmingsrubbers
Vulstukje verbindingsbout koelmantel
Kabelboom klem, onder bodem
Kontaktplaatje manokontakt

Veer in manokontakt

Grafietring druklager

Onderste rubber verwarmingslang (in schutbord)
Bevestigingsbeugel ventilatorplaat
Rubber voor distributie-deksel

Panhard @ Koerier
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1,00
36,00
6,00
7,00
20,40
2,00
1,50
36,00
8,00
15,00
0,25
2,50
11,70
2,40
2,40
12,00
1,50
0,10
10,00
2,40
10,00
7,20
12,00
12,00

12,00
12,00

7,00

2,00

75.00

11,30
30,00
2,50
20,00
4,00
4,00
3,00
2,00
20,00
4,00
1,00
10,00
6,00
0,80
15,00
15,00
15,00
7,00
4,00
10,00
10,00
2,00
3,00
7,20
1,50
20,00
7,20
135,00
1,20
20,00
3,00
5,00
5,00
18,00
0,90

13,00
5,00
4,00
9,60



349.246
349.289
349.296
349.386
349.387
349.487
349.513
349.514
349.517
349.519
349.587
349.501
349.603
349.611
349.745
349.747
349.773
349.774
349.818
349.974
350.277
350.310
350.312
350.314
350.422
350.470
350.522
350.532
350.533
350.766
350.811
350.812
350.950
350.955
350.956
350.957
351.007
351.590
351.604
352.262
352.263
352.453
352.590
352.603
352.691
352.914
352.973
353.083
353.085
353.147
353.249
353.250
353.251
353.285
353.336
353.604
353.605
353.852
353.855
354.256
354.324
354.487
354.488
354.553
354.654
354.722
354.815
354.839
354.997
355.142
355.251
355.405
355.713
355.742
355.743
355.744
355.916
355.968
356.066
356.129
356.177
356.179
356.180

Afstelsteun dynamo (set)

Bovenste rubber verwarmingsslang (in schutbord)
Rubber voor defroster

Klem gasmasker links

Klem gasmasker rechts

Set isolatie tussen cilinder en beplating
Verwarmingsklep, compleet, rechts
Verwarmingsklep, compleet, links
Verwarmingsslang = 375.177

Ring bij verwarmingsklep
Rubbertuit stuurhuis

Deurvanger

Schakelkabel

Veer onder klepdeksel

Fittingplaat achterlicht, links
Fittingplaat achterlicht, rechts

Kap (wit) clignoteur L.V.

Kap (wit) clignoteur R.V

Linker ruitenwisserarm (haak model)
Motorkap scharnier

Bout+moer schokbrekerbevestiging
Voetplaat deurscharnier (bovenste)
Deurscharnier L.V. en R.A. boven
Deurscharnier L.V. en R.A. onder
Flens inlaatbuis

Krukaspakking, papier (bij keerring)
Glijring versnellingsbak

Rubber onder A. licht L

Rubber onder A. licht R
Wrijvingsband poelie, fiber

Rubber koppelingspedaal

Rubber gaspedaal

Satelietwiel

Slang voorruit verwarming
R-bevestigingsbeugel schokbreker achteras
L-bevestigingsbeugel schokbreker achteras
Klepspie

Huis planetaire tandwielen
Lagerbus torsie-arm

L-moer aandrijfas

R-moer aandrijfas

Silentbloc voorwielophanging

Kap (oranje) clignoteur L.V.
Bevestigingsclip kofferklepslot
Distributietandwiel ALU

Steun V-schokbreker bevestiging
R. olieleiding (onder cilinder)
Borgplaatje achterdeksel
Staartstuk versnellingsbak

Deksel schutbord met tekst
Balladeurstang

Balladeurstang

Balladeurstang

Keerring krukas (alum. + veer)
Naaldlagertje in krukas

Inlaatklep, standaard

Uitlaatklep

Inlaatklep overmaat 0,06
Uitlaatklep overmaat 0,06

Dtop in ventilatorkast (dyn. bout)
Rubberhoes dynamo
Koppelingsplaat

Drukgroep, gereviseerd

Slot achterklep (met cilinder)
Bevestigingsbeugel sierplaat

Bout silentbloc voorwielophanging
Afdichtrubbertje voor ruitenwisserasje
Rubberring schakelhandel
Afdichtingsveer bij achterste krukaslager
Slot kofferdeksel

Dynamo poelie P.R.

Carterstop (magneet)

Steun motorkapslot

Tandwiel km-teller in versnel.bak
Draagarm voor, L-buit, R-bin
Draagarm voor, L-bin, R-buit
Silentbloc voorwielophanging
Dynamo poelie Duc

Bout+moer draagarm, 85mm(fuseezijde)
Klepstoter

Wieldop alu (klein)

Kunststof dopje op wieldop

Bout wieldop H10

Panhard Koerier
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2,00

12,00
15,00
15,00
18,00
1,50
8,20
8,00
40,00
1,00
10,40
10,40
17,00
17,00
16,00
3,40
7,00
5,00
4,00
4,00
3,00
1,40
5,00
1,20
1,20
2,40

10,20
12,00
4,00
8,00
8,00

30,00
3,60
5,00
5,00

15,00

13,00
1,80

110,00

12,00
5,00
0,30

14,00
5,00

10,00

10,00

10,00

13,60

24,50

34,00

36,00

34,00

34,00
1,00
7,20

36,00

67,00

15,00
3,00
3,00
1,80
3,00
8,00

10,00

13,00
8,00

10,00
7,00

10,00

10,00

15,00

13,00
8,00
5,00

10,00

15,00
2,00



356.182
356.183
356.371
356.513
356.537
356.605
357.948
357.949
357.950
357.966
358.058
358.127
358.529
358.786
358.842
358.919
359.413
359.574
359.585
359.593
359.655
359.664
360.008
360.056
360.168
360.237
360.309
360.351
360.435
360.436
360.446
360.447
360.590
360.669
360.715
360.786
360.790
360.792
360.887
360.888
360.890
360.951
360.959
360.960
361.038
361.042
361.044
361.151
361.186
361.195
361.212
361.304
361.305
361.306
361.415
361.530
361.558
361.559
361.574
361.578
361.585
361.638
361.662
361.781
361.854
361.867
361.992
362.013
362.044
362.137
362.138
362.234
362.257
362.364
362.506
362.533
362.557
362.611
362.790
362.791
362.944
363.005
363.098

Borgveer voor wieldopje (plastic)
Rubber wieldop

Bougiesleutel

Wielremcilinder achter 19mm, trommelrem
Uitlaatpakking, diameter 42 mm, driehoek
Aandrukplaat wrijvingsband (ventilator)
Wielremcilinder rechts voor 1 1/8", trommelrem
Wielremcilinder links voor 1 1/8", trommelrem
Kabel kilometerteller

Stoterstangrubber (stoterzijde)

Bout H12 bevestiging remtrommel aan flens
Wielbout (in remtrommel)

Klep benzine vulopening

Voetpakking carburateur 38NDIX
Trommelrem-slang achter
Kentekenverlichting Z, 17 Break en CD
Rubber achterdraagarm

Beugel luchtfilter

Motor-ontluchtingspijp

Druklager

O-ring klepstoterhuis

Shim differentieel

Synchromesh 2e versnell, oud type
Schuifstuk 2e versnelling

Synchromesh 2e versnelling, nieuw type
Handgreep dashboardkastje

Rubber voor achterlichthuis L1/L4
Synchromesh ring 1e versnelling CS
Fitting kentekenverlichting

Glaasje van kentekenplaat verlichting
Tandwiel 2e versnelling

Secundaire as versn.bak

Kroon en pignonwiel (set) 11x24
Draadeind motorblok 110mm

Borgplaat differentieel

Zijdekseltje versn.bak, rond

Kroon en pignonwiel (set) 11x24
Keerring (O-ring+plaat) versnell.bak
Sierlijst (snor) boven L-koplamp

Sierlijst (snor) boven R-koplamp

Sierlijst (snor) op kofferdeksel R
Motorkapslot

Motorkapsteun links

Motorkapsteun rechts

Rubbermanchet tussen pijp en demper Tigre
Uitlaatpijp manchet serie, metaal

Lange uitlaatpijp, standaard
Trommelremslang voor

Trekkabel startmotor

Dimmer dashbord verlichting

Knop versnellingshandle

Schakelvork achteruit

Schakelvork 1e en 2e versnelling
Schakelvork 3e en 4e versnelling

Kabel voor achterklepslot

Set achterlicht reflector (glas+rubber)
Fittingplaat clignoteur, linksvoor
Fittingplaat clignoteur, rechtsvoor
Clignoteur (oranje) L.V. compleet

Set rubbers binnenspatscherm voor
Kofferdekselrubber

Centrale bout bovenste veerpakket
Veeroogbus

Kartelmoer wieldop in remtrommel
Rubbermanchet tussen pijp en demper, serie
Stuurwiel-embleem 'Panhard' grijs
Afdichtrubber onderzijde kofferdeksel
Sierlijst op motorkap (geblokt)

Sierlijst op motorkap R

Handgreep voorportier, met slot (buiten)
Handgreep achterportier (buiten)
Rubber tussen A.bumper en Scherm (2.35M)
Plaat motorophangrubber

Ophangsteun motorrubber
Synchromesh 4e versnelling
Smoorplaatje bij inlaatspruitstuk
Kontaktslot met sleutel

Borgplaat blokkering versn.bak
Voorportier beveiliging rechts
Voorportier beveiliging links
Ophangbeugel uitlaat

Slotpen kofferdeksel

Achterlichthuis L1-L4 links

Panhard @ Koerier
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3,00
0,15
15,00
48,00
2,00
10,00
48,00
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22,00
1,80
2,00
3,00
7,00
1,50
24,00
12,00
4,80
1,00
10,70
30,00



363.099 Achterlichthuis L1-L4 rechts 3 L1 L4 € 5,00
363.172 Remlicht oranje, kompleet 2 L1 L4 € 18,20
363.173 Fitting+rubber achterlicht 4 L1 L4 € 9,00
363.425 Tandwiel oliepomp aandrijving 2 X Z 17 24 € 8,00
363.720 Support voor schakelhendel 2 17 € 20,00
363.724  Schuifstuk achteruitrij tandwiel, groot =360.700 3 z 17 € 20,00
363.956 R. moer uitgaande as versnellingsbak 20 A 17 24 € 4,30
363.957 L. moer uitgaande as versnellingsbak 9 Z 17 24 € 4,60
363.958 Asje + planetaire tandwiel (zonnewiel) rechts 3 Z 17 24 € 20,00
364.188 Voorruit- of achterruitrubber(=364.189) 3 z 17 € 25,00
364.752 Harmonicarubber stuurhuis 5 z 17 24 € 14,40
365.168 Reflectorglas 1 L1 L4 € 5,90
365.173 Afsluitdop benzinevulslang 1 Z 17 24 € 4,00
365.206 Afstandsbus motorophanging 8 2 L4 € 1,00
365.207 Bout "achtje" (ronde kop) L-80 mm 1 L4 24 € 2,50
365.297 Potmeter dashboard verlichting 1 z 17 € 12,00
365.309 Knop versnellingshandel 2 L4 L8 € 5,00
365.423 Raamslinger (chroom) 1 17 € 6,00
365.427 Roset voor raamslinger (chroom) 1 17 24 € 3,00
365.428 Borgclip raamslinger 7 17 24 € 1,50
365.591 Portier-ruitmechanisme, links voor 2 17 € 20,00
365.593 Portierruit mechanisme, rechtsachter 1 L4 L6 € 15,00
365.594 Portierruit mechanisme, linksachter 1 L4 L6 € 15,00
365.656 Uitlaatbocht, links, diameter 42,5 1 Tigre € 110,00
365.657 Uitlaatbocht, rechts, diameter 42,5 1 Tigre € 110,00
365.677 Uitlaatbocht standaard, links, diameter 38 1 z 17 € 100,00
365.678 Uitlaatbocht standaard, rechts, diameter 38 1 z 17 € 100,00
365.689 Uitlaatbocht steun onder de bak 1 17 € 11,70
365.691 Uitlaatbocht steun onder voortraverse 1 17 € 12,00
365.693 Lange uitlaatpijp, diameter 42,5 0 Tigre € 200,00
365.735 Veer dashbordkastje 23 Z 17 € 0,50
365.975 Rubber manchet onder luchtfilter, serie 4 Z 17 24 € 5,10
366.193 Schokbreker voor, Allinquant 0 Z 17 24 € 30,00
366.194 Schokbreker achter, Allinquant R10 0 Z 17 24 € 30,00
366.234 Rubber doorvoer kabels 2 z 17 € 1,50
366.244 Doorvoerrubber benzineleiding in tank 3 Z 17 24 € 5,10
366.357 Voorverwarmingspijp links 2 L4 L6 € 24,00
366.358 Voorverwarmingspijp rechts 2 L4 L6 € 24,00
366.454 O-ring inlaatbuis 9 Tigre € 1,20
366.455 O-ring inlaatbuis, standaard 8 Z 17 24 € 1,20
366.517 Koelmantel afdichtrubber startmotor 4 Z 17 24 € 7,20
366.847 Stangetje tussen verdelerklem en carburateur 3 Tigre Tigre € 1,50
366.851 Verdelerklem serie 3 Z 17 24 € 28,00
366.912 Beugel voor veerpakket 1 z 17 24 € 4,00
366.914 Set rubbers voor veerpakket beugels 2 17 24 € 30,00
366.964 Verdelerklem Tigre 6 Z 17 24 € 28,00
366.980 Koppelingskabel 3 17 € 16,30
366.981 Handremkabel trommelrem 1 17 24 € 48,00
367.127 Nylon busje op slotpen portier 1 z 17 € 1,50
367.153 Doorvoerrubber benzine vulslang 2 17 € 24,00
367.249 Bev.beugel inlaatspruitst. li. (lev. per set) 2 17 € 9,60
367.250 Bev.beugel inlaatspruitst. re. (lev. per set) 2 17 € 9,60
367.263 Rubber manchet onder luchffilter 2 Tigre € 5,50
367.581 Uitlaatdemper serie 1 Z 17 € 175,00
367.582 Uitlaat demper Tigre 2 Tigre 24 € 175,00
367.858 Klepdeksel pakking 16 X 4 17 24 € 1,80
367.941 Rubber verloop 59-67mm onder luchtfilter 1 Z 17 24 € 7,50
368.166 Klepdeksel 2 z 17 24 € 8,00
368.268 Plastic hoedje oliepeilstok 2 17 24 € 3,60
368.339 Beugel voor veerpakket 1 z 17 24 € 4,00
368.752 Draagplaat van deurvanger 1 L4 L6 € 5,00
368.754 Deurscharnier voor, boven 4 L4 L6 € 5,00
368.755 Deurscharnier L.V.-onder 1 L4 L6 € 5,00
368.826 Boutjes deurscharnieren M7 14 17 € 0,50
368.854 Slotvanger voordeur (pen) 2 L8 € 4,00
368.877 Deurscharnier A-portier boven 2 L4 L6 € 4,00
368.880 Achterportier scharnierpen 8,3 x 38mm 10 L4 € 1,50
368.881 Deurscharnier L.A.-boven 1 L4 L6 € 5,00
368.882 Deurscharnier R.A.-boven 1 L4 L6 € 5,00
368.883 Deurscharnier L.A.-onder 2 L4 L6 € 5,00
368.884 Deurscharnier R.A.-onder 1 L4 L6 € 5,00
368.885 Deurscharnier L.A.-onder (kompleet) 2 L4 L6 € 10,00
368.886 Deurscharnier R.A.-onder (kompleet) 2 L4 L6 € 10,00
368.889 Deurscharnier L.A.-onder 1 L4 L6 € 5,00
368.890 Deurscharnier R.A.-onder 1 L4 L6 € 5,00
368.911 Deurscharnier L.V.-boven 2 L4 L6 € 5,00
368.912 Deurscharnier R.V.-boven 1 L4 L6 € 5,00
368.915 Deurscharnier L.V.-onder 1 L4 L6 € 4,00
368.916 Deurscharnier R.V.-onder 4 L4 L6 € 4,00
368.922 Portier-scharnierpen voor (8,3 x 50 mm) 3 L4 € 1,50
368.945 Boutje achterdeur-scharnier 5 17 € 0,20
369.009 Sierlijstie midden boven 2 17 € 9,00
369.010 Sierlijstje midden L. onder 2 17 € 12,00
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369.011
369.025
369.070
369.071
369.078
369.106
369.107
369.125
369.139
369.155
369.322
369.323
369.768
369.868
370.102
370.512
370.623
370.705
370.713
370.785
370.786
370.834
370.957
370.958
371.012
371.168
371171
371.307
371.483
371.484
371.602
371.608
371.660
371.662
371.698
371.734
371.735
371.870
371.874
371.875
371.991
372.134
372.135
372.136
372.201
372.259
372.306
372.309
372.310
372.512
372.603
372.711
372.740
373.048
373.260
373.304
373.313
373.315
373.318
373.319
373.455
373.655
373.711
373.712
373.774
373.909
373.910
373.963
374.066
374.067
374.074
374.105
374.147
374.148
374.264
374.266
374.267
374.268
374.270
374.275
374.283
374.286
374.287

Sierlijstje midden R onder

Slot R.V.-portier

Clignoteurhuis links

Clignoteurhuis rechts

Sierlijstje op clignoteurhuis rechts

Slot L.A.-portier L4-L6

Slot R.A.-portier L4-L6

Ontgrendelings mechanisme L.V. Portier
Ontgrendelings mechanisme L.A. Portier
Strip RAW L+R

Rubber bij voordeur-vanger, links
Rubber bij voordeur-vanger, rechts
Benzine vulslang

Handgreep voorpotier, met slot (buiten)
Spanrubber luchtfilterhuis/resonantiepot
Zuigerpen chroom 25mm

Alu dop kofferdeksel veer

Pedaalrubber

Silentblok voorwielophanging
Voorverwarmingspijp, links
Voorverwarmingspijp, rechts

Bronzen lagerbus achteruittandwiel 38.1mm

Voorste uitlaatbocht links

Voorste uitlaatbocht rechts

Koelmantel afdichtrubber bougie

Veer koppeling op druklageras
Doorvoerrubber stuurstang

Tapeind cylinder (fijne draad)

Schuin afstandsbusje buiten r.w. asje
Schuin afstandsbusje binnen r.w. asje
Afdichtrubber ruitenwisserasje L6
Verloopbusje ruitenwisseras

Sierlijstje onder LV

Sierlijstje kort achter L

Nokkenas M8N

Bovenste brede sierlijst L.A.-portier
Sierlijst op R.A. portier (boven)
Clignoteurglas L-voor 17B, met gaatjes
Rubber voor clignoteurglas 17B, linksvoor
Rubber voor clignoteurglas 17B, rechtsvoor
Balladeurstang CS 1e-2e versn.
Rubber onder achterlicht

Fitting achterlicht/clignoteur 17B

Fitting remlicht 17B

Speciale moer t.b.v. bevestiging reservewiel Alu

Zeefje onder olievuldop
Fitting clignoteur voor

Frame voorclignoteur 17B, links (boutgaatjes)
Frame voorclignoteur 17B, rechts (boutgaatjes)

Bout voortraverse
Handremkabel schijfrem CT/BT
Motorkap sluiting
Luchtfilterslang dun

Bout gaspedaal
Toerentellerkabel 24

Beugel rubberbump.rozet voor
Potmeter dashboardverlichting
Vacuum doos SEV verdeler
Contactpunten, set Ducelier
Benzinemeter (tot juni 1963)
Voorruit gelaagd glas

Beugel bumperdelen voor
Achteruitrij tandwiel - groot
Achteruitrij-tandwiel klein
Klemstuk stuurstang stuurzijde
Alu rand clignoteurglas L.V.
ALU-rand voorclignoteur 17B, rechts
Verdeler Ducellier, serie
Koplamprand, links voor 17B
Koplamprand rechts, voor 17B
Gecombineerde lichtschakelaar
Moer lichtschakelaar grijs

Clign/stadsl.glas 17B,l-voor, geen boutgaatjes
Clign/stadsl.glas 17B,r-voor, geen boutgaatjes

Rubber steunblokje onderkant motorkap
Plastic dop 60mm in bodem
Voorruitrubber

Horizontaal afdichtrubber zijruit CT
Ruberstrip onderzijde portier

Achterruit rubber 24

Zijruit CT

Raammechanisme links
Raammechanisme rechts
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12,00
12,00
8,00
8,00
10,00
12,00
12,00
15,00
15,00
5,00
14,00
14,00
36,00
9,00
1,50
18,00

14,90
15,00
36,00
30,00
8,00
155,00
155,00
1,20
3,00
12,00
2,50
1,00
1,00
3,00
4,50
15,00
18,00
80,00
20,00
20,00
16,30
4,50
4,50
10,00
8,00



374.291
374.298
374.304
374.312
374.518
374.640
374.654
374.686
374.728
374.919
374.925
374.936
374.937
374.944
375.054
375.143
375.148
375.156
375.168
375175
375177
375.190
375.192
375.193
375.208
375.217
375.218
375.222
375.223
375.369
375.391
375.515
375.516
375.517
375.648
375.801
375.802
376.402
376.664
376.675
376.681
376.731
376.927
376.978
377.025
377.026
377.028
377.054
377.059
377.062
377.063
377.064
377.078
377.109
377123
377.138
377.746
377.747
377.932
378.028
378.043
378.044
378.095
378.100
378.121
378177
378.390
378.413
378.414
378.795
378.811
378.899
378.980
378.993
379.139
379.502
379.586
379.899
379.905
379.926
379.932
380.010
380.342

Slot L-portier

Raamsluiting zijruit links

Bumpersteun voor

Verbindingsstukje sierlijst kofferd.
Uitlaatpakking, diameter 41,driehoek(=379.145)
Vleugelmoer bevestiging res wiel Koper
Relmax embleem op dashboardkastje
Bevestigingsbeugel claxon

Handgreep dashboardkastje (goud)
Lamp + fitting, rood (oliedruk)
Lichtschakelaar verwarmingsknop
Plafonnier

Oranje glaasje zijclignoteur (op deur)
Deurknopje binnenzijde

Embleem 17B op kofferdeksel

Randje PL embleem op motorkap

Plastic busje reservewielbak

Plastic dop op binnenscherm voor
Silentblokje 19mm, voorscherm

Frisse lucht slang

Verwarmingsslang, zie 349.517

Lampje dashbordkastje

Rubber tussen V bumper en carrosserie
Rubber tussen A bumper en carrosserie
Kofferdeksel rubber

Rubber achterscherm, li. (lev. per set)
Rubber achterscherm, re. (lev. per set)
Sierrand rond koplamp

Doorvoerrubber benzine vulslang (gebr.)
Km-teller kabel

Stang tussen V-schermen

Bekledingsclip boven V-ruit 26mm (t/m 1964)
Bekledingsclip boven zijruit 24mm
Bekledingsclip boven V+A ruit 30mm
Benzine vulslang

Pakking resonantiepot 36 WIM, 24B/C
Pakking resonantiepot 38NDIX M8S, Tigre
Uitlaatmanchet Tigre, 45x80,metaal(=361.034)
Synchromesh 3e versn.(=346.849)
Aanslagrubber motorkap

Veer handremhandel

Borgveer stoelvergrendeling
Aanslagrubber portierruit
Bevestigingsrubber voorspatbord
Lampglas linksvoor

Lampglas rechtsvoor

Stelmoer koplamp

Rubberdop koplamp

Rubberstrip onder motorkap

Eindstuk verwarmingskoker deur rechts
Eindstuk verwarmingskoker links
Eindstuk verwarmingskoker rechts
Plastic ring op combischakelaar
Motorkapsteun

Slotje dashboardkastje (geen sleutel)
Raamlikkers

Lange remslang, voor (schijf)
Schijfrem-slang kort, voor=achter(=377.748)
Wielflens I-achter schijf

Moer stelinrichting koplampen

Embleem 24CT

24C embleem op kofferdeksel (goud)
Ster op A-scherm (zilver of goud)

Veer dashbordkastje

Trillingsbuffer, 15mm, boven, voorscherm
Stripje handgreep dashbordkastje goudkleurig
Beugel op staartstuk versn.bak
Kachelrubber M10S, boven potje, groot
Kachelrubber M10S, klein

Rubberhoes voor versnellingspook

Bout remklauw (inbus)

Doorvoerrubber korte remslang (schijf)
Horizontaal afdichtrubber zijruit BT
Embleem 24BT

Uitlaat resonantiedemper CT M8S
Bevestigingsklem wielsierring 3-gats velg
Stoplichtschakelaar (op hoofdremcilinder)
Lampfiting (groen-instrumentenverlichting)
Set (4) remblokken (schijf)

Uitlaat resonantie demper BT
Uitlaatpakking, diameter 48, vierkant
Remslang, achter-midden, schijf
Luchtfilterslang dik
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12,00
10,00
8,00
2,00
2,40

10,00
3,00
17,00
5,00
4,00

14,40
3,00
18,00
14,40
3,60
0,50
4,80
36,00
20,40
5,00
7,20
12,00
48,00
4,80
4,80
7,00
15,00
20,00
10,00
7,00
7,00
7,00
36,00
8,00
9,00
12,00
40,00
2,40
2,50
1,00
1,00
7,20
20,40
20,40
2,50
1,50
7,20
7,00
7,00
7,00



380.565
380.687
380.705
381.180
381.181
381.182
381.183
400.119
400.204
400.475
501.614
501.630
501.721
501.722
501.888
501.889
501.890
502.254
502.394
503.401
503.445
503.503
503.584
504.038
504.039
504.040
504.103
504.105
510.153
512.002
512.015
512.021
512.025
512.028
512.034
512.035
512.039
512.050
512.051
512.055
512.069
512.071
512.077
512.081
512.088
512.089
512.156
512.170
512.197
512.198
512.199
512.202
512.210
512.228
512.229
512.230
512.241
512.244
512.246
512.249
512.250
512.303
512.381
512.383
512.385
512.387
512.388
512.389
512.586
512.702
512.720
527.019
527.021
527.040
527.069
527.101
527.102
527.103
527.109
527.218
527.219
527.243
527.244

RAW schakelaar

Zuigerpen zwart 25mm
Koppelingskabel

Borgclip voor remblokken

Anti-geluid schijfremmen, plastic stripje
O-ring voor 40mm schijfremcilinder
O-ring voor schijfremcilinder 38mm
Dopmoer M8 op torsie-toren

Moer regelbus stuurhuis

Smeernippel

Plastic busje sierlijstklem

Bedrading klem (voor onder motorkap)
Rubber tochtruitje links

Rubber tochtruitje rechts

O-ring klein voor olieleiding T-stuk
O-ring verdeler

O-ring groot voor klepdeksel-moer
Afdichtingsrubber voor schutborddeksel (6 mm rond)
Klem voor geblokte sierlijst motorkap
Klemveer remschoen

Veer remschoen (lang)

Lager voorwiel SKF7207, 35x72x17
Naaldlager achterdraagarm, Nadella1035
Lager versnellingsbak, axiaal
Axiaallager in zijdeksel versn.bak
Nadella lager versn.bak
Schokbrekerrubber + Bus

Harmonika stofrubber De Carbon schokbreker
Naaldjes lager in price-as

V-snaar, 13x750, grote poelie
Membraam benzinepomp Guiot
Startmotor-relais Paris-Rhone

Pakking benzinepomp dekseltje SEV
Membraam benzinepomp SEV

Rotor SEV, standaard

Verdelerkap SEV

Condensator SEV (=DUC 512.055)
Verdelerkap Ducellier, standaard
Rotor Ducellier, standaard
Condensator Ducellier = SEV

V-snaar, kleine poelie

Set koppeling voering

Veertje druklagerplaat

Vingers drukgroep, set

Zuigerveren, set van 10 stuks

Bolle bus aandrijfas (kruiskop.)
Drukstift hoofdremcilinder

Remcup 22mm, achter, bestel en pickup
Stofhoes hoodremcylinder

Borgveer rubber hoofdremcilinder
Borgclip hoofdremcilinder

T-stuk op hoofdremcilinder

Afdichtring voor deksel remvloeistof reservoir
Vlotter 38-32 NDIX

Acceleratiepomp 38 NDIX

Leertje voor acceleratiepomp 38NDIX
Pakking benzinefilter Zenith

Vlotter carburateur 36WIM
Acceleratiepomp 36WIM

Borgclip druklager

Set drukvingers, boutjes+moertjes (voor drukgroep)
Contactpunten benzinekachel
Wielremcup, trommelrem 1 1/8", voor
Stofhoes wielremcylinder 1 1/8", voor
Cup wielremcylinder 19mm achter
Stofhoes wielremcylinder 19mm achter
Revisieset HRC 22mm, incl zuigertje en veer
Revisieset hoofdremcylinder, 22mm
Schuifstuk+kruiskoppeling bakzijde
Set zuigerveren, laatste type
Membraam benzinepomp AC

Bendix startmotor P.R.

Startrelais Paris-Rhone

Koolborstel startmotor Ducellier 99562
Wisserblad (haakbevestiging) SEV
Schakelaar voor parkeerlicht links
Schakelaar voor parkeerlicht rechts
Schakelaar AB voor mistlamp
Benzinemeter dashboard

Rubber onder clignoteur links voor
Rubber onder Clignoteur rechts voor
Clignoteurglas oranje, achter
Achterlichtglas (rood)

Panhard @ Koerier
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25,00
21,60
33,60
0,50
2,40
2,40
1,80
1,00
1,50
1,00
0,25
1,20
57,00
57,00
0,50
0,70
1,00
2,50
1,20
1,50
5,00
18,00
48,00
15,00
20,00
15,00
2,50
6,00
0,10
14,00
5,50
20,00

18,00
6,00
22,00
6,80
6,00
12,00
18,00
1,00
18,20
45,00
7,00
4,00
3,50
8,00
1,50
0,75
4,00
2,40
8,00
54,00
15,00
1,20
5,00
35,00
0,10
25,00
4,50
2,30
3,60
3,60
2,30
16,80
12,30
40,00
30,00
8,20
22,00
20,00
4,80
11,00
3,00
3,00

10,00
8,20
8,20
8,20
8,20



527.247
527.267
590.259
590.534
590.915
590.923
590.924
590.926
590.931
590.944
590.945
805-3AH
805-3AH
805-3AJ
805-3AM
805-3AN
82.775
900.028
900.041
900.055
900.058
900.067
900.083
900.166
901.031
913.4-R
913-4-X
accpomp
achtrub
afdi750
afdi850
afdrupe
BepldrX
biverlZ
bobbeug
boug34H
boug34S
boug35H
bougk17
bougk24
bougkaX
buitspi
capPL40
cdma
cdmanZ
clipstX
contact
deurkIX
deurkrX
deurslv
doorbod
doorrui
doorsch
doorsta
doortel
doorvul
drukgrX
druklag
drukool
dupllaX
dynankD
dynankP
emble2X
embleeX
fusbuXg
fusbuXk
gaskbou
gaskIND
gaskIwi
GlaskX
glasroX
handrhX
harmoni
houdpla
houdrin
huiscoX
inklep7
inklp06
kabsICD
keerrin
Keerset
klemraa
klepdeX

Glaasje clignoteur/stadslicht(voor)
Gecombineerde lichtschakelaar
Koolborstel dynamo Ducellier 79363

Moer ruitenwisserasje

Ruitenwisser asje

Rotor SEV (groot)

Verdelerkap SEV

Kontaktpunten SEV, set

Ruitenwisserblad

Verdelerkap Ducellier

Rotor Ducellier M8S

Clignoteur (rood) L.A. (3 draden) compleet
Clignoteur (rood) L.A. (2 draden) compleet
Kap (rood) clignoteur L.A.

Clignoteur (rood) R.A. (2 draden) compleet (excl rubbe
Kap (rood) clignoteur R.A

Borgplaat druklageras

Bout, moer en borg voor centraal A.as rubber
Bout voor spoorstangrubber

Bout+Moer achterdraagarm (=355.749)
Bout+moer voor deurvanger
Vertragingsset versn.bak (as+tandwiel)
Veerbout

Geleidepen deurvanger (middenstijl)

Set tandwielen overbrenging

Slotpen kofferdeksel

Kofferdeksel slot

Accelratiepompje 36 WI

Achterruit rubber

Afdichtring 750cc, roodkoper, inl.buis en cylinder
Afdichtring 850 cc, roodkoper, tussen inl.buis en cylinc
Afdichtrubber pedaal

Beschermplaatje A-draagarm (breed) lager
Kapje binneverlichting

Montagebeugel bobine

Bougie 34HS Marchal

Bougie 34S korte schacht

Bougie 35HS Marchal

Set Bougiekabels 17

Set Bougiekabels 24

Set Bougiekabels X

Buitenspiegel (links of rechts)

Cap quarantenaire 2008

Boek "24 de mon pere", B. Vermeylen

CD met manuals Z en PL17

Clip voor stekkers van kabelbundel
Contactpunten SEV

Deurklink (buiten, rechts)

Deurkruk binennzijde

Deurslot veertje

Doorvoerrubber vulhals benzinetank in bodem
Doorvoerrubber ruitenwisserasje
Doorvoerrubber schakelstang op versn.bak
Doorvoerrubber schakelstang in schutbord
Doorvoerrubber tellerkabel

Doorvoerrubber vulhals benzinetank in achterpaneel
Drukgroep X86-750cc

Druklager 750cc

Koolring voor druklager 750 cc

Duplolamp geel 36/45 Watt. 3 punts bajonet
Dynamoanker Duc.

Dynamoanker P.R.

V-embleem op frontpaneel

Embleem op motorkap

Fuseebus groot

Fuseebus klein

Bout, gaskabel en choke

Gasklep-asje, overmaat, 38NDIX Tigre
Gasklep-asje, overmaat, 36 WIM

Glaasje voor kentekenplaat verlichting X
Rood remlichtglas X

Handremhandel X

Harmonica-rubber stuurhuis

Borgplaatje Houdaille arm

Plastic ring Houdaille arm

Plastic huis voor combischakelaar X
Inlaatklep 750cc

Inlaatklep 750cc overmaaat 0.06

Kabel voor slot achterklep

Keerring versnellingsbak 750 cc

Set keerringen versnellingsbak X85-86
Klem voor raamlikker

Klepdeksel X
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klepuiX
koppkab
kopplaX
koppveX
lagduc
lagerXz
malrotu
mod17ca

Klep uitlaat 750cc

Koppelingskabel

Koppelingsplaat 750cc

Veer voor koppelingspedaal

Lagerbus verdeler Duc.

Lager SKF7305, 25x62x17, voorwiel
Afstellingsmal rotuulpen/voorspanning
Leader model 17 cammionette "25 jaar"

modCD24 Panhard CD schaal 1:24, bouwkit
modCDLN CD Le Mans 1962

modpl17
modSoli
moekleX
naaldla
opvulri
Ori38ND
ornamx
pak30PA
pak32PB
pak36de
pak36WI
pak38de
pak38hv
pak38ND
pakWI36
pedrubX
portplb
portplo
portpls
portrub
raamliX
raamslX
remcupX
remcupZ
rempveX
remsixa
remsixv
remslZv
remtuit
remvAPL
remvAZ
remvV86
remvVPL
remvVZ1
remvX85
rev32PB
rev36Wi
revAC
revhoof
revquio
revschB
revschC
revseCT
revSEV
rubacht
rubclig
rubcliX
rubhand
rubpark
rubstuu
rubtank
rubvulm
rubvulv
ruitgeb
ruitrec
ruitwas
ruitwst
schakdX
schakst
schelpX
schild
Setkeer
setport
setvoor
setzuig
shuruX
silblho
silentb
sleutel
stickPL
stofrcA
stofrcV
strtank

Leader model PL 17

Solido 24CT 1:43

Moer klepdeksel

Naaldlager differentieel NA1030

Stalen opvulring bij veeroogbus

O-ring sproeierdeksel 38NDIX

Dashbord ornament (set)

Pakkingset Carburatuer 30 PAAI
Pakkingset Carburateur X 32 PBIC
Dekselpakking carburateur 36WIM
Pakkingset carburateur 36 WIM
Dekselpakking carburateur 38NDIX
Pakking tussen carb.huis en voet 38NDIX
Pakkingset carburateur 38NDIX
Dekselpakking carburateur 36WI
Pedaalrubbers X (rem-koppeling)
Buitenplaat portier, onderaan

Onder-deel portier

Houder rubber strip onder portier
Portier-rubbers, set

Set raamlikkers vert. Berline
Portierraamsluiting Schuif ruit

Remcup 1", voor

Remcup 1.1/4", voor

Veer voor rempedaal (stalen voortraverse)
Remslang X achter

Remslang X voor

Remslang Z1 voor

Rubber tuitje remvloeistof reservoir
Remvoering achter, set

Remvoering achter, 35mm breed (set)
Set remvoering VOOR

Remvoering voor, set

Remvoering voor, set, incl klinknagels
Remvoering voor+achter X84-85
Revisieset 32PBIC inclusief viotternaald
Revisieset 36WIM incl accel.pomp en viotternaald
Revisieset benzinepomp AC

Revisieset hoofdremcylinder (1")
Revisieset benzinepomp Quiot

Rev.set wielremcyl. schijfrem 24BT, kompleet
Rev.set wielremcyl. schijfrem 24CT, kompleet
Revisieset Schijfrem Hoofdremcilinder
Revisieset benzinepomp SEV (=512.028)
Rubber onder achterlicht

Rubber clignoteur/achterlicht

Rubber onder clignoteur voor
Rubberhoesje handrembediening schijfrem
Rubber geleider voor R.A.W. op portier
Rubberbus voor stuurkoppeling
Rubberring tankdop

Rubberring olievuldop motor

Rubberring olievuldop versnellingsbak
Ruitenwisserasje gebogen 5mm L+ R
Ruitenwisserasje, recht 5mm

Ruitenwisserasje, recht incl afdichtings rubber 6mm L-

Ruitenwisserstang (mechanisme)
Schakelaar dashboardverlichting
Schakelstang rubber (onder pookje)
Schelp motorkap L+R

Ralley schild lustrum

Setkeerringen en bus versnellingsbak
Set portier- en zijruitrubbers 24

Set voor- en achterschermrubbers
Set zuigerveren 750 cc

Boutje schuifruit

Silentblok Houdaille (groot 25 mm) + 26mm
Silentbloc, achtje + Houdaille X
Sleutel (meerdere codes)

Panhard PL-sticker diameter 20 cm
Stofhoes achterwiel remcil, 19mm
Stofhoes voorwiel remcil. 1"
Startmotor-anker Ducellier

Panhard @ Koerier
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strtank Startmotoranker P.R. en Duc 3
stulagX Stuurlager X, set 1 X
tecplaX Tecalemit plaatje op luchtfilterhuis X 4 X
verdbov Verdelerkap SEV, boven-aansiluiting 3 X
verdzij Verdelerkap SEV, zij-aansluiting 1 X
vitonkr Achterste krukaskeerring Viton M10S 2
vlot36W Vlotternaald 36 WIM 1
vlot38N Vlotternaald 38NDIX 1
vlotter Plastic vlotter voor benzinetank meter 2 X
voetpak Voetpakking carburateur 32NDIX 5 X
voorrub Voorruitrubber 1 X
vrzdoos Verzameldoos koeriers 7
werkp17  Werkplaatshandboek PL17 8
zuigerv Zuigerveren (per stuk) 23
Vervolg van pagina 27 STIEFZUSJES

van de wagen was akelig dof en als het ware
afgeschilferd in ... repen (ook nooit gezien)
De binnenbekleding was zo mogelijk nog hal-
lucinanter: de vaste doorlopende tapijr vooraan
was zonder meer geschikt voor het kweken van
champignons en andere zwamsoorten.
Oorspronkelijk waren er metalen indicaties,
goals de vermelding Relmax Nu, ik heb het
raden naar de vindplaats van de laatste drie
letters, gewoon weggerukt.

De motor is één bonk vuile oliesmurrie en de
bedrading is haveloos. De lijst is nog langer (en
deprimerender) en nog steeds ben ik niet zeker
dat die calvarieweg stopt.

Om u een idee te geven: de afstand naar Veld-
hoven (Wim Boers) is heen en terug 280 km,
wel: ik heb drie maal terug naar Wim mogen
rijden om steeds maar niewwe onderdelen en
ik moet nu nog een vierde keer richting Eind-
hoven (bevestigingsklemmen voor de sierstrip-
pen). Het is echt niet leuk meer!

Maar ik wil hem nu per se in zijn mooie staat
herstellen. Eerst heb ik nog zo rondgereden,
maar ik kreeg verwijtende blikken van de
talrijke omstanders, in zoverre zelfs dat ik be-
schaamd in de auto stapte als er volk in de buurt
was. Ze hadden natuurlijk gelijk, het was echt
geen zicht.

Een pluspunt: de restaurateur bood me dadelijk
een aardige som, want de basis was en is nog
uitstekend, vooral over de motor was de man
lovend,

Als je hem ooit te zien krijgt (winterrit ?) dan
zal hij iets afwijkend ten tonele verschijnen:
two tones met de oorspronkelijke kleur onder-
aan en licht beige voor het dak.

En ja, ik hoop hartsgrondig dat ik in mei mé
de Panhard en het vrouwtje naar Vlist kan
afreizen.

War een genor om bij de oevers van de Lek -
en met de skyline van Schoonhoven op de
achtergrond - op het pontje te wachten.

Als je dan nog eens bij dierbare vrienden mag
logeren, verdorie: wat moet een mens nog meer
hebben ,

En laar Willem dan nog eens ...
in de schuur staan hebben !
Enfin, je kan het zelf wel verder invullen, niet ¢

vijf oldtimers

Jan Cuypers

P.S.

Aangenaam om nog eens contact met jou te
hebben.

En ja: de PL 17 is schitterend gerestaureerd,
t(w)o tones (dus de originele blauwe kleur
beneden de gordel en het dak beige wit)
Buiten een klein communicatiefoutje (de-
tail) met de spuiter, ben ik enorm content
met het resultaat. I love it !

Panhard Koerier
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Nog even over de stiefzusjes !

In feite is het een triootje: uiteraard de PL
en de Aronde, maar tevens ook een vinnige

SIMCA 1000 automaat (blokkendoosmo-
del), gigantisch aangenaam rijdingentje om
tourtochten mee te maken.

Mijn Aronde heeft ondertussen een onaan-
genaam euvel opgelopen en staat al verschei-
dene weken bij een garagist in Lokeren. Er
zit een gemene en angstaanjagende tik in het
vooronder en we kunnen niet dadelijk de-
tecteren wat de oorzaak ervan is (zelfs een
specialist van de Simcaclub zit zich suf te
piekeren).
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11° Internationale Panhardrally Antwerpen

Het kon niet
missen.

De routeplanner
probeerde nog
uit alle macht
om ons van de
Vlaamse Kaai
weg te houden.
Maar we
kwamen er toch, en die enorme
politiemacht die daar stond vormde
een bijzonder welkomstcomité.

Het was duidelijk: hier moest de 11°
Internationale Panhardrally door
Antwerpen wel aanvangen.

Toen we ook nog op de foto gezet
werden door Bernard Vermeylen, en
zoete broodjes kregen toegeschoven
door Ernest Hufkens en zijn eega was
het helemaal duidelijk: dit was de
plaats.

Er bleken al heel wat Panhards te
staan, waaronder toch nog een stuk of
vijf, zes uit Nederland. Het
internationale was dus gewaarborgd.
En er stond ook een fraaie
verzameling DKW’s , die tevens
waren uitgenodigd om de
feestvreugde te verhogen. Daar viel
ook de oudste deelnemer te
bespeuren: een DKW cabrio uit 1939
met het toepasselijke kenteken

DKW 002. Dezelfde eigenaar was
ook aanwezig met een wat jonger
exemplaar, dat dus het kenteken

DKW 001 had. In Belgié kan dat. Wat Astridplein werd voor het prachtig
er nog meer kan bleek na het gerestaureerde Stationsgebouw
inleidende praatje (met gezang) van 4
Ernest, dat overigens ook nog even
voor de aanwezige Waalse
Panhardisten vertaald moest worden.
We mochten in colonne door
Antwerpen gaan rijden, uiterst rechts
aanhouden, niet uitbreken, alleen naar
de kont van de voorganger kijken,
niet stoppen voor rood licht,
voetgangers of wat dan ook, en ons  annex Postkantoor geparkeerd, waarna
nergens zorgen over maken. En of we  het pubhek zich aan de auto’s mocht
op het Koningin Astridplein nog wel TEIE
even de kartonnekes onder de motor
wilden leggen.

Dit alles bleek mogelijk gemaakt te
worden door een macht van twaalf
politiemotards, die alle kruispunten
onderweg afzetten, met loeiende

vergapen en wij aan de cider gingen.
Beide zaken gebeurden in ruime mate.
Hierna ging het weer met sirene’s en
zwaailichten door allerlei spannende
buurten naar de omstreken van
Antwerpen. Onderweg verloren we
helaas een Panhard, die een niet-
afgesloten carterplug had, en daardoor
een oliespoor door heel Antwerpen
trok, waar de brandweer nog aan te pas
moest komen om de rommel op te
ruimen. Er werd nog even aan gedacht
om een DKW de schuld te geven, maar
ja...... 2-takt-motor, nietwaar.

We legden aan bij een
hypermarktcentrum in Wijnegem, waar
de politie afscheid van ons nam, onder
daverend applaus, en wij aan de lunch
gingen. Hierna met een verse afdeling
motorrijders, maar nu van de civiele
soort (zonen en vrienden van de
Panhardclubleden) op naar kasteel

sirene en blauwe zwaailichten langs
onze rij scheurden, iedereen van de
weg afbliezen (soms met zeer veel

aandrang) en ons zeer vlot door een
zeer nat Antwerpen via een zeer
ingewikkelde route naar het centraal
station loodsten. Een bijzondere
belevenis, waarbij je je hoe langer hoe
belangrijker begint te voelen, en de
mederijders automatisch beginnen te

: wuiven met
een
koninklijk
handgebaar.

! Op het

+ Koningin

Vrieselhof in Oelegem, waar we de
benen even konden strekken met een

Panhard @ Koerier



wandeling door het bijzonder fraaie  (en soms heel nieuwe, maar dan ook

bijbehorende park, over prachtige heel dure) auto’s opgesteld, en de
dreven, tot binnen in het kasteel. eigenaren reden de wagens een voor
Dit in het kader van de Open een voor, hielden er een verhaal bij,

Monumentendag Vlaanderen, die men oogsten het applaus en gingen

met een vooruitziende blik had laten ~ vervolgens de jury-uitslag afwachten.
samenvallen met onze Panhardrally. ~ Opvallend was het aantal Belgische
Het kasteel zag er redelijk neo- klassiekers, zoals van Minerva of FN,
klassiek uit, en dat klopte ook wel, maar ook heel fraaie oude Franse
want het dateerde uit 1920, maar het  exemplaren van Peugeot, Bugatti en
bleek op een zeer oude locatie te
staan. Omstreeks 1300 werd de grond
ter plekke aangekocht door Jan van
Vriesele en werd de voorloper van het
kasteel, “een omwatert huys genaemt
Vriessel” gebouwd.

Hierna werd de tocht voortgezet naar
kasteel Belvedére in Wijnegem, waar
toevallig het 6° Antwerpconcours

Berliet waren te bewonderen. Over twee jaar is er weer eentje.
Hierna ging een ieder zijns weegs, na We kunnen nauwelijks wachten!
bleek plaats te hebben. Rondom het  de organisatie hartelijk bedankt te

kasteel stond een keur aan (zeer) oude hebben voor een zeer geslaagde rit. OttHW  fotografie: Wim de Rooij

Denis Boon Memorial rit

(Vervolg van pagina 3)

feder kwam staan om de op de grond witgestalde producten van Denis® scheppingsdrang, Pauline Peters zong helder en
ruiver een tot inkeer stemmend lied, spontaan en hoogst onverwacht gesecondeend door Thei®s kleinzoon Rico, en toen
sprak Pierre de woorden waar dit stuk mee begon.

De duif in kwestie wist miet hoe snel hij zich wit de vieugels moest maken toen Saskia hem senmaal losliet, draside nog
cen rondje en verdween vervolgens s Blowe hinein. We stonden hem allemaal met weemoedipe gevoelens na te kijken.
Frank dankie de organisatic, memoreerde nogmaals Denis, Joannes ze1 nog dat we meer een mensenclub dan een

awipotjesclub waren en tocn was het vooriij,

feder mocht nog wit de stapel zecfdrukken en T-shirts 1ets ter nagedachienis aan
Denis kiezen, waar ruim gebruik van werd gemaakl, waama men zijns weegs ging.
Ecn memorabele najaarsrit was ten cinde gekomen.

O HW
Foto's: Peter Deijver,Micke Bosse, Frank van Micuwkerk

Panhard @ Koerier
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In Koerier 163 stond een reactie van Jan
Cuypers op een eerder stuk van Bojo Teu-
lings.

Jan is, zoals uit zijn reactie bleek, de trotse
bezitter van zowel een Simca Aronde als een
PL17, die hij met veel liefde als stiefzusjes
betitelde.

Nadien heb ik nog vaker contact gehad met
Jan, en hem gevraagd om wat meer te ver-
tellen over zijn wagenpark.

Uit de diverse mails die hij me stuurde heb
ik onderdelen aan elkaar gebreid tot onder-
staand verhaal, dat een mooie aanvulling
vormt op hetartikel in Koerier 164 aangaan-
de de aanschaf van een PL17.

Henk Ottevangers

De Simca Aronde P 60 Etoile Six komt uit
Harcanville, een onooglijk dorpje diep in
Normandié.

Daar troffen Willem (een goede vriend wuit
Vlist, bij Schoonhoven) en ik een puntgaaf
model aan.

Carte grise en Controle Technique méér dan
OK!

We raakten het snel eens over de modaliteiten
én de prijs.

Liet natuurlijk nier in mijn kaarten kijken,
maar ik was desnoods bereid om het dubbele
van de afgesproken prijs te betalen.

Ik mag dan wel nuchter van geest zijn, maar
die nacht kon ik de slaap niet vatten.

War heerlijk om met deze "voiture” door het
Franse platteland te toeren.

De Panhard is helaas in een mindere staat.
Wat ik bij het eerdere artikel in de Koerier kon
aanreiken was de archieffoto van de wagen die
de firma Delest destijds maakre.

Ik vermoed dat de vroegere eigenaar uir Zoel-
mond daar de auto heeft aangekochr.

Maar het was ronduit schrijnend én schanda-
lig hoe wij (Willem, en ik) de wagen bij hem
aantroffen.

Gelukkig was de basis en de motor onaange-

tast.

Maar de broodnodige restauratie kost véél tija
en geld.

Met de dag komen er niewwe gebreken (door
schuldig en nalatig onderhoud) aan de opper-
viakte.

Enfin, je zal een hele plaatjesbock ontvangen
en ik een nota die met de dag hoger oploopt (ver
boven de aankoopsom)

Ik heb het ongelooflijk geluk gehad een oudere
man in Westende (aan de Viaamse kust) te
leren kennen die, alvorens als zelfstandige van
start te gaan, als mechanicien gewerkt had bij
respectievelijk een Simca en nadien bij een ...
Panbarddealer (hoe bestaat het hé).

Nadien heeft de man zich gespecialiceerd (en
een flinke boterham verdiend) in het restaure-
ren van oldtimers en alhoewel hij nu met
pensioen is, doet hij occasioneel nog wel eens
een klusje erbij.

Bij die kerel is de Panhard in behandeling
gegaan, de goede man heeft er drie volle dagen
aan gespendeerd om de hoogst dringende on-
derhoudsklussen en  kleine herstellingen te
klaren. Voorzover ik zijn West-Viaamse
handschrift juist ontcijfer heeft hij het volgende
gedaan:

- Uitblazen en regelen remmen, demontage
remtrommels.

- Montage s(g)ilentblokken vooraan, maken
nieuwe s(g)ilentblokken biclette. (Jezus, wat
een kattegeschrift)

- Compressie meten

- Demontage kleppendeksels, regelen klep-
pen.

- plaatsen nieuwe set joints voor de twee
cilinders.

- Motor op punt zetten, bougies en vis
platinés

- Vervangen bougieskabels en onderplaat

Delco
Panhard @ Koerier

- Demontage en montage nieuwe

amortisseurs

Nota (ex BTW) ... 700 Euro!

Het meest schrijnende is wel, en nu ga ik heel
summier zijn, het motorblok dat zijdelings
overhelde en met een blokje hout én wat ijzer-
draad aan een vast onderdeel van de kas wera
vastgebonden ... !

Nog nooit had mijn restaurateur dit gezien en
het is een half wonder dat de overbrenging naar
de wielen toe geen of weinig schade heeft gele-
den. Hij was hierover terecht verontwaar-
digd.

Nog zo iets schandaligs is dat de beide portie-
ren waren geforceerd met een ... schroeven-
draaier ! Heb aan carrosserieman gevraagd
daar foto's van te nemen.

Gevolg: de randen van de beide portieren zijn
naar buiten uit geplooid en de vaste stijlen
hebben diepe deuken.

De portieren zijn ook dan nog eens aan de
onderkant volledig weggerot, omdat de vroege-
re eigenaar heeft nagelaten de strippen tussen
het glas en het vast gedeelte te vervangen, de
oude lekten als een mandje.

De rubbers van de stoplichten , de pinkers en
de voorruit lagen aan flarden te bengelen en de
pinkers zelf waren stuk.

Vervolg: zie pagina 24
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Zou de Panhard 24CT van Chris Dumoulin een stadsbus geweest zijn,
waren mankementen zijn passagiers. Om deze ongenode ‘lifters’ buiten
te krijgen - én te houden - moest de aalgladde Franse coupé helemaal
uit elkaar en opnieuw worden opgebouwd,

ke wallen en heelt sin hed sinds

WIS PO N Wk ML wad sn
mieuwe eigenaar! In geval van Chiis Dumoulin
ging Fet eigenlizh met andersom, Mu stond hij
pell op de baort, 80 kwaim af pen St raar
P b - o Sgenlife de eigenaar wan die
aubn, Tnrn e 710 schigenohe Mar fos regden
&0E op dat momment hobbymatyg met Cirans
Traction &vant rond. Ie hadden wat onderds-
L Gl & prcheerden die op een beurs in
it Ausbntron Te Do b sbijoen. Eulb,,,
het Aukpbtron zit toch i Rosmalen! Deker,
masf we hebben hel hier sl over Bt begin
van g jaren Bl Ter plehke srd Chris aan-

|assiekert i vlaat be kooo op de
Khl:ura.. tou bif temied in de smsak

& HlaaniedkB Tochnash & e 2007

pespioken door een Brabantie bauker. OF or
nog e sl je koplampen fudsen de onderde-
lan lag. Woor sen Pesbard 2E0T uln 1964,
waellsuprsiaan, Het gospnek hield niat op by
het simpele Mee” van Chis, want de Bra-
bantze bakker gal ook i kennen dat er al
thﬂﬂﬂﬂ-ti]nﬂuhﬂ'd‘l‘"&ﬂmmm
v i e lakg. Telefaormiamimery wsrden
uibpewiveeld, en Cheis had o wiol dasma een
auto mif. Goen peweldig Mmoo, want vanda:
ien hadden de rode coupe flink borgetaasid.
Ruitisi waren ingedlagen, ket plaateerk el
pebduiy], T peugd van DEgemennndy, Manr
dat twintig jaar geteden. ... Om Tijn miewer
aarrwrinsl sfteen @ Ajdend e maken, had
Chris aandig wat wirin fe vargetlén, En er
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moed] ook fog aan Heder|andy kenkpken op;
na alcheid van het Fracde deparpemss] Dhs:
enie (nummer 16} had de Fennard op Misder

landse bodem nog weing reegemskt,
Behaive die afrarseting. dan...

Schoon genoeg

W& zon bwindigduizend hooldzaieEfh dege-
lijise kilometers o die avranngrihe opknsg-
peurt, fad Chris e schoon genoeg van, Om
de Panfard op de weg te houden, moest er
tedthern flink geleateld wonder. Dweilen mel
it Kraan open, waler saar de Tee Brengss
Hiel @res Emanepay] vl nog el e Pl e
of ted volgende diende Fich alwesr san. Over
hiet ot van de Fanhard was Chis B o
cons: ot elkasr, de handel? On wel tot de
|natite schiced, Geer ovaibodige e, &5

i TR

Laten we mel de B8 om’ metende tweecilin-
der Tigre-molor beginnes, 2o'n lachigelosd-
de bomer 5 &en oprheckelijl ghulche Hechnisk,




dat de kealificatie ‘sportiel zeifs verdiest
Sec’ iy het vermogen van 60 pi niet bloed-
s lend veel, bengilj e ret In verhouding fol
ket slagenlume bekijht. Dan et de 2401
motor toch maar ever 70,8 pk per fiber weg?
¥oor vermagen heelt de tweepitier vl o
ren nodig. Pas bif 5.7H) oo el ingen van
e mrubas SERRE e pehbd Ciealnre Darast.
Drijdstangen o0 rukas drazsen n rollagers,
de bevergingen wan de sleppen worden
fecontroleerd door hletne Roriiet safvren;
e mechaniek is best robuus LRpevoend on
WO Tich vooral in hogene toensngebieden
bekker. Om de motor in worm i houden,
moeten wel iedere 30 dutnend kilometer de
2ogEnae TrousTIngEn werangen wor-
devi, Dat Fijn in Panhand- jargod) de sten
die o e orsiestaalvenen van o klepbedie
i THReN. Vervang je o bussen nict |op
ixjdh, workoopt de Keptiming stukge bij beet-

J& en kaEedn de puigers uitesndeliji tegen d=

kieppen kappen. Dan is het ower e ot Che

Erouweringen’ 25jn binnen
de Parhard dulcrmobiel-
chil Hode rfiand makie
1k te krijgen, woor
weinig geld, Bij wervan
ging moet de motor
echber weed uit de aaitn

pehaalad worden en wor

sen proot deed it eliaar,

Bn dat neemi natariijk
behoorlijk wat 1ijd in

temilag,

Bij revizie wan de teesciln
der wragen de cllindery. specia-

je sandacht, Yervanging via o

cllinderbiassn b ob Tich Bstroaks:

11l sirmped: o o0kt G aluminium lop
wnar de giettalen olinderbus uil moet -
gelesdelijk warm, de bus valt enil, j& et
£ Pl 00 TN plEk en j laal e Gop
weet Alkorben Bij het dezen van mewwe
clinderbussen moet erop gelet worden dat

inderdand bedf peldensm, by BOCP Fueliy-
L. iy Graessbarpen (bed, 0574- 563 507,
wrwve.bocpunt ) zouden 2o e echier wel raad
e geeelan hebben® Om de biandilo! 1 oe-
WORT Wil goid werkend o krijgem, werd de
hedboom san het mesErass van de bencine-

ponp el lanper pemaakl. Endan feog de
afgteting van O molor, Daarvoor 21jn specia
e hutperaddelen nodig, wank nergens staan
merkiekens. A lid van de Pashard-club bon
Chrit wolop besschilisn ower e ooz i
dsbedgagevem on benodigdheden; drore
diepgravende artikelen: die Merover in het
clhebblad pepubl ooend Tibs, wanen bij beg
afsbedien ratuurlijh g waard!

Vrije tigd

Ao de verieellingshas - waarm P viends-
ViRl iFgS LASIE BT, 30T wan Dverdrive
op s apante tandwielas 71t - wend weinig
Hijd besbesd. Alleer bat huly bfeeg &80 R
virT) eef s bOpEeling on &b hak ko

"De jeugd van tegenwoordig', maar dat twintig jaar geleden

de nagen e niel pemakisijh doorheen kun:
nesn wallen, De bussen 7ipn ramelif efs
rorisch wan vorm; fodra de motor wserm
wirrdt & de verschillends materialen uhzet-
L, TPk 2o vanmel B, Wl s om
reaning mee 1o houden aly de cilinderben-
sen gehoond worden. In Chris’ 2elT-motor
mochten de clirderbukien Bijven Filen,
masr werden de cllinderwandan minimaal
perwnd, D Earaal T ers wansn et
nodig, andere mugerveren wel. Verder wer-
den de hoofdlsgers vernieusd en Hjn de
Kieppen, de Kepgeleiders e o klapatin:
BEn wETVANEEN, waaTti] de motor maboen
peichiky i gemaakt voor gebrulk op loodwrije
benzine. De menging van de brandstof met
de aargezogen lucht vindt plasts i een
tweepoorts Tenith 18 MINI-carburatey,
WEATIN £ BANEEfAIETE BOCBIETA THpOmp Uit
de gasdabiriek van een Opel geoel werd. Reve-
siedelen voor die Tenith 18 KDL kon Chiy
namedifk niet vinden. Depe cirburaleur 15
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wEeT aan de mobor gezet worden. Taken als
de startmotor, de dynams e de onksleking
i wood Chits geen masdijke revishnob-
pctew; de compleel wipulverde kabelboom
van het 12 volbs elekEriuch syifeem wwoeg weel
winl meer wrije 1jd. Drie Saanden, om pre-
g e En... Chits moet de bedrading hele
kil apnidine, KM ¥007 KAhe] aariegpen on
1 daarbl) of oude ogenoleerde aansiui-
tingen mebeen buiten de deur.

ot opptsoure VAN de wiorLiels el G
T [Creprdhwiars BEplaatsle| bladveren vr
vanger door andeve, gestraaide en gelakte
veerpaikelien. Met sen ander sharhuis,
niewse faeey, e igeiniien on wisl-
lapers wai van speling in de voonrein peen
Aprake medd. Achler ging & V-vormipe at
i, (dre (OPEHreRTEn oRder 0o AUl vandaan
om gestraald en cpnieus priskt be wonder.
Rondom heefl de auto van Chels thomemel-
FEFTET wkgens hel Jngenanmds ETA-princ:

P, Db Iettercomianatio staat voor Evacu-



ation Thermiges Acoskinie’, wal Iolety aly

e Tl e L B R Bl shii. D Lichit-
PPl Tacamumiely hashben dv woolheid gan
ROBiricben &0 sk open #n bloat in de
rifwing, Te vormen mamelijk meteen het hart
wan de wielen; de welgen ritter op de bt
tennarad wisn de prommels vast, De Pashard-
ankes Tijn vl givioelig voor wWrearming, e
mieestal optresdt &l na een fit mebsen e
handrem aangetrokken wordL. Den zijn de

b Miassiedf Technlek & Wl 2003

ammell nog waem & = e ChImEtail Uil
pETe . B hil afloElen vl S IFemme
wO Pl MapCaal 008 0 PRI oerie wal
brirmainall Apngednui, wAMSOOr N krimp
procet bi) afloeling wordt fegengewerkt. E
OF tremmels na verinop van bl cvas wor
dert, Hoewel hel ETa-iyitiem de moder
DR Wi ke g of MET R Wi Droimimelre
men was, sEaphe Fanhard in P96
Loeparssing van dsadiractt gers bero
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Farperpipa( e mosfen ervoor gospem dal de
Ewggeen Bij e Fosrwldiben il pdadn feenim
e 10,000 im Flis o ITeumTINR $08 ni
PR D08 T MRET W MOTOE UM SUNT e
e

O loxhulprkowlde Thre-marar haoll whd wm dagves
e v BN o0 fE RSOREF WErmogIn ven &0 pi
WA TGl voOr primed presta-
i, o moert ¢ R paorenos el flink ooy i tor-
rEn e

D iisfriet D

of Parj Feemamasn, e w00 dubbele remblau
wen. De meeste orderdelen van het ey
teem had Ches s serachal vies OS¢ auto wl
beoordenld en waar nodig ervaegen, Bi) e
Pk LU gl win de JACT wenden & remielen
W (T O] DeSefmien, Mlar '=anen f
I0.000 milomerter gebrois vaak nag &g goed

m alschesd wan b nevme

Kruipruimte
Achteval hekpksn wat Chra Panhard jniet te
TWAITEN M onle gewaandeerde fotograafl
| er vewl stechier aan boe
dun versachi: bij het wtslijpen wan vernoe-
B ylnmiss o FrAET i Kl
rchijn. Wog een
peiuds gat alle burtenplaten geschwoeld zitten
b wan de bedy Bl 1= Ralen
T Wl mame ain de hodampanti] et erg
veel Lapwerk. el complel e vissrpanes] wend
vervangen door tieuwe plaat - 2dnder nge-
[ QAEFIC WA EaE heelt Br oo noolt
ingeTeer. Yoor enige stijftesd i de Bodem
mosten y-profielen ondsr de auld songen
[epe pithen 2owel In lengleriching als in de
Dresce aan oo onderiant tegen de vioer
plaat gepuntlast - en zijn nogal roesigevoe
lig, want fussen de puntiassen 5 voor water
irutprulmie genoeg. Geen verrassing do. dat
Chris dipe profleben sllemaal beelt mosten
SPTVANDEN, Maar op eilencde wat rog nie
ovengewadid. Dok de dorpets - ronde butzen
man wesrikBalEd v @ vios plaal - et
den aandache, il chuller ] werd groten
gl ooy SOGeDIM, I O B

Chris Pesnmariy

1 sy dlly

gemakkp|

Wergeieins Mt bt Ipacy DEIRDOETT e e
Dyva, in it dvplrumen g vge i JECT wri)
vemelinare’ wdn ozie! Jedie o B ol
Lapen door In O Do e Desll iy o D ang
MeE deepra o1 LAt ignas soor & aeteapey
¥ S ackelerngf



jranhoaedd

[ lichtmetaion semirommeli
hanbiimi di proal aenral hoel:
FiLbiwn % OO0 eT1) B9
ripwind, fie vermen metees
Fel Bdvl vt de midlin. BE
BEpEisEn du! 2F nbel vereors
man, want daor 0 e best
pevoedig woor. [e sher onger
dr Panfgrg-plagife peefl oam
ded depe JCT pon Rageasans
i "Fiole wirvoening b de
UED T0W ST THET BTN
gebossed rijy dan dterfage
FuimEl s . Hod miir
e,

O petded ¥ FovTogewing
wip Penbard e i (ildreen
riEd (i S i S et A
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e hprmeen Ksmmen nisuse stuaken, het
wiaande ichol onder de achierhssh masate
DABALS wOOr g Nty pansel, 0 prolieen
orler o THjrasnem o langy de hovenrand van
de hnfferrumte moesbin nisow . 86 10 ko
e e feie Dn rog veel, Langer maken e
et Burgichrifven wan alle lsvarrkgaamieden
Genoog peiast. ., Do bultenplaten waren niet
0 grg doorgeroest, maar vertoonden voore
pilered klgine schades. Den hoop uibiedk- &
shrakmaakort s wender an CAeis had wear
drie maanden wan 150 vwije tijd goed
bestesd. Alle sputtwerk deed Theid Bell (i)
heeft pait dre saanden in s puiler)
peveirkL ), wABTDI] &7 Dewigl voor pEROTen &
bef de Balo wesr Food T maken, Dad was W
bl asanschal namadijh nos. Do lak is niet raar
originesl recept op kieur' gemazkt, maar
pewoon rood genoeg. Over Ral resafLaat s
Chriy eyl (Esredars. Een Jabkkert | o da vl

LT

"‘ll
u“*
4.--;"-



Pe comfortabele 10eeen fifn in maar el 28 posifies Be revilelin)

o che pamp el THe DRTEn PRI, A i
woort van handtekening van de artiest,

Ja hoor, het deshbosrd wan Irjdens bt Boel
e lein slass wan de Panhard [door die van
dalisien ) ook nasr I'n groolje geholpen. LIl
i b e Pelplen plaar Bouwde CPeig een
Py dashboand on werkte het af met Twait
Erimpiak vin YHI. Het impetge eflect wend
georedeid dood & 6f de plaal peEpaten bk
e e Bihn b vereamen, De rollen aan de
SR B pnderant van het dabboand jdat

Groot voordee! O] de ondiedisg van de cevrosserie is ded oie Burtendeien by
rubbers o et boutes can de body gereonbeers rAihen

bl i JARLE DI el e

B Eliiiiekb Techndss @ e 1001

m relatie bot de carmossene
B onder nomrmaal H wirm

Jrg e LT

e pnhascesn Lan et oog

& i Lirakhar Bk e
(s 2@ Mt Twarie wal, En
CAANTH MOHTHE w0 THE DT
op een ander, heol asndyg
detail: de ontwaseming van
die achterruil, De boverste
rol op het daisboand oot
door in de bovenrissden vin
e portienen en de bekle-
EganarelEn acReTIn

depe Dowenranden #n e
gingsparsien loopt een
bachianaal, dat onder de
actiberruti Aitrnment. Vanal
e Wk At Cackeelonit
achber e dashbosrd vioem
this ook Luchi raar de achtemult, Beide woor
shoelen (verstefbaar in 2B verschillende posi
Lhewi || wfdhin il Slhadd fehaild, omdal ey
B JdBAr Ben SPITaAIWEeT VETVRNGEN MOoE

w g d o TR W DL YR TTO0n
gdeeni, Ma bt Bassen van de frammees: gn hot aan
brevgen van nieuse veven werden de stoslen
ppieuw betleed met een jute onderiaag en
i hinimvaall g, OF 6 wlosr v Boiacls-
tapd|t, dat keurg werd afgebiesd door een
ssohekieder. Het kunstsiofien hemeitje

[ wier & g vk om word] oadenieund deod rawil s ipe Srefiel.
Baiiten e o o aadersijde vt de aulo FITen
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werd tegen het plalond gelljmd &n het inte-
i v o
FE Py Dol TR e O il ST e T
e T DfEhoiwe e O e, on hapt
s werden uicgelnind en werd het tijd
e kinderriskten b verhelper

De kabelboom vroeg wel wat meer vrije tjd

Drie maanden, om precies te zijn.

Inmiddeis hisaft dis Panhand fom Pasl v ris
tiger bestaan dan voor de restauratie, al i
Chris niet te beroend om de auto regeimatig
mee be nemen voor een ftje. Dat e onder-
weg regelmaly bebslen wordl slaof = van
Mars homt, & 'm bekend. Ja, Bt B ook geen
prraal schepss], &e Panhand 1407, Hiat
alliagsn de Enca riske vormgeving van de
door Louts Blomier getesende koets 1s intrige
riwred, 0ok onderhunids weet de 2080 oo o
taficze oncomentionete techmsche oplowan
g ie bogien, Toem Panhard in 15983 cpge
slok® waprd| door Likroen, was het een bweslie
van Eijd dat de het oude merk slechis nog in
grchiedenisboeken vermeid zou worder. Op
20 jull 19T Bep de isaksbe Panhad 14 van
dir band, Totaal in er sleches 26 867 eupm
planes wan (Loen) % seneitt duarsie Fanss
limdar pebodnvdl, Bn dasrvan Tijm & vl 18
wisinig hirwaard gebleven... @

Club

¥ Fanhaed Rrpmobesiciuh Neger
Frami van Mampaherk, (208477 557
waw sanhardchi o, mlolioanhardc ke

O {wercimger 1: Aeirmag’ pil fikagr preved, omdel fel m e bedrdffige- Chris Burmogdin dewd bnrt Laiwivi Talf #m b poer W FEILMIBIE MiET SRR AT



Na de tour de Finland had het restauratievi-
rus weer helemaal toegeslagen. Een bijna tot
stilstand gekomen “project” (een eufemisti-
sche benaming voor een schier onuitputte-
lijke bron van ellende) werd na terugkomst
geheel gerevitaliseerd. Was het WK in tech-
nische voorbereiding op het Rassemblement
a Finlande nagenoeg geheel aan me voorbij
gegaan, nu kwam ik pas de woonkamer
binnen als deze Knevel en die andere engerd
op de buis waren. Al het vet en het vel van
de vingers, want ik had de remmenreiniger
ontdekt. Had ik in het verleden een reserve
bak van een PL 17 opgedoken om de Dyna
X Berline, grijs van couleur, verder gesyn-

U droomt wij bouwen

LY

chroniseerd door het leven te laten gaan,
kreegik toch de tip van Rolfuit Doetinchem,
om er een paar gaten in te boren, teneinde
de levensduur aanzienlijk te verlengen. Het
betrof hier volgens hem een echte, van fa-
briekswege goedgekeurde modificatie, kom-
pleet met aangeleverde, hoogst nauwkeurige
tekening voor een mal, om de plaats van
boringen -verschillend van diameter- op de
millimeter aan te geven. Wie was voor dit
werk meer geschikt dan onze eigen garagist
Peter Breed. Zonder mal natuurlijk en ge-
heel uit de vaste hand, maar met vakman-

schap geboord, was de klus al snel geklaard.

Echter bij nadere inspectie van de meester
zelf, bleken een paar synchomeshringen toch
niet al te fris. Ook een rollager bleek inmid-
dels te zijn aangeroest. Al met al toch nog
een aardige klus. Met een net aangeschafte
fisheye lens leck de geopende bak overigens
verdacht veel op de Kanaaltunnel. En gara-
gist Breed op Alfred Hitchkock, waar of
niet? Een vertekend beeldverslag van de
operatie.

Frans Post

(naschrift redactie: zie ook Koerier 163 p.
22)

Indigo constructions

Uw Mederlandse vakman

in Frankrijk

Vioor al uw enovahies, verBousingen an

niesuwbouw in de Montagne Bourbonnaise

Wan odvies tot en met de ulhvoenng

0
-

construction

Ook voor eco-energie |

Kijk op
www . oannemennfrankmjinl

SARL Indigo constructions
Jaco de Boer

Lo Croix des Peunx
F-63200 Lochaux

+33 (0M4.73.04.61.19
jacoindigo@msn.com
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Denis

Lieve mensen

Graag wil ik jullie allemaal bedanken voor
alle belangstelling, lieve kaarten en hartelijke
woorden na het overlijden van Denis.

De najaarsrit was voor ons, Denis zijn mei-
den en de jongens, hartverwarmend.

We werden al vroeg opgehaald door Wim,
Mia, Willem Jaap + vriend en Joannes zodat
onze buurman vanachter de gordijngjes
gluurde wat dat nu weer voor lawaai was zo
vroeg in de ochtend.

Gelukkig vertelde Mia mij dat ik warme
kleren mee moest nemen omdat ik bij Wim
in het oranje panhardje mocht. Ik had er al
eens stickem in gezeten toen hij tijdens het
lustrum bij Rolduc mooi stond te wezen
Denis maakte er een foto van. De jas die ik
met de damesclub op de zwarte marke in

Beverwijk had gekocht kwam nu goed van
pas.

Wat ik altijd leuk vind van de ritten is dat je
op plaatsen komt waar je zelf niet zomaar
naar toe gaat en iedereen met iedereen een
praatje maakt zodat je in al die jaren onge-
merkt iets met elkaar opbouwt.

Wat een geweldig gezicht was het om die
prachtige paarden de wei in te zien draven,
toch net iets mooier dan een panhardmotor.
Een tijdje heb ik gedacht Denis te kunnen
motiveren om de Panhard weer op de weg
te krijgen door niet meer met de ritten mee
te gaan zonder Panhard. Lang heb ik dit idee
niet vol gehouden.

Toen we met de voorjaarsrit bij het Wapen

fadverieming)

van Marion aan kwamen rijden met ons
Escortje en hij een Panhardmotor hoorde,
bromde Denis naast mij “ohh dat geluid” -
Duidelijk was welke muziek we tijdens de
crematie moesten draaien!

De afsluiting van de rit op de parkeerplaats
van de Makro was geen oorspronkelijke
keuze van Pierre maar er was die dag een
braderie in Best waardoor het centrum was
afgesloten. Dagelijks fietste Denis langs deze
parkeerplaats om er tegenover bij DPD naar
binnen te gaan. Zijn kantoor keek uit op de
parkeerplaats.

Weg vloog de duif sneller dan de camera’s.
“snel veel te snel”stond op de kaart.

De klank van het lied dat werd gezongen
klonk nog na en dat zullen de herinneringen
aan Denis ook blijven doen.

Tot ziens

Saskia

Verwen uw Panhard!

RV.5. AzfAg
H55-E
| Bevestigingsmaterialen

Snijgereedschappen

Schuur- en Polijstmaterialen

J.B.¥. = De Kraan 96 « 5056 PA Berkel-Enschot « tel: 0013 - 540 06 10 » fax: 013

met RVS A2/A4

Panhard Koerier

540 D6 11 » e-mail: jo.r.ve@freeler.n
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