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Van de Voorzitter

Ons 45 jarig bestaan hebben we gevierd in
Almen bij de 23e internationale Panhard
Meeting. Daarom veel fotoos in deze Koerier &
én op Facebook.

We werden bedolven onder de inschrijvin-
gen: 190 mensen en meer dan 80 autoos...
Een enorme stoet bijzondere autoos én bij-
zondere mensen die elkaar veel meer te ver-
tellen hadden dan je zou denken. Aan tafel,
op het terras, tijdens de presentaties en op het parkeerterrein... Er waren Panhards van
1902-1967... en we waren heel blij met de aanwezigheid van de schitterende autoos van
Moldenhauer, Biekens en Bartl. Andries Jans stelde zijn schitterende Dyna Veritas tentoon
en was present met zijn ‘Monstre’: een Rolls Royce chassis met 12 cylinder AML Boxer van
Panhard. Indrukwekkend!

Op de tentoonstelling verder te zien de schitterend gerestaureerde CD van Pierre Peters,
een ongerestaureerde CD van Jaap Margry, de schitterende DB Le Mans van André Ros,
en twee schuurvondsten van Rob van Boom: de DB Roldanus met DB motor en de HVB
Panhard... Zo waren er nieuwtjes voor zelfs de meest doorgewinterde Panhardisten!

De locaties waren perfect, de Franse vrienden waren vol lof over de keuken () en de orga-
nisatie was perfect: hulde aan Peter Breed en Joost van Noorden die hier bakken tijd in
hebben gestopt. Een gouden combinatie!

Dat we als oude-auto club toch ook een club van mensen zijn bleek toen Frans en Alie Post
met zoon Eric aan het stuur van de Dyna X cabriolet langskwamen op zondag in Doesburg.
Meer dan een jaar terug meldde Frans zich aan voor de organisatieploeg, maar zijn ziekte
heeft hem dat verder belet. Dat was voor alle aanwezigen een fijn en mooi moment. Op het
terras en in de zon was het voor velen een mooi weerzien.

Tijdens het afsluitende diner werd de bokaal door Benjamin Clappier uitgereikt aan de
organisator van de volgende internationale bijeenkomst: 2014 Richelieu Frankrijk, 2015
Belgi¢ Ardennen en 2016 Italié Turijn! Volgend jaar organiseren we een leuk tripje met een
paar fijne hotels en stops...

Afgelopen maanden hebben we de club vertegenwoordigd op Citromobile en er weer wat
leden bijgekregen mét mooie autoos én met mooie verhalen. Welkom!

Peter Drijver

Van de Redactie

Een Koerier met veel jubilarissen. Onze eigen club viert haar 45-jarig bestaan, de 24 werd
50 jaar geleden geboren en ook de 17 Break zag 50 jaar geleden officieel het levenslicht.
Lees er alles over in dit nummer. En bedenk: alleen met bijdragen van ons allen kan dit
blad vooruit.
Wij ontvangen graag uw stukjes op hoofdredacteur@panhardclub.nl of
redactie@panhardclub.nl

Redactie PanhardKoerier
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Panhard Automobielclub Nederland 1967-2013
www.Panhardclub.nl

Het 45-jarig bestaan van onze club werd dit jaar gevierd met het organiseren van een zeer geslaagde RIP. Lees vooral verder
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Panhard, iedereen kent haar, zelfs wanneer hij nauwelijks in auto’s geinteresseerd is (deze
tekst stamt ujt 1982!!). Het is een dermate oud merk dat alleen de familievoorvaderen zich
haar debuut herinneren. Maar helaas, toen de auto na de laatste oorlog van het
handwerkstadium naar het grote seriewerk overging (ook wel het broodjesstadium
enoemd) is Panhard, dat haar auto’s altijd een legendarische wegligging meegaf .
erinnert u zich, ouderen, n(_)% de beroemde Dyna Panhard) er niet in geslaagd om op tijd
de bocht te nemen. In onze tijd moet je nu eenmaal meer een geniaal verkoper dan een
Femaal ontwerper zijn. . o .
n de jaren 65 is Panhard, na eerst opgekocht te zijn door Citroén, dat haar niet de aan
_ouderen verschuldigde eerbied betoonde, uit ons straatbeeld verdwenen. De berline en
B coupe 24 waren het laatste model. Het waren grote, ruime auto’s, maar de beroemde
tweecilinder “Tigre” die er in zat maakte het moeilijk te geloven, ondanks diens goede wil
en uitgekiende constructie, dat we hier met een sportieve wagen van doen hadden.
850 cc was toch echt te weinig. OK, de topsnelheid was meer dan 150 km/u, maar alleen
op vlak terrein! - o ) ) B
Panhard is dus doodgegaan bij gebrek aan vitamines, zoals in de goeie oude tijd ook zo
vaak gebeurde. Zij had niets meer te zoeken in onze hedendaagse wereld, waarin ﬁenlale,
doch menselijke, hersens vervangen zijn door computers. STARTER

Poster uit Spirou 2317 van 9-9-82. Ik heb helaas niet alle vouwen eruit kunnen strijken en de tekst wat moeten bewerken. OTTHW

Panhard @ Koerier



Rassemblement International 2013

R.I.P. 2003 in Amsterdam was een enorm succes, Rolduc Kerkrade in 2008 was een nog groter succes, R.I.P. 2013 Ehzerwold in Almen
was ongeevenaard| Joost van Noorden en Peter Breed hebben een onwtwnsbaar evenement achtergelaten

De Nederlandse inbreng was in de minderheid, maar na de laatste oproep van
onze secretaris waren er toch nog een flink aantal komen opdagen. Alle kamers
waren uitverkocht en wij hadden vooraf niet op een zo grote opkomst durven
hopen. Geweldig!

De accommodatie was dan ook van grote klasse in een welhaast perfecte
omgeving; alleen het weer was iets minder, maar door de geweldige
accommodatie viel dat eigenlijk niet zo op. Zelfs bij stromende regen zouden wij
ons prima hebben kunnen vermaken, maar het was droog en niet al te koud.

De activiteiten door de dagen heen waren heel leuk en erg interessant. Het
begon op vrijdagmiddag na aankomst en na de koffie met gebak met een
rondleiding en uitleg over de geschiedenis van het voormalige sanatorium en
ziekenhuis Ehzerwold. De oprichter was ene meneer Janssen; waar heb ik die
naam eerder gehoord? Het diner buffet was om zeven uur en was voortreffelijk. Van het ontbijt de volgende morgen kan dat ook
worden gezegd. Daarna begon middels een ingewikkelde routebeschrijving, (ik spreek op persoonlijke titel) de geplande rit naar
Brummen om aldaar de Auto Gallery te bezoeken. Alles wat daar stond was te koop, maar niet voor ons gezien de prijzen. Er stond
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door een enorm lawaai buiten; Le Monstre van onze Panhard-vriend Jans uit Apeldoorn was gearriveerd. Zes aaneen gebouwde
Panhardmotoren, ofwel de 12 cilinder 6 liter motor van de EBR, op het chassis van een Rolls Royce, stond daar heel indrukwekkend
zijn lied te brullen. Na dit intermezzo en een snelle lunch zijn we weer richting hotel gereden door het prachtige Achterhoekse
landschap met behulp van de reeds eerder vermelde route beschrijving.

Het diner die avond was in evenwicht met de rest van
die dag: perfect! De andere dag — zondagmorgen en
voor het eerst scheen de zon — begon na het ontbijt een
onderdelenmarkt voor de heren en een demo
glasblazen of een boottocht voor de dames. Daarna gaf
onze Engelse Panhard-vriend Mike een uiteenzetting
over zijn nieuwste vinding: elektronische ontsteking via
het distributiedeksel. Na afloop zijn we via weer een
mooie rit naar Doesburg vertrokken om daar aan de
oever van de rivier de lJssel de lunch te nuttigen. Deze
zonnige dag kreeg extra gloed door de komst van onze
doodzieke Panhard-vriend Frans Post. Het was een
emotionele en mooie begroeting; wat geweldig dat de
man ons aller evenement nog kon meemaken. Wij
wensen Frans en zijn Aaltje en zijn naasten alle sterkte
toe die nodig is de komende tijd. Het is triest dat hem
het ongeluk van die vreselijke ziekte moest treffen.

Na een stadswandeling door het mooie Doesburg zijn we weer richting hotel gereden waar onze voorzitter Peter Drijver ons stond
op te wachten om de hele meute op een groepsfoto vast te leggen. Het daarna volgende gala diner was naar mijn smaak het laagste
hoogtepunt van dit voortreffelijke weekend. Het diner werd deze avond door duidelijk te weinig personeel geserveerd, hetgeen tot
gevolg had dat het lang duurde en het eten koud was; jammer. Het toetje was een hele
leuke verrassing versierd met een Panhard logo op de cake, dus toch nog eind goed al
goed! Ook vond de overdracht van de Panhard Bokaal plaats; hij ging naar onze Franse
vrienden die het volgende Rassemblement gaan organiseren.

Maandagmorgen, helaas, na het ontbijt is het weer gedaan met de pret. ledereen neemt
van iedereen afscheid en gaat weer zijns weegs na een geweldig weekend!

Frans van Thor. Fotografie: Mieke Bosse

Enige reacties van deelnemers
Dear Peter,
Thank you again for this marvellous week end in Almen.
| was very happy to meet again some dutch friends, english friends and also german friends..
I was also happy to drive my car, even if "she" was sometimes capricious.
but with your help and also the help of Mike Crane, | could have a very nice week end.
The coming back to home was very easily and my car "Sophie" was very good. The engine has had more power, up to 4.500 t, and
doesn't stop when | come back to the second or the first.. "ou au point mort"...
Now, | have to plan for a revision of my engine and also | would like see how it would be possible to put the "filter"of Mike, and also
the double "allumage" electronic.. and do the modifications for a best performance.
Thank you for all again.
With my best friendly
Sonia

Hallo aus Osterreich!

Wir sind gut nach Hause gekommen, Auto ist in der Werkstatt.

Wir méchten uns nochmals fiir die tolle Veranstaltung bedanken.
Kénntest Du uns auch Bescheid geben, wie es mit Frans weitergeht.
Liebe Griifse

Magdalena und Wolfgang Ottrin

Liebe Freunde,

zundchst noch einmal einen ganz herzlichen Dank fiir das ganz tolle RIP-Wochenende mit tollem Programm und super Essen.
Eckart Ingo Sporleder
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17 Break: succes PL17 verder uitbouwen

Midden 1959 werkt Panhard op papier aan een Breakversie, ten tijde van de presentatie van de PL 17 (L1) die de Dyna Z een
verjongingskuur moet geven. De Break is gedacht op het nieuwe D65 bestelwagen-platform met een wielbasis van 2,8 meter maar
heeft dan nog twee deuren —als het Dyna Z Break prototype van 1955. Een 4deurs variant is gedacht op de sedan-wielbasis met een
wielbasis van 2,57 meter met een enorme overhang aan de achterkant. Op basis van dit voorstel werkt het Italiaanse Panauto aan
een eerste ‘L1’ prototype eind 1961. Bedoeling is een kleine fabrikant als onderaannemer te laten werken zoals aanvankelijk ook
DiRosa de Junior bouwt voor Panhard en Velam later de Panhard CD. De compacte 4-laagse Panhardfabriek kan moeilijk méér
modellen hebben op zijn productielijn: de PL17 Cabriolet wordt dan al in de kleine ambachtelijker fabriek in Orléans gebouwd.

De auto krijgt een - lelijke - eigen neus en een geheel nieuwe achterkant, in lijn met de breaks van Citroén DS en Peugeot 404.
Clignoteurs en achterlichten worden geleend van Innocenti. Panauto is een bedrijf dat is opgezet door grote dealers van de Milanese
merken Innocenti en Lambretta met als technisch adviseur de ontwerper van Lambretta aan boord: de beroemde Giulio Alfieri die in
1956 motorontwerper bij Maserati was. Panauto was een initiatief om de productiecapaciteit in Trente te verbeteren. Om die reden
was vliegtuigbouwer Caproni er na een mislukt auto-avontuur begonnen met de productie van motorfietsen. Panauto voorzag de
productie van de Break maar ook een coach en coupé op basis van Panhard-techniek.

Begin 1962 volgt een tweede prototype, weer op basis van de vergrote wielbasis van de bestelautoos. Als basis is een L4 gebruikt en
voor de achterkant wordt zwaar geleund op de Farina breaks en estates voor Peugeot, Fiat en Austin/Morris. Dakscharnieren en
achterlichten zijn nu van de Fiat 1800/2300 Familiare overgenomen. Het dak bestaat uit een sedan dak waarvan de achterste helft is
losgezaagd en verlengd. De achterdeuren bestaan uit sedandeuren waarop een klein afwijkend bovenstuk is gelast.

BREAK panhard FI.E.I"LE.LL'I'_B Het derde prototype zal op de Parijse salon van 1962 worden

gepresenteerd: als basis is de vernieuwde L6 gebruikt, de Fiat
achterlichten zitten er dan nog op en de PL17 aanduiding op het
achterscherm is weer verdwenen. Van de auto wordt veel
verwacht omdat de Peugeot 403 en Ami6 Break een enorm
succes zijn. De pick-up en bestel PL17 wordt maar mondjesmaat
verkocht en de fabriek hoopt met de Break de markt voor de PL
aanzienlijk te verbreden.

o —-—

De auto zal helaas pas in 1963 op de markt verschijnen,
aangepast aan de vorm zoals die is getoond in de Panauto-
folder van 1962. De Fiat achterlichten zijn dan verdwenen en
vervangen door polyester bakjes met Marchal lichten en
reflector. De Break van 1963 wordt uiteindelijk geproduceerd in
de Panhard-fabriek in Orléans waarvoor de productie van de 17
cabriolet moet worden gestaakt. De productie zal er kleinschalig
blijven en in
de productiejaren 1963-1965 worden er
al met al zo’n 3000 gemaakt. Na het
eerste jaar worden enkele specifieke
italiaanse onderelen vervangen
(kofferslot, tanklepje) en in het laatste
jaar wordt een luxer versie toegevoegd
(Confort S). Er verschijnt een optionele
derde opklapbank en een
ambulanceversie. Het is jammer dat de
auto niet iets eerder in productie kon
worden genomen... Panauto SA
fabriceert in Brazilié ook Vespa scooters
maar sluit in 1964 daar haar deuren.

Club

In Nederland was de auto van Harry Stek (nu Jan Lanting) lange tijd de enige rijdende Break. De andere was de auto van de heer
Hugenholtz die hij had overgenomen van de heer Kieft. De auto was van een Belg van de BRT die hem met panne in Nederland had
achtergelaten. Met enige omzwervingen kwam die bij mij terecht en deze staat al weer veel te lang bij een plaatwerker... De derde is
de witte (nu gele) Break van Dago die in de jaren ‘80 door iemand van Traksjon is geimporteerd.

Mijn plaatwerker duurde z6 lang dat ik een andere in Frankrijk heb gekocht waar inmiddels alles al meerdere keren aan stuk is
gegaan —ook door eigen stommiteit natuurlijk. De Break is al met al een enorme grote auto met een aanzienlijk gewicht met dat
kleine motortje. De lagere eindreductie helpt iets, maar in de bergen is geduld een schone zaak. De auto is met veel hulp van Peter
Breed schitterend opgeknapt.

Al met al is de Break een uitgebalanceerde auto. De Frans-Italiaanse vormgeving is even wennen, maar hoe de bolle voorkant
overgaat in de bolle flanken is overtuigend —denk aan de DS Break en 404 Break. Extreem comfortabel en practisch zijn we er al
jaren mee op vakantie geweest: 2 vouwfietsen, tent en koelkastje achterin. En nee, veel opzien baart de auto niet omdat de
vormgeving minder spectaculair is dan die van de sedan —en misschien teveel lijkt op de Peugeot Breaks...

Panhard @ Koerier

Peter Drijver



Blije blikken in Almen

Tevreden verliet het organisatieteam in respectievelijk een twee-, een vier- en een zes- cilinder op maandag 20 mei het lommerrijke
parkeerterrein van Landgoed Ehzerwold. Het 23e Rassemblement International Panhard zat er op; een gebeurtenis om met plezier
op terug te blikken. Uit de vele reacties tijdens het evenement en daarna mogen we vaststellen dat we niet de enigen zijn die er zo
over denk?n. \Gan begin tot eind verliep het evenement gesmeerd, hoewel de oliespuit er bij tijd en wijle aan te pas moest komen.
Missie geslaagd.

Toen het plan voor het Panhard-treffen ontstond, was de locatie snel gevonden. Joost wist van het bestaan van Ehzerwold en
Google wees ons de weg naar de camping op kruipafstand gelegen van het voormalig sanatorium. Een bezoekje aan Ehzerwold was
genoeg om ons ervan te overtuigen dat deze locatie perfect was voor het jaarlijks terugkerend Panhardevenement. Mooi pand,
beschutte parkeerplaats, extra zaal voor onderdelenbeurs en lezingen, voldoende mooie kamers, gelegen in een prachtige omgeving
voor een wandelingetje of fietstochtje en, naar later bleek, met een prima keuken. En dat allemaal gerund door een enthousiast en
behulpzaam team.

Na het vinden van de geschikte locatie volgde het maken van een programma in de omgeving en het vullen van de website. Dat
laatste ging niet zonder slag of stoot, wat ervoor zorgde dat de geplande boekingsdatum verschoof van 1 naar 10 maart. Maar toen
was het snel goed raak met boeken! We feliciteerden elkaar per mail bij de 100ste deelnemer. Jeetje het werden er nog meer....
veel meer.... Toen de 187ste deelnemer zich had ingeschreven, stopte de teller en hadden we al heel wat kunst- en vliegwerk
verricht om iedereen te kunnen huisvesten.

Voor invulling van het programma lag Hanzestad Zutphen erg voor de hand,
evenals The Gallery in Brummen. Het afgeven van een parkeervergunning stuitte
op dusdanige bezwaren bij de gemeente Zutphen dat we besloten af te haken en
uit te wijken naar Doesburg. Geen slecht keuze, stelden we achteraf vast.
Parkeren in de binnenstand was de eerste optie, maar na een bezoekje aan de
lJsselkade kon het niet anders dan dat het deze plek zou worden. Prachtig uitzicht
over de lJssel en weilanden, volop parkeergelegenheid op de normaal voor auto’s
afgesloten ‘boulevard ‘ en een lunchlocatie onder handbereik. Tevens stelden
we vast dat het een prima startpunt was voor de stadwandeling.

Als gadget opperde Peter
i Breed een etui met
"k kleppenstelsleutel en

: voelermaatjes uit te delen.
Samen met het key cord en
het blik Kroonolie. De mooie badges waren het resultaat van nijverige uren
verricht door onze voorzitter.

Om het bezoek aan The Gallery nog leuker te maken bedachten we onze eigen
Panhardtentoonstelling. Bezitters van zeldzame en zeldzaam mooie Panhards
verleende al snel hun medewerking en zo creéerden we ons eigen
minimuseum. Aanvankelijk zag men wat problemen om zoveel Panhards op het
parkeerterrein te herbergen, maar ook dat is goed verlopen.

Panhard @ Koerier



Natuurlijk waren we bijzonder in ons nopjes met Le Monstre
van Andries Jans. Na afloop van de voorjaarsrit 2012 vroeg
Joost aan Joannes om bij Andries te informeren of hij in staat
zou zijn het toen nog conceptuele monster klaar te hebben
voor vertoning op ons evenement. Trommelvliezen werden
tot het uiterste getergd en de uitlaatgassen van de Panhard
12 cilinder tintelden ‘s avonds nog in onze neusvleugels.
Dezelfde dag bood YouTube gelegenheid een glimp van al
dit moois aan een veel breder publiek te tonen.

Het stoomtreinenevenement, in elkaar gezet door Rolf Nijenhuis, werd ruim
bezocht en het enthousiasme was na afloop van de gezichten van de
deelnemers af te lezen.

Het volgen van de routes, hoorden we van één deelnemer, leverde wat navigatieprobleempjes op. Moeite om de locaties te vinden
heeft dat uiteindelijk niet opgeleverd, getuige de snelle doorstromingen van A naar B.

L Natuurlijk wilden we ook de dames een aantrekkelijk

- programma aanbieden. Hiervoor organiseerden we een
boottochtje in een fluisterboot op de Berkel en een glasblaas-
demonstratie in Ehzerwold. Voor het eerste was droog weer
erg belangrijk, dat door een aanvraag in drievoud in de Bilt
gewoon verkrijgbaar bleek. Moesten de vroege gasten de
watergeselingen van donderdag nog zien te overleven, daarna is
er tot en met vertrek op maandagochtend geen regen van
betekenis meer gevallen.

Toen een Franse Panhardist een compliment maakte over het
eten wisten we dat het goed zat. Het PL-logo verwerkt in het
dessert vormde het puntje op de ivan het ‘ galadiner’. Het
simultaan vertalen van de rondleiders op zondag en tijdens alle
andere activiteiten werd op prijsgesteld door alle niet
Nederlandstaligen. Misschien inspireert het de organisatoren
van volgend jaar voor en meertalig programma?

; , Peter Drijver heeft er na afloop voor gezorgd dat zowel onze
; i 7 f W 5 B — website als Facebook snel gevuld werden met mooie plaatjes
i I B RRE ) - Eaaon 15 R e, van het weekend.

http://www.flickr.com/photos/52193674@N05/sets/72157633560002380/

Na al dit moois wordt het voor de organisatoren weer tijd
om in onze schoenen te lopen in plaats van ernaast, waarbij
we niet voorbij willen gaan aan het belangrijkste onderdeel
van dit weekend: Jullie, de enthousiaste deelnemende
Panhardisten!

Daarvoor heel veel dank,

Peter Breed

Peter Drijver

Joost van Noorden

Foto’s”: Peter Drijver
Mieke Bosse
Christian Marez A _ r=
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Bonjour a toutes et a tous ! En souvenir de ce superbe rassemblement panhard en hollande !Encore bravo aux organisateurs !!

Christian Marez ( cercle panhard du haut de france )
Panhard Koerier



&,
CLEMENCE'S INTUITIE LIGT DIWARS IN PE ZAAL LAURENT, DE (HAUFFEUR VAN TE ONGELUKS- TRIUCK WOONT IN DE

BOoUuRKOENE, MAAR DIE HEBFT Zi1CH NOOIT MEER LATEN ZIEN, HET BEDRLF rR."f.""MRD r;é EES'.?.'E,TF_T IN M RSEILE,

WAAR DF wWEDIMWE EEN FAAR MAAL /S GEWETLST EN NIET METLE SOEX. 24T BEDRUF WERDT GERUND DOOR—MAAR teN
ZEGT. EEN HOGE EX-MILITAIR , BEN HE LE HARDE JONGEN, ZEETMEN, ZUN NAAX

a7

1S LAURENT .E!(:AMR{)J EN DT Lokt
VEEL OF DIE VAN HAAR PODE Z00N . TE VEEL , 20U HETLOT HEN BYEENGEBRAGHT HEBBEN ! EN DAT VERSTOFTE

BRIEFIE BN WAFEN-— WAS HET Ef'.am.w DIE TE SELDLOPER VERMOORIIE? WIE (HANTEERDE HEM DAN oM
VOORGOED TE VERDWUNEN EN EEN ANDERE [ DENTITEIT AN TE NEMEN? HET ZAAKUE STINKT N ELE GEVAL !
N, ZE BESREEKT DE VERONDERSTELLINGEN MET HAAR MCEDER ALIE

ALS TULE EEN PAAR DASEN LATER DE WEDLWE BY TE BAKKER TEGEMOMT, EN ObE WEER [N IE JJL?% GTZ!&}'
ZE DAT ALS GOED VOIRTEKEN EN VRAAGT 2E HAAR OF DE KOFFIE, PER SLOT AN REXENING KENNEN ZE ELKAAR
NGOG VAN DE NONNEN EN HEBBEN 26 OF DEZELFDE THG COMMUNIE GEDAAN. TECH MET HAAR KINDEREN 7
O, ELOD(E 15 EEN GOUDEN DOCHTER,,, EN UA ) FEAN, Die DEUGDE MET, ALTUD EEN BOEFUE ... MAAR TRA -~
NEN MET TUITEN, ALS 2IN FAVORIETE KIP STIERF, OF 2/N KONYN TE PAN IN GING,,, DIEFSTAL , JA. MOORD?
NEE ~ JETE (£ JURE , EEN LIEVE INBORST, MAAR ALTYD STOER DOEN WEL. NEE, RICHARD, DIE WAS VE€L

, ! ; L
SEMENER | MAAR DIE IS DOOD,"T LEGER w ALS JULIE DAAR AAN THWYFELT, IS T GESPREX SNEL TEN EreEl)
HOE20, PLATTERGIDEL ~HET HELE DORY SONST ER VAN I! 4t rar. winkel taten.

Panhard @ Koerier

a suivre




PANHARD 24-CT COUPE

Monsieur Paul Panhard, oudste Fran-
se autofabrikant in meer dan é&én be-
tekenis, ontmoette op een Parijse re-
ceplie (zo gaat het verhaal) een kennis
uit zijn, zéér ver achter hem liggende
studiejaren, één van die mensen —
meestal niet zo bijster geslaagd in het
leven — die bij elke, zich daartoe aan-
biedende gelegenheid indruk trachten
te maken door tegen prominente per-
soonlijkheden amicaal te doen. In dit
geval dan met een ietwat storend-jo-
viale begroeting in de geest van: ,Ha
die Panhard ! Waar huis jij tegen-
woordig met dat autofabriekje van je?”
Voor de auto-industriéle insiders on-
der de aanwezigen was om. dat ,te-
genwoordig” wel een reden om met
spanning te wachten op de reactie van
een nogal ongemakkelijke | ouwe baas”,
wiens humeur er niet beter op is ge-
worden sinds in het hoogbejaarde fa-
miliebedrijf de Citroén-directie zoveel
te vertellen heeft,

HPardon ™ zei de nangesprokene,
nog geenszins hardhorend, maar kenne-
lijk van plan, de ander te dwingen tot
de génante herhaling van ¢en dier on-
benullige conversatie-aanloopjes welke

Ir. ). W. van Wamelen:

Op verkort onderstel met , Tigre” motor: een moderne,
luxueus-comfortabele Sport-Coupé van het oudste Franse
automerk, met een interessante voorgeschiedenis op tech-

nisch gebied.

op dergelijke bijeenkomsten zovéél
worden gemaakt. En die het volgende
ogenblik alweer vergeten zijn, als ten-
minste niemand zo tactloos of onvrien-
delijk is, de aandacht er op te gaan
vestigen. ...

De ,studievriend” probeerde er af te
komen met een gebaar van laat-maar,
niet-de-moeite-waard, doch zonder
succes, weshalve zin ,,vraag” wel op-
nieuw moest worden gesteld.
wTegenwoordig” — zo kreeg hij op ef-
fen-vormelijke toon ten antwoord —
18 ons bedriif gevestigd aan de Avenue
d'Ivry. Wegens ruimtegebrek op het
vorige adres zijn we in 1873 daarheen
verhuisd”, En terwijl de omstanders
waarderend grinnikten en hinnikten, en
de restanten van de Joviale Broeder
discreet werden bijeengeveegd en naar
de garderobe gebracht, hervatte de
heer Paul Panhard volkomen onbewo-
gen het afgebroken gesprek met zijn
buurman.

Als de lezer opmerkt, dat er 90 jaar
geleden van automobielproduktie toch
nog geen sprake kan zijn geweest,
heeft hij uiteraard het grootste gelijk,

Panhard Koerier

maar,.., de firma Panhard vervaar-
digde al 41 jaar lang houtbewerkings-
machines toen ze in 1886(!) ,rijtuigen-
zonder-paard” met de nog piepjonge
Daimler-motor ging fabriceren, betrek-
kelijk kort nadat René Panhard (va-
der van Paul) de hoogst bekwame
technicus Emile Levassor anngeworven
had. Diens naam is na de tweede we-
reldoorlog uit de betiteling der produlk-
ten verdwenen; hij komt echter tot op
heden in de officiéle, volledige onder-
nemingsnaam voor (Société Anonyme
des Anciens Etablissements Panhard &
Levassor) en ook het merkembleem
bevat nog de beide letters PL,

Was het al heel opmerkelijk, dat een
autofabriek die tussen 1918 en 1940
louter zware wagens had gemaakt, zich
na de jongste wereldoorlog direct op
een heel licht tweecilinder-type met
voorwiclaandrijving ging concentreren
— de oporspronkelijke cilinderinhoud
bedroeg slechts 611 ce! — Panhard
zorgde voor een sensatie van de cerste
rang toen de fabriek, ruim 10 jaar
geleden, op de proppen kwam met het
opzienbarende ontwerp waarvan de
hedendaagse PL 17 Sedan de autotech-



nisch nog steeds bijzondere, recht-
streekse afstammeling is.

Immers, het ging om een 5-persocons
4-deurs-model met luchtgekoelde 850-
ec tweecilinder-machine, dat in de
combinatie van zijn carrosserieruimte,
snelheidscapaciteiten en bedrijfszuinig-
heid alles sloeg wat er op lichte-auto-
gebied tot die tijd was vertoond, Het
daarvoor toegepaste recept had als
hooldkenmerken: eensdeels een buiten-
gewoon hoog rendement en dito speci-
fiek vermogen van wat toch géén uit-
gesproken sportmotor was (toen reeds
50 pk bruto uit die 850 cc); anderdeels
een uitzonderlijk laag gewicht van de,
met zijn 2.57 meter wielbasis en 4,58
meter lengte allesbehalve kleine wagen,
welke zich bovendien onderscheidde
door een verhoudingsgewijs geringe
luchtweerstand, niet verkregen met een
buitenissig model, waarvan de ge-
bruiksdoelmatigheid in meerdere of
mindere mate aan een aerodynamisch
gunstige vormgeving opgeofferd was.
Dat de Sedan in kwestie slechis 640 kg
woog (zii het wel héél erg netto!)
volgde hoofdzakelijk uit het gebruik
van aluminium voor de gehele zelf-
dragende carrosserie, ofschoon ook het
relatief lage gewicht van het voorwiel-
aandrijvende motoraggregaat zijn deel
tot Panhard’s , Leichtbau"-huzarenstuk
zal hebben bijgedragen.

In de nuchtere werkelijkheid vervulde
dit juweeltje van vooruitstrevende au-
tomobielconstructie niet helemaal de
(onverstandig hoog opgeschroefde) fa-
brieksbeloften wat snelheid en accele-
ratie betreft — en kon de zészitters-
wclaim” hoogstens door het schrielste
type Fransman au sérieux worden ge-
nomen — maar de capaciteiten en de
accommodatie waren toch altijd nog iets
heel bijzonders in verhouding tot het
inderdaad zéér lage benzineverbruik.
Verder bleken de wegligging en asn-
verwante eigenschappen over het alge-
. meen op het hoge peil te staan, dat
door de constructie van onderstel en
asndrijving in uitzicht was gesteld, Er
zaten echter andere wormen in de sla!

Zelfs een groot-producent met prak-
tisch onbeperkte ressources zou alle
zeilen hebben moeten bijzetten wvoor
het binnen redelijk korte tijd volledig
oplossen van de produktietechnische
problemen, welke zich juist bij een
schepping als deze onvermijdelijk voor-
doen. Met de betrekkelijk bescheiden
mankracht en hulpmiddelen van Pan-
hard was dit nog maar ten dele gelukt,
toen men met de seriefabricage startte,
omdat een nog langduriger uitstel wel
heel erg bezwaarlijk zou zijn geweest....

Onder meer die aluminium carrosserie
leverde, niet geheel onverwacht, in de
praktijk nogal wat moeilijkheden op.
En alles bij elkaar genomen vereiste de
Dyna-Panhard (zoals ze destijds nog
heette) méér correclies en onderhoud,
méér bereidheid om terwille van be-
langrijke verdiensten bepaalde tekori-
komingen door de vingers te zien, dan
zelfs van een raspaardje, van een ,lief-

hebbersobject”, over het algemeen door
het publiek wordt getolereerd. In feite
was dit type niet anders bedoeld dan
als een auto van ongewoon hoog ren-
dement in dubbele zin — enerzijds
ruimte, anderzijds prestaties, beide in
verhouding tot de brandstofkosten e.d.
— bestemd voor gewddén gebruik door
de gewdne automobilist, al moest die
dan liefst niet behoren tot de welbe-
kende ,koekebakkers"-categorie,

Zonder dat er aankoop of een fusie aan
te pas kwam, verwierf Citroén in 1955
een blijkbaar nogal forse dosis zeggen-
schap aan de Porte dTvry. Men be-
schikte daar over voldoende produktie-
capaciteit voor een, de Citroén-fabriek
ontlastende 2CV-assemblage, naast de
vervaardiging der Panhard-personen-
wagens en de regelmatige uitvoering
van z6 omvangrijke orders op militair
materieel, dat een relatief grote afzet
van het eigen merk reeds jarenlang
géén bestaansvoorwaarde meer lijkt te
zijn voor het bedrijf in kwestie.

De band tussen ,PL" en de ,Dubbele
Chevron” leidde er toe, dat het bedoel-
de Panhard-type ,gerationaliseerd”
werd tot een produktietechnisch wat
eenvoudiger, beter hanteerbare propo-
sitie, en tot een op verschillende pun-
ten robuuster uitgevoerde wagen,

waarbij normale voorzorgen — door de
fabrikant en naderhand door de ge-
bruiker —» voldoende zouden zijn om
de bedrijifszekerheid en de duurzaam-
heid te verkrijgen die van een moderne
toer- en zakenauto mogen worden ver-
wacht, Voor zover het onvermijdelijk
was, besnoeide men daartoe meedogen-
loos het technische raffinement waar-
aan dit, kennelijk net iets té ambitieuze
werkstuk zijin bijzondere kwaliteiten
had te danken. Om evidente redenen,
in het psychologische vlak, kan zoiets
het beste worden georganiseerd door
techniel, die onbevangen staan tegen-
over het oorspronkelifke ontwerp.
Daarin hebben de ,auteurs" zich vaak
té zeer vastgebeten om een door de
praktijk aangetoonde wenselijkheid van
wijzigingen te kunnen of te willen zien.
In het onderhavige geval werden de
Panhard-constructeurs door hun Ci-
troén-collega’s ongetwijfeld bestookt
met argumenten, die samen te vatten
zijn in leuzen zoals ,Temperament kan
geen betrouwbaarheid vervangen” en
~0o0k het laagste verbruik maakt hoge
onderhoudskosten niet goed!"

Wat de uitvoering wvan het gegeven
Panhard-produkt in de eerste jaren na
1955 betreft, laat zich van buiten af niet
precies een scheidingsliin trekken tus-

Ofschoon de nieuwe 24 CT Coupé van Panhard (32 cm korter dan de Sedan),
slechts 1.22 meter hoog is, kunnen ook langlijvige lieden zich voldoende hoofd-
ruimte verschaffen, dank zij de verticale verstelbaarheid der voorzetsels boven
een laagliggende vioer (voorwielaandrijving!). De wielen bestaan hier wit louter
wielvelgen, met bouten bevestigd op de grote, geribde aluminium remtrommels

(zie de kopjoto),
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sen wijzigingen van de bovenbedoelde
anrd en verbeteringen, welke uit de
normale, verdere ontwikkeling van cen
niecuw autotype zijn voortigevloeid,
maar in het kader van ons onderwerp
gaat het ook alleen om de hoofdzaken.

Verreweg de meest ingrijpende veran-
dering, de overgang naar een stalen
wagenromp, heeft men in twee etappes
fot stand gebracht door voor de zelf-
dragende carrosserie van het ,1956-
model"” overal staalplaat te gaan gebrui-
ken, behalve bij enkele niet-dragende
delen, waarvan het formaat de handha-
ving van aluminium uit gewichisbe-
perkingsoogpunt de moeite (en kosten)
wanrd maakte: motorkap, kofferdeksel,
e.d. Het wagengewicht schoot nochtans
omhoog van 640 naar 780 kg, en als bij
die gelegenheid enkele detail-wijzigin-
gen aan de constructie of in de carros-
serie-aankleding en -uitrusting even-
eens een verzwarend effect hebben ge-
had, dan zal dit verhoudingsgewijs toch
van zeer gering belang zijn geweest,
Enige tijd later verdween — heel ge-
ruisloos — ook het resterende alumi-
nium plaatwerk, en we hebben redenen
om aan te nemen, dat de carrosserie
hierdoor nog eens 25 & 30 kg zwaarder
werd,

De bewuste maatregel kostte in totaal
dus zoiets van 165 kg, oftewel meer
dan een kwart van het oorspronkelijke
wagengewicht, En in verband met het
motorvermogen van 50 pk (SAE) is het
specifiek gewicht van de Panhard Se-
dan derhalve gestegen van 12,8 tot 16,1
kg per pk  ..! (Strikt genomen kreeg
de motor 'n wat lager gewichtspercen-
tage méér e trekken, omdat men zich
voor de praktijk uiteraard op het ge-
wicht van de auto mét inzittenden ba-
seren moet, en bij bezetting met 2 per-

Afgezien van de normale verstellingen vaor respectievelik de gehele stoel (voor-
en achterwaarts; 8 standen) en de leuning (im helling; 28 standen tot liggend),
kunnen de voorzetels over aparte rails tot ver voorin worden geschoven ten be-
hoeve van een Tuime instap naar de achterbank; ze komen daarna automatisch
in de oorspronkelijke stand terug. Voor de bevestiging van zitting aan frame
geven 3 , boutgaten’ boven elkaor, zowel vooraan ais achteraan 9 mogelijicheden
voor het gecombineerd omhoog/omlaag en voorover/achterover stellen van de
zitting. Tenslotte ig ook het stuurwiel verstelbaar,

sonen (ad 75 kg) de 165 kg extra niet
neerkomen op bijna 26 doch op een
kleine 21 %. Maar voor specifiek-ge-
wichts-vergelijkingen tussen verschil-
lende modellen wordt altijd van de lege
wagen uitgegaan, en het is dan ook
déaarop, dat de kg/pk-cijfers uit allerlei
publikaties betrekking hebben.)

Wie nu de moeite neemt, voor een aan-
tal lichte typen met een motor van
200 a 1000 ce, c.q. van 45 & 50 pk, het
specifiek gewicht na te gaan, zal gauw
genoeg tot de conclusie komen, dat 12.8
kg/pk een exceptioneel gunstige waar-

de is, en 16,1 kg/pk doodgewone mid-
delmaat De 26 % achteruitgang in
het cijffer betekent een lelijk blok ann
het acceleratiebeen, zulks temeer omdat
een 50 pk ontwikkelende machine van
slechis 850 ce (58 a 59 pk per liter) met
haar maximum-koppel noodzakelijker-
wijs op veel meer bescheiden voet moet
leven. Het netto-maximum (DIN) is 7
kgm, het SAE-cijfer wordt — zeer in-
consequent! — niel opgegeven,

Met andere woorden: op prestatiege-
bied, meer specianl ten aanzien van het
acceleratievermogen, heeft | Jouter” dat

Functioneel, maar tevens attractief, is het met zwart afgewerkte instrumentenbord, met twee levensgrote ronde meters
(snelheidsmeter en toerenteller) en doaartussen de klok. Rechts de benzinevoorraadmeter, links (hier door de stuurwiel-
spaak afgedekt) de ampéremeter. Frisse-lucht-invoerregelaars in de uiterste hoeken, verwarmingsregeling in het midden.
Het kastje (verlicht) is zeer diep. Het versnellingshandle komt nog te veel naar rechts.

Panhard
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uitwijken naar een stalen carrosserie
de ,muziek” uit dit type gehaald. En
men mag dan ook aannemen, dat de
gegeven maatregel — ongetwijfeld met
bloedend hart genomen — in andere
opzichten zeer heilzame resultaten
heeft gehad, waarschijnlijk voor produ-
cent en consument beiden! Wat het
zwaanrst is, moet tenslotte het zwaarst
wegen. En beter een half ei dan ten
hele gedwaald met het lid op de neus....

Wanneer we nu ineens overstappen
naar de hedendaagse Sedan, dan pre-
senteert die zich als een, in afme-
tingen en constructieckenmerken nog
ongewijzigde automobiel, die in de
loop der jaren talrijke verbeteringen
heeft ondergaan, en tegenover een
verlies aan temperament en sportief
karakter een belangrijke winst ver-
toont op het stuk van degelijkheid,
doelmatigheid en algehele verfiining,
niet in de Ilanaiste plaats wat de
carrosserie-uitvoering betreft. Er be-
staat — om nu maar wat te noemen —
een zeer groot verschil tussen de tegen-
woordige, volledig gesynchroniseerde
versnellingsbak en het gelijknamige
transmissie-orgaan waarmee indertijd
niet-jongleurs slechts na het volgen
van een opleidingscursus behoorlijk
konden schakelen.

Het gewicht is ten opzichte van het
laatstgenoemde kg-getal nog verder ge-
stegen, maar let wel daarbij gaat
het om een nagenoeg algemeen ver-
schijnsel, waaraan heel weinig auto-
typen ontkomen als hun fabrikanten de
gunst van een voortdurend hogere ei-
sen stellend publiek trachten te win-
nen met in het bijzonder steeds gerief-
lijker ingerichte en uitgerusie carros-
serie-interieurs. Afhankelijk van de
uitvoering, weegt de Panhard Sedan
thans 820 a 840 kg.

Inmiddels is de fabriek zo verstandig
geweest om het, naar een uitgesproken
Jtam” niveau klimmende kg/pk-cijfer
een flinke duw naar beneden te geven
door te zorgen voOr een SProng naar
boven wvan het pk-getal. Panhard's
rondweg wonderbaarlijke 850-ce twee-
pitter kan nog heel wat méér dan 50
pk produceren zénder daardoor een
rauwe en overgevoelige, slechis voor
wedstrijddoeleinden geschikte kracht-
bron te worden. En van deze omstan-
digheid profiterend, heeft men enige
jaren geleden de zgn. ,Tigre”-motor in
het wveld gebracht. Hij levert bij een
500 omw/min hoger toerental 10 pk
méér — 60 pk (SAE) bij 5750 omw/
min — en verlaagt dientengevolge het
specifiek gewicht met 20 %,

Inbouw wvan de Tijger (hier dan niet
+in de tank" maar in de voorsteven!)
betekent voor de, gemiddeld 830 kg
zware PL 17 dus een promotie van 16,6
tot 14 kg per pk, 'n waarde die nog door
géén Sedan in deze klasse iz geslagen
en slechis door één model geévenaard
wordt. Het valt dan ook niet te ver-
wonderen, dat menige Panhard-adspi-
rant de extra-duiten voor de 60 pk-edi-
tie welbesteed acht!

Dit motorisch alternatief ten spijt, ont-

brak in het modellengroepje van het
ougdste Franse merk toch de echt spor-
tieve wagen waarom als het ware ge-
vriafgd wordt, eensdeels door een maar
even 70 pk per liter(!) ontwikkelende
machine met een rensport-reputatie die
klinkt als een compleet carillon, ander-
deels door de kwaliteiten van de voor-
wielaandrijving en de daarmee moge-
lijk wordende, extra-lage bouw.

Aan de Porte d’'lvry is uit een derge-
lijke overweging het nieuwe model 24,
CT geboren. En laat het meteen maar
gezegd ziin, dat de ontwerpers van deze
Coupé het zich allesbehalve gemakke-
lijk hebben gemaakt door te streven
naar een sportief en een lwrueus ka-
rakter tegelijk. Niet alleen leidt dit
laatste onvermijdelijk tot een hogere
kostprijs dan uit het cultiveren wvan
louter sportieve waarden volgl, maar

bovendien maakt een extra-fraaie, ex-
tra-comfortabele carrosserie-uitvoering
de wagen pnontkoombaar zwaarder,
hetgeen uiteraard strijdig is met de be-
vordering vah een sportief-hoog pres-
tatiepeil. Men behoeft maar een Coupé-
portier open te doen, en de blik over
stoffering, meubilair en uitrusting
te laten gaan, om te beseffen dat hier-
in menige kilogram zal zijn verdwenen
van wat er aan gewicht bespaard werd
doordat de 24.CT nogal wat korter is
dan de Sedan. Het scheelt 27 c¢m in
wielbasis (2.30 m) en 32 em in totale
lengte (4,26 m). Om de hoofdmaten
meteen maar even af te werken: er be-
staat prakiisch géén verschil in breedte
(1,62 m), maar de Coupé is niet min-
der dan 21 em lager gebouwd; het dak
ligt slechts 1,22 meter van de grond!

Te oordelen naar de gewichitsvermel-

Op de omtrek van een smalle, verdraaibare trommel, achter het hier getoonde
dashboard-venster (welke trommel de warme-lucht-verdeelkanalen variérend
koppelt) staan zes auto-bovenaanzichten getekend, met daarvan roodgekleurd of
de voorruit, of de achterruit of het dak (voor: interieur), of bepaalde combina-
ties dagrvan, Met de vingers verdraait men de trommel totdat de gewenste
warme-lucht-toevoersituatie in het venster zichtbaar wordt. (Lampje er boven;
warmtehoeveelheids- oftewel temperatuurregeling met handle er onder). Een

ware trouvaille!
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Warme lucht (door de motorventilator opgestuwd) kan via het dashboard, de
holle portierraam-, kozimen” en de daarop weer aansluitende zijwandbuizen
naar de achterruit worden geleid, Deze afbeelding toont de, bij gesloten portier
tegen elkaar komende, leidingspoorten van de eerste overgang, In de dashboard-
hoek één der beide verstelbare regelaars (van doorlaat en van witstroomrichting)
voor de frisse-lucht-toevoer.

ding ,,ongeveer 750 kg", zou men de
wagen toch nog flink wat lichter dan
de Sedan hebben weten te houden,
maar het spiit ons te moeten zeggen,
dat het hierbij om een misleidend cijfer
gaat,

Zeker, zo'n ,catalogus-gewicht” klopt
zelden met de werkelijkheid omdat het
meestal nog van een protolype stamt,
het serieprodukt zwaarder pleegt te
zijn, en de gemiddelde fabrikant zich
aan de juistheid van (onder meer) de
gowichisopgave bedroevend weinig ge-
legen laat liggen. In dit geval is de af-
witking wel érg groot, want het was
— 70 menen we — nog niet eens een
zwaarwichtig uitgevallen 24.CT-exem-
plaar dat voor de 810 kg op het ken-
tekenbewijs heeft gezorgd

De oorzaak van een zo grof verschil
als 60 kg op 750 zal wel moeten wor-
den gezocht in het officiéle, internatio-
nale autosportreglement, en wel in die
bepaling, welke van een  seriewagen”
eist, dat hij (op een speling van 5%
na) niet minder weegt dan wat het
zgn. erkenningsbewijs van het desbe-
treffende type als gewicht vermeldt.
De fabrikant heeft er dus belang bij,
dat op het bewuste ,type-paspoort”
een zo laag mogelijk gewichtscijfer
komt te staan, want dan kan een wed-
strijddeelnemer een maximum aan
niet-essentiéle delen van zijn wagen
wifslopen” — teneinde deze lichter te

maken — voordat het resultaat van
een eventueel door de wedstrijdorgani-
satoren uitgevoerde controleweging

hem met de bovenbedoelde reglements-
bepaling in conflict brengt,' Weliswaar
bestaat er in principe een controle op
de fabrieksopgave van het gewicht ten

behoeve van het erkenningsbewijs,
maar in de praktijk blijkt daarvan over
het algemeen weinig terecht te komen.

Dat men zich in de automobielindu-
strie van dergelijke praktijken bedient
— we moeten ons al héél sterk vergis-
sen als het hier om een alléenstaand
geval gaat — kan een idee geven van
de grote commerciéle waarde die he-
den ten dage aan successen in bepaalde
belangrijke autosportevenementen
wardt toegekend., .

Gegeven die 810 kg, wordt het specifiek
gewicht van het, uiteraard door de ,,Ti-
gre''-motor aangedreven, model 24.CT
toch nog niet hoger dan een gunstige
13,5 kg/pk, en inderdaad blijkt de Cou-
pé acceleratie- en snelheidscapaciteiten
te bezitten welke de betiteling |, sport-
wagen" rechtvaardigen indien men met
de cilinderinhoud rekening houdt. Het
zou trouwens even onlogisch als onbil-
lijk zijn om dat niet te doen.

Bij het beocordelen van de hoge prijs
— 11 mille, op 50 gulden na — moet
natuurlijk de bijzonder gesoigneerde
carrosserie-uitvoering in aanmerking
worden genomen en dient men zich
voor het overige 105 te maken van de,
op zichzelf begrijpelijke gedachte, dat
het ,tenslotte maar om een tweecilin-
der-type gaat”, We vermoeden dat de
produktiekosten van de technisch ge-
raffineerde krachtbron in kwestie ho-
ger zijn dan die van verreweg de mees-
te viercilinders!

Wat er ook aan de bedrijfszekerheid
en de ,Ausdauer” van de Panhard mag
hebben gemankeerd voordat het door
Citroén op gang gebrachte weerstands-
verhogingsproces ziin vruchten afwierp

Panhard Koerier

— de luchtgekoelde motor met over-
dwars liggende cilinders was vrijwel
van meet af een wonder, niet alleen
van rendement maar evenééns van uit-
houdingsvermogen! En het is niet in de
laatste plaats de speciale, gepatenteer-
de drijfstang-rollager-constructie van
Panhard, welke deze ,flat twin” in
staat stelt om zonder te verblikken of
verblauwen urenlang op vol-gas en
hoog toerental te draaien. De ,vollast-
betrowwbaarheid” in lange-afstands-
races deed keer op keer de vakwereld
verstomd staan, alvorens ze er aan ge-
wend raakte, dat de hoge thermische
en mechanische belasting bij de ont-
wikkeling van 70 pk (SAE) per liter
om ons nu maar aan het specifiek
vermogen van de serieproduktie-Tij-
ger te houden — verdragen wordt op
een wijze, welke dit motortechnische
meesterstuk de reputatie heeft bezorgd
van ,increvable” te zijn. En ,crever” is
«barsten”, zoals U weet!
Aan technische delicatessen bestaat
hier geen gebrek. De aluminium cilin-
ders vormen met de cilinderkop één
geheel, waarin gietstalen bussen zijn
geperst; de kleppen hebben torsiestaaf-
veren, en een hydraulische inrichting
houdt de speling in het bedieningsme-
chanisme op nul. Zo zouden we nog
wel een kolommetje lang kunnen door-
gaan. De meeste van die bijzondere
constructies munten niet direct door
eenvoud uit — wie de tekeningen be-
studeert of de zaak volledig gedemon-
teerd ziet, krijgt wel eens de oneerbie-
dige gedachte, dat men bij Panhard de
complicatie heeft gezocht! — en de re-
latief ingewikkelde bouw van de motor
maakt het bereiken van een zo hoog
betrouwhaarheids- en duurzaamheids-
peil in zekere zin des te verdienstelij-
ker, Overigens lijdt het toch geen twij-
fel, dat véél van dit . instrumentma-
kersmekaniek” wel degelijk nodig is om
de Koning der Tweepitters te doen
functioneren met de onverstoorbare,
hoge efficiency welke Panhard aan —
onder meer — een abonnement op de
eerste plaats in het ,rendements-klas-
sement” van Le Mans heeft geholpen

Bij de pers-proefritten op het Zand-
voortse circuit boften we, aan het stuur
te komen van de wagen die het meest
gelopen had (19.000 km) en daardoor
de opmerkelijke ,Drehfreudigkeit” van
het gegeven motortype zonder gewe-
tensbezwaar te kunnen uitbuiten. Ac-
celeratiesprints op de lage versnellinger
doen 't toerental gretig omhoogschie-
ten tol — voor men het in de gaten
heeft — zoiets van 6800 & 7000 omw/
min, een draaisnelheidsgebied waarin
de machine zich kennelijk nog volko-
men senang, happy" en kiplekker
voelt, hoewel het reeds midden in het
rode veld van de toerenteller ligt en als
zodanig niet bestemd is voor ,Jangdurig
verblijf”. Bij de topsnelheid, zo tussen
145 en 150 km/u, behoort een nauwe-
lijks hoger toerental dan  dat voor
maximum-vermogen (5750 omw/min.)
en de indirecte vierde versnelling heeft
dus slechts in beperkte mate een over-



drive-karakter. Het maximum op de
derde, di. de prise directe, bedraagl
ongeveer 120 km/u.

De . Tigre"-motor onderscheidde zich
al van meet af o.a. dairdoor, dat zijn
70 pk/liter niet met een rauwe, stugge
gang of luidruchtige werking behoeven
te worden , betaald” en thans heeft een
verbeterde afstemming van 't gasstro-
mingstraject aon de 2zuigzijde, wvan
luchtfilterinlaat tot ecilinderkop, de
trekkracht bij verhoudingsgewijs lang
toerental (2000 omw/min ed.) nog
weer enigermate vergroot. De motor
protesteert dan ook op generlei wijze
wanneer hij rustig en bezadigd . bood-
schappen moet doen", al is het uiter-
aard zaak zijn draaisnelheid niet al te
ver te laten afzakken. Over stoomma-
chine-souplesse beschikt een 850-cc
tweecilinder van 60 pk nu ook weer
niet

Van de vierversnellingsbak met vioer-
handle (dat nog om enige verbuiging
vraagt) hebben de synchronisatie en
het bedieningsmechanisme niet de op-
vallend hoge kwaliteit waarmee de
schakelende goegemeente zelfs bij enige
goedkope modellen werd verrast de
laatste tud, maar enige aanmerking
valt er in redelijkheid toch niet op de
gangwissel te maken.

Onze gastheren van de Amsterdamse
Citroén/Panhard-nederzetting hadden
om principiéle redenen ervan afgezien,
ten behoeve van het Zandvoortse cir-
cuit de banden der nieuwe wagens een
wat hogere dan de normale spanning
te geven— hetgeen vask weél wordt ge-
daan, naar wij menen. Dit bood ons de
gelegenheid om te constateren, dat het
type 24.CT (begrijpelijkerwijs met Mi-
chelin X-banden uitgerust) ook bij een
waarlijk scherp tempo door de baan-
bochten aan zeer hoge eisen van weg-
vastheid, koersstabiliteit en nauwkeu-
rige bestuurbaarheid voldoet, zonder
dat er maatregelen getroffen zijn om de
dwarsstijfheid van de banden tot boven
het normale pell te vergroten.

De jongste PL-crealie is géén auto
waarmee de eerste, de beste koetsier al
bijna direct een hoog circuit-moyenne
kan maken, bi) normaal-geringe kans
op een schuiver of andere ,onverplich-
te figuur"”. Niet, dat het hier gaat om
een | lastige” of ,onberekenbare” wa-
gen, dieeen lange tijd van wennen
vraagt, maar er zijn toch wel autoty-
pen, ook in dit genre, waarop een nor-
maal-goede rijder viugger ingeschoten
rankt. Heeft men echter de eigenschap-
pen, de reacties, van de Panhard Coupé
eenmaal door — en nogmaals: daarbij
zinspelen we geenszins op eigenaardig-
heden die speciale aanpassing zouden
vereisen — dan is het een zéér stabiel
voituur van bijzonder gave wegligging
en een prettig besturingskarakter.

Nu hindert ons bij Zandvoortse nieuw-
model-introducties telkens weer de een-
zijdigheid der beocordelingsmogelijkhe-
den op het &l te fraaie, effen wegdek,
en aangezien er in dit geval redenen
waren waarom we niet weel fiducie
hadden in de veringskwalitgit van de

Uit: De Auto, 1963

nieuwe Panhard, zijn we met een 24.-
CT ook nog over gewone verkeerswe-
gen op stap geweest. En ziet — het ge-
drag van de Coupé, o.a. op uilgezocht
abominabele bestratingen der verzakte
kinderhoofdjes-categorie, zorgde voor
een zO0 mangename verrassing, dat het
een haar scheélde, of we hadden hier
de term ,openbaring” gebruikl. De ve-
ring bleek zeer bepaald beter, mecr
speciaal soepeler, te zijn dan bij auto-
typen als deze normaliter het geval is;
beter ook dan bij de Panhard Sedan.
Aangezien de constructie der wielop-
hangings- en veringsorganen in geen
enkel opzicht wijziging heeft onder-
gaan — vooOraan twee transversale
bladveren boven elkaar, met een stij-
ve dwarsgeleidingsarm schuin er tus-
sen; achteraan torsiestaven-vering van
een heel lichte V-vormige buisas die
de wielen drasgt — moet het aan een
bijzonder geslaagde afstemming van de
verings- en schokdempings-karakte-
risticken liggen, dat hier zo'n onge-
dacht goed stoot-absorberende en voor-
treffelijk gedemple vering werd ver-
kregen. Wat men bij de Coupé gede-
monstreerd krijgt, komt in feite neer
op ,toeristische"” veringssouplesse in
combinatie met sportwagenstabiliteit en
-ligging, en dat is een 1é zeldzaam re-
sultaat om er niet de viag bij uit te
steken. .

Het remsysteem tenslotte, verdient de
aandacht omdat hier trommelremmen
gehandhaafd bleven, maar met toepas-
sing van grote aluminium trommels,
welke daarenboven royaal van koel-
ribben zijn voorzien, en die als het
ware door de, tot weinig meer dan
velgen teruggebrachte wielen héén
steken. Voor het beproeven van deze
remmen op haar — vermoedelijk schijf-
rem-achtige — bestendigheid tegen
Hfading” is geen gelegenheid geweest.
In verband met zijn afmetingen heeft
ook de Panhard Coupé de, bij dit car-
rosserietype gebruikelijke halfwas-ach-
terbank voor de accommodatie van 2 of
3 kinderen, dan wel (na vooroverklap-
pen van de leuning) een kwantum ba-
gage dat in de achtersteven geen plaats
meer vond, De hoogst comfortabele
voorzetels munten tevens uit door on-
gewoon ruime verstellingsmogeijihe-
den, waarvan de wetenswaardige de-
tails bij de desbetreffende foto staan
vermeld. Ook voor de bijzonderheden
van verwarming en ventilatic — met
de zo knap bedachte ,beeldroman”-re-
gelaar die alle opschriften en elk ge-
heugenwerk onnodig maakt — mogen
we wel naar het afbeeldingsbijschrift
verwijzen. De verwarmingsiucht wordt

uiteraard geleverd door de krachtige
turboventilator welke koellucht langs
de motorcilinders jaagt.

De kunstleerindustrie heeft het met
haar beste, althans visueel mooiste pro-
dukten zd ver gebracht, dat enige tijd
geleden een bepsald automobielmodel
er op achteruitging, in de ogen van het
lekenpubliek, toen de kunstleren door
echt leren bekleding werd vervangen.
Deze laatste zag er minder  echt” uit
dan het synthetische materiaal !
Voor de Coupé-carrosserie gebruikt
Panhard een heel mooie, soepele vi-
nyl-kwaliteit, waarvan het aspect be-
langrijk bijdraagt tot de luxueus-be-
haagiijke sfeer van het interieur, welke
tot op zekere hoogte aan duur Italiaans
koetswerk doet denken. Ook het in-
strumentenbord ,mag er ziin"”, terwijl
mede in andere opzichten veel werk is
gemaakt van wat we onder ,uitrusting”
kunnen samenvatten.

Nu zal niemand willen bestrijden, dat
de carrosserie-uitvoering tegenwoordig
een zéér grote, vaak overheersende rol
speelt in de appreciatie van adspirant-
autokopers — menigmaal zelfs van hen,
die men daarop niet zou aanzien we-
gens hun sportief-technische instelling.
Een en ander in aonmerking genomen,
zouden (zo dachten we) de bovenbe-
doelde Coupé-charmes — waarbij ge-
voegd Panhard-rijkwaliteiten en [ Ti-
gre’'-prestaties, beide op het verhoogde
peil van de 24.CT! — wel eens méér
gegadigden kunnen aantrekken dan het
zeer geringe aantal, van wie men het
waarschijnlijk acht, dat zij voor (kort-
weg) een ,Panhard van 11 mille” in
de markt zullen zijn
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De Panhard 24 CT Made in Uruguay

Ontleend aan een Uruguayaanse site; doorgestuurd door
Mark Leutscher , vertaald door Henk Ottevangers en Google
marbadanPublicado de 24/07/2012

De vraag hoe het kwam tot het maken
van een nationale Panhard 24 CT levert
een interessante anekdote op die een
aardig tijdsbeeld van Uruguay schildert.
c::::‘::.., De nationale auto-industrie (waaronder ook de hier te lande
geproduceerde pick-up en glasvezel sedans) gebruikte in de
jaren 60 de power unit van de PL 17, terwijl de Franse CT
werkte met een motorgroep afgeleid van de Panhard PL17
Tigre, die sportievere prestaties leverde (lk weet niet alle
verschillen tussen de ene en de andere groep, behalve de
voor de hand liggende - Marbadan).

Wat betreft de carrosserie: de matrijs is ontleend aan de
originele Franse auto, maar Uruguay was de enige fabrikant
in de wereld die het model Panhard 24 CT met een met
glasvezel versterkte polyester body produceerde.

Het merkwaardige verhaal van hoe en waarom zij de
Panhard 24CT in Uruguay bouwden begint met de

iFLOS PLANES

-t;:‘mr_mmon = ' == : PRIB  avontuurlijke en moedige persoonlijkheid van het
sCoNomMIcA &F " — S i belangrijkste lid van de firma die Panhard in ons land
© i ten b fitros | - | o vertegenwoordigde, die, om zijn gedurfde doel te bereiken
FUERTE K= : - . ; X .
Sains garantide, | I~ bereid was alle ethische en morele beperkingen overboord
Wdelormable, =2 2 - 1 T | te zetten.
L, esade o \Y - | Defirma had ervaring in het bouwen vanuit complete
LE.G;B}‘;E Exporicidnt : | bouwpakketten van Panhard, die als gedemonteerde auto's

MUTIO, PASSADORE ¥ Cia. "“ Uit Frankrijk geimporteerd werden, maar in later tijd werd
Sonevely:ERZ - ‘ de integratie (zoals ze het noemden) uitgevoerd met

buitenlands mechaniek en Uruguayaanse carrosserieén (de eerste carrosserieén waren van metaal en de laatste modellen PL

17 van glasvezelpolyester).

Wereldwijd was in 1964 de bedrijf situatie van Panhard kritiek; aan de horizon doken belangrijke veranderingen op, zoals

complete overname door Citroén.

Op het hoogtepunt van deze situatie kwamen Uruguayaanse vertegenwoordigers van het merk in Frankrijk aan met het

voorstel om de 24 CT in ons land te gaan maken, met een polyester body en Tigre-mechaniek. Ze waren vol vertrouwen in de

reactie op dit voorstel, aangezien de Fransen zich al hadden kunnen vergewissen van de kwaliteit van de kunststof carrosserie

auto'sdie hier gemaakt werden.

Om het project uit te voeren was, behalve de vanzelfsprekende toestemming, alleen nog maar een gloednieuwe, 0-kilometer,

auto nodig om de polyester matrijs voor de Uruguayaanse 24 CT te kunnen maken.

De botte weigering viel ze rauw op het dak!

* tu dinefo

Buoncristiano Heber, chief executive van de Uruguayaanse firma, was bij de terugkeer vastbesloten om toch door te gaan met
zijn idee, en de Franse orders te negeren. Daartoe verzamelde hij op allerlei vlakken medewerkers om gezamenlijk de
strategieén in verband met het project te analyseren.

Het project was gebaseerd op vier pijlers. De eerste pijler was zijn eigen en onbeperkt vasthoudendheid. De volgende twee
pilaren waren twee tovenaars die het bedrijf had, de een de glasvezelcarrosserie-expert Juan Micolinni en de andere de
bekwame carrosseriebouwer, speciaal voor merkwaardige metalen constructies, Arnoldo Castro. Beiden ontwerpers van
verschillende modellen van de Primera lijn, gemaakt voor de binnenlandse auto-industrie.

De vierde pijler lag minder voor de hand: een leraar van het Frans Lyceum, die een Franse Panhard 24 CT, Frans-geregistreerd
en al bezat. Deze klant van de onderneming en tevens nietsvermoedende donor liet regelmatig het onderhoud van zijn auto
bij de firma uitvoeren, dus hij was niet verbaasd toen de serviceadministratie hem opriep om hem eraan te herinneren dat in
de komende dagen een servicebeurt uitgevoerd moest worden.

De zorgvuldige en gehoorzame professor meldde zich vroeg in de volgende ochtend met de CT-24 in de werkplaats.

De beurt zou niet meer dan een ochtend in beslag nemen.

Toen de auto nog maar net binnen was riep Buoncristiano de chef-werkplaats en zei: "Probeer deze auto even uit en kom
terug met een aantal mechanische storingen en dergelijke die een reparatie van zo’n tien tot vijftien dagen zullen vergen." De
chef reed gehoorzaam met de auto naar de Boulevard Artigas, op het hoogste punt van de Golf van Montevideo (waar de
stoepranden heel hoog zijn), en raakte een stoeprand zodanig dat hij een homokineet in barrels reed.

Zodra de auto teruggesleept was naar de garage riep een "bezorgde" Buoncristiano de leraar om hem het slechte nieuws te
vertellen en excuses voor het ongeluk te maken. De verklaring ging ongeveer als volgt: "de chef kwam naar buiten om uw auto
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uit te proberen en in de straat, in een poging om een hond te ontwijken, raakte hij een stoeprand, zo ongelukkig dat er een
kruiskoppeling kapot is ...".

Aangezien we deze onderdelen niet op voorraad hebben, moeten ze uit Frankrijk komen, met de luchtvracht, en dat gaat wel
een week, misschien een dag minder, misschien een dag meer, duren.

De begripvolle leraar accepteerde de tegenslag als een gentleman.

Zonder tijd te verliezen wordt in een hoek van de werkplaats een behuizing met een aantal schermen en een zeildoek in elkaar
gezet om het project te verbergen voor nieuwsgierige ogen, en op bevel van Buoncristiano wordt al het beschikbare
personeel bij de auto ingezet om hem netjes te demonteren en dan de matrijs voor de toekomstige auto volgens plan in elkaar
te zetten.

Na een hectische week informeert de professor telefonisch naar de ontwikkelingen rondom zijn auto en krijgt te horen dat er
nog geen nieuws omtrent reserveonderdelen is. In de daarop volgende dagen levert een paar telefoontjes dezelfde reactie op.
Tenslotte meldt hij zich, enigszins bezorgd, in de kantoren van het bedrijf. Dit keer slaagt Buonchristiano (die zijn naam beslist
geen eer aandoet — OttHW), met diverse kopjes koffie en gezellige babbel er opnieuw in om hem gerust te stellen en nieuwe
hoop te geven.

Op een dag verloor hij uiteindelijk zijn geduld en richtte zijn voetschreden naar de werkplaats om al zijn twijfel uit de weg te
ruimen. In plaats van via de receptie, glipte hij door de ingang van de werkplaats naar binnen zonder dat iemand het merkte,
en begon zijn auto te zoeken. Vooraleerst zonder resultaat, maar zonder op te geven belandt hij uiteindelijk in dat
nieuwsgierigmakende hoekje met zijn schermen en zijn canvas, waar geluiden van werkende mensen uit opstijgen. Sommig
mensen die erbij waren op het moment dat de man de ruimte binnenkwam en zijn auto volledig gestript zag staan, vertelden
me dat ze bang waren dat de man ter plekke van shock en woede dood zou vallen.

Maar de soep werd niet zo heet gegeten als hij werd opgediend. Buoncristiano nam de controle van de situatie (weer) over en
stelde de arme man gerust. Het schijnt dat hij zijn eigen auto heeft kunnen gebruiken totdat de CT uitkwam, en nog heel wat
maanden meer. Alles liep op rolletjes, de Fransen met hun 24CT (veilig) en Buoncristiano met zijn nationale project 24 CT
gerealiseerd.
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Het was een dag met een gaatje erin. Een het was ’s ochtends nog wel zo goed begonnen.

PL reed prima richting Katwoude, het verkeer zat niet tegen en het weer was prima.

Tot 2 km vé6r Katwoude. Hikkende motor. Gauw op een veilige parkeerplaats gezet en gekeken wat er loos was. De benzinemeter
gaf nog genoeg aan, maar de benzinepomp gaf lucht. En mijn jerrycan had ik kennelijk al eens eerder geleegd. Dus lopen naar de
dichtstbijzijnde benzinepomp, die gelukkig, zo zei een passerende hardloper, niet ver weg was. Voor hem niet, nee, maar voor mij
was het toch 1,5 km heen- en weer teruglopen.

PL startte daarna gelukkig, en dus als een haas door naar AC Katwoude, waar de meute juist op het punt stond om te vertrekken.

: Gelukkig hadden ze mijn
gebakje nog bewaard.
Achter Rob aangereden,
eerst naar de
benzinepomp, en daarna
door Monnickendam
(wat een leuk stadje is
dat; ik was er nog nooit
geweest) naar de
Vogelkijkwand, waar de
flieter, de kroet en de
roepiroepi zich van alle
kanten lieten bekijken. Verder door een stel onuitsprekelijke buurtschappen richting Hoorn en Enkhuizen.

In Enkhuizen aangekomen eerst een saluut gevormd voor Frans Post, en toen richting haven gelopen.
Ik heb nog een flappentapper gezocht, want het
jerrycannetje had mijn contante geld uitgeput, maar

helaas niet op tijd kunnen vinden. We moesten de
St

—

veerboot naar het Zuiderzeemuseum op!

Eenmaal op de boot bleek ongeveer de helft van het gezelschap de boot gemist te hebben, zodat we halverwege uitstapten en op de
volgende boot met de rest gingen wachten. Ik zei het al, het was een dag met een gaatje.

Het Zuiderzeemuseum was schitterend, en de wandeling terug naar de stad ook, maar toen we arrlveerden bij het restaurant waar
de naborrel en de
prijsuitreiking zouden
plaatshebben bleek dat die
dag failliet te zijn gegaan.
Dag met een gaatje! Gelukkig
vond Peter Breed al snel een
ander restaurant waar we
dan wel terecht konden.
Inmiddels had ik een
flappentapper gevonden,
maar die deed het niet. Zijn
overbuurman gelukkig wel.
Na een uur bleek in het reserverestaurant toch geen gelegenheid voor het diner te zijn, zodat we met zijn allen weer verkasten naar
een derde exemplaar. En daar was het heel leuk en gezellig, temidden van de uit de hand gelopen hobby van de eigenaar: allemaal
prachtige grote scheepsmodellen.

Op de terugweg reed PL als een zonnetje, tot 10 km voor thuis. Toen was het weer uitvallen, weer oppakken, uitvallen enzovoorts.
Kreupel en struikelend toch thuisgekomen. De carburateur bleek droog te staan, dus toch iets met die benzinepomp.

Ik zei het al, een dag met een gaatje.

Maar het was een prachtige rit en een geslaagde dag., met dank aan comité van Thor en van der Rol. OttHW
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TERUG NAAR DE TOEKOMST (SLOT)

In de afgelopen twee Koeriers hebben we kunnen zien dat er in de jaren (vlak) na WOII nog wel wat meer gedurfde, gewaagde,
gedroomde en onverwezenlijkte auto’s geweest zijn behalve de Panhard Dynavia.
In deze serie volgt thans het slot.

1978 : Toekomstbeeld van de superauto
volgens Mercedes-Benz. Met een
aerodynamisch geperfectioneerde
carrosserie bereikt deze Duitse dame
simpel de 320 km/h en is daarmee een
typische recordwagen. Nu, vier decennia
later, zijn haar prestaties nog altijd
hedendaags te noemen.

© Mercedes-Benz

1952 : Deze wagen werd ontworpen
in samenwerking met
carrosseriebouwer Touring-
Superleggera op basis van een

Alfa Romeo 1900 C. Van deze Disco
Volante (vliegende schotel) zijn
slechts 4 exemplaren gebouwd. Met
haar dubbelbolle silhouet spreidt ze
een bijzonder aerodynamische en
futuristische lijn ten toon.

© Fiat S.P.A.

1979 : Gladde velgen, wegklapbare
koplampenrij en televisiescherm
voor het zicht achteruit... Deze
Aston Martin Bulldog verenigt een
futuristisch uiterlijk met
technologische innovaties.

© Aston Martin
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1956 : Typisch voorbeeld van een
Amerikaanse concept-car uit de
jaren ‘50 Deze Buick Centurion
vertoont alle kenmerken van de
toenmalige toekomstauto:
vliegtuigvorm, glazen dak en
extreem uitgerekte lijn.

© GM Heritage Center

1951 : Dit wordt wel als één der
belangrijkste concept-cars van
General Motors beschouwd : de Buick
Le Sabre. Zij vertegenwoordigt de
uitbundige verbeelding van de
Amerikaanse autoindustrie uit de
jaren ’50. Behalve een avant-
gardistische vormgeving had deze
futuristische cabrio ook nog eens
allerlei technisch nieuwe snufjes, zoals
regensensoren om het
kapuitvouwmechanisme in werking te
stellen.

© GM Heritage Center

1981 : Citroén onderzocht in deze
tijd de mogelijkheid om een SUV te
produceren (break monocorps). Het
project werd verlaten, maar enige
tijd later weer opgepakt. Dit concept
heeft overigens meer weg van een
maanwagen dan van een familie-
auto, maar de BX is er nog wel, zij
het in de verte, in te ontdekken.

© Citroén

Dat deze serie nu wat mij betreft ten einde is betekent niet dat hij niet door een van onze medeclubleden voortgezet kan worden.
Graag zelfs!! Ik zie met belangstelling een vervolg door één of meer van jullie tegemoet. Plaatje van mooie auto’s doen het altijd
goed in een blad als dat van ons. Henk Ottevangers
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i De auto’s van Ettore Bugattl, Walter Bentley, Henrf Morgan, Frederic

Henry Royce, de gebroeders Duessenberg, Henri Ford, Hispano Suiza,
Alfa Romeo en vele andere merken vormen een legendarische klasse,
die tot op de dag van vandaag nicts aan glans heeft verloren.
Het is nog steeds een genot onn in zo'n auto te rijden. Elke klassieker
is unick en heeft voor u, als eigenaar, een onschatbare waarde.
Klassickers vragen om een speciale behandeling, ook op het gebied
van verzekeringen. Wij verzekeren alle klassiekers op unicke wijze,
op basis van vaste taxatic en tegen een prettige premie. De eersle taxatie door
een beédigd classic car taxateur kan zelfs gratis zijn. Informeert u eens

vrijblijvend of beter nog: stuur de bon in, dan sturen wij u een offerte.
- -7 / b g ~ T /n[ Q
Ul ONSCNAlDAare Waaldie
_ ; I

ik wil meer weten over uw
klassicker verzekering en taxaties

I \Jd Stuur mij cen offerte voor mijn kiassicker
I Merk entype: |

Bowwjaar: | Geschatte kilometrage: |

Naam: |

Postcode: |

Woonplaats: |

Tel.privé: | Tel.zaak: |
Beroep: |

U kunt de bon in een ongefrankeerde envelop sturen aan:

KUIPER VERZEKERINGEN
ANTWOORDNUMMER 51 8440 VB HEERENVEEN

'd Belt u mij voor nadere informatie I

I Adres: |

st e, s kel e it el el

nvas.id « lid NV

Verzekerd volgens FEHAC normen

KUIPER
VERZEKERINGEN

Kuiper Verzekeringen Bezockadres: Breedpad 21 8442 AA Heerenveen Postadres: Posthus 116 8440 AC Heerenveen
Telefoon: (0513) 61 44 44 Telefax: (0513) 62 37 42 www.kuiperverzekeringen.nl
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Port Betaald
Port Payé
Pays-Bas

www.editoo.nl

Indien onbestelbaar retour:Oostervenne 421, 1444 XP PURMEREND

Lijnbaan 27, 1969 NB Heemskerk, Nederland, +31251253105, +32653418044

info@panhard.nl
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