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Van de voorzitters...

Chers Amis,

2018 est une date importante pour votre club car elle est synonyme de cin-
quantenaire. Votre club est ainsi le doyen des clubs Panbard et Levassor !
C'est avec un grand plaisir que je me rendrai au RIPL 2018 pour souffler les
bougies de votre club a vos cotés.

La marque doyenne a aujourd’hui plus de 125 ans, et existe toujours a tra-
vers les clubs (prés d'une quinzaine) dans le monde entier,

Vous pouvez étre fier de votre club, de votre travail et de la passion qui vous
anime. Ne l'oubliez pas, vous éles, avec tous les autres clubs, les représen-

tants du premier constructeur awtomobile mondial!

Bien amicalement,
Benjamin Clappier

Président de la Fédération des Clubs Panbard et Levassor:

Als super jonge voorzitter van 28 jaar heb ik de
club mogen helpen veranderen. Eerst ging het
vooral om onderdelen en het rijdend houden van
gezinsauto's naar een echte vriendenclub.

Een club waar federeen die iets met Panhard heeft
zich thuis voelt, opgenomen wordt in onze vrien-
denkring, Een club die open staat voor pietlutten,
restaurateurs, autogekken, sleutelaars, gevorder-
den of beginners, bejaarden of jonkies. ledereen
hoort er bij.

Na mijn voorzitterschap van 15 jaar hebben alle
voorzitters na mij deze sfeer gehandhaafd en
verder uitgebouwd. Dat geeft mij nu bij de 50ste
verjaardag van de club enorm veel voldoening.
ledereen gefeliciteerd!

Joannes Collette

{ As @ super young chairman of 28 years, | was

" in a position to help change the club. At first, it

was mainly about spare parls and keeping family cars
on the road later becoming a club of real friends

A ciub in which everyone with affinity for Panhard,
feels at home and is welcomed in our circle of friends.
A club that is open to finicky people, restorers, car
nuts, DIY mechanics, advanced or beginner, older or
young. Everyone needs to feel at homs.

After my 15-year chairmanship, all chairmen after me
have maintained this atmosphere and expanded beyo-
nd that. That gives me a ot of satisfaction at the 50th
anniversary of the club, Congratulations to all!

Joannes Collette

l'l)’-\ I'&ge de 28 ans, en tant que président vrai-

ment tres jeune, j'ai pu contribuer au change-
ment du club. Il s*agissait d'abord surtout des pigces
détachées pour maintenir sur la route les autos de fa-
mille, pour aprés devenir un vrai club d'amis ; un club
ou tout le monde se sent chez lui, pour étre adapté par
notre cercle d'amateurs. Un club ouvert aux pointillsux,
aux restaurateurs, aux fous du volant, aux bricaleurs,
aux expérimentés et aux débutants, aux personnes
agees et aux jeunots. Chacun en fait partie.

Apreés ma présidence de 15 années, tous les prési-
dents aprés mol ont maintenu et soutenu |'ambian-
ce. Au 50eme anniversaire du club, cela me donne
une tres grande satisfaction. Félicitations pour tout le
mande !

Joannes Collette
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Toen Joannes Collette op de ALV van 9 februari
1990 afscheid nam, trad Denis Boon aan als nieu-
we voorzitter van onze club. Op diezelfde ALY werd
ik, samen met Chris Dumoulin, als evenementen
commissie gefnstalleerd. Denis en ik hebben vaak
nauw samengewerkl, vooral bij de organisatie
van evenementen. Denis was in de eerste plaats
een heel creatief iemand, vol initiatief. Een paar
prachtige Panhard Koeriers zijn daar het bewijs
voor, Net als de barbecueschorten die hij voor het
RIP 1993 heeft gemaakt, die van mij gebruik ik
nog steeds.

Hij heeft zich, net als Joannes Collette, steeds
intensief voor onze internationale contacten en
evenementen ingezet, Toen in 1991 het 100-jarig
bestaan van Panhard gevierd moest worden, maar

niemand met ideeén kwam trok hij het initiatief

naar zich toe en organiseerde een rit naar Parijs
voor de Nederlandse, Belgische, Duitse, Franse
en Engelse Panhardisten. Dat resulteerde in een
magnifiek treffen in Ermenonville.

Op 26 januari 2001 mocht ik het stokje overnemen
van Denis Boon, Ik heb geprobeerd Denis en Joan-
nes na te volgen, veel enthousiasme en creativiteit
in de club te brengen en goede contacten met alle
Panhardclubs over de hele wereld te onderhouden.
Dat heeft geleid tot steeds beter bezochte Rassem-
blements Internationales Panhard. En ik vond het
prachtig ons Panhard-wereldje te zien uitdijen.
0ok de contacten met Citroén werden intensiever,
met als hoogtepunt ons RTP 2003 in Amsterdam
toen Citroén onze gastheer was en het Citroénge-
bouw leeggeruimd werd voor de meest bijzondere
Panhards,

Een jaar later, op 4 mei 2004, overleed Denis, veel
te jong - net 56 jaar oud.

Met de opkomst van het Internet moesten we ook
als club een moderniseringsslag maken: een Web-
site! En een andere manier om het clubblad, de
Panhard Koerier te maken. Dat is allemaal prima
gelukt, Elk kwartaal ligt er wat moois in de bus,
1k heb dit tot de ALY van 10 februari 2012 kunnen
doen, 11 jaar, precies even lang als Denis Boon.
Maar op een gegeven moment neemt het enthou-
siasme wat af en kreeg ik andere prioriteiten. We
boffen dan weer als club, want er staat dan altijd
een capabel femand klaar om dat stokje over te
nemen: Peter Drijver.

Denis Boon T en Frank van Nieuwkerk

PANHARD

MBI e ——

NN L ENGLEBER'TS AUTOMORIELIANYEL
THERESIASTIRAAT 105 o DEN TIANG & 1 &

gg‘wnen‘qoénﬂes Collette saic"goqg?ye in 1990,
Denis Baon joined.us as the new.chairman of
our club. At the same general meeting, | was installed
as an events commitiee member together with Chris
Dumoulin. Denis and | often warked closely together,
Bspecially in the organization of events.

Denis was first and foremost a very creative person:
full of ideas and initiative. A handful of wonderful Pan-
hard Koerier editions, the club’s magazine, are proof of
that, Just like the barbecue aprons he created for the
RIP 1993; | still use mine today.

He, like Joannes Collette, always put a lot of effort into
international contacts and events. When the 100th
anniversary of Panhard was to be celebrated in 1991
but nobody came up with any ideas, Denis seized the
initiative and organised a trip to Paris for the Dutch,
Belglan, German, French and English Panhard enthu-
siasis, which resulted in a magnificent meeting event
in Ermenonville

In January 2001, |, Frank van Nieuwkerk, was hon-
oured to take over fram Denis Boon as chairman of
the club.

| tried to follow Denis' and Joannes' exemplary roles,
bringing lots of enthusiasm and creativity to the club
and as well as maintain good contacts with all Panhard
clubs around the world. This has led to increasingly
well-visited RIP-Rassemblements Internationales Pan-
hard, | loved it to see how the world-of-Panhard was
expanding. The contact with Citroén also intensified;
the highlight being the RIP 2003 in Amsterdam when
Citroén Netherlands was our host and their building
was cleared lo pul the most extraordinary Panhards
on display

One year later, May 4th, 2004, Denis passed away;
much too young at just 56 years old

With the rise of the Internet we also had to drive some
modernisation as a club: a website! And also a diffe-
rent way to create the club’s magazine, the ‘Panhard
Koerier'. That all worked out fine. Every quarter still,
there's a wonderful edition on the door mat.

| stayed as a chairman untll the general meeting of
2012, 1.e. 11 years, which is exactly as long as Denis
Boon's chairmanship. At some point, enthusiasm fades a
little and | found other priorities. However, we were lucky
as a club, because there is always a capable person who
is ready to take over responsibility: Peter Drijver.

Dennis Boon 1 et Frank van Nieuwkerk

I . A I'assemblé® generale de 1990, Iursabg Joan-

nes Collette tira sa réverence, Dennis Bpon de-
vint le nouveau président de notre club. A fa méme
assemblée genérale, je fus nommé membre de la
commission des événements, avec Chris Dumoulin.
J'al souvent travaille avec Dennis en etroite lialson,
surtout lors de |'organisation d’événements. Dennis fut
d'abord une personne trés créative, pleine d'initiati-
ves. Quelques Panhard Koerier, le magazine du club,
en sont |a preuve fantastique. Tout comme les tabliers
de barbecue qu'il a fabriques pour le RIPL de 1993 :
J'utilise toujours et encore le mien.

Comme Joannes Collette, il s'est toujours engage
de facon intensive pour nos contacts internationaux
et pour les événements, En 1991, lorsqu'on devait
célébrer les 100 ans de Panhard, mais personne ne
venait avec des idees, il a repris I'initiative et organise
un voyage a Paris pour les panhardistes néerlandais,
belges, allemand, frangais et anglais. Cela a eu paur
résultat un rassemblement magnifique a Ermenanville.

Le 26 janvier 2001, j'ai pu reprendre ie témoin de
Dennis Boon, J'al tente d'assurer la succession de
Dennis et de Joannes, d'apporter beaucoup d'enthou-
slasme el de créativité dans le club et d'entretenir de
bons contacts avec fous les clubs Panhard partout
dans le monde. Cela a toujours résulté en des ras-
semblements internationaux de Panhard de mieux en
mieux fréquentés, Je prenals un frés grand plaisir a
faire grossir notre fantastigue monde des Panhard. Les
contacts avec Citroén aussi se sont intensifiés, avec
pour point culminant notre RIPL de 2003 a Amsterdam,
lorsque Citroén fut |'ndte ef le batiment de Citrogn vidé
pour loger les Panhard les plus spéciales.

Un an plus tard, le 4 mai 2004, décéda Dennis, 4 un
age beaucoup trop jeune de juste 56 ans.

Avec la maontge de I'internet, il fallait que notre club
aussi fasse un pas vers la modernisation @ un site
web | Et aussi une autre fagon de produire le Panhard
Koerier, le magazine du club. Cela a merveilleusement
réussi. Chague trimestre, les membres trouvent un bel
exemplaire dans leur boite & lettres. J'al pu exercer
la fonction jusau'a I'assemblée générale du 10 février
2012 : 11 années, exactement la méme longueur de
présidence que celle de Dennis Boon. Mais & un mo-
ment donng, I'enthousiasme baissait un peu et mes
priorites changeaient. En tant que club, nous sommes
heureux qu'il y ait toujours une persanne compétente
pour reprendre le flambeau : Peter Drijver.

Dennis Boon 1 et Frank van Nieuwkerk




PANHARD AUTOMOBIELCLUB NEDERLAND 1968 - 2018

Voorzitters, bestuurders en redactieleden blijven lang zitten in de Panhardclub. Goede re-
den is dat er een prima sfeer van vriendschap en enthousiasme hangt. Aan de andere kant
bleek op onze aanwezigheid op Citromobile en vooral op Facebook er een enorm kapitaal
aan interesse in ons merk te bestaan waarvan we ons te weinig bewust waren.

Jongeren die nooit een Panhard op straat hebben zien staan maar meteen geboeid zijn
door de vorm, de reuk, het geluid, de techniek: en dan hebben ze er nog nooit in gereden.
Onze facebookpagina wordt inmiddels gevolgd door een grote groep Panhard et Levassor
liethebbers van over de héle wereld,

Onze club moet ‘verjongen’, we moeten vaker naar buiten met onze autoos en mensen
meenemen in onze liefde voor dit merk. Ik nam me voor na 5 jaar een jongere voorzitter te
vinden voor onze vitale levendige Panhardelub van een halve eeuw oud!

Peter Drijver.

Beste Panhardvrienden,

De oudste Panhardclub ter wereld is 50 jaar ge-
worden, We vieren onze verjaardag tijdens het
RIPL samen met meer dan 200 liethebbers uit 9
landen en ongeveer 100 Panhards in Doorn op 18-
19-20 mei.

Een club in goede gezondheid, dankzij het werk
van vele besturen en vrijwilligers die in de loop
der jaren de liefhebbers van het merk Panhard in
Nederland hebben weten bij elkaar te brengen en
te houden. Terugkijkend is de periode dat de Pan-
hardelub Nederland van een groepje ‘doorrijders’
naar een club van liethebbers evolueerde, heel be-
langrijk geweest.

gg Dear Panhard friends,

Chairmen, administrators and editors tend to hold their posi-

tions in the Dutch Panhard club for a relatively long time. The
main reason being a good atmosphere of friendship and enthusiasm.
0On the other hand, our presence at Citromobile and especially on Fa-
cebook has revealed a huge capital of interest in our brand of which
we had not been sufficiently aware.

Young people who have never seen a Panhard in the streets are im-
mediately fascinated by the shape, the smell, the sound, the mecha-
nics: even without ever having driven it. Our Facebook page is now
followed by a large group of Panhard et Levassor enthusiasts from
all over the world.

Our club needs to ‘rejuvenate’, we have to go outside more often
with our cars and people in our love for this brand. | decided to look
for a younger chalrman after 5 years in office for our vital and lively
Panhard club at the age of half a century!

Peter Drijver

' .Au sein du club Panhard, les présidents, les dirigeants et les

membres de la rédaction restent longtemps a leur place. Une
bonne raison est qu'il y régne une belle ambiance d'amitié et d'en-
thousiasme. D'autre part, notre présence & Citromabile et surtout sur
Facebook releva un grand capital d'interét dans notre marque, dont
nous ne nous rendions gue frop peu compte.

Surtout des jeunes qui n'ont jamals vu une Panhard dans la rue, mais
gui sont tout de sulte épris de la forme, de |'odeur, du bruit et de la
technigue, avant méme avair parcouru un seul kilometre, Notre page
Facebook est aujourd'hui suivie par un grand groupe d'amateurs de
Panhard et Levassor, partout dans le monde.

Notre club doit « rajeunir », nous devons sortir nos voitures plus sou-
vent et entrainer les gens dans |'amour de cette margue. Je m'étais
promis de trouver aprés 5 ans un président plus jeune pour notre
club Panhard vital et vivant, vieux d'un demi-siecle |

Peter Drijver

- \

Although our present time brings up new ch,a%lenges
- aging of members, ‘dreen’ cities - we are fot only
looking back, buf also looking forward to the caming
years

Yours sincerely, André Ros
" . Chers amife)s panhardistes,

Le plus ancien club Panhard au monde féte ses 50
ans. Les 18, 19 et 20 mal prochain, nous célébrons
notre anniversaire pendant le RIPL avec plus de 200
amateurs venant de 9 pays et environ 100 Panhard.

Un club en bonne santé, grace au travail du grand
nombre de dirigeants et de volontaires qui, au cours
des années, ont su rassembler les amateurs de la
marque Panhard aux Pays-Bas en une belle cohesion.

Die periode - eind jaren 70 en jaren 80 - valt sa-
men met het voorzitterschap van Joannes Collette,
die clubactiviteiten en verenigingsdoelen formu-
leerde die vandaag nog steeds de basis vormen
onder onze 50-jarige club! Dank Joannes voor het
in goede banen leiden van deze overgang, want
anders had de Nederlandse Panhardclub de 50
jaar waarschijnlijk niet gehaald!

Hoewel deze tijd nieuwe uitdagingen brengt - ver-
grijzing van leden, vergroening van steden -, kij-
ken we samen niet alleen terug maar ook vooruit
naar de komende jaren.

Met vriendelijke groeten,
André Ros

The oldest Panhard club in the world has turned 50.
We will celebrate our anniversary during the RIPL on
18th,19th and 20th May together with more than 200
enthusiasts from 9 countries and about 100 Panhards.

A club in good health, thanks to the work of many
hoards and volunteers who, over the years, have ma-
naged to bring and keep together fans of the Panhard
brand in the Netherlands. Looking back, the periad that
the Panhard club Netherlands evolved fram a group of
‘old banger drivers’ to a club of enthusiasts was very
important.

That period - in the late 70s and 80s - coincided with
the chairmanship of Joannes Collette, who defined
club activities and club goals that are still the foun-
dation of our 50-year-old club today! A big thanks to
Joannes for managing this transition, as otherwise the
Dutch Panhardclub probably would not have reached
its 50 years!

En regardant en arriére, on peut dire que 1a période
du Panhardclub Mederland, pendant laquelle il s'est
évolué d'un groupe de « conducteurs » vers un groupe
d'amateurs, a été trés importante.

Cette période —fin des annees 70, debut des annees
80- coincide avec la présidence de Joannes Collette,
qui a formulé les activités du club et les objectifs de
I"association qui forment toujours la base de notre club
quinguagenaire. Un grand merci a Joannes pour avoir
mene cette transition & bien, car sans cela, le club
Panhard aux Pays-Bas n'aurait vraisemblablement pas
pu féter ses 50 ans |

Bien que notre épogue nous pose de nouveaux défis
—nos membres grisannent, nos villes verdissent-, naus
ne regardons ensemble pas seulement en arriére mais
aussi vers les annees a venir.

Avec mes cordiales salutations, André Ros
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Hoe de Nederlandse Panhard Automobielclub

ontstond.

Via ons clublid Gerard Meeuwsen ben ik er achter gekomen. Hij wist mij te vertellen
dat Bart Jan Krouwel de initiatiefnemer is geweest voor het oprichten van de club.

Bart Jan kon van de vader van zijn toenmalige vrien-
din een PL17 overnemen. En omdat de Panhard dea-
lers, na het ter ziel gaan van het merk weinig animo
hadden om service te leveren en te zorgen voor on-
derdelen, kwam hij op het idee om in het toenmalige
tijdschrift “Rijdend Nederland” een oproep te plaat-
sen voor het vormen van een Panhard club.

De reacties waren zodanig dat hij met enige anderen
spoedig daarna de club heeft opgericht. Hij was daar-
mee de eerste voorzitter van de Société de Panhard
Pays-Bas. Hij was toen 21 jaar. De jongste voorzitter
ooit. Secretaris van het eerste uur was Cees van Gel-
dere. Hij vervulde deze functie tot 1971.

Een van zijn belangrijkste eerste acties was de over-
name van heel veel onderdelen van Citroén Leidse-
plein in Amsterdam. Op dat moment had de club nog
nauwelijks cash, dus hij heeft vit eigen middelen
deze onderdelen voorraad aangekocht.

Op een geven moment kreeg hij bij een rit langs de
Zuid Willemsvaart op de hoogte van Veghel een hef-
tige stroomstoring in zijn PL 17, Geen achterlichten
meer en allerlei andere wonderlijke elektrische ver-
schijnselen, Kort daarna ruilde hij de PL 17 in voor
een nieuwe Dyane. Daarmee was zijn Panhard avon-
tuur ten einde.

Van deze actie heeft hij nog steeds spijt: “Ik had mijn
Panhard nooit moeten verkopen!”. Omdat hij nog
steeds zo'n spijt heeft, vergeven we het hem en be-
groeten we hem graag op ons 50 jarig lustrum. Want
een ding is zeker: door zijn initiatief is de Nederlandse
Panhardclub de oudste club voor Panhard tweecilin-
ders van de wereld.

Joannes Collette

How did the Dutch Panhard Automobile Club
" come into existence?

| found out the answer via our club member Gerard Meeuw-
sen. He told me that Bart Jan Krouwel had been the initiator
of setting up the Panhard club.
Bart Jan could obtain a PL17 from the father of his former
girlfriend, And because Citroén-dealers, after the demise of
the brand, had little enthusiasm to provide service and spare
parts [in the Netherlands], he came up with the idea to put
an advert in the magazine “Rijdend Nederland" calling other
enthusiasts to form a Panhard club.
The reactions were such that he founded the Panhard club
soon afterwards with multiple other people. Bart Jan was
therefore the first chairman of the 'Société de Panhard
Pays-Bas'. He was 21 years of age at the time: the youngest
chairman ever. Secretary In those early days was Cees van
Geldere. He held this position until 1971.
One of his most impartant first actions was acquiring many
spare parts from Citroén Leidseplein in Amsterdam (Citroén
importer). At that time the club had hardly any mongy, so he
bought these parts using his own means.
At one moment, he suffered a severe electrical outage in
his PL 17 on a trip along the Zuld-Willemsvaart near Veghel
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No more rear lights and all kinds of other strange electrical
phenomena, Shortly thereafter he exchanged the PL17 fora
new Dyane. With that, his Panhard adventure ended.
Bart Jan still regrets this act: "I should never have sold my
Panhard!”. Because he still shows remorse, we are happy to
forgive him and look forward to welcoming him to our club's
50th anniversary. Because one thing is certain: if it wasn't
for Bart Jan's initiative, the Dutch Panhard club would not be
the oldest club for Panhard two-cylinder cars in the worid.
Joannes Collette

' . Comment est né club Panhard néerlandais

J'al recu la reponse de notre membre Gerard
Meeuwsen. Il me racontait gue Bart Jan Krouwel a pris 'ini-
tiative de creer le club.
Bart Jan pouvait racheter une PL 17 Tigre du pére de sa co-
pine d'époque. Aprés la disparition de la marque, du fait que
les concessionnaires Panhard n'avaient plus tellement envie
de proposer |'entretien et de fournier des pieces détachees,
il a eu I'idée du publier un appel dans le magazine d'épogue
« Rijdend Nederland » pour former un club Panhard.
Les réactions furent telles, que pas longtemps aprés, il a
crég |e club avec quelques autres personnes. Ainsi, Il fut le
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premier président de ce qui s'appelait la Société Panhard
des Pays-Bas. Il avait 21 ans, le plus jeune président de tous
les temps. Le premier secrétaire fut Cees van Gelddere, qui
a oceupé cette fonction jusqu'en 1971,
['une de ses premiéres et plus importants actions fut |e
rachat d'une grande quantité de pieces deétachées de Ci-
troén Nederland, Stadionplein 2 Amsterdam. A ce moment,
le club n'avait pas encore beaucoup d'argent, et Il a done
achete ce stock de piéces avec ses propres deniers.
A un moment donng, lorsqu'll roulait le long du Zuid-Wil-
lemsvaart a hauteur de Veghel, il a eu una importante panne
electrique avec sa PL 17. Plus de feux arriére et une grande
guantité d'autres phénoménes électriques bizarres. Tout de
suite apres, il a rendu sa PL 17 pour acheter une nouvel-
le Citroén Dyane, Ainsi se terminaient ses aventures avec
Panhard.
Aujourd’hui encore, il regretie cetie action »Je n'aurais ja-
mais di vendre ma Panhard ! ». Du fait qu'il a encore des re-
grets, nous lui pardonnons son action et nous |'accueillerons
volontiers lors des 50 ans du club. Car une chose est sire
gréce & son initiative, le club Panhard néerlandais est le plus
ancien club au monde des bicylindres Panhard.

Joannes Collette



PANHARD AUTOMOBIELCLUB NEDERLAND 1968 - 2018
Gerard Meeuwsen

Gerard Meeuwsen was al lid van de club, voordat deze was opgericht.

Ergens in 1966/ 67 heeft Bart Jan Krouwel uit Tiel een oproep gedaan in
het Nederlandse tijdschrift “Rijdend Nederland”. Een goedkoop krantje

met toen een grote verspreiding:

Het wordt steeds moeilijker om aan Panhard onderdelen te komen, want
Citroén dealers laten het afweten. Zijn er mensen die interesse hebben

een Panhard club op te richten?

Een paar jaar eerder had Gerard zijn scooter aan de
kant gezet en zocht naar een gezinsauto, Geen Opel
of Ford. Dat was niet spannend genoeg. Als echte
volbloed technicus viel zijn keuze op een 2Zde hands
Panhard PL 17. Ook hij las het bericht in Rijdend Ne-
derland en werd een van de eerste leden van de pas
opgerichte club.

Mooie interessante auto, de PL17. Maar helaas ging
er wel eens wat kapot zoals de versnellingshak. De
reparatie bij de dealer koste toen al € 1500,-1 Meer
dan de auto waard was. Ook kwam er eens een keer
heel veel rook onder de motorkap vandaan, midden
op de Waalbrug in Nijmegen. Gelukkig was er een
voorbijganger die met een deken hielp de brand te
blussen. Thuis heeft Gerard alle gesmolten bedrading
netjes gerepareerd,

Ondertussen begonnen de 2de PL 17 aangeschaft,
Ondertussen was Gerard steeds meer bedreven in het
repareren en onderhouden van een Panhard.

Via een tip van een kennis vond Gerard een Panhard
PL 17 cabrio. Een erfstuk van de tante van de eige-
naar. De auto was kapot en moest worden opgesleept,

Bij aankomst was de eigenaar nergens te vinden en
pasom 24 uur s nachts kon de auto worden bekeken.
Toen bleek dat er ook een bladveer was gebroken. Dat
werd gerepareerd met een blok hout en midden in de
nacht werd de auto over 80 km naar huis gesleept.

Ondertussen werden er andere gezinsauto’s aange-
schaft en duurde het lang voordat de cabrio een mooie
voed rijdende auto was. De oude PL 17 diende onder-

tussen als donor auto en via Kees de Waard-Wagner
kon Gerard de laatste officiéle Nederlandse Panhard
revisie motor kopen.

De auto wordt nu nog vaak gebruikt, Zijn zonen zijn
helaas niet zo in ons mooie merk geinteresseerd, Al-
leen als trouwauto dan. De auto staat gestald bij de
schoonzoon Hans van ons lid Han Vennink.

Zo'n Panhard doe je natuurlijk nooit weg!
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Gerard Meeuwsen was already a member of the club before it was even founded.

= Somewhere in 1966/67, Bart Jan Krouwel from Tiel put an advert in a Dutch ma-
gazine "Rijdend Nederland", a cheapish newspaper with a wide audience and distribution
among car aowners: ‘It is becoming increasingly difficult to abtain Panhard parts because
Citrogn-dealerships don't care. Are there any people interested in creating a Panhard club?”

A Tew years earlier, Gerard had put his scooter aside and started lpoking for & family
car. Not an Opel or a Ford. That wasn't exciting enough. Being a trained technician,
his choice was a 2nd hand Panhard PL17. He had also read the message in “Rijdend
Mederland” and became one of the first members of the newly created Panhard club.
Nice and interesting car, that PL17. But unfartunately, sometimes things break down,
like the gearbox. The dealer estimated the repair at fl. 1500,- (7O0€), more than the
car was worth, Some other time, a lot of smoke emerged from under the bonnet whilst
driving on the Waal-bridge in Nijmegen. Foriunately, there was a by-passer who helped
extinguish the fire with a blanket. Gerard neatly repaired all the melted wiring at home.
Meanwhile, the sills and other underpinnings started to rust very badly and therefore a
2nd PL 17 was purchased. In the meantime, Gerard became better and better at repairing
and maintaining a Panhard.

By means of a tip from someone he knew, Gerard found a rare Panhard PL17 convertible.
A helrloom of the owner's aunt. The car didn't run and had to be towed. Upon arrivat, the
owner was nowhere to be found and the car could only be viewed arcund midnight. It
then appeared that one of the leaf springs was broken. It was repaired with a block of
wood and in the middle of the night the car was towed home over a distance of 80 km.
In the meantime, other family cars had been purchased and it took a long time before
the PL17 convertible was a nice, well driving car, The old PL17 served as a donar car
and Kees de Waard-Wagner arranged for Gerard that he could purchase the last official
Panhard replacement engine that was available.

The car Is still often used, Gerard’s sons are unforfunately not that interested In our won-
derful brand; only as a wedding car. The car is stored at son-in-law Hans of Panhard Club
member Han Vennink. Such a Panhard, of course, you never ever sell!

' . Gerard Meeuwsen fut deja membre du club avant sa création, Quelgue part en

1966/67, Bart Jan Krouwel de Tiel publie un appel dans le journal néerlandais «
Rijdend Mederland », un petit journal bon marché avec une grande distribution a 'époque :
Il devient de plus en plus difficite de trouver des pigces pour Panhard, car les conces-
sionnaires Citrogn jettent I'éponge. Est qu'il y a des gens qui sont interasses a créer un
club Panhard 7

Quelques années auparavant, Gerard avait rangé son scooter, et cherchait une voiture fa-
miliale. Pas une Opel ou une Ford, car elles ne sont pas assez excitantes. Technicien de
pur-sang, Il choisit une Panhard PL17 d'occasion. || 1it I'appel publie en Rijdend Nederiand,
et devient I'un des premiers membres du club qui vient de se créer. Une belle et intéressante
voiture, cette PL17. Mals il y a helas des fois des pannes, comme la boite de vitesses. A
I'époque, la reparation chez le concessionnaire colte deja fl. 1500 (700€), un montant qui
dépasse la valeur de la voiture. Une autre fois, des nuages de fumée s'échappent du capot,
au milieu du pont sur la Waal a Nimegue. Heurgusement, un passant avec une couverture
alde & eteindre le feu, A la maison, Gerard répare tous les flls fondus, Entre-temps, les
longerons commencent & rouiller, et une 2éme PL17 est achetee. Gerard est alors de plus
en plus experimente en la reparation et en 'entretien d’'une Panhard.

Grace & un tuyau d'une connaissance, Gerard trouve une PL 17 cabriolet, un héritage de
|a tante du proprigtaire, La volture est en panne et doit &tre remorquéee. A I'arrivé, on ne
frouve le proprigtaire nulle part, et la voiture ne peut étre visionnee gu'a minuit. Il s’avere
alors qu'une lame de ressort est cassée. On la répare avec un bout de bois, et 12 voiture
est remorquée a la maison, en pleing nuit et sur 80 km.

En attendant, d'autres voitures familiales sont achetées, et le temps de transformer le
cabriolet en une belle automobile est long. L'ancienne PL 17 sert de voiture donneuse,
et via Kees de Waard-Wagner, Gerard peut acheter le dernier moteur de revision officiel.

La voiture est encore souvent utilisee. Malheureusement, ses fils ne s'intéressent pas tel-
lement a notre belle marque, toutefois seulement pour les mariages. La voiture est garée
chez Hans, Ig gendre de notre membre Han Vennink. On ne se débarrasse évidemment
Jamais d'une telle Panhard |
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Thei Bruls

Thei Bruls is ‘lid van verdienste’ van de Panhard Automobielclub Neder-
land. In het derde nummer van de Panhard Koerier —december 1968—
kwam Thei al in de ledenlijst voor. Van door-rijder naar liefhebber!

“Yoor mijn gezin werd het rond 1963 tijd voor het
aanschaften van een auto. Tot die tijd was ik volledig
onbekend met eigen vervoer, Alles ging met openbaar
vervoer, zelfs een brommertje heb ik nooit gehad. Eerst
het rijhewijs, ik was toen al bijna 30 jaar, daarna enkele
keren een kever gehuurd en we hadden de smaak te
pakken. Al snel kwam de wens voor een eigen wagen.
Maar wat?

Het allesbepalende toeval was dat mijn collega op kan-
toor een inwoner was van Grevenbicht, een klein dorp
maar hechte gemeenschap langs de Maas, waar twee
inwoners Panhard liefhebbers waren. Hij had regel-
matig contact met deze eigenaars en was lyrisch over
hun auto’s, Deze Panhard bezitters waren de heren van
Beek —lid van de club vanaf het eerste uur— en de heer
van Didden —ook lid geworden van de club. Met mijn
collega ben ik op zijn aandringen op zoek gegaan naar
een Panhard en dat is geworden een standaard PL 17
de JK-46-85 uit 1961.”

De Panhard was de eerste jaren gewoon een noodzake-
lijk gebruiksvoorwerp; er werd dus geen loghoek bijge-
houden, Exacte datums en afgelegde afstanden heb ik
niet hijgehouden. Het vervolg staat in eerdere koeriers.,
Rond 1980 nam ik de 24B1 over van Willem van Did-
den, met wie ik door de jaren heen zeer bevriend was
geworden, en deed ik de PL van de hand.

Door familieomstandigheden reed ik vanaf mei
1965 tot januari 2000 ongeveer 1000 kilometer per
maand. .. en altijd in de Panhard! En bij de jaarlijk-
se APK keuring verbaasde de keurmeester zich over de
afgelegde kilometers —een keer zelfs meer dan 15.000
kilometer in een jaar Met de 24BT heb ik pakweg
250.000 kilometer gereden. Ik heb er twee motoren
in gebruikt: de originele en een bij elkaar gesprokkeld
exemplaar. Alle aan slijtage onderhevige onderdelen
zijn de nodige keren gerepareerd of vervangen. Ik had

dus een identieke reserve motor met versnellingsbak
samengesteld die kon proefdraaien op een zelfge-
maakte bok. Bij een storing kon ik binnen een dag de
aandrijfunit verwisselen en had ik een zee van tijd om
reparaties uit te voeren.

In 2005 is de 24BT via de schoonzoon Dick Shutten
terug gegaan naar de familie van Didden. Dat was 7o
afgesproken. Dick verkocht de auto daama aan Peter
Drijver en nu rijdt Henk van Schie erin: mét stuurbe-
krachtiging!

De mécanicien Bernard Coural heb ik voor het eerst
ontmoet op het Autodrome Montlhéry en Joannes Col-
lette was mijn tolk. Ik ben daama regelmatig bij hem
op bezoek geweest en heb contact met hem gehouden.
Mijn motoren maakte ik betrouwbaarder door een zelf
bedachte variant op de dubbele oliepompen over te ne-

men, aangevuld met een dubbele ontsteking, oliekoe-
ler en aangepast circuit. Op praatavonden van de club
en in de Koerier heb ik verteld over mijn ervaringen en
experimenten.

In zijn corspronkelijke uitvoering is, naar mijn me-
ning, de Panhard nauwelijks geschikt voor dagelijks
webruik in het moderne verkeer. Aan file rijden en stop-
lichten heeft hij een hroertje dood. Dit komt voorname-
lijk door het lage druk smeersysteem, Ook de spatsme-
ring van de krukas is dan niet toereikend en bovendien
is de hoeveelheid olie in het carter aan de lage kant en
wordt die nauwelijks gekoeld. De motor in een hoog
toerental houden is een alternatief, niet bang zijn om
terug te schakelen en bij stilstand de motor uit. ..

Met goede zorg en de juiste behandeling krijg je veel te-
rug want het is en blijft een heerlijke auto om te toeren.
Vooral regelmatig gebruik is een must. Weer of geen
weer, elke maand een uurtje naar buiten loont!

Thei en Lies Bruls wonen in Geleen,




PANHARD

s<ll& Thei Bruls is ‘member of merit” of the Panhard Club Netherlands. In the third
=" Issue of the Panhard Koerer - December 1968 - Thei's name already appeared
in the list of members, From persistent driver to Panhard enthusiast!

Thei explains: "For my family, it was time to buy a car around 1963. Until that time, | was
completely unfamiliar with owning your means of transpart. Everyone went by public
transport back then, | never even owned a moped. First, | got my driving license - | was
then almost 30 years old- then we rented a few times a VW beetle and soon the wish for
a car of our own came up, but what?

The all-important coincidence was that an colleague of mine lived in Grevenbicht, &
small village with a close-knit community along the river Maas, where two Inhabitants
were Panhard enthusiasts. He was regularly in touch with these owners and was lyrical
about their cars, These Panhard owners were Mr Van Beek - member of the club from
the start - and Mr. van Didden - who also became a member of the club. With my col
league, | set out looking for a Panhard which became a standard PL 17: the JK-46-85
[NL-registration] from 1961."

“In the early years, the Panhard was just a necessary means of transport. | did not
record dates and distances in those days, The rest of the story was told in earlier 'Koe-
rigrs’ [Panhard Club Netherlands magazine], Around 1980, | bought the 24BT off of
Willem van Didden whom | had befriended throughout the years. | sold the PL. Family
circumstances caused me to drive around 1000 kilometres per month from May 1965
until January 2000... and always in the Panhard! At the annual MOT, the mechanic was
surprised about the number of Kilometres -once even more than 15.000 kilometres in

one year. With the 24BT, | drove around 250.000 kilometres. | used two engines:the
original one and one that was put together from various parts. All parts that could wear
have been either repaired or replaced several times. | actually had put together an
idantical spare engine and gearbox which could be tested on a self-made frame. When
something was wrong, | could exchange the entire unit within a day, which gave me lots
of time to perform repairs [on the faulty unit]. In 2005, the 24BT went back to the Didden
family via son-in-faw Dick Shutten. That was agreed. Dick then sold the car to Peter
Drijver and is now with Henk van Schie: equipped with power steering!

| first met ‘mécanicien’ Bernard Coural at the Autodrdme Montihéry and Joannes Collet-
te was my interpreter. | subsequently reguiarly visited him and kept in touch. | managed
to make my engines more reliable by creating a self-developed version of double il
pumps, supplemented by a double ignition, oil cooler and madified circult. At Panhard
Club gatherings and in the Koerier Magazine | regularly shared my experiences and
experiments.

In Its original version, in my opinion, the Panhard is hardly suitable for daily use in
modern ftraffic. It does not like traffic jams or traffic lights. This is mainly due to the
low-pressure lubrication system, Also, the splash lubrication of the crankshaft is Insuf-
ficient and the amount of il in the crankcase is on the small side and Is barely cooled.
Keeping the engine in high revs is an alternative; don't be afraid to shift to a lower gear
and stop the engine when stationary ... Providing some good care and treated rightly,
the Panhard gives you back a lot because it remains a wonderful car to tour in. However,
regular use 1s a must, Good weather or bad, an hour drive per month pays off!

Thei and Lies Bruls live in Geleen, the Netherlands
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‘ . Thei Bruls est « membre d'henneur » du Panhard Automebielciub Nederand. Au
froisieme numero du Panhard Koerier (magazine du club) de décembre 1968, Thel
figurait déja sur la liste des membres. Depuis un statut de conducteur vers celui d'amateur !

« Autour de 1963, 1| était temps pour ma famille d'acheter une voiture, Jusqu'a ce moment,
je connaissais pas du tout le fransport privé. Tout se passait par les transports publics, et je
n'ai méme pas posséde une mobylette, D'abord le permis de conduire, 'avais déja presque
30 ans, puis loug quelque fois une coccinelle, et nous y avons pris golt, Le désir de posséder
une voiture propre s'est vite déclare. Mais quoi ? Le hasard qul a tout déterminé fit que mon
collegue au bureau habitait Grevenbricht, un petit village mais une communauté unie sur la
Meuse, ol deux des habitants étaient des amateurs de Panhard. Il avait un contact régulier
avec ces propriélaires et il était ravi de leurs voitures. Ces proprietaires de Panhard étaient
M. Beek — I'un des premiers membres du club - et M. Didden, qui est également devenu
membre du club, Sur I'nsistance de mon collégue, je suis allé a |a recherche d’une Panhard,
et ce fut alors une PL 17 standard : la JK-46-85 de 1961 ».*

Ces premieres années, la Panhard fut un objet d'usage au quotidien, et je n'ai donc pas tenu
de journal de bord. Je n'ai pas fait note des dates et des distances exactes. Vous trouverez la
suite dans les anclens Koerier. Autour de 1980, j'al achete la 24 BT & Willem van Didden, qui
fut devenu un trés bon devenu au cours des années, et |'ai revendu la PL.

A cause de circonstances familiales, |'ai fait environ 1000 kilomeétres par mois de mai 1965
a janvier 2000. . et toujours en Panhard | Lars du contrdle technique annuel, le technicien
§'étonnait toujours des kilometres parcourus — une fois, plus de 15.000 kilometres dans une
année. J'ai parcouru environ 250.000 kilometres avec la 24 BT. J'al utilisé deux moteurs :
celui d'origine et un moteur recompose de toutes pigces. Tous les éléments soumis & I'usure

ont ate repares a plusieurs fols ou remplaces, J'avals donc compese un moteur avec boite
de vitesses a l'identique, que je pouvais faire fourner sur un support o'essal de ma propre
facture. En cas de panne, je pouvais changer |'unité de propulsion en une seule joumee, et
J'avais plein de temps pour faire les reparations. 1
En 2005, via le gendre Dick Schutten, la 24 BT est revenue chez la famille Van Didden. On
I'avait convenu ainsi. Dick a ensuite vendu la voiture & Peter Drijver, et aujourd'hul, ¢'est Henk
van Scie gui la conduit ; avec direction assistés |

J'al rencontré le mécanicien Bernard Coural pour la premiere fois a |'Autodrome de Mant-
higry, et Joannes Collette fut mon interpréte. Par la suite, e |ui al rendu réguligrement visite,
et je suis resté en contact avec |ui. J'al fiabillsé mes moteurs en reprenant une variation des
pompes & huiles doubles de ma propre invention, complétée par un double allumage, un
refroidisseur d'huile et un circuit adapte. Lors des rassemblements bimensuels du club, j'al
fait des conférences sur mes expériences et mes expérimentations.

A mon avis, dans sa conception d'origine, la Panhard n'est guére adaptée & une utilisation
au guotidien dans la circulation modeme. Elle défeste se trouver dans les bouchons, ainsi
au'aux feux rouges. C'est principalement causé par un systéme de lubrification & passe -
pression. La lubrification par éclaboussement du vilebrequin est également insuffisantelet la
quantité d'nuile dans le carter est en méme temps réduite, tandis qu'elle n'est pratiquement
pas refroidie. Maintenir le moteur dans les tours est une altemnative, ne pas avoir peur de
retrograder et de couper le moteur & |'amét. , . Avec les bons soins et le traitement correct,
la vaiture vous est recannaissante et cela reste une auto formidable & conduire pour une
sortie. |l fait certainement I'utiliser régulierement. Qu'il pleuve ou qu'il vente, une petite sortie
mensuglle sera benefique |

Thei et Lies Bruls habitent & Geleen,
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“The best thing about the holiday was demolishing cars with dad™ Son Nico, 4
™ years oid,

When Wim was 17 years old, he believed the Panhard 24 CT was the most beautiful car.
Six years later he bought his first Panhard for Dfl 60,- (€ 27). It was a PL17 in rather
bad condition.

Meanwhile, the search for Panhard parts at scrap yards in France had become an m-
partant hobby for Wim, much ta the delight of his two sons. They theught it was fun and
exciting. They did not shun away easily: not from a scrapped car with a large wasp nest
or a Dyna Z that had been used as a chicken coop, Not even from going through the parts
stock of a former Panhard dealer which was kept in & space underneath the floor with
a height of only 75 cm. Lots could be found in attics still, Sometimes a caravan camp
proved fo be an interesting environment to search for Interesting parts. However, the
chances of recelving a shot of hail when an taking an emblem from a Panhard truck in
Corsica was somewhat of a limit.

On ong of his quests Wim found a body of a Panhard PL 17. The car had long been
used as a storage place for dog droppings. No problem for Wim because the body was
better than that of his own PL, The body and many other parts werg taken home on the
family tent trailer, A tough but successful trip. In 1980 the restoration of Wim's PL17 was
finishad, In 1981 his PL17 was proudly on display at a large Panhard gathering In Paris
at the 90th annivarsary of the brand, with the Place de la Concorde starting point. Much
to the surprise of the Panhard company, Wim's car was shown: A PL17 Tigre restored o
new. Never shown beforel

In 1976 Wim became a member of the Panhard Club (in the Netherlands) and in 1982
he became responsible for the parts supply. He has been performing this role for 36
years now with great dedication!When he started this roie, the parts list consisted of 4 A4
sheats. Now there are 22. .. Wim, many, many thanks for your hard work and dedication
to the club!
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I . = La chose fa plus amusante des vacances, ¢'etait o'aller aux casses avec papa
», Nico, le fils a 4 ans

Lorsque Wim avant 17 ans, il trouva que la Panhard 24 CT était la plus belle voiture gu'il
connaissait. Six ans plus tard, il acheta sa premiere Panhard. C'était une PL 17 en assez
mauvais etait, pour fl. 60 (25 €).

Entre-temps, la recherche de pieces dans les casses en France était devenug une gran-
de passion. A la grande joie de ses 2 fils. lls trouvaient cela amusant et excitant. Rien
ne lui falsaft peur, méme pas une épave avec un grand nid de gueépes ou une Dyna Z
utllisée comme poulalller, Tout comme le fait de fouiller le stock de piéces d'un ancien
concessionnaire Panhard dans un vide sanitaire de 75 cm de hauteur. On trouvait encore
plein de choses dans les greniers. Des fois, un camp des gens de voyage constitualt un
environnement intéressant pour collectionner un tas de pieces intéressantes, Mas le
risque de se prendre un coup de chevroting en démontant I'embléme d'un camion en
Corse fut tout de meme la limite.

Lors de |'une de ses aventures de recherche, Wirn trouvait la carrosserie d'un Panhard PL
17, Bien qu'elle et &t utilisee pendant longtemps comme magasin de crottes de chiens,
Wim n'y trouva pas d'inconvénient, car elle etait en meilleur éfat que sa propre PL. La car-
rosserie et plein d'autres pieces furent donc emporiges sur la caravang pliante. Un voyage
rucle mals pourtant réussi, En 1980, la restauration de la PL 17 s'achéve. En 1981, elle est
fizrement exposee lors du grand rassemblerment Panhard & Paris, lors des 90 ans d'existen-
ce de la marque, avec la Place de la Concorde pour point de départ, Au grand éfonnement
de la communauté Panhard, on pouvait y admirer la voiture de Wim : une PL 17 Tigre
restaurée 4 'étal neuf, quelque chose gue I'on n'avait encore jamais vue |

En 1976, Wim est devenu membre du club Panhard, et en 1982, il est devenu responsa-
bie de I'alimentation en pieces détachées, ce qu'll fait déja depuis 36 ans avec un grand
gngagement | Lorsqu'il a commence ses fonctions, la liste de pieces détachées prenait 4
pages format Ad. Aujourd’nul, elles en couvrent 22. Wim, un trés grand merci pour tout
ton travail devoue pour le club !
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Jan Cavelaars

Drie generaties Panhard liefhebbers

Ir. J.C.Cavelaars was ook een van de eerste leden van de Panhard club.

In die tijd spraken we elkaar nog niet altijd aan met de voornaam. Enige

jaren geleden is hij helaas overleden maar Zijn beide zonen (Jan en Joris) |, toe-eni zin ot en e
dragen het merk een warm hart toe. Ook de historie van de Panhardclub  avond.

wordt gekoesterd. Vanaf Panhard koerier no.2 is de hele serie koeriers o

nog in bezit van de familie. y

de Panh
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gg Three generations of Panhard enthusiasts

Ir. J.C. Cavelaars was cne of the first members of the Panhard Club. At that time, we did
not always do introductions on a first name basis. Some years ago, he unfortunately died
but his twao sons, Jan and Joris, have warm feelings for the Panhard brand. They also
cherish the history of the Panhard Club. From the 2nd issue of the Panhard ‘Koerier' (club
magazine) all club publications are still with the family,

Son Jan remembers his father's white PL17 well, which served as a family car until the
mid-70s, In 1973 the PL17 was supplemented with a beautiful (vellow) 24BT bought at
the Harang company near Orlgans, Jan was 7-years old when they went to pick up the
car with the PL17. On the way back, he was sitting next to his father on the passenger
seat (without seat belts!). He still remembers his fascination with the nicely lit Jasger
dials and the smell of the faux leather upholstery. His uncle drove the PL17 back to the
Netherlands.

After a few years, the car was ready for a drastic restoration. Here and there the car
collected some serious dents. A collision with a military police man on a motor bike and
the body parts underneath had become outright bad prompted that. It fook 10 years of
work by father the two sons and various experts to get the car ready, For Jan, working on
the yellow Panhard was the most exciting project of his youth. The car wears now again
the original AC144 white.

Even when he gets into the car today, he is reminded of his childhood experience. Even
nowadays, he doesn't nead to work on the car just by himself as his sons Dries (19) and
Stein (21} like to work along with their father, like the car very much and occasionally visit
the clubs gatherings.

How wonderful: three generations of Panhard enthusiasts in the Panhard Automobile
Club Netherlands,

' l Trols générations d'amateurs de Panhard

L'ingénieur J.C. Cavelaars fut I'un des premiers membres du club Panhard. A cette épo-
que, on ne s'adressait pas encore par le prénom. |l y a quelques années, il est mal-
heureusement déceédé, mais ses deux fils (Jan et Joris) portent la marque dans leur
ceeur. L'histoire du elub Panhard est également choyée. A partir du Panhard Koerier nr. 2
(magazine du club), toute la série est encore en possession de la famille.

Son fils Jan se rappelle encore trés bien la PL 17 blanche de son pers, qui a servie com
me voiture familiale jusqu'au milieu des années 70. En 1973, on y a ajouté une belle 24
BT (jaune), achetes chez la société Harang dans les environs d*Oriéans. Petit garcon de
7 ans, Jan avait le droit d’aller chercher |a voiture avec la PL 17. Au retour, [l était assis
a coié de son pére (sans ceinture de sécurité 1) et il se rappelle toujours sa fascination
des compteurs Jaeger joliment éclairés, avec I'odeur du garnissage en simili. Son oncle
ramenait la PL 17 aux Pays-Bas.

Aprés gueiques anneées, la voiture avait besoin d'une restauration profonde. Ici et la, se
trouvaient des bosses, suite & une collision avec un agent de la mareéchaussée a moto,
ef |a tBle etait vraiment usée sous fa peinture. Aprés pas moins de 10 ans de travail du
pére, des deux fils et de divers experts. la voiture était préta. Pour Jan, les travaux sur la
Panhard jaune furent le projet de jeunesse le plus excitant

Encore aujourd'hul, lorsqu'il monte dans la voiture, ¢a lui rappelle ses souvenirs de jeu-
nesse.

Aujourd'hul encore, il n'a pas besoin de faire la mécanigue fout seul, car ses deux fils
Dries (19 ans) et Stein (21 ans) aiment faire la mécanique avec leur pére et tiennent la
voiture & ceeur. lls sont parfols présents lors des réunions bimensuelles du club.

Superbe : trois generations d'amateurs de Panhard au sein du Panhard Automobielciub
Mederland.
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Jelle Bethlehem

Jelle Bethlehem werkt al een paar jaar aan een tweetal Panhards van
het type CD Rallye: auto’s die Erik de Jonge in de jaren ‘90 in Frankrijk
kocht met de bedoeling ze te restaureren. Erik had tussen de racerij met
Renaults geen tijd en de auto’s verstoften. Nu schiet de restauratie op:
eind dit jaar moeten beide auto’s klaar zijn —&én van Erik en één van Jelle.

Jelle doet bijna alles zelf: motor- en krukasrevisie,
lassen van chassis en wielophanging, polyester plaat-
werk, bekledinghoezen en afmonteren.

“Als jongetje in een klein dorp bij Alkmaar had je een
garage waar ze met motoren raceten. En zo had ik
als jochie al een autoped met een Solexmotor erop.
Voor mijn 16e had ik al brommers opgevoerd en aan-
gepast. En na mijn 18e stapte ik over naar motoren:
mijn eerste BSA.”

Jelle heeft inmiddels een naam opgebouwd als res-
taurateur van historische motorfietsen en hij heeft
zelf een aantal BSA-, Triumph-, Norton- en Matchless
motoren. Plds een Panhard 24 BT,

“Een van de zonen van die garage Strijbis in ons dorp
had ook een Panhard 24CT. Hun vader was lid van
de Panhardclub en had de auto gekocht van de vader
van Peter Breed. Die auto is nog steeds in de club bij
kleinzoon Marcel Strijbis. Na een Franse race duikel-
de Jan Strijbis ook een 24BT op. Toen hij overleed
kon ik die auto overnemen, Model en techniek kende
ik nauwelijks maar bleek veel exclusiever en interes-
santer omdat alles anders was. En de motor lijkt op
motorfiets techniek.”

“Die Panhard 24BT heb ik helemaal uit elkaar ge-
haald, de carrosserie gebeitst en helemaal gerestau-
reerd en opgebouwd. Inmiddels heb ik er zo'n 80.000
kilometer mee gereden door heel Europa.”

In de ruime werkplaats van Erik de Jonge staan twee
CD’s tussen Clio's, twee Lotussen en een TVR. “De
restauratie van de Panhards CD kost me veel meer
tijd dan gedacht. In augustus ben ik er drie jaar mee
bezig, Die auto’s zijn erg ambachtelijk in elkaar gezet
en alles moet pas gemaakt worden. De deuren van
de ene auto bleken beter te passen op de andere en
omgekeerd. Van beide CD's waren verschillende delen
van de carrosserie ernstig beschadigd of ontbraken
in zijn geheel. Dan is het makkelijk om mallen te
maken en de delen goed aan te vullen. En het is veel
doelmatiger om er tegelijk twee te restaureren.”

“De vloer van mijn auto heb ik 5 cm verlaagd —er
moest téch een nieuwe vloer in. Zo kan ik er denk ik
beter inzitten gezien mijn lengte.”

Jelle maakt aanpassingen waar hij denkt dat het beter
is: RVS in plaats van onbehandeld staal of een ande-
re motorkapsluiting. Het moeten gewoon heel goede
auto’s worden, Ervaringen worden uitgewisseld met
andere CD restaurateurs in onder meer Nederland en
Ttalié. “Tk hoop half september met de Panhard CD te
kunnen rijden naar de historische races in Angoulé-
me: fantastische sfeer!”




PANHARD AUTOMOBIELCLUB NEDERLAND 1968 - 2018

e

R, 1y




PANHARD AUTOMOBIELCLUB NEDERLAND 1968 - 2018




Jelle Bethiehem t]£ Been working for a few years now on two Panhards CD Ral-

lye: cars that Erik de Jonge bought in France back in the 1990s withthe intention
of restoring them. Erik did naot really have time, had been busy with racing Renaults and
the cars had been gathenng dust. But now the end of the restoration process in near: at
the end of this year bath cars should be ready - one for Erik and one for Jelle.

Jelle does almost everything himself: engine and crankshaft revision, welding of chassis
and wheel suspension, polyester body work, upholstery and assembly

"When 1was a little boy in a small village near Alkmaar, there was a work shap where they
raced with motor bikes. As a little boy, | already owned a step bike with a Solex engine
maounted on it. Before turning 16, | already had modified and tuned mopeds. After | turned
18, | switched to motar bikes: my first BSA."

Meanwhile Jelle has built a name for himself as a restorer of classic motor bikes and
he owns a number of BSA, Triumph, Narton and Matchless bikes. On top of all that: he
also owns a Panhard 24 BT. “One of the sans of that work shop Strijbis in my village
also owned a Panhard 24CT. Their father was a member of the Panhard club and had
bought the car off of Peter Breed's dad. That car is still in the club now with grandson
Marcel Strijbis. After a french race, Jan Strijbis also happened to run into a 248T. When
he passed away, | could acquire the 24BT, | barely knew the model but it appeared to
be rather exclusive and interesting as anything mechanical seemed very differant from
normal. The(Panhard) engine is similar to what can be found in motor bike technology.”

“| completely disassembled Panhard 24BT, stained the bodywork and completely restored
and rebuilt it. | have meanwhile driven it for about 80,000 kilometers across Europe.”

In the spacious workshop of Erik de Jonge there are two CDs sitling among Clio's, two
Lotuses and a TVR.

“The restoration of the Panhards CD takes a [ot more time than | thought. This August,
| will have spent three years working on them. These cars are very ‘hand-crafted' and
everything has to be custom-made to fit." The doors of one car appeared to fit better an
the other and vice versa. Both CDs had several parts of the bodywork severely damaged
or missing atiogether, With two cars there, It is relatively easy to create moulds and to
fill in the (missing) parts. It is much more efficient to restore two CDs at the same time."

“| lowered the fioor of my car by 5 centimeters - we had to put in a new floor anyway, so
I think I'll fit In better because of my height.”

Jelle applies modifications where he thinks it is better: stainless steel instead of untre-
ated steel or an Improved bonnet lock. These two just have o become very good cars.
Experiences are exchanged with ather CD restorers in the Netherlands and in Italy, among
others. "I hope that | can drive with the Panhard CD to the historic races in Angouléme in
mid-September: fantastic atmosphere!”

'I l Depuis queloues annees, Jelle Bethlehem aide & restaurer deux Panhard du type

€D Rallye « des voltures achetees par Erik de Jonge en France dans les années 90,
avec pour ohjectif de les restaurer. A cause des courses Renault, Erik n'avait pas le temps,
et les vaitures prenaient la poussiere. Aujourd'hui, leur restauration avance : a la fin de cette
année, les voitures doivent étre finies — une d'Erik, 'autre de Jelle.

Jelle falt presque fout lui-méme : la révision du moteur et du vilebrequin, les soudures au
chéssis ef de la suspension des roues, la carrosserie en polyester, les housses de gamis-
sage et le montage final

« Lorsgue j'etais un petit gargon, vivant dans un village pres d'Alkmaar, Il y avait un garage
ol I'on faisalt la course & moto. Ainsl, enfant, j'avaig deja une trottinette avec un moteur
Solex. Avant mes 16 ans, |'avais dgja bricelé et adapté des mobs. A partir de mes 18 ans,
|'ai fait de la moto . ma premigre BSA. »

Aujourd'hui, Jelle s'est fait un nom en tant que restaurateur de motos historiques, et il
posséde guelques exemplaires de BSA, de Triumph, de Norion et de Matchless. Ef aussi
une Panhard 24 BT. « L'un des fils du garage Strijbis de notre village avait une Panhard
24 CT. Leur pere étalt membre du club Panhard, et il avait acheté la voiture au pére de
Peter Breed. Cette voiture est toujours dans le club chez le petit-fiis Marcel Strijbis. Aprés
une course en France, Jan Strijbis avait trouve une 24 BT. A son décés, j'ai pu racheter la
voiture. Je connaissais a peine fa technique et le moteur, mais cela s'averait &tre beaucoup
plus intéressant et technique, car tout était différent. Le moteur ressemble beaucoup & une
technique de moto. »

« J'al démaonte entierement la Panhard 24 BT, 'al décapé la carrosserie et je |'al entierement
restaurée et reconstruite. Entre-temps, ['al parcouru environ 80.000 km avec partout en
Europe, »

Dans |'atelier spacieux d'Erik de Jonge, deux CD se trouvent parmi les Renault Clio, deux
Lotus et une TVR. « La restauration des CD Panhard me prend beaucoup plus de temps que
|e ne le pensais. En ao(t, j'aurai passeé frois ans dessus: Les voitures sont montées de fagon
trés artisanale, et tout doit &tre ajusté. Les portes de 'une des deux voltures g'avéraient
mieux s'gjuster a l'autre, et inversement. Des deux CD, plusieurs parties de la carrosserle
gtalent sévérement endommagees ou manguaient tout court. |l est alors pratique de faire
des moules et de bien remplir les parties. C'est en plus beauceup plus efficace d'en restau-
rer deux », « J'al abaissé le plancher de ma voiture de 5 cm — il fallait refaire le plancher de
toute fagon, Je pense étre mieux assis, vu ma taille »

Jelle a fait des adaptations dont il pense qu'elles sont une amélioration : de I'inox au lieu
de I'acier non traite ou une autre fermeture du capot. Il faut que ces deux voitures soient
parfaites, Des expériences sont échangées avec d'autres restaurateurs de CD, entre autres
aux Pays-Bas et en italle,

.« A la mi-septembre, |'espére pouvolr conduire la CO aux courses historiques d'Angouléme :

une ambiance fantastique ! »,
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CD 159

Het leven, en zeker het Panhard-leven, loopt altijd anders dan je verwacht! Tot november
2008 had ik nooit het idee gehad om een CD te kopen, laat staan te restaureren. Lees. ..

Tipe
Het betreft een witte, “normale” CD GT, met de “gewone”
Tigre-motor,

Geschiedenis

Hij is 15 oktober 1963 op kenteken gekomen. Tk weet
niet of Monsieur Landon de eerste eigenaar is (kenteken
8623FF78), maar na 53.000 km laat hij de motor reeds
vervangen. Hier begint het onderhoudshoekje met factu-
ren waaruit ook blijkt dat daama ook de bak, aandrijfas-
sen, uitlaten, ontsteking zijn vervangen en wordt melding
gemaakt van “pulverisation chassis”, korton héél veel
onkosten! De werkzaamheden worden verricht door ga-
rage Du Pont de Saint Cloud.

Op 3 april 1970 koopt Guy Roussel uit Morsang sur Orge
(vlak onder Parijs) de CD (kenteken 666MHY1). Eén foto
rest van de originele auto, augustus 1970, Guy spuit hem
vervolgens blauw, vertimmert de neus en verprutst zoveel
dat de CD, nauwelijks rijdbaar, in een schuur verdwijnt.
Wel verbetert hij de ophanging van de achtertrein aan de
centrale balk. 15 juli 2008 koopt John Hassebroek de auto.
Die biedt hem 3 maanden later weer te koop aan. Dank
zij Pierre Peters kan ik toehappen, met het idee om de
auto rijdbaar te maken; een serieuze restauratie is niet de
bedoeling, De auto dient tevens als “bouwtekening” voor
Pierre’s eigen CD.*

Restauratie in fasen

Pierre getroost zich in 2009 enorme moeite de auto rij-
klaar te krijgen voor het RIPL Montélimar, wat net niet
lukte; echt alles blijkt kapot, Hij bouwt ook de motor; met
originele Coural-cilinders. Pierre voltooit zijn prachtige
eigen CD 248 en krijgt het te druk. Dan gebeurt er 5 jaar
niets meer, ik richt me op mijn RB Missile en de Gitrora-
cing 24 CT. Of toch wel: de motor wordt uitgeleend aan
Joannes Colette, die er succesvol de Mille Miglia 2011 mee
rijdt in de Dyna Veritas!

In oktober 2015 kan de restauratie gelukkig worden her
vat door Ferry van Dommelen, mijn enthousiaste gara-
giste, die ook de Missile mooi afbouwde, Ferry is echter
een vakman en een perfectionist: van alleen “rijdbaar
maken” kan geen sprake zijn. Dus toch een “body-off”
restauratie! Alles blijkt dan toch wat minder goed e
passen! De koets wordt perfect in vorm gebracht, chassis
gestraald en gecoat, koets weer wit gespoten, interieur ver
nieuwd, Houdailles gereviseerd. Jelle, die zelf 2 CD's res-
taureert, fabriceert een RVS uitlaten-systeem. Nog enkele
hordes te gaan: stoelen komen steeds te hoog terug van
de stoffeerder. De sloten zijn onbruikbaar; Claudio gaat
nieuwe maken! Hij maakte ook de alu uitlaatdemper.
De elektra wordt nu aangepakt door Henry Otten, die een
digitale Stopindic in het originele huis weet te persen. Ui-
teraard veel contacten met Jelle en Eric, die ook hun CD's
aan het afbouwen zjn! 4 CDs in Nederland, wat een feest!

Doel is op tijd klaar te zijn voor het RIPL 2018 in Doorn.
U kunt daar zelf constateren of we het gehaald hebben!

Jaap Margry
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5‘5 CD1

Life, and r:t%qinly Panhard life, |s always different
than what you expectMntil November 2008 | never had
had the idea to buy a CD, let alone restore [t Please
read on...

Type
[tis a white, ‘normal' CD GT, with the ‘normal’ Tigre en-
gine.

History

It was first registered on October 15, 1963. | am not
sure if Mr Landon was the first owner (license plate
8623FF78), but after 53.000 km he already had the
engine replaced. This is where the maintenance record
starts including Invoices which show that the gear hox,
drive shafts, exhaust, ignition have been replaced and
"pulverization chassis” is mentionad. In short: & ot of ex-
pense! The wark is carried out by the ‘Du Pont de Saint
Cloud' garage.

On 3 April 1970 Guy Roussel from Morsang-sur-Orge
(just below Paris) buys the CD {license plates BB6MHI1).
One photo remains of the original car from August 1970,
Guy then sprays it blue, decides to heavily modify the
front and carries on to ruin so many things that the CD,
barely drivable, disappears Into a shed. He does, howe

ver, improve the suspension of the rear axle on the cen-
tral beam. On 15 July 2008, John Hassebroek buys the
car. He offers it for sale again three maonths later, Thanks
to Pierre Peters, | could buy the car with the idea just
to get the car back on the road. A serious restoration is
not my intention, The car also serves as a ‘blueprint” for
Pierre’s own CD

Restoration in phases

In 2009, Pierre made great efforis to get the car ready
for the RIPL in Montalimar, which only just did not work
out: everything seems broken. He also builds the engl-
ne with original Coural cylinders. Pierre completes his
beautiful own CD 248 and gets too busy. Then nothing
happens for five years: | focus on my RB Missile and the
CitroRacing 24 CT. Or still: the engine goes on loan to
Joannes Colette, who successfully runs the Mille Miglia
2011 in his Dyna Veritas with it!

Fortunately, in October 2015 the restoration is resumed
by Ferry van Dommelen, my enthusiastic garage owner,
who alsa nicely finished the Missile. However, Ferry is a
professional and a perfectionist: just ‘getting it back on
the road' is out of the question. So, a ‘body-off" resto-
ration it is!

Body parts do not seem 1o fit very well! The body is put
back In perfect state, the chassis is sandblasted and
coated, the body Is painted white again, interior is re-
newed, the Houdaille-units are overhauled. Jelle [Bath-
lehem], who himself Is restoring two CDs, manufactures
a stainless-steel exhaust system. A few more hurdles to
go: the chairs seem to have come back from the uphol-
sterer too high. The locks are unusable. Claudio [Sassi]
is going to make new ones! He also made the alumini-
um exhaust silencer, The electricity Is now handled by
Henry Otten who manages to fit a digital Stopindic in
the original housing. Of course, many contacts with Jelle
[Bethlehem] and Eric [de Jonge], who are also finishing
their CDs! Four CDs in the Netherlands, what a party!
The aim s to be ready in time for the RIPL 2018 in Doorn.
You will be able to see for yourself whether we made that
deadline or not!

Jaap Margry
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La vig, et%q particulier la vie avec Panhard,

réserve toujours des“surprises ! Jusgu'en novembre

2018, je n'aurais jamais pensé acheter une CD, et en-

core moins d'en restaurer une,

Lisez donc...

Type
I s'aglt d'une €D GT « normale » avec un moteur Tigre
« (le serie »,

Historique

La carte grise de la CD date du 15 octobre 1963, Je ne
sais pas si M. Landen fut le premigr proprietaire (imma-
[riculation 8623 FF 78), mais il a deja fait changer le
moteur a 53.000 km. lci débute le livret d'entretien avec
des factures, qui montrent qu'on a également change
la boite de vitesses, Ies cardans, les échappements &t
I"allumage, et il est fait mention d'une « pulverisation
chassis », bref, beaucoup de frais | Les travaux ont éte
effeciués par le garage Du Pont de Saint-Cloud. Le 3
avril 1970, Guy Roussel de Morsang-sur-Orge (au sud
de Paris) achéte la CD (immatriculation 666 MH 91). Il
reste une seule photo de la voiture d'origine, du mois
d'aolit 1970. Guy la fait peindre ensuite en bleu, modi-
fie le nez et massacre la CD tellement, qu'elle disparait
dans une grange, a peine roulante, Il améliore toutefois
la suspension du train arriere & la poutre centrale. Le
15 Juillet 2008, John Hassebroek achete la voiture, qui
la met en vente aprés 3 mois. Gréce & Plerre Peters,
je peux faire I'affaire, avec I'idée de remetire la voitu-
re en circulation : je n'ai pas I'intention de |a restaurer
completement. La voiture sert également de « dessin de
construction » de la CD de Pierre,

Une restauration en phase.

En 2009, Pierre fait de grands efforts pour préparer la
voiture pour le RIPL Mentélimar, ce qui échoue juste
vraiment tout s'avére étre en panne. || constrult égale-
ment le moteur, avec des cylindres originaux de Coural.
Pierre finit sa propre CD 248 superbe, et il a trop de
travail. Ensuite, rien ne se passe pendant 5 ans, et je
me concentre sur ma RB Missile et la 24 CT Citroracing.
Ou alors sl ; le moteur est prété a Joannes Colette, qul
termine avec succes fa Mille Miglia 2011 avec le mateur
dans sa Dyna Yeritas |

En octobre 2015, la restauration peut heureusement
gtre reprise pas Ferry van Dommelen, mon garagiste
enthousiaste, qui a également assuré une belle finiti-
on de La Missile. Ferry est un véritable professionnel
gt un perfectionniste : il n'est pas guestion de juste «
remettre la voiture en circulation »: Donc, malgré tout,
une restauration « body off ». Tout apparait alors moins
bien s'embaiter ! La carrosserie retrouve une forme par-
faite, le chassis est sablé et revetu, la carrosserie est
peinte en blanc, I'intérieur est restaurd, les Houdallles
révises. Jelle, qui restaure 2 CD, fabrigue un systéme
d'échappement en inox. Encore quelques obstacles &
prendre : les sieges reviennent toujours trop hauts du
garnisseur ; Claudio en fabriguera des neufs ! Il a aussi
fabriqué le silencieux en alu. L'électricité est faite pas
Henry Otten, qui arrive & insérer un Stopindic numerique
tans le boitier d'origine. Il v a évidemment beaucoup
de contacts avec Jelle et Eric, qui sont aussi en train
de finir leur CD ! 4 CD aux Pays-Bas, quelle aubaine

["objectif est de l4 finir pour le RIPL 2018 & Doorn, Vous
pOUITEZ YOUS-meme Venir constater si nous avons reus-
si |

Jaap Margry
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Pour vous, Monsleur, la PANHARD CD.
astiun colipd deux portas de: Grand
ma. 5a can polyasier

‘s do verme offre.une. résistance.

o) &' toules épreuves. Saligne
fonctionnalle, dludiéa en. soufflerio
clant de péf.Atrauon dans I'alr

3} parmet auxp nnes da voi-
autes’ performances, foutes

S8 pura, EL capen-

I'= sécurite danl'

acud-‘éa una polire cantrala tubblaire,

Pour vous, Madame, |a PANHARD CD est belle
et riche dans ke moindre de ses détails. La
qualité de sa carrosserie, précieuse comme
une lague de Chine, n'a ¢'égale que la beauté
de sa ligne. La PANHARD CD a obtenu d'ail-
leurs, au Salon de I'Automobile 1962, le Grand
Prix de I'Art et de |'Industrie Aulomobiles Fran-
Gals (catégories Sport et Grand Tourisme),
Quant 4 son confort, il est adapté aux perfor-
mances da celte voilure : suspension spécia-
le «Grand Tourismeos, sibges enveloppants
incroyablement confortables, garnissage «sel-
ligr« harmonisé avec la teinte de lacarrosserie,
etune foule de détails d'une élégance raffinée,
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Peter Breed

Peter Breed is met zijn indrukwekkende Citroén CX
‘Tekkel’ een echte bekendheid: grote stickers ‘pan-
hard.nl’ hierop markeren de enige Panhard garage nog
ter wereld. Motoren worden gereviseerd voor klanten
uit Noorwegen, Nederland, Frankrijk of... Japan. Maar
wie dacht dat hij in een prachtig gerestaureerde Pan-
hard 24 rondrijdt moet tot zijn verrassing vaststellen
dat dat niet zo is. Peter en Jolanda Breed zijn op elk
Panhard evenement te vinden in hun grijze X72 ‘Sans
Soupapes’ van 1933...

Peters vader reed al Panhard —destijds een luxe auto
die je voor weinig kon kopen. Want Panhards waren
autoos mét een gebruiksaanwijzing en die waren dus
niet erg geliefd, “Mijn vader begon met een Dyna X,
Toen ik baby was hadden mijn ouders net een gloed-
nieuwe kinderwagen gekocht bij de personeelswinkel

van de Hoogovens. Ik in het wiegje op de achterbank
het het opgevouwen onderstel vastgebonden op de
reserveband achterop de Dyna. Na een paar bochten
viel die eraf en reed die aan het laatste touwtje achter
de Panhard aan: kinderwagen total-loss. . .”

En zo groeide Peter op met een paar roestige Pan-
hards voor de deur die de onderdelenvoorraad vorm-

“Mijn hele leven heb ik aan allerlei autoos gesleuteld.
En als jonkie vond ik het al een sport om de snelst en
makkelijkst denkbare methode te vinden om iets te
vervangen: niet meer loshalen dan nodig zeg maar,
Vijfentwintig jaar geleden begon ik mijn eigen be-
drijf, garageservice Peter Breed. Reparatie van alle
merken en APK service. En daarbij natuurlijk het
repareren van Panhards.”

den voor de gezinsholide.
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“Ik heb mijn eigen ideeén gevolgd bij het maken van
race-motoren. Ervaringen van anderen zijn daar
in verwerkt. Bekende autoos zjn bijvoorbeeld een
in Duitsland racende D.B HBRS en de Nederlandse
aluminium Dyna Z die de winter trial won met een
geprepareerde motor. De krukas heb ik gebalanceerd
door verarmd uranium toe te voegen.”

“Kijk Panhards zijn heel lang heel goedkope autoos
% JE 4 §
A | * %
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geweest voor mensen die de autoos een beetje konden
onderhouden. Dat doet die autoos eigenlijk tekort.
Maar het sleutelen eraan is goed te doen en het is best
mooi gemaakt allemaal. Belangrijkst is dat je met
die autoos moet rijden, de motoren moeten goed heet
worden. Van stilstaan gaan de remmen vastzitten, , ,”

Peter Breeds grondige maar arbeidsintensieve me-
thode om krukassen te reviseren is welbekend. Maar
na een PL, na een 24 kwam er een Dyna X die werd
gerestaureerd.

“Raimund Bartl en Eberhard Moldenhauer hebben
met hun Sans Soupapes binnen de nacorlogse-Pan-
hard clubs indruk gemaakt: wat een gave autoos
zijn dat. En dus ging ik op zoek naar zo'n auto: een
Panoramique wilde ik hebben. Maar je ziet ze maar
zelden te koop en dan zijn ze of veel te duur of ze
zijn ver heen. Oorspronkelijk eigenaar van mijn X72
was een industrige] die woonde vlakbij de Eiffeltoren
in Parijs. De eigenaar was bekend via oude fabriek-

gegevens: een auto met chauffeur, De auto is in de
oorlog Ingemetseld geweest ergens in Parijs om te
voorkomen dat ie door de Duitse bezetter gevorderd
zou worden. De restaurateur is inmiddels overleden;
de laatste eigenaar heeft interieur van de X72 laten
doen. Na moeizame kontakten kon ik de auto kopen
en naar Heemskerk brengen.”

“Niks zat goed vast aan de auto: amateur sleutelaars
denk ik dan!” Peter heeft een dakkoffer nagemaakt
van een oude foto; de sloten erop zijn origineel Pan-
hard met de kenmerkende ‘art-deco’ vormgeving. De
auto heeft schitterende lijnen en verhoudingen, de
Kleur grijs is chic en overal zijn prachtig gemaakte
details te vinden —binnen en buiten.

“Koeling van de motor is een probleem: het is een
thermosifon systeem. Warm water stijgt op en er
ontstaat dan natuurlijke circulatie —er is geen wa-
terpomp. Voor het oliecircuit is er wel een pomp maar
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geen drukpomp. Een wormwiel neemt olie op en laat
dat boven de krukas in een reservoir vallen. Die olie
zalt langzaam naar de hoofdlagers. Was een gang-
baar systeem toen; weinig oliedruk in die tijd.”

“De schuivenmotor rookte niet veel. Wanneer je wei-
nig gas geelt zuigt ie olie omhoog langs de cilinder-
bus (hoog vacutim). Met name bij lage toerentallen,
Bij meer gas neemt dat vacuiim af,

In elke cylinder zitten twee bussen met totaal drie
wanden: de speling zorgt voor de smering, Tk heb
de henzinemeter en oliedrukmeter weer werkend
gekregen (die fraaie peilglazen op het dashboard).
De auto heeft ouderwetse maar mooie mechanische
remmen —maar met 1660 kilo was het in de Italiaan-
se bergen soms wel heel spannend.”

Peter en Jolanda zijn met hun Sans Soupapes echte
ambassadeurs voor ons merk: maar dat is eigenlijk
iedereen die veel met zijn Panhard rijdt!
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Peter Breed

With his impressive Citroén CX ‘Dachshund’ Peter Breed |s a real celebrity: big stic-
kers ‘panhard.nl' on its sides promote the only Panhard garage that still exists anywhere in
the world. Engines are overhauled for customers from Norway, the Netherlands, France ar
...~Japan. But anyone who thought he'd be driving around in a beautifully restored Panhard
24 finds, much to their surprise, that this is not the case. Peter and Jolanda Breed visit all
Panhard events in their grey X72 'Sans Soupapes’ from 1933...

Peter’s father already drove Panhard cars, at the time a luxury car that one could buy for
ittle money. Because Panhards were cars that required specific care and attention, they
were not very popular, "My father started off with a Dyna X, When | was a baby, my parents
had just bought a brand-new pram from the Hoogovens employee shop, They had put me
on the back seat and the foided undercarriage on the spare tyre on the back of the Dyna.
After a few corners, the undercarriage fell off and dangled behind the Panhard: the pram
was fotal-loss .."

And so it happened that Peter grew up with a few rusty Panhards in front of the home,
which constituted the stock parts for the family car,

“I've worked on all kinds of cars during my whole life. As a child, | challenged myself to find
the fastest and easiest method to replace something: do not take anything off unless you
have 10, 50 o speak.” Twenty-five years ago | started my own business: ‘Garage Service
Peter Breed' — Reparation of all brands, MOT sarvice and of course repairing Panhards.”

‘I have followed my own ideas when developing race engines. Insights from others have
been incorporated too. Well know cars are for instance a D.B HBRS racing in Germany and
the Dutch aluminium Dyna Z that won the Winter Trial Classic with a modified engine. | had
balanced the crankshaft by adding depleted uranium.”

“Far a long time, Panhards were very cheap cars for people who could maintain them so-
mewhat. But those cars are so much more. Working on the mechanicg is pretty doable and
it is all rather nicely made, Most important is to drive them regularly; the engines need to
become rather hot. Brakes get stuck when cars just stand there. .." Peter Breed's thorough
but labour-intensive method of overhauling crankshafts is well known.

After a PL came a 24BT and a Dyna X, which was restored. "Raimund Bartl and Eberhard
Moldenhauer have Impressed many people in post-war Panhard clubs with their 'Sans
Soupapes': those are really cool cars. So, | set out to find such a car; | ideally wanted a
Panaramique. However, those are rarely up for sale and if they are, they're either too ex-
pensive or in very bad shape. The original owner of my X72 was an industrial entrepraneur
who lived near the Eiffel Tower in Paris. The owner could be found in old Panhard factory
records: a car with a driver. During the war, the car was hidden semewhere in Paris to pre-
vent it from being claimed by the German oceupying forces. The man who initially restored
it, has passed away. The former owner had the interior upholstery of the X72 done, After
initially difficult contacts, | managed to buy the car and take it to Heemskerk,”

“Not a single balt or sprocket was well tightened on that car, amateur mechanics!" Peter
also copled a roof box from an old picture. The locks on the box are original Panhard with
the characteristic ‘art-deco’ design. The car has beautiful lines and proportions, the grey
colour is chic and all over the car you find beautifully made details - inside and outside.

“Cooling the engine is a problem. It is a thermo-syphon system: hot water rises, and a
natural circulation occurs; there is no water pump. There is a pump for the oil circuit but
not a pressure pump, A worm wheel picks up the oll and drops it above the crankshaft ina
reservoir, where it slowly find its way to the main bearings. It was a common system back
then; very little oll pressure at that time.”

“The a sleeve valve engine did not smoke all that much. If the engine runs low revs (high
vacuumy, it ‘'sucks up' oil along the cylinder sleeve which causes the engine to smoke at
low speeds, If you rev the engine the vacuum decreases (less smoke).

Each cylinder has two sleeves: the margin between them ensures the lubrication. | ma-
naged to get the fuel gauge and oil pressure gauge working again (those nice gauge
glasses on the dashboard). The car has old-fashioned but well-made mechanical brakes

- However, with 1660 kilos, we had some very exgiting moments when driving In the [talian

mountains.”

Pater and Jolanda are true ambassadors of our brand with their X72 Sans Soupapes: but
then again, everyone whn'ﬂrives his Panhard around a lot is!

—
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l . Peter Breed

Avec sa Citroén CX Impressionnante, sumommee « |8 Teckel =, Peter Breed est une
figure: célébre : les grands autocollants « panhard.nl » marguent le seul garage Panhard au
mande encore en activite. || révise das moteurs, pour des clients de Norvege, des Pays-Bas,
de France. . .ou du Japan. Celul qui croit gue Peter conduit une 24CT superbement restaurée
doit constater, a sa grande surprise, que ce n'est pas |e cas. Yous pouvez trouver Peter et
Jolanda Breed a chague évenement Panhard avec leur X72 « sans soupapes » grise de
1933, .,

Le pére de Peter roulait déja en Panhard — une voiture de luxe qu'on pouvait acheter 4 bon
marché & I'époque. Car les Panhard étalent des automobiles avec un mode d'emploi, et done
pas trés appréciées. « Mon pere a commence avec une Dyna X. Lorsque |'etais bébe, mes
parents avalent acheté un landau flambant neuf au magasin du personnel chez I'entreprise
Hoogovens, Je me trouvais donc sur [a banguetie arrigre dans e berceau, tandis que e train
roulant était attaché 4 la roue de secours de la Dyna. Aprés quelgues virages, celui-ci §'est
détaché et a sulvi la Panhard jusgu'au dernier fil ; sinistre total du fandau. .., »

Alngi, Peter a grandi avec quelques Panhard roullées devant la maison, servant de stock de
pieces de rechange pour le bolide familial.

« Toute ma vie, ['al bricolé sur un tas de voitures. Jeune, je relevals le défi de trouver la
meéthode la plus rapide et a plus facile pour changer une piéce : ne pas démonter plus que
néecessaire. Il y a vingt-cing ans, ['ai commeancé ma propre enfreprise, service garage Peter
Breed, réparation toutes marques et contréle technigue. Et puis, bien sir, la réparation des
Panhard, »

« En montant des moteurs de course, 'al sulvi mes prapres idées. Les expériences d'autres
motoristes ont &té incorporées. Des voitures connues sont par exemple la DB, HBRS en
Allemagne, et la Dyna Z néerlandaise tout alu gui a gagné le trial d'hiver avec un moteur
prépare. J'al quilibre le vilebrequin en ajoutant de I'uranium appauwri. »

« Pendant longtemps. les Panhard ont eté des voitures pas chéres du tout pour les gens qui
savaient les entretenir un peu. On ne les rend pas justice en fait. Mais il n'est pas trop difficile
de faire de la mécanique dessus, et tout est bien congu. || est frés important de conduire
avec, et de bien chauffer les moteurs. Si on ne roule pas, les freins se grippant... »

Sa methode de révision des vilebrequins, tout en profondeur mais trés colieuse en heurss
de travail, est bien connue. Aprés une PL, et ure 24, Peter a restauré une Dyna X. « Avec
leurs Sans Soupapes, Raimund Bartl et Eberhard Moldenhauer ont fait impression au sein
des clubs Panhard d'aprés-gueme : quelles voitures formidables ! Je suis donc parti 4 A
recherche : |e voulais acheter une Panoramique. Helas, elles ne sont que rarement en vente,
et sinon, elles sant trop cheres ou irrécupérables, Le proprietaire d'origine de ma X72 etait
un Industriel qui vivait toul prés de la Tour Eiffel, Le propriétaire connalssait toutes les don-
nees d'usine : une automabile avec chauffeur. Pendant la guerre, 1a voiture a éié emmurée
quelque part a Paris, pour eviter gu'elle ne soit requisitionnee par les occupants allemands,
Le restaurateur de la voiture est décédé depuis : le dernier propriétaire a fait refaire |'intérieur,
Aprés des contacts laborieux, |'ai pu acheter la voiture pour la ramener & Heemskerk ».

« Rien n'était bien fixé sur fa voiture : des bricoleurs de pacotille a mon avis | », Pater a refait
une valise de toit d'aprés une vieille photo © les serrures sont de chez Panhard et d'origine,
avec leur design « art-deéco », L'automobile a des lignes et des rapports splendides, sa cou-
leur grise est chique gt on trouve de beaux détails partout, & I'extérieur comme & l'intérieur.

« Le refroidissement du moteur est un probleme : ¢'est un systeme a thermosiphon. U'eau
chaude monte et une circulation naturelle se praduit — il n'y a pas de pompe 4 eau. Pour le
circuit & huile, Il y a une pompe mais pas de pompe a pression. Une vis sans fin prend I'huile
et [a relache au-dessus du vilebrequin dans un reservoir, Puis, I'huile descend lentement vers
les paliers. Ce fut un systéme courant a I'épogue : on n'avait alors pas beaucoup de pression
d'huile ». « Le moteur & soupapes avec chemises louvoyantes ne fumait pas beaucoup
Larsqu'on appuie légérement sur |'accélératewr, on aspire de I'huile e long de la chemise (&
vide eleve), Particulierement a des régimes bas. Le vide baisse lorsqu'on augmenie Ies tours.

Dans chague cylindre se trouvent deux chemises avec frois parois en tout : le jeu assure
la lubrification. J'ai réussi a refaire fonctionner la jauge d'essence et [a jauge de pression
d’huile (les belles montures de niveau sur le tableau de-bord) “ta '.fmpre a des freing me‘:
caniques, desuets mais jolls, mais-avec 1660 kilos & freiner, j'al parfois transpire dans 1gs
montagnes italiennes ».

Avee leur Sans Soupapes, Peter et Jolanda sont de vrals ambassadeurs de notre marque
&1 fait; Dhaque persanne qui crdmt une Panhard en estun !
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ROB VAN BOOM

Het Rassemblement International Panhard et Levassor in Aimen (2013)
bracht Rob van Boom weer terug bij de Panhardclub. Op de tentoonstel-
ling in The Gallery in Brummen stond zijn HVB-Panhard monoposto en

zijn D.B-Roldanus.

“Tk kwam als jonge hulpmonteur te werken bij Auto-
mobiles Citroén op het Stadionplein in Amsterdam. Tk
werkte daar onder Cor Zandbergen op de afdeling die
Panhards repareerde en reviseerde. Tk werkte daar tot
ik in in militaire dienst moest. Toen ik daar wegging
kwam Kees de Waard Wagner bij Citroén werken. Zo
heb ik hem leren kennen, via de Panhards. Die D.B
was van een vriend van een kennis, Die auto is na
reparatie heel lang blijven staan en toen heb ik hem
overgenomen. Het is een eigenbouw buizenframe met
carrosseriedelen van aluminium waaronder Panhard
deuren en dak. Roldanus had een competitiemotor
in zijn HBRS gehad met zoutgevulde kleppen, maar
die waren natuurlijk nergens meer te krijgen. Op die
motor zat geen turbine met koelmantel maar gewoon

een vinnetje. Omdat de motor achterin zat heb je op

de openbare weg eigenlijk te weinig koeling door

rijwind dus was de motor een paar keer vastgelopen.

Ik heb toen een HVB monoposto gekocht met een
Renault motor en een DAF variomatic eraan ge-
koppeld. Han van der Blij bouwde in den Haag en
Rijswijk allerlei monoposto’s, onder andere formule
Vee (met VW motor), De staart met variomatic heb ik
eraf gehaald en de Panhard motor en bak erin gezet.
Omdat die D.B motor schade had heb ik er een Tigre
motor in gezet, Voor had ik schijfremmen van een
Spitfire en achter BMW 600 naven met de wielen van
een BMW 2000 erop.”

“Met die HVB Panhard was ik op de school van Rob
Slotemaker op Zandvoort behoorlijk snel; mijn reac-
tievermogen maakte goed wat ik aan motorvermogen
tekort kwam. Met die auto heb ik prijzen gewonnen,
Later reed ik met een ingekorte DS die ik had afgeke-
ken van de TAP-rallye. Daarna met Simca 1000 Ral-
Ive maar toen er allerlei gesponsorde rijders kwamen
die meer vermogen hadden en die niet in hun uppie
hoefden te sleutelen was de lol eraf en ben ik andere
dingen gaan doen: parachutespringen, paardrij-
den...”

Ik heb nu kontakt met Han van der Blij, de zoon van
de bouwer van de HVB. En de ‘D.B Roldanus’ moet
eigenlijk gerestaureerd!”




PANHARD

The Rassemblement International Panhard & Levassor in Almen (2013) brought

Rob van Boom back to the Panhardclub (in the Netherlands). At the (RIPL 2013)
exhibition in The Gallery in Brummen, his HVB-Panhard monoposto and his D.B-Roldanus
were on display.

‘I started to work at Automobiles Citroén as a junior assistant mechanic at Stadionplein
in Amsterdam, where | worked with Cor Zandbergen In the department that repaired and
overhauled Panhards. | waorked there until | went to military service. Just when | left my
job at Citroén, Kees de Waard Wagner started work at Citroén; that's how | got to know
him, through the Panhards.”

“The (Roldanus) D.B belenged to a friend of a friend, That car had been left standing thare
for a long time after repairs: before | acquired it. It consists of a home-built tubular frame
with aluminium bedywork parts among which Panhard doors and reof, The Roldanus
used to have an HBRS competition engine with salt-filled valves, but of course those
were nowhere to be found. That engine didn't have a turbine but just a narmal fan. With
the engine was in the rear, there was actually too little cooling capacity when driving on
publics roads so the engine had been jammed a few times."

*| then bought a HYB monoposto with a Renault engine a DAF variomatic transmission. Han
van der Blij built various types of singie-seaters in The Hague and Rijswijk at the time, inclu-
ding Vee (with VW Beetle enging). | remaved the rear with variomatic and put the Panhard
engine and gearbox in. As the D.B engine was damaged, | put a Panhard Tigre engine in it,
Upfront it had disk brakes of a (Triumph) Spitfire and in the rear BMW 600 hubs with the
wheels of a BMW 2000 on it."

“With that HVB Panhard, | was pretty quick at Rob Slotemaker’s school in Zandvoort. My
driving reflexes made up for the shortage of power of my engine, | actually won prizes with
that car. Somewhat later | drove a shortened DS that | had copied from the TAP Rallye. Next
one was a Simea 1000 Rallye, However, when all kinds of sponsored drivers entered the
scene with more power and not having to work their way out mechanical issues themselves,
the fun had gone and | started doing other things: parachute diving, riding horses ... *

| am now in touch with Han van der Blij, the san of the bullder of the HVB. Andl the "D B

Roldanus' should really be restored! " .

MOBIELCLUB NEDERLAND 1968 - 2018

Le Rassemblement International Panhard et Levassor a Almen (2013) a rameng
Rob van Boom au sein du club Panhard.Sa HVB Panhard monoposto et sa D.B,
Roldanus furent présentes & I'exposition & The Gallery & Brummen.

« En tant que jeune mecanicien, |'al commence & travailler chez ies Automabiles Citroén
au Stadionplein a Amsterdam. J'y ai travaille sous Cor Zandbergen au service qui réparait
at révisait les Panhard. J'y travaillais lorsque je devals faire mon service militaire. Kees de
Waard Wagner a commence a travailler chez Citrogn lorsque je partais. J'ai donc appris &
le connaitre via les Panhard. Cette D.B. appartenait & un ami d'une connaissance. Aprés
une restauration, la voiture est restée longtemps a I'arrét, et je |'al ensuite achetée. C'est
un chéssis tubulaire de propre facture, avec des éléments de carrosserie en alu de Pan-
hard, dont les portiéres et |e toit. Roldanus avait et un moteur de compétition d'une HBR5
avec des valves remplies de sel, mais elles etaient evidemment devenues introuvables
Sur ce moteur, il n'y avait pas de turbine enveloppée, mais un simple ventilo. Du fait que
le moteur se trouvait & I'arriére, on n'avait pas assez de refroidissement sur la route par
le vent, donc e moteur s'est plusieurs fois grippe.

J'ai alors acheté une HVB monoposto avec moteur Renault et |'y ai accouplé un varioma-
tic de chez DAF. A la Haye et a Rijswijk, Han van der Blij construisait plusieurs monoposto,
dont entre autres une formule Vee (avec moteur VW), J'ai démontée la queue avec Ig
variomatic, et j'ai monte le moteur Panhard avec sa boite. J'ai monté un moteur Tigre, car
le moteur D.B. avait des dommages. A I'avant, |'avais des freins & disque d'une Spitfire,
et & l'arrigre des moyeux d'une BMW 600, avec les roues d'une BMW 2000,

« J'étais assez rapide avec la HVB Panhard & I'école de Rob Slotemaker a Zandvoort
mes réactions compensaient |e manque de pulssance du moteur, J'ai gagné des prix
avec cette voiture. Plus tard, je conduisais une DS raccourcie, que |'avais copige d'un
rallye TAP. Puis, avec une Simca 1000 Rallye, mais lorsque des coureurs sponsorises
avec plus de puissance faisaient leur apparition, qui ne devaient pas faire de la mécani-
que, je n'y prenais pius de plaisir et |'al commence a exercer d'autres activités | Ie saut
en parachute, 'équitation. ..

Aujourd'nui, je suis en contact avec Han van der BIi|, le fils du-constructeur de fa HVB. Et*
la « D.B. Roldanus » & bien besolr d’une restauration ! »,
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VRIJDAG 18 MEI

e Ontvangst van de équipes vanaf 15 uur ‘s-middags op
Land goed Zonheuvel in Doorn

» Welkomst-BBQ en receptie ter gelegenheid van 50-jarig
bestaan Panhard Automobielclub Nederland (op locatie
bij het Maarten Maartenshuis)

ZATERDAG 19 MEI

Ontbijt op Landgoed Zonheuvel

PAN 50 jaar — Jubileumrit via Soest/Soesterberg,

bezoek aan het Nationaal Militair Museum en gezamen-

lijke lunch bij Hotel-Restaurant Het Klooster in Amers-

foort

e Uitgebreid buffetdiner op Landgoed Zonheuvel

e Vertoning ‘RIPL Novara 2016" een film van Christoph
Blaue en (Salle Jean Panhard)

ZONDAG 20 MEI

¢ Onthijt op Landgoed Zonheuvel

¢ Onderdelenmarkt en Technische Lezingen (het oliesys-
teem, ontwikkelingen krukasrevisie)

* Route ‘Hollands Rivierenlandschap’ met picknick-lunch

* 4-gangen Galadiner met live muziek, toespraken en for-
maliteiten, afsluiting evenement en het doorgeven van
de Federatie-bokaal! (Salle Jean Panhard)

MAANDAG 21 MEI
¢ Ontbijt, groepsfoto en afscheid

FRIDAY MAY 18TH

* Arrival of cars and passengers from 3pm onwards in
Doorn

e Welcome-BBQ and reception on the occasion of the
50th anniversary of the Panhard Automobile club the
Netherlands (location Maarten Maartenshuis)

SATURDAY MAY 19TH

Breakfast at Zonheuvel

50 years of PAN - Anniversary tour via Soest/Soester-
berg, visit to the National Military Museum, joint lunch
at Hotel-Restaurant Het Klooster in Amersfoort
Extensive buffet dinner at Zonheuvel

Showing of ‘RIPL Novara 2016’ a film by Christoph Blaue
and Kay Hagge (Salle Jean Panhard)

SUNDAY MAY 20TH

¢ Breakfast at Zonheuvel

¢ Parts market and technical lectures (lubrication system,
crankshaft revision developments)

¢ Tour ‘Dutch river landscape’ with picnic lunch

* 4-course ‘black tie’ dinner with live music, speeches and
closing remarks; handover of the Federation Cup (Salle
Jean Panhard)

MONDAY MAY 21ST
¢ Breakfast, group picture and departure
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LE VENDREDI 18 MAI

e A partir de 15h, réception des équipes au Landgoed
Zonheuvel a Doorn.

» Barbecue de bienvenue a I'occasion des 50 ans du Pan-
hard Automobielclub Nederland (site du Maarten Maar-
tenshuis).

LE SAMEDI 19 MAI

e Petit-déjeuner au Landgoed Zonheuvel

e PAN 50 ans — Tour de jubilée via Soest/Sesterberg,
une visite du Musée Militaire National et un déjeuner
commun a I'Hétel-restaurant Het Klooster a Amersfoort.

¢ Grand diner-buffet au Zonheuvel.

¢ Projection de « RIPL Novara 2016 », un film de Christoph
Blaue (dans la salle Jean Panhard).

LE DIMANCHE 20 MAI

e Petit-déjeuner au Landgoed Zonheuvel

* Foire aux pieces détachées et conférences techniques
(le systeme de lubrification, les développements quant
a la révision des vilebrequins).

* Route « Hollands Rivierenlandschap » avec déjeuner
pique-nique.

e Diner de gala 4 plats avec de la musique en live,
discours et formalités, cléture de I'événement et trans-
mission du bocal de la Fédération (Salle Jean Panhard).

LE LUNDI 21 MAI
e Petit-déjeuner, photo de groupe et adieux.




LEGENDA

1) Paviljoen 13) ‘Oude voetbalveld’
14) ‘De Omgevillen Boom’
15) Oude Beukenlaan
16) ‘Het Bezinningsplekje’

17) Jeu de Boulesbaan

Landgoed Zonheuvel

ZR|r:|, &‘Dugrcszaﬂl testautant. lln[el, bm‘,

VVV intormatiepunt en fetsenstalling

2) Maarten Maartenshuis

U bent te gast op privé 3) ‘Outdoorveld’ 18) SBI Gebouw
landgoederen. Het vriende- 4) Franse Tuin 19) Start Wandelroutes

]_iike verzoek om op de 5) Maarten Maartens Openluchtheater

aangegeven paden wegen te Hlsdpus Fackesen
blijven, laat geen afval - 11 Retorwaiis e
/ \ #) Moestuin . P2) Parkeren minder validen
achter in het bos, respecteer I 9) Rentmeesters woning (privé) L
de natuur, haar bewoners en I h S 10) Klein Zonheuvel (privé) P4) Packeren ronsingeass
hun woongebieden. ~ 11) Dienstwoning (privé) P5) Patkeren betsen overdekt (op reservering)
12) ‘De Mierenhoop’ P6) Fietsenstalling

Landpped Stameren

!.u.rm'_m'n'rf Hinir e Maarn

Lapdgoed Hiuis te Maary

Start Wandelroutes

4.8 km (Rood)

3,0 km{ )

2,5 km (Groen)

1,7 ki (Lacht ) Richting Ultkiiktoren de Kaap
0,8 km (Donker blauw)

- j Richting Uitkijktoren de Kaap
(25 meter hoog)

Hidemabesvel

Burgemeester van Doorn - 1836 | Her onstaan van et landgoed g::ul'! terug naar et jaar 1836, Oud-burgemeester van Dooru, de heer H.J. van Bennekom, kocht een stuk
herdegrond ter grootte van 47 hectare, Hij bouwde zijn huis (Klein Zanheuvel, ne 10 op de kaart) op deze heuvel omdat luj z0’n moo: wmrzicht tot Utrecht had.

Maarten Maartens - 1894 | Het landgoed met het huis werd diverse malen doorverkocht en kwam in 1894 in bezit van miw: Anna van der Poorten Schwartz- van Vollenhoven en
haar man Joost van der Poorten Schwartz, Bekend onder zijn scheyversnaam Maarten Maartens, Deze woning wis te klein voor de familie en noordoostelyk van De Zonheuvel werd
een grotere woning gepland. Het hus werd gebouwd nant een ontwerp van de eigenaar en opgeleverd in 1903, Het wtzicht van de woning, hoger dan de spits van de Domtoren n
Utrecht, was fantastisch. Het nienwe landhuis keeeg de naam De Zonheuvel. Na de dood van haar ouders ectde dochter Ada het huis, Om de nagedachtens van haar vader te eren
werd het huis omgedoopt tot het Maacten Manrtenshs,

Stichting SBI - 1974 | In 1974 wordt het Maarten Maartenshnis gekocht door de Stichring |.R. Slotemaker de Broine-Tnstitaut (SBL). In 2016 is de betekenis van SBI gewnjzigd naar
Samenwerking, Bezinning en Inspiratie. Landgoed Zonheuvel, onderdee] van Stichting SBI, is vandaag de dag de locatie voor vergaderingen, trauungen, workshops, outdoos
actwiteiten, congressen en weekendjes weg in de provincie Utrecht. De 4 gebouwen bieden een hotel en restaugant, 33 vergaderzalen, openluchttheater en de grootste congreszaal i
de omgeving. Het historische Maarten Masctenshis, moderne Pavdjoen, klassicke Koetshuis en oatoudijk gelegen Lodges hebben alle hun eigen stifl, faciliteiten en uitzicht op het
Nationanl Pack Utrechtse Heuvelrug: Alle orgamsties en bezockers op het landgoed zorgen voor veel bednjvigheid en prachtige nicowe (dunrzame) initatieven, Fen landgoed in
beweging!
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Doorn ligt in de Utrechtse Heuvelrug, een stuwwal uit de laatste ijstijd.
Het gebied heeft een aantal 'toppen’ die 50 meter boven zeeniveau
uftsteken, de hoogste Is de Amerongse berg. In deze bosrijke om-
geving zijn in de 19e eeuw veel landgoederen aangelegd. De bui-
tenhuizen en paleizen uit die tijd zijn voor een groot deel bewaard
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Route zaterdag

We vertrekken via de Amersfoortse weg (N227) in
noordelijke richting. De eerste bezienswaardigheid
op 5,3 ki van de route is de piramide van Austerlitz.
Een 36 meter hoge piramide opgebouwd uit aarde en
met gras begroeid en bekroond met een obelisk. Dit
merkwaardige object is in 1804 gebouwd door Franse
militairen die hier waren gelegerd met als enig doel
het bestrijden van de verveling. De dienstdoende com-
mandant was geinspireerd door de piramide van Gi-
zel (Egypte) die hij tijdens een eerdere veldtocht had
gezien, Het bouwwerk werd Mont Marmont gedoopt.
Het monument kreeg zijn huidige naam pas na de
overwinning van Napoleon in de Slag bij Austerlitz,
dat niet in Nederland ligt maar in het huidige Tsje-
chie. Bij de hernoeming door Lodewijk Napoleon, de
broer van de Franse keizer en koning van Holland, is
ook het dorp in de omgeving Austerlitz gaan heten.
De piramide kan worden bezocht.

De volgende bezienswaardigheid is het Nationaal Mi-
litair Museum (NMM) in Soesterberg, welke we gaan
bezoeken. Het NMM is in 2013 gebouwd. Het museum
is gesitueerd op de voormalige vliegbasis Soesterberg,
geopend in 1913 en de bakermat van de militaire
luchtvaart in Nederland. In WOII heeft de Duitse
bezettingsmacht vanuit de basis geopereerd. Na 1945
was het een gezamenlijke basis voor Nederlandse en

Amerikaanse eenheden, De vliegbasis is in 2008 defi-
nitief gesloten. Het terrein heeft daarna een recreatie-
ve besternming gekregen. Op het enorme terrein zijn
veel herinneringen aan de militaire periode te zien,
zoals verdekt opgestelde hangars. Panhard heeft als
fabrikant van oorlogswerktuigen in Nederland wei-

nig vaste voel aan de grond gekregen, in het archief

van het museumn bevindt zich slechts één schaalmo-
del van een voertuig en een boek. ..

Direct na Soest ligt aan de linkerkant Paleis Soestdijk.
Het gebouw stamt uit de 17e eeuw en is de in de loop
der eeuwen voortdurend aangepast en uitgebreid.
Vanaf 1937 was het de residentie van de koninklijke
familie. In 2017 is het in particuliere handen overge-
gaan en wordt het paleis herontwikkeld tot museum
en horeca. Het paleis is nog in dezelfde staat als bij
het vertrek van de koninklijke familie in 2004.

Schitterende maar smalle wegen leiden vervolgens
naar het dorpje Lage Vuursche, onbeduidend qua
inwoneraantal en schoonheid maar om onverklaar-
bare redenen toch een grote toeristische trekpleister.
Verscholen in de bossen en beschermd door hoge hek-
ken ligt kasteel Drakensteyn, de woning van konin-
gin-moeder Beatrix. Het dorp zelf bestaat voorname-
lijk uit een groot aantal pannenkoekenrestaurants.

Na Maartensdijk komen we in een ander Nederland,

het land van uitgestrekte polders, groene akkers en
verdedigingswerken. Een typisch landschap met klei-
ne huizen, smalle wegen en water, heel veel water.
In deze streek rijden we langs een viertal forten die
onderdeel zijn van de Hollandse Waterlinie, een nit-
webreid verdedigingswerk bestaande uit 46 forten dat
zich van de Zuiderzee tot de Bieshosch over een lengte
van 85 kilometer uitstrekt en werd voltooid in 1871,
De gedachte achter deze waterlinie was het bescher-
men van de steden in het Westen van Nederland door
gebruik te maken van het ruim aanwezige water. Op
de plekken die niet onder water gezet konden worden
gezet zijn forten gebouwd. De waterlinie is in totaal
drie keer geheel of gedeeltelijk onder water gezet,
Door het gebruik van vliegtuigen bleken de verdedi-
gingswerken niet meer bruikbaar.

Weer op weg naar Doorn komen we door de plaats
Zeist waar we een rondje om Slot Zeist maken. Dit in
classicistische stijl ontworpen ‘lustoord” is gebouwd
tussen 1677 en 1686, In de 18e eeuw werd het slot het
hoofdkwartier van de Evangelische Broedergemeen-
te, ook wel Hernhutters genoemd. In die tijd zijn ook
het Broeder- en Zusterplein gebouwd, de grote pan-
den langs de oprijlaan, De Hernhutters in Nederland
legden zich toe op zendingswerk in Suriname, dat tot
1970 onder Nederlands bewind stond. Tegenwoordig
is slot Zeist in gebruik als expositie- en partycentrum.

37



PANHARD AUTOMOBIELCLUB NEDERLAND 1968 - 2018

3

NDA

| SCHERPENZEEL)

ROUTE Z0

DRIEBERGEN i S

WERKHOVEN..
= AN o

"\

A - LEERSUM
| A /AMERONGEN

WIJKBI
DUURSTEDE




PANHARD AUTOMOBIELCLUB NEDERLAND 1968

Route zondag

We vertrekken via de Amersfoortse weg (N227) maar nu in zuidelijke richting naar
Doorn. Honderd meter na de eerste stoplichten ligt aan de rechterkant van de weg Huis
Doorn. Het is vooral bekend als de woning van de laatste Duitse keizer Wilhelm II die
na het uitbreken van de novemberrevolutie in Duitsland daar een veilige plaats om te
wonen vond. Tegenwoordig is Huis Doorn een mooi museum en nog grotendeels in de
staat van 1941, het jaar waarin Wilhelm IT overleed. Zelfs het graf van zijn hond Senta 58
is bewaard gebleven.

Na Doorn volgt een aaneenschakeling van kastelen, buitenhuizen en boerderijen in een
prachtig landschap. Als we Werkhoven passeren verandert de omgeving op weg naar het
stroomgehied van de Lek, een zijarm van de Rijn. Eerst rijden we over de brug over het
Amsterdam-Rijnkanaal. Dat kanaal verbindt Amsterdam met de Rijn en vormt de ver
binding naar het Ruhrgebied in Duitsland, Op dit moment het drukst bevaren kanaal
van de wereld. Direct daarna bereiken we de dijk die het achterland beschermt tegen de
rivier de Lek. Net als vele andere rivierdijken erg geliefd bij motorrijders, de maximum-
snelheid is daarom vastgesteld op 60 kilometer per uur. Na Wijk bij Duurstede, een kleine
stad die de moeite van een bezoek waard is, maar te smalle straten heeft om gemalkkelijk
door te rijden, vervolgen we de route langs de Lekdijk en zien aan de rechterkant de
prachtige sluizen van Amerongen.

Het kasteel van Amerongen ligt rechts aan het begin van het dorp. Keizer Wilhelm IT (de
bewoner van Huis Doorn) heeft twee jaar in dat kasteel gewoond voordat hij zijn intrek
nam in Huis Doorn. In dit gebied zijn nog een aantal oude houten tabaksschuren te
zien. De schuren werden gebruikt voor het drogen van tabaksbladeren, een gewas dat tot
ongeveer 1950 veel in dit gebied werd verbouwd.

Vanuit Amerongen volgt de klim naar de hoogste top van de Utrechtse Heuvelrug, de
Amerongse berg met een hoogte van 69 meter. Voor Nederlandse begrippen een berg van
formaat, een mooie test om het vermogen van de Panhards te testen. Maar omdat Neder-
land vrijwel overal plat is en wielrenners graag oefenen voor ritten in het buitenland is
het daar erg druk! Heuvel op rijden ze maximaal 15 kilometer per uur maar de afdalers
halen snelheden van boven de 70 kilometer.

Na de afdaling verlaten we de Utrechtse heuvelrug voor een korte détour door agrarisch
oebied waarna we via Leersum weer richting Doorn gaan.
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modern: aerodynamische vorm luchtgekoelde motor

snel: 130 km/u
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