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VOORZITTER

De zomer heeft Neder-
M land stevig in zijn greep
A als ik dit stukje in mei
{ schrijf. Buiten trilc de
S luchtboven hetasfaltvan
i de hitte en ecerlijk gezegd

is het op dit moment
aangenamer om achter het toetsenbord te
zitten dan om met een Panhard de weg op
te gaan. Toch draait alles juist in deze maan-
den om rijden, ontmoeten en beleven — en
daar hebben we als club alweer heel wat
moois op terug te kijken.
De afgelopen periode bracht een reeks bij-
zondere activiteiten. Zo was er de levendige
praatavond van de krukascommissie, ge-
combineerd met een interessant interview
waarin autojournalist Bavo Galema in ge-
sprek ging met Peter Drijver. Het werd een
avond van verhalen, techniek en herkenbare
passie voor ons automerk.
Ook het voorjaarsevenement in het Neder-
lands Openluchtmuseum toverde glimla-
chen op de gezichten van menig deelnemer.
Tussen historische gebouwen en gezellige
ontmoetingen vormden onze Panhards op-
nieuw een prachtig parkeerplaatsdecor.
Daarnaast was er de bijzondere deelname
aan Auto Classiqa, waar veel bezoekers
kennismaakten met het eigenzinnige karak-

REDACTIE

opnieuw veel positieve
aandacht voor Panhard
in de pers, wat willen we

nog meer? Rijden na-

_ o tuurlijk, het sleutelen
komt dan vanzelf wel. Voorjaarsrit, RIPL,
Auto Classiqa; we hebben ons niet verveeld!
Ditmaal zijn we zo vrij een (oorspronkelijk
Duits?) artikel over te nemen uit Auto
Week Klassiek, en uit het universele auto-
tijdschrift Auto Review, nota bene over onze
krukasavond! Dank aan beide schrijvers
voor de opbeurende feedback! Panhard is
hot, zoveel is duidelijk, en door onze aanwe-
zigheid op manifestaties als de Classiqa zien
steeds meer mensen hoe leuk onze auto's
zijn! Daar doen we het toch ook voor!
Mocht u graag een bepaald onderwerp extra
belicht zien ik de Koerier, bv meer techniek,
clubroddels of oude roadtests, laat het weten!
Maar de tests zijn natuurlijk allemaal te
vinden op onze onvolprezen website. Blijf
uw bevindingen met uw Panhard aan de
redactie opsturen, dan komt er in september
weer zo'n volle Koerier! Jaap Margry.

Panhard @ Koerier

ter van onze auto’s. En alsof dat nog niet
genoeg was, beleefden diverse leden een
sfeervolle en gezellige RIPL-bijeenkomst in
Mulhouse.

Misschien heb jij zelf ondertussen ook mooie
kilometers gemaakt, een onverwacht sleutel-
probleem opgelost of deelgenomen aan een
rit of evenement. Juist die persoonlijke be-
levenissen maken onze club levendig. Daar-
om blijft de oproep staan: schrijf erover! Een
klein verhaal, een foto-impressie of een
verslag van een sleuteloverwinning — alles
is welkom. De mailbox van Jaap heeft geluk-
kig nog meer dan genoeg ruimte.

En wie weet vertrekken er deze zomer nog
leden met hun Panhard op vakantie. Dat
levert ongetwijfeld prachtige verhalen op
over bergpassen, campings, Franse dorpjes
of onverwachte ontmoetingen onderweg en
veel duimpjes omhoog. Ook die avonturen
lezen we graag terug in een volgende Koerier.
Woaar je deze zomer ook bent — thuis, on-
derweg of sleutelend in de garage — ik wens
je heerlijke zonnige maanden toe. En beleef
je iets dat ook maar een beetje Panhard-ge-
relateerd is, laat het ons weten. Juist die
verhalen houden onze passie rijdend.
Panhardclub Nederland: van de leden, met
de leden, voor de leden en door de leden.
Joost
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2016! Het is alweer 10 jaar geleden dat onze
fameuze Dreuxmobiel zijn kunsten liet zien
bij Citroracing, op het Circuit du Boubon-
nais, op het vliegveld Montbeugny nabij
Moulins. Don Platteel kort door de bocht.
Op de prachtige foto van René de Boer zien
we hoe de 24CT zijn rechterachterwiel van
de grond tilt: le chien qui pisse!



34° RIPL MULHOUSE 2026
Op het Pinksterweekend van 23 tot 25 mei vond de
jaarlijkse internationale Panhard-meeting RIPL plaats,
ditmaal in Mulhouse, georganiseerd door de Franse DCPL.
Hieraan vooraf kwam zo weinig informatie naar buiten,
dat de vrees bestond dat de organisatie wel eens minimaal
zou kunnen zijn, temeer daar de DCPL ook nog eens hun
Algemene Ledenvergadering ging combineren met dit
evenement, hoogst ongebruikelijk. Gelukkig hebben wij
enkele zeer doortastende mensen in de club zoals Peter
Breed en Peter Drijver, die het haast lege programma te
elfder ure wisten te verrijken met een middagje Colmar
met de Panhard en een samenkomst van Panhards op het

belangrijkste en mooiste plein van Mulhouse: Place de la
Réunion.

Via de onvolprezen RIPL-app kon ieder de weder-
waardigheden op weg naar Mulhouse prima volgen. Velen
verzamelden in Roermond en later in Marville om vandaar
samen naar Mulhouse door te stomen. Sommigen
vertrokken woensdag al. De families Breed, Drijver,
Heemskerk, van Nieuwkerk, Koop van der Schaaf (solo in
zijn prachtig gerestaureerde Dyna X), Gep Geesink (met
Saskia Vogel in zijn indrukwekkende Dynamic), onze
voorzitter Joost met Els in de 1mlin+ Volvo en niet te
vergeten de Zweedse, Duitse, Belgische en Italiaanse
leden en vrienden. Aangekomen in Mulhouse bleken ook
Gerard en Marlous, dochter van Peter van Leeuwen, tot
onze verrassing aanwezig te zijn met de bekende

zachtgrdéne Z van Peter! Ook ,A_ridfe Ros

LA

schoof zondag
aan. Heel jammer dat Wim en Mija op het laatst moesten
afzeggen.

Don en ik vertrokken vrijdagochtend, per CD over de
Deutsche Autobahn, om tegen zessen in Mulhouse te
arriveren. We konden er nog net bij, op de parkeerplaats
achter het prima hotel Bristol. De hele parkeergarage
stond al vol Panhards! Wat heerlijk om dan met de
Panhard-vrienden een borreluurtje te doen. Bij Brunel wat
onderdelen voor Wim uit de Pichon-Parat Break gehaald.
De catering was dik voor mekaar en de bediening
opvallend vriendelijk en enthousiast. Sommigen gingen
door tot in de late uurtjes.

Zaterdag naar Colmar. Peter D. leidde ons moeiteloos naar
een vrije parkeergarage in het centrum. Een soort
Volendam van de Vogezen! Mooi plaatsje maar je kon
over de hoofden lopen. Niettemin heel gezellig en
charmant. Daarna naar het wijnhuis Cattin, Grands Vins et
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Cremant d’Alsace. Hun eigentijdse ontvangstgebouw, half
bedekt met gras, met een prachtig uitzicht over de
Rijnvallei, was zeker bijzonder. Net als de rondleiding
tussen de houten en metalen vaten in de kelders. En de
imposante verzameling Panhards op de parkeerplaats! Bij
het gezellige diner kwam Robert Panhard aan Peter Breed
vragen of hij eens naar zijn 8 cilinder Sans Soupapes wil
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kijk_én-(één van de 2 nog bestaande!). Zo zie je maar:
uiteindelijk komt iedere Panhardist bij Peter uit!
Sommigen gingen door tot in de late uurtjes.

Zondagochtend naar Place de Réunion. Mulhouse valt niet
bepaald op door zijn stedenschoon, maar dit plein, met
museum en de Temple Saint-Etiénne (een flinke
neogotische kerk), mag er wezen. Zeker als er een
heleboel Panhards geparkeerd staan. Omdat de DCPL zat
te vergaderen, was er nauwelijks een Franse Panhard te
bekennen, er stonden vrijwel uitsluitend buitenlandse
auto’s, how bizarre. Er was dan ook verder niets geregeld;
om de brandende zon te ontlopen konden we uitwijken
naar het museum (de kerk bleek dicht) of de terrasjes.
Gelukkig bleek het publiek de auto’s erg te waarderen.
Daar doe je het toch voor.

Terug voor een smakelijke zuurkool-lunch in het hotel,
waarna we vertrokken voor het hoogtepunt: het
Nationale Automuseum. Het was al tegen drieén als we
mochten parkeren aan de achterzijde, waar ook de

-
Lia
A
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onderdelenmarkt plaatsvond. Er bleek echter genoeg tijd
te resteren om het museum te doorkruisen. Velen van ons
zijn hier al eerder geweest en die konden zich niet aan de
indruk onttrekken dat een nieuwe impuls zo langzaamaan
wel nodig is; het kan na 20 jaar wel eens een opfrisbeurt
gebruiken. Maar wel een imponerende verzameling is het
zeker. Al moet de winnende Le Mans CD nr 53 natuurlijk
niet tegen de wand staan achter de obligate Porsches en
Ferrari’s die iedereen al kent. Naar voren ermee, met een
duidelijke toelichting! Het leukste was tot het laatste
bewaard: een borrel met champagne en muziek tussen de
racers en aansluitend een heerlijk diner tussen de
Bugatti’s, voorwaar een bijzondere ervaring!

, |

De DCPL liet zich weinig gelegen
liggen aan de buitenlandse
gasten. Geen Engelse vertalin-
gen, geen woordje tot al die
mensen die van ver over de grens
kwamen. Zou het aan de
bestuurswisseling liggen hebben
(er was ‘s-ochtends een nieuwe
voorzitter gekozen). Mia en Peter
Héllstrém hadden voor de
overdracht van de RIPL-trofee
aan de Zweedse club een
Powerpoint gemaakt die ze ook
keurig in het Frans toelichtten.

= —— Het 35° RIPL zal overigens in
augustus 2027 plaatsvinden. En opnieuw: sommigen
gingen door tot in de late uurtjes.

Alles bij elkaar dus een geslaagd weekend, vooral door de
leuke mensen en de leuke auto’s! IM
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VOORJAARSBIJEENKOMST: Dit jaar had ik geopperd om de voorjaarsrit van de club naar het Openluchtmuseum
in Arnhem te houden, deze suggestie viel in de smaak dus verzocht Joost of ik het dan ook wilde organiseren, zo gezegd
zo gedaan en na menig mailtje met de ietwat rigide medewerkster van het museum en met behulp van Jan onze nieuwe
secretaris lukte het uiteindelijk om een volgens de deelnemers zeer geslaagde dag te organiseren. Het weer was

schitterend.

De deelnemers waren aangekomen met een mooie selectie van ons wagenpark (zie foto). We troffen het, want dat
weekend stond in het teken van het 30 jarig bestaan van de trambaan op het museumterrein en dus waren er voor deze
bijzonder gelegenheid wel 5 historische trams aanwezig, waarvan we dan ook dankbaar gebruik konden maken om al
de mooie gebouwen en alle ander bezienswaardigheden (o.a de Dafclub) die op het prachtige terrein staan te bekijken.
Het was even zoeken maar ook de Horeca was goed vertegenwoordigd dus was het gezellig koffie drinken en lunchen,
ik zou zeggen het museum is zeker de moeite waard om nog eens te bezoeken.

Jaco

PANHARDS, TRAMS, BUSSEN BlJ HET
ARNHEMS OPENLUCHTMUSEUM

De voorjaarsrit: op 19 april komen een tiental Panhards
samen bij het Openluchtmuseum in Arnhem. De
temperatuur tikkeltje fris maar mooie wolkenluchten
tegen de blauwe hemel. Ik ben, met Don als chauffeur, uit
Eindhoven gekomen met de CD om ons in eerste instantie
te vergapen aan de 3 D.Bs HBR5 in de club en natuurlijk
Siewerts Junior, Dago’s PL17 Break, de DS van X Drijver
(Peters broer) en onze mooie Dyna’s Z en PL17s. Jaco
heeft de organisatie op zich genomen en iedereen kan
gaan genieten van een overzicht van historische
vaderlandse architectuur, met of zonder museum-
jaarkaart! Ik maak kennis met Thomas van den Berg, de
zoon van Philip, met zijn echtgenote. Jammer dat de D.B
Le Mans Grand Luxe nog niet rijklaar is, maar dat zal
hopelijk niet lang meer duren.

Als we eindelijk zijn uitgekletst en naar de ingang van het
museum lopen barst onmiddellijk een pittige regen- en
hagelbui los; het luifeltje bij de kassa is maar net groot
genoeg om de steeds natter wordende Panhardisten
schuilplaats te bieden. Maar verder blijft het gelukkig

droog. De verschillende historische stedenbouwkundige
ensembles kunnen niet alleen te voet, maar ook per tram
of historische bus worden bezocht, erg leuk! Zo zit ik met
Pascal, Dago, Eric en Betty in de okergele Rotterdamse
jaren 50 tram, als ineens het Belgische literaire orakel
Herman Brusselmans met het hondje Aqui, zijn vrouw
Lena en zoontje Romy naast ons komt zitten. Hij blijkt een
gezellige causeur. Als verwoed motorrijder heeft hij
onlangs zijn autorijbewijs gehaald voor zijn verder heel
jonge gezin (hij is 68) en is best wel geinteresseerd in
Panhards. Dus wie weet.

Panhard @ Koerier



Als Mia en Marijke met de prachtige oude T-Ford bus
meerijden, stopt deze na 50 meter om niet meer aan de
praat te willen. Dan is een Panhard toch te prefereren. De
DAF-club is uitgenodigd om op deze speciale dag op het
museumterrein te exposeren, als Nederlands rijdend
erfgoed, ze hebben een hele verzameling uitgestald. Zo
ook iemand met een verzameling Kreidlers. Leuk zijn de
zusters op Solexen, die het gebied doorkruisen.

De architectuur is om te smullen: vele verplaatste en
opnieuw gebouwde boerderijen, dorpswoningen, stads-
woningen, molens, hutten, scheepswerven, barakken en
wat al niet meer, gegroepeerd om pleintjes en straatjes,

we worden er vrolijk van! En de poffertjeskraam draagt
onze goedkeuring eveneens. Om half 5 huiswaarts
gekeerd met fikse snelheden, zodat we bij Veghel Wim en
Mia voorbij stuiven. Het was een leuke dag.

M
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Wat is in godsnaam
een Pannaaar?

Ik had slechts een paar vage herinneringen aan een obscuur Frans merk
uit mijn jeugd: Panhard. Om mijn geheugen op te frissen ging ik langs bij de
Panhard Automobielclub Nederland voor een college over deze bijzondere

k was een jongetje met belangstelling

voor automerken, hooguil een jaar of zes.

Bij een gerin bi] ons om de hoek stond
eem niewwe, maar mij onbekende auto op de
oprit. Een ruime, maar wat lomp ogende
sedan met een ronde voor- en-achterkant,
Waar kwam dit bolle vraggteken op wielen
vandaan?

Hij ademde lets geheimeinnigs van achter
het [Tzeren Gordijn, zoals cen Warthurg of
Trabant. Misschien woonde hier wel een
Russische splon! Een schooljongensbrein
slaat noy eenmaal snel op hol, 'PANHARD!
stond op de aulo, daar had 1K nog nooit van
gehoord, En ik zou er ook niet veel meer van
horen, want in 1967 stopte het merk met het
bouwen van personenwagens.

Opeen dag zag ik de eigenaar thulskomen.

Door het vreemde geprutte] dat de auto
voorthracht, scoorde de anto nauwelijks
punten op mijn 'blitse-auto-lijstje”. Maar de
naam Panhard bleef altijd kleven, ergens
achter in mijn jonge petrofhead, Onlangs
vertelde ik een vriend dat [k contact ging
zoeken met de Panhard Automobielelub
Nederland voor een artikel, Hij antwoordde:
“Wart 15 in Godsnaam een Panndbadar?!”

L'histoire de Panhard
Je zou het niet 2eggen als e het leest, maar
het tussenkopje hierboven rijme. Je spreslt

Voor de oorlog
bouwden
ze vooral
auto’s voor de
notabelen.

automobielen.

Tekst en foto's: Bavo Galama

het merk Panhard namelifk ult als ‘Fan
naaar’. En Panhard Is de allereerste fabrikant
van de antomohiel als serlematis industrieel
product, Een belangriik weetie voor de zich
zelf respecterende aurokenner.

De Fransman Francols-René Panhard
begon rond 1800 in Parijs koetsen en rijtui
gen te bouwen, #in zoon Adrien bouwwde het
bedrijfle ult tof een serienze firma, en dank:
2i] dat succes kon kleinzoon Rene Panhard
afstuderen als ingenieur. Deze laatste ging in
Zaken met een zekere Louis Perln, cen fabrd
kant van hout- en metaalbewerkingsimachi-
nes. Een paar jaar later Kwam er een com
pagnon bij, Emile Levassor, Die lagtste had
enige lennis van de net ontwikkelde ver
brandingsmotor.

Rond 1875 ging het drietal verbrandings-
motoren in licentie bauwen om hun howt-,
en metaatbewerkingsmachines mee aan te
drijven, In 1886 overleed Perin en ging de
firma Panhard & Levassar heten, Tegelifker
Hjd kowen ze ervoor om de net ontwilikelde
Daimler viertaktmotor te gaan gebruiken
voor de machines die ze verkochten.

N een jaar of vijftien lkowam Levassor op
het lnminenze idee dar Je deze motoren ook
kon gebruiken om rijtuizen mee Le laten
voorthewegen. De heren hadden alle beno-
digde kenmnis en ervaring zelfin huis, Fo
bouwden al rijtuipen, hadden de machines
omm alle onderdelen zelf te vervaardigen en
hadden verstand van verbrandingsmotoren,
De firma Panhard & Levassor startte in 1891
met het in serie bouwen van dertig suromo-
bielen, Daarmee werd het merk de allereey-
steautomobielfabrick ter wereld.

Na de oorlog gingen #¢ verder als Panhard,
totdat Cliroén de fabriek overnam en in 1967
alle praductie van Panhard-persenenanto’s
staakte. En bijna 60 jaar later vragen we ons
afbl] het hoven van de naam: “wat is in Gods
naam €en Pannaadr?

Innoveren om te overleven

Er ziin in ons land gelukkizg mensen die die
vraag heel goed kunnen beantwoorden. 7]
Zijn verenigd In de Panhard Automobielelub
Nederland. Eén daarvan is architect Peter
Drijver, vader van actrice Anna Drijver en




BAVO GALAMA | PANHARD AUTOMOBIEL CLUB

trotse eigenaar van maar Hefst zes exempla-
ren, waarvan vier in rijdende conditie,

Peter Dirijver: *Er is een groot verschil
tussen de geschiedenis van het merk Pan-
hard voor en na de Tweede Wereldoorlog,
V¥oor de ooriog bonwden ze vooral auto’s voor
de notabelen, En ook toen al gaf Panhard
heel veel ruimite aan de eigen ingenieurs om
hun soms vergaande ideeen in de praktijl te
brengen. Dal heeft misschien te maken mel
de porspronkelijke bedrijfscultuur [nde
machinebouw, waarin elke innovatie nood-
rakelijk is om e kunnen overleven, Zo
bowwde Panhard tussen 1936 en 1939 bi)
voorbeeld de spectaculaire Dynamic. Die had
een drieziis voorbank en de bestuurder zal in
het midden achter het centraal geplaatste
stuarwiel. De voorwielophanging zat, net als
bij een Formube I-auto, gemonteerd san het
motorblok. Vanwege de crisis in de jaren
dertig van de vorige eeuw kreeg het merk het

echter zZswanr.”

Pionieren met aluminium

Ook direct na de Tweede Wereldoorlog had
Panhard de nodige obstakels te overwinnen.
Drrijver: “Er was toen een tekort aan grond-
stoffen en (n Frankeljk werd hel weinige
beschikbare staal verdeeld onder de merken
fenault, Citroén en Pengeot. Panhard begon
daarom heel slim auto’s te bonwen van het
iets duurdere aluminium dat toen wel in

grote hoeveelheden verkrijghaar kwam, Ze

“Toen Audi met
aluminium wilde
gaan werken,
hebben ze eerst
drie Panhards
Dyna ontleed.”

Introduceerden (n 1948 de Dyna X met een
CATTOESETIE VAN EE20LEN e geperst alumi-
i, Tht wis een kleine en voorwielaange-
dreven aulo voor de gewone man en maoest
een concurrent zijn voor bijvoorbesld de
Renault 4GV en Volkswagen Kever, De motor
was een luchigekoelde tweecilinder van
aanvanlelijl: 22 plk. Het is een gewaone vier
takt, maar met Zijn geprattel Klinkt hij cet
beetje als een tweetakt. De auto werd de
hemel in geprexen, maar was aan de dure
kant. Eenn euvel dat Panhard 2o blijven ach
tervolgen,

"In 1953 werd hij opgevolpd door de Dyma
Zomel een aluminium otdersiel i1 eet revio-
Intionair modulair systeem”, vervalgr Drijver
zijn college: “Nu kun e aluminium moeilijk
puntiassen, maar daar heeft Panhard alleried
briljante technische oplossingen voor
Bedacht, Toen Audi et aluminium wilde

Panhard Dyna £ Camionette

gaan werken voor de A8, hebben ze eerst drie
Panhards Cvna 2's gekocht en ontleed om il
e vinden hoe ze dat voor elkaar hadden
gekregen.”

Tijgerprint

*Later werd de Dyna £ weer opgevolgd door
de PL 17", vertelt Drljver. “De standaard-
molor had inmiddels 42 pl. Dat is de auto die
I} waarschijnliik midden jaren zestig hel
gerien bij dle mensen in jouww buwrt. En dat s
onk de eerste Panhard die ik kocht in 1982,
Bie PL 17 heb ik nog steeds. Een iets sterkere,
zogenanmde Tigre-versie. e heeft 8 ph
exira en is voorzien van een tijgerprint
hekleding. Van de PL17 heb ik ook een
Break-versie. IMe rechte achterkant is elgen-
lijk wat atypisch voor Panhard omdat die in
[talié is ontworpen. Hij lijfkt op de strakke
achterkant van de Peugeot 404 break.

*Van zijn voorganger, de Dvna Z, heb 1k de
camionetie versie met huifje. Dagrnaast
bezit ik ool een IV B, een Deutsch- Bonnet,
Crat merk bouwde auto’s voor de racerij en
vanal 1949 maakte het gebruilk van Panhard-
rechniek, Ze schroefden metzes bouten een
polyester body op een enkelbulzig frame en
dat is dus superlicht. DB hoort daarmee ook
bij de Panhard-familie, al zijn René Bonnet
en Charles Deutsch later uit elkaar gegaan,
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Panhard D.B, pp

-L-m-i-l.h-- -
Panhard PL 17 Break

Bonnel bouwde daarna de befaamde Matea
Bonnet Djel en Charles Deutsch ontwierp na
de scheiding de Panhard C.D. om op Le Mans
zijn ontrouwe compagnon te kunnen ver
slaan met ziin Matra Bonnet, Endat luktel™

Vliegende schotel

“Mu heeft Panhard zelf van 1951 tof 1956 zelf
ook nog cen simpel sportwagentie sebouwd
voor de gewnone consument”, vervolgt Drij-
ver, “Dratis de Junior. Hij is snel nech elegant,
maar wel leuk! Ten slotte heb ik onit de Pan
hard 24 gehad. het laatste model. Een twee

Panhard Dyna X

deurs coupé-achtige auto die je in een lange
en korte versie kon krijpen, Een soort geda-
teerde voorstelling van een vliegende scho-
tel. Die heb ik verkocht en dat bad 1k natuur-
lijk nooit moeten doen. Panhard is tot recent
nog doorgegaan als fabrilkant van milkitair
materieel.”

De Panhard-club krukas-
commissie

In de avond, na mijn gesprek met Peter Drij-
vier, komt de krukaseommissie van de Pan
hardclub bij elkaar op een zogenoemde
‘praatavond’, Welke antoclub heeft nu een
speciale krukascommissie? Tk begrijp van
Peter Drijver dat een Panhard standaard vol
zit met allerlei ongebruikelifle technische
votdsten en aplossingen. £o heeft Panhard
een bifzondere krukas met speciale lagers
oniwikleld. “Die is briljant. maar als er cok
maar een minuscuul vailtje inde olie zit, dan
gaat het al mis. ‘Knal' zegt-ie dan! Bollagers
slaan vast, zulgerstangen breken, weet ik
wal er allemaal misgaat.”

Een pllefilter zit helaas niet standaard op
die motor. Dat die gevoeligheid een aanmer
kelijk probleem is voor de huidige leden van
de Panhard-club blijlt wel uit de opkomst.
Een dertigtal heren en één dame zijn komen
opdagen om L horen hoe het now toch zit
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mel die verdraaide krokas. De avond wordt
verzorgd door sprekers die allemaal een
technische achtergrond hebben, Het gaat
over de elasticlieil van de verschillende
metalen en legeringen, over bussen, glijla-
gers, rollagers en materiaalspanning onder
het opperviak, Het gaat mijn technische pet
al smel te boven. Maar de aanwezigen maken
de [ndruk dat ze in plaats van één avond ook
gemakkelijk drie weken lang over krukassen
en rollagers Kunnen praten zonder ¢en
moment verveeld te raken, Kennds en erva-
ringen worden In elk geval met veel enthou
slasme uitgewisseld.

Ook Jay Leno heeft een Panhard
Erstaan mormnenteel 189 Panhards geregis-
treerd bij de RDW, dus er zullen et in totaal
20'n weehonderd aanwezig zijn in ons land,
Daarmee is de Nederlandse olub internatio-
naal gezien behoorlijk groot. Tegen de Fran-
sen kunnen we natuurlifk niet op, want daar
zijn wel vijf Panhards-clubs. De auto's zijn
ok in zeer beschelden aantallen naar de
Verenigde Staten verscheept. Ook daar heb
ben ze een Panhard-club. 2o bezit de komick
en autoverzamelaar lay Leno een PL 17 en hi
is er gek op. Die kan jedere helangstellende
landgenoot een haarfijn antwoord geven op
de vraag ‘What the hell is a Pandaar?l. K
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Vergeten avantgarde

angezien je AutoWesk Classics leest,
Awermoeden we dal auta's meer voor je zijn

dan slechts een vervoermiddel, Je wilt een
suto met karakter, en bij sommige klassiskers zig
£ in een nogopslag dat ze daarmee rijkelijk Zijn
sedeeld, Ze 2ijn 2oextravert. sigenzinnig en

Sfarmant dat je 2e eerst als een schilderij op je in
Tt [Aten werken,

“ieerm de Panhard Dyna Z. Als je ermaartos Toopt,
chihij e al toe. Wat een wereld van varschil met
=&l hedendaagse auta's, die alles en iedereen van

22 linkerbaan lijken te willen jagen, Deze Panhard

Kl dearentegen heel tevreden met zichzelf en de

"est van de wereld, Misschien is hij gewoon bli dat

7] weer eens op pad mag, zodat hij kan laten zien

wat hij allemaal te bieden heaft,

Alle expressiviteir ten spift is 2ijncarrosserie vaor die

el - 'we hehben het hier aver de |aren 50 - opval-

end aerodynamisch van vorm. Hij heeft voeiende
it eneen bijna druppelvormige achterkant:
senmerken dig getuigen van de idesén die men
roeper had op aerodynamisch viak.

De Dyna £ was in 1953 een bijzonder gedurfde

nizuwkomen, Niet alleen met ziln uitzonderlijke [ij-

nenspel, maar ook wat betreft de techniek en het

“oncept. Panhard wilde destids het concept van de

g=zinsalto moderniseren, de loodzwars itstraling

die indertijd gangbaar was bij dit soort modallen
areEnemen en dit autotype klzarstomen voor de
toekoamst, Het resultast was een auto die 7o anders
was iar hijvan een andere planeet leok ta stamimen.
£am lik op de technische gegevens bevestist die

De Panhard Dyna Z is een
klassieker die zijn tijd ver vooruit
was met zijn aluminium
carrosserie en lage Cw-waarde.
Daarnaast heeft deze charmante
Fransman een heel eigen
karakter.

TEKST MALTE BUTTMER, FOTO'S AUTOBILD KLASSIK
VERTALING ALBERT-IAN CORMELISSEN
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Feg nu zelf, je worde toch
biij van een auto met 7o'n
wrolijk gezicht?

eerste incruk, Wat dachi je van een Cw-waarde van -
0:262 Om je geheipen even op te frissen: de Citro$n
05, die als derodynamisch wonder te boek staat,
kwam in 1955 niet verder dan 0,38, Ziin opvolger CX
liet zelfs een Cw-waarde van 0,39 noteren, Zelfs de
Mol o S0 moest het doen met een score van 0,35,
Toen men bij Mercades-Bang in 1979 zeltverzekerd
repte dat het met de W126 de meest aerodynamisch
gelijnde sedan ooit op de wislen had gezet, moest de
fabrkant smel bakzeil halen. Met sen Cw-waarde van
0,36 was die 5-klasse hooguit de norm in het topseg-
ment. Zelfs de ‘wereldkampicen aesodynamica’, de
Aldi 100 van de zogeheten Typ 44-generatie, hield
het bij 0,30 voor gezien. Bovendien hebben we het

De zelfmogrddeuren
aan de voorkant
vergemakkelijken
het in- en uitstappen,
maar ze werden op
BEN BEZEVEN Moment
om vejligheids-
redenen verboden,
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dan over de best presterende versie op dit vlak, zan-
der rechterbiuitenspiezel en met viakke wisidopper,

Lichtgewicht consiructie

Oz Dyna & uit 1957 was ook in andere apzichten
wooruitstrevend, o was de carrosserie aanvankelifk
van aluminium gemaakt. Na de oorlog was staal
Immers schaars en duyr Om deze reden koaos bij-
woarbeehd ook Cand Rover voor dit imateriaal. Maar
het gewichit speshkis eveneens een grote rol. Eno2o
komen we bi een vooruitstrevend ides dat vandaag
te dag volledig in de vergetethaid (ijkt te zijn
geraakts et Consequent streven naar een 2o ficht
mioeelifke canstrictie.

Met een lengte van 4,60 meter is de Panhard 16 cen-
timeter fanger dan een Volvo Amazon. Bovendien (s
hij meer dan 11 centimeter langer dan een Mercedes
‘Pantan’. Met een gewicht van ruim A00 kilo weept
fiij echter riim een derde minder dan die twee
stalen kolossen Uit 2weden en Duiisiand, tarwijl hil
niet bilkkerig aanvoelt. Op de uitrusting is avenmin
heknibield. o is & voor de voorpassagier een

PANHARD DYNA 2 (1857)

Mot e 2:cil, hower
Lilirderihomd = B5lec

Mo vermogan » 31KW/42 ok bif 5.000 tpm
Bt Kogel w6 Nm i 2.250 tpm
sardrjing e voorwielen via handgesch, 4-hak .|
Wielophanznzwa e onafh., dwarse bladveren |
semi-nnafh. torsiestaven

[emimen wa e trommels/trommiels
Bandenmaal « 145% 400

Aimatingan |vbxh) » 460167 %143 m
Wielbhass = 257 m

Gawtelit = B50 kg

Topenelhen e 130km/h

OO0 kMt = e 245

VA gen. e b, 50100 km
Prglurieaantal » 303541 (19531960

‘-.,H.Emgﬁ'ﬂﬁféwjnhé

Hi———

BB stek ks w4 m 2008

verlichte make-upspiegsl, kun je de bagageruimte
dankzij de neerklapbare achterbank vergroten en
ievert een elegant in de voorbumper geintegraerds
mistiamp ap sombere dagen het nodige zicht,
Chapean!

0k in het interieur ontbreekt het je feitelijk aan
miets, Vanaf de enormie fasteulls met hun zachte
Kussens kijk ja Uit op een dashboard dal eerder een
soort 2wevende commandocapsisle lijkt. Het Instru-
mentenpanesl lijkt als een satelliet boven de stuwr-
kil te zweven. Hel 15 ean charmant stukje futuris-
tische architectur uit een Gid waarin men nog
peioofde dat alles beter wordl als je hel rond maakt,
Het doet denken aan een SFE-stripver haal of op zin
minst aan een bizar studiemadel.

Ue kleing krachtbron mer
forsiestaafkleppen heefr
‘wel degelifk wat fe bieden
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el oty _Iil';::.;_,'

luist die combinabie van vakmanschap, iraditioneet
comlort en eigenzinnige Franse innovaties maaks de
Panhard Dyna Z uniek, Het |2at zien waar dit model
ool thuishoarde: in de hogere middenkiasse.
Hoewel e daaraan bij el cpenen van de enoimie
rmtor kap spontaan begint Le teijfelen, Waar s de
TG s eriets? 0e luchipekorlde weecilinder
bermator et een bescheiden inhioud wan 851 o
on een al even bescheiden 42 pk oogtl inderdaad ee
beetie verionen i de prote matorruimie van de
statige sedan,

Toeren maken

Maar de kigine krachtbron met Lorsiestaafibeppen
heeft wel degelifk wat te hieden. Ma het starten -
fiervoor draaije eerst de contactsleutel recht onde
fiet stuurom en vervolgens activeer je de startmoto
door een knog in te drukken - doet de migvan
sebrom, seglof & pepit nossl anheschaald aan.
Maar.al na pen paar honderd meter, zodra alles op
elkaar is ingespeeld, & sprake van een wimazkte
harmaonle. Het s indrukwekkend hoe sonoor zom

[ e
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VAN PIDNIER TOT TOELEVERANCIER

Panhard behoort tot de

frame. Aan het begin van de

der-boxermotoren. Panhard

oudste autofabrikanten. 208 ecuw groeide Panhard stond garant voor geriale
in 1887 richtten René uit tot een luxemerk; het technische oplossingen,
Panhard en Emile hedrijf bouwde elegante en maar het ontbrak de fabri-
Levassor in Parijs een krachtig gemotoriseerde kant aan economische siag-
van de eerste merken op madellen. Na de Tweede kracht. In 1965 nam Citroén
die auto’s in serie produ-  Wereldoorlog zette het Panhard over; de productie
cearden. De Framsen werks  merk in op lichtgewicht- VAN personenauto’s kwam
ten daarbij nauw samen constrocties an maximale in 1967 ten einde met de 24
maet motorfabrikant efficiéntie: de Dyna X (1946)  CT. Panhard bouwde vervol-
Daimiber en bouwden al in ende Dyna £ (1954) waren gens tot begin deze eeuw
1891 de eerste vierwielizge moderne voorwislaange- eepantserde voertuigen.
auto van Frankrij met de dreven auto’s met een Tegenwoordig maakt het
mator voorin, achterwiel- alurminium canrosserie en merk desl uit van Arquus

aandrijving en een buizen-

geavanceeride tweecilin-

{John Cockerill Group),

B

Tussed 1953 20 1960 folden 303,541 Dyna's T van de band.
Slechts een handjewol exempiared vond hun wWeg naar
Hederiand, Tegenwoordiz kennen de meeshs mensen
Panhart als e uitvinder van de panhardsiang, een dwars-
verhining dia i starre 2ssen wondt fosgspast.

Panhard 13 Koerier
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Hadal gevoelsmatig de gehele voorzijde omhoog is geklapt, hieh je zicht op de kieine,
luchtgekeeide tweecilinder boxermotos. Bijzonder zijn de torsiestanf-klepveren.

Dankzij het anthreken

Wan hoeken en randen,
de vioeiende fijnen en de
ronde achterkant heefi
e Dyna 2 witstekende

aerodynamische

eigenschappen.

klein marortje kan klinken. en hoe gemalkkelijlk hij
overweg kan met de Panhard door diens lage
gewlcht. Hij wil en moet toeren maker, dat is
logisch. Als je hoopte dat deze motor veel koppel in
huis heeft, moeten we je teleurstellen. Met de welis:
wiadr stroeve, maar nauwkeurig schakelende vier-
versnelingshak met lange pook laat hif zich echier
goed in het gareel houden.

De Panhard baant zich ook op steile hallingen dap-
per gen weg omhoog Als een bacht krapper is dan
werwach, glijdt de voorzijde langzaam richting de
buitenzijde van de bocht, maar link wardt het nooit,
Bover de 100 kmdh wordt het iets luidrichtiger aan
boord; de motor moet dan duidelijk harder werken,
De nogal indrukwekkende topsnelheld van 130 km/h
NEMEN we even ter kennisgeving dan. We houden
[iever een snelheid van circa 90 km/h azn om
aprimaal te genieten van de it

Indrukwekkend verbruik

Het gemiddelde verbruik schommelt tijdens onze
testrit rond de 6,5 liter per 100 kilometer, oftewel
circa 1 op 15, wat indertijd sensatipneel was. Dat is

uiteraard mede te danken aan het lage gewicht van
deze Panhand.

Met zijn lichlvoetige en vriendelijke karakter legt de
Dyna Z de vinger op de zere plek en herinnert hij ons
eraan dat hedendaagss autofabrikanten dit belang:
rijke aspect - een 20-laag mogelijk pewicht - keer ap
keer door de vingess laten glippen.
Lichtgewichtconstructies bieden nu eenmaal diverse
voardelen, Viooral amdat de Dyna 2 een belangrijk
natee| vandeze constructie met verve tenietdoat:
het igebrek aan} rijcomfort, Want ook al was de
hydropneamatische vering voorbehouden aan de
collega’s van Citrogn, de Panhard lijkt over de wez tp
oweven, Hij woelt levendig en direct aan.

De Besturing vergt slechis een bescheiden krachs:
inspanning; de auto volgt gewillig elke stuurhewe
ging 2onder nerveus over te kamen, De vering is
zachi afgesteld en verwerkt oneffenheden keurig,
maar doet nooit slap aan,

Die Dyna 2 biedt dat typisch Franse rijgevoel, dat
ergens tussen comfart en nonchalance in zit, Zeifs
i sléanharearekiblijft déoenfensserie verbazing-
wekkend stabiel aanvaslen; hij trilt wel, maar van

Hel Insirumentenpanesl
likT als een satelliet bove
(e Stuurkolom fe zwever

In de ruitenwisserarmen zit een opvallende knik.
Daardoor lagen de rultemlssers strakker op de ru
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overmatige bewesingen is peen sprake. in de stad
rijdt hij moeiteloos. Bijna dls sen modeme kivine
duto, maar dan met een charme die vergelijkhaar i
met die van een pude espressomaching, Als j8 een-
maal de bebouwde kom achter je hiebt gelaten,
zoemt de mator er vrokifk op los. Je hoort de wind
ruisen, het ruike naar oud feer en benzine, e vraagt
je af wat je eigenlijk moet met een auto met 300 pk.

Insiderstip

Yandaag de dag s de Dyna Z een insiderstip yoor
kenners. Goed opderhouden exemplaren wisselen
mmiddels van eigenaar voor bedragen tussen de

£ 20,000 2n € 30,000 en soms Zelfs voor aanzienlijk
hogere bedragen. Als je er Therhaupt al 2entje kunt
vinden. In ons land kennen maar weinig mensen dit
merk nag en dat i5 best jammer. De Dyna £ was
nooit epn auto voor het grote publiek, het was altijd
al een statement. De Fanhard liet zien dat je met fef,
intelligantie en een vleugie Franse chame iets kunt
creeren dat decennialang beklijft,

Misschien schailt zifn grootste aantrekkingskrachtin
hat feit dat hij het Ieven miet te serisus neamit, Hij
rijdt, hij ademt, hij leeft, Wie ermes heeft gereden,
wil gtzenlijk niets anders meer,

Want terwijl de meeste klassiekers tegenwoordig de
aandacht opeisen met gepolijste chromen bumpers,
heeft de Panhard Dyna £ daar alleen zijn vorm, zijn
geluid en zijn wezen woor nodig, Hij 1s charmant op
een moeiteioze manier, technisch hoogstaand

%

D stuurkelom rijst als een sateiliet uit het dashboard,
De schakelaars lijken willekeurig te zijn rondgest rooid
door het interienr.

Fonder pedant over te komen, elegant zonder
mverdreven e doen,

Als je hem 's avands na een [ange rit inde garage
Zet, rulk je de olie en hoor je het geknetter van de
afkoelende motor, Als je bij de garagedeur nog een
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blik achterom werpt, ben je geneigd om een buiging
voor hem te maken, Vanwege de grensverleggende
techinische oplossingen, vanwege het feit dat het
20 bigondere compositie is waaraan zoveel liefde
te pas is gekomean,

Dat je het toch niet doet, komt omdat de Dyna Z als
eern goede vriend is die bescheiden glimlacht. Al i
het maar 2en auts - op dat moment zou fe hem het
liefst willen amhelzen. W

Wie ermee heefr oereden,
Wil eioenlijk niets anders meer
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Tussen het Brute Geweld:

Panhard verovert Auto Classiga!

Door uw eigen voorzitter Joost van Noorden!

Met enige twijfel werd de uitnodiging voor
deelname aan Auto Classiqa, begin mei in de
Utrechtse Jaarbeurs, aanvaard. De Panhardclub
begeeft zich immers doorgaans liever tussen
liefhebbers van ingetogen klassiekers en
technische eigenzinnigheid dan tussen glim-
mende supercars en brullende hypercars. Toch
besloten we de sprong te wagen — en daar
hebben we geen spijt van gehad.

Bij Panhard alleen blije gezichten!

Bij aankomst werden we direct omringd door een wereld
van blinkend chroom, perfect gepolijste carrosserieén en
vooral veel mechanisch spierballenvertoon. Overal
stonden monsters met dikke V8-motoren, agressieve
lijnen en vermogens waar je stil van wordt. Tussen al dat
brute geweld oogden onze Franse eigenheimers
misschien bescheiden, maar juist dat maakte ze bijzonder.

Ries nam het grootste deel van de organisatie op zich. Hij
zorgde voor de selectie van de Panhards, stelde de
standbemanning samen, onderhield het contact met de
leden en maakte bovendien een doorlopende presentatie
over ons geliefde merk. Zelf hield ik me bezig met de
inkopen en collecteerde ik het beeldmateriaal dat op de
stand werd getoond.

Al snel bleek dat onze aanwezigheid veel nieuwsgierigheid
opriep. “Nog nooit van gehoord,” kregen we vaak te
horen. Maar juist dat maakte de gesprekken zo leuk.
Bezoekers bleven staan, stelden vragen en ontdekten een
automerk dat voor velen een compleet nieuwe wereld
opende. En degenen die Panhard al kenden? Die genoten
zichtbaar van het weerzien met de drie tentoongestelde
auto’s, die op veel gezichten een warme glimlach
toverden. Natuurlijk moesten we ook regelmatig
uitleggen dat een Panhard géén tweetaktmotor heeft —
een hardnekkig misverstand dat blijkbaar blijft
rondzingen.

Een absolute publieksfavoriet was de Junior van Siewert,
voorzien van de opvallende Pytonbekleding. Jan maakte
er een klein spektakel van door kinderen enthousiast
achter het stuur te zetten, terwijl ouders trots foto’s
maakten van hun kroost in deze bijzondere auto. Het
leverde prachtige taferelen op en zorgde voor een
constante stroom vrolijke bezoekers rond de stand.

Leuk was ook het contact met Didi van de Autobianchi
Club. Hij sprak ons aan met een herinnering aan een
Panhard-evenement in Vijlen in de jaren tachtig. Didi
speelde toen — en nog steeds — in een fanfare die het
evenement destijds extra kleur en klank gaf. Ook toen al
had hij een voorliefde voor Autobianchi’s, een liefde die,
zoals sommigen van ons maar al te goed kennen, alleen
maar verder uitdijt naarmate de jaren verstrijken.

Panhard Koerier



Het contact was meteen vertrouwd en gezellig. Er werd
zelfs voorzichtig gesproken over een gezamenlijk
evenement in de toekomst. Maar Didi wist nog iets te
vertellen dat direct mijn aandacht trok: in het Belgische
Voeren wordt jaarlijks, op de laatste zondag van augustus,
een Hill Climb georganiseerd. De start ligt in Voeren,
waarna het parcours zich al klimmend tussen de bomen
omhoog slingert richting de heuvels bij Slenaken. Alleen al
de beschrijving maakte enthousiasme los. Toen ik vroeg
waar ik me kon inschrijven, moest Didi me helaas
teleurstellen: de editie van dit jaar is al volledig
volgeboekt. Voor 2027 zou deelname echter zeker
mogelijk moeten zijn.

Dat betekent dus dit jaar eerst maar eens gaan kijken.
Jaap en Don hebben al aangegeven waarschijnlijk mee te
gaan — wie sluit zich nog meer aan? En als het een beetje
te combineren valt met het RIPL in Zweden, dat volgend
jaar niet traditioneel met Pinksteren maar in augustus
wordt gehouden, dan lijkt deelname mij eigenlijk al bijna
zeker.

Pas aan het einde van de beurs, op zondagmiddag, kwam
het ware karakter van de andere deelnemers naar boven.
Langzaam zette een bonte stoet supercars zich richting
uitgang in beweging. Buiten stonden kinderen met
mobieltjes klaar om foto’s en filmpjes te maken van alles
wat voorbij kwam. De bestuurders grepen hun kans:
brullende motoren, gierende acceleraties en een
oorverdovend kabaal vulden de ruimte tussen de stenen
gebouwen van de Jaarbeurs.

Toen ik even later met mijn 30 jaar oude Volvo-werkpaard
met inmiddels 1,3 miljoen LPG kilometers op de klok, in
dezelfde rij aansloot, kon ik het niet laten om ook
enthousiast het gaspedaal diep in te drukken. Het
resultaat was echter iets minder indrukwekkend. De jonge
fotografen keken me enigszins meewarig aan, alsof ze
dachten: “Wat moet die man met die totaal
oninteressante auto?” Alleen hier en daar verscheen bij
een ouder langs de kant een glimlach.

En zo kijkt de Panhardclub terug op een prachtige beurs.
Een evenement waar we misschien niet helemaal tussen
pasten, maar waar we juist daardoor veel mensen hebben
kunnen laten kennismaken met onze bijzondere,
eigenzinnige en charmante auto’s. Wij weten dat een auto
geen honderden pk’s hoeft te hebben om indruk te
maken.

Met dank aan: Rob van der Rol, Cees Visser, Chris
Dumoulin, Peter Drijver, Siewwert Pilon, Peter Breed,
Don Platteel, Ries Kruidenier en Jan Bak. Zonder hun
vrijwillige bijdrage was een succesvolle deelname
ondenkbaar geweest. Joost

Jong geleerd.....

PANHAR

AUTOWMOBIEALLYS MEUERE R ED

b |
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EEN GEMISTE KANS

Naar aanleiding van de nieuwste vorderingen met
het Projet Jacques Né maakte Eric de Jonge de
redactie opmerkzaam op een artikel in het Franse
tijdschrift Rétroviseur van januari 2017. Hij was zo
vriendelijk de vertaling erbij te leveren. Dank Eric!

De Coupe 24CT zou een rol gaan spelen bij de ontwikkeling
van het project S, de voorloper van de Citroén SM. Diverse
motoren, met steeds meer vermogen, zijn destijds getest.
Het was een veelbelovend prototype dat Panhard weer
nieuw leven had kunnen inblazen.

e |
In het begin van de jaren zestig had de DS al een
behoorlijke reputatie opgebouwd in de autosport,
ondanks het gebrek aan vermogen van de oude 4 cilinder
motor met 75 SAE pk. Citroén bleef zelf liever op de
achtergrond en liet het initiatief liever over aan een aantal
gerenommeerde tuning bedrijven. André Ricou, de
actieve dealer uit Grenoble, lukte het , samen met Virgile
Conrero, om 120 pk te halen uit het oude motorblok met
drie hoofdlagers. Hij maakte onder andere een bijzondere
lichte coupé met een drastisch ingekorte wielbasis. Bob
Neyret die net door de fabriek aangenomen was zou de
coureur worden. Door een gebrek aan tijd en geld zou de
oorspronkelijk  bedoelde zes cilinder boxermotor,
ontworpen door Walter Becchia, nooit gebouwd worden.
De oude 1911cc motor met boring 78 en slag 100, die nog
ontwikkeld was door Maurice Sainturat voor de Traction
Avant, werd in 1961 nog een beetje opgevoerd tot 83pk.
Een nieuwe motor van 1985cc met 5 hoofdlagers, bijna
vierkant met een boring van 86 en slag 85,5, werd
ontwikkeld door André Debladis en Pierre-Louis Cordier.
Daarmee werd het mogelijk om een hoger toerental te
bereiken. Daarbij werd ook nog een versie van 2175cc

gemaakt door de boring te vergroten tot 90mm. Het
aanvankelijke vermogen van deze motoren was niet echt
indrukwekkend, respectievelijk 90 en 109 SAE pk, maar
boden toch meer mogelijkheden voor de toekomst. De
nieuwe DS19 die in 1965 op de markt kwam werd
overtroefd door de DS21 die een topsnelheid had van
meer dan 175km/h. Daarmee kon dit model goed
meekomen met de concurrentie van dat moment zoals de
BMW 1800ti en de Alfa Romeo Giulia super.
%- % !

In de schaduw van het project S.

Citroén was daarmee wel een merk geworden dat zich in
de autosport liet zien, maar het ontbrak op de Quai de
Javel nog steeds aan een echt GT model. Een eerste
ontwerp van het project S vindt plaats in de herfst van
1966 onder leiding van ingenieur Jacques Né. De opdracht
is in het begin nogal vaag. Het gaat er nog niet om om een
sportieve DS te maken maar om het gedrag van de
hydropneumatische vering te testen bij hoge snelheden.
Meerdere aangepaste DS coupé’s waren in dit verband al
gebruikt, maar het team van Jacques Né besloot om de
carrosserie van de Panhard 24ct te gebruiken om minder
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opvallend  tests te
kunnen doen. De
carrosserie van deze
elegante coupe paste
relatief makkelijk op het
ingekorte DS chassis, tot
verrassing  van de
constructeurs. De bijzondere Panhard onderscheidde zich
door een grotere spoorbreedte, een langere motorkap en
ontluchtingssleuven in de beide voorschermen.

De eerste testauto werd voorzien van de 2175cc motor
met twee dubbele Webers en gaf eerst 124pk en daarna
130pk. Hij werd voorzien van de niet bekrachtigde
tandheugel besturing van de ID19 en haalde al snel de
200km/h. Een tweede testauto werd ook meteen
gebouwd. Die werd nog radicaler uitgerust met een
pittige 1985cc motor met een speciale cilinderkop met
twee bovenliggende nokkenassen en vier kleppen per
cilinder. Daarmee werd een vermogen bereikt van 143
SAE pk. Er was een vijf versnellingsbak gemonteerd die
toen nog niet beschikbaar was in de standaard DS. Dit
prototype was vooral ook bedoeld om het Diravi systeem
te testen dat ontworpen was door de geniale constructeur
Paul Mages. De hydraulische stuurdruk werd hierbij
aangepast aan de snelheid van de auto. Dit systeem zou
weldra de trots worden van de eerste eigenaars van de
SM... Het prototype van de Panhard 24 voldeed prima in
het gebruik, had een goede wegligging en het
ontwerpteam werd steeds enthousiaster. Paul Mages en
Hubert Alléra pleitten bij de directie ervoor om verder te
gaan met het project en om daarmee het zieltogende
Panhard merk, dat een paar jaar daarvoor in handen van
Citroen was gekomen, nieuw leven in te blazen. Toen de
Panhard 24ct op de markt kwam in juni 1963 stond
iedereen versteld van de moderne vormgeving en de
goede wegligging. Hij leed echter onder andere door het
geringe vermogen van de oudere tweecilinder motor
waarvan de geschiedenis terug ging naar de jaren 1940.
Bovendien had Citroén de verkoop nauwelijks
ondersteund en na de eerste bemoedigende verkoop van
een paar duizend auto’s zakte de verkoopcijfers al snel in.
De 24 was bedoeld om de PL17
te vervangen maar de door de
kopers gewenste vierdeurs
uitvoering zou er nooit komen.
Ook de veelbelovende
viercilinder  boxermotor die
Louis Delagarde had getekend
zou nooit in productie komen.
Citroén wilde niet op dat
moment een middenklasser op
de markt brengen die een

concurrent zou kunnen worden voor de toekomstige GS.
De productie van de 24 liep steeds verder terug. De
toeleverancier van de 24 carrosserie, Chausson, wilde
graag doorgaan met de productie van de sportieve 24 en
was zelfs bereid om een scherpe prijs af te geven. Maar
dat was tevergeefs want Pierre Bercot wilde niet
doorgaan met het project. De laatste Panhard 24 rolde op
20 juli 1967 van de band. Ondanks haar vele kwaliteiten
zouden er maar 28651 exemplaren van gebouwd worden
in vier jaar tijd. Het is jammer dat het Panhard-Citroén
project niet is voortgezet maar het viel samen met het
project S. Het zou een interessante hybride geweest zijn
die tot begin jaren 70 zonder noemenswaardige
veranderingen geproduceerd had kunnen worden.
Daarmee zou hij een geduchte concurrent zijn geweest
voor de Alfa Romeo Giulia GT en de BMW 2002. De
constructeurs bij Citroen ontwikkelden eind jaren 1960
nog een interessante V6 motor met een enkele
bovenliggende nokkenas per cilinder rij die 140 pk had
moeten leveren. Er werd ook nog een riskante weg
ingeslagen met een 1800cc V4 tweetakt motor met
compressor met 120pk! Deze projecten zijn gestopt door
gebrek aan tijd en geld. In de zelfde periode heeft Citroén
Maserati benaderd. De spil waar alles om draaide bij
Maserati was de ingenieur Giulio Alfieri die met een wat
concreter project bezig was dan de Fransen. Hij ontwierp
een V6 van net onder de drie liter om niet de fiscale grens
van 16CV te overschrijden. Dat was belangrijk voor de
Franse markt. Het was een geheel aluminium motorblok
van 2670cc, over vierkant, boring 87 en slag 74, met een
dubbele bovenliggende nokkenas per cilinder rij. Het was
een 90 graden V blok zoals het Maserati V8 blok maar er
waren twee cilinders afgehaald. Er werden een aantal DS
coupes mee uitgerust die rondjes gingen rijden op de
proefbaan van Ferté-Vidame om de afstelling te
perfectioneren. Ook een van de twee Panhards24 werden
van dit motorblok voorzien in 1970. Het Italiaanse
motorblok in de laatste opgevoerde versie leverde 240pk
en daarmee werd de Panhard geklokt op 240km/h. Met
deze laatste ererondjes verliet Panhard eervol het
strijdtoneel.... Xavier Chauvin

ICHEL HARMAND, LE GENIE
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MATCHING NUMBERS

Een naoorlogse Panhard vinden met matching numbers is
een grote prestatie. Door de vele kapotte motoren en
bakken, en het betrekkelijke gemak waarmee die kunnen
worden vervangen, zijn er na 60 of 80 jaar nog maar
weinig auto’s met dezelfde configuratie als toen ze de
fabriek verlieten. Als illustratie mijn eigen ervaringen. Een
bijzondere stoelendans.

In de soep

Zo reed ik in 1993, alweer 33 jaar geleden, met mijn broer
terug van Montlhéry naar Eindhoven in mijn 24B met
standaardmotor toen plots het rode lampje ging branden,
en hardnekkig blééf branden.

Na de nodige kilometers toch maar gestopt bij een pomp
in noord Frankrijk om wat olie bij te vullen. Op aanraden
van een toenmalig clublid reed ik met Mobil 1, een dunne
synthetische olie voor racemotoren. Die was natuurlijk
niet beschikbaar bij ons pompstation. Dus gooide ik er
maar iets anders bij; alles was slechter dan het rode
lampje, meende ik in mijn onnozelheid. Na een paar
kilometer begon de auto na een flinke plof enigszins te
roken, maar verder liep de motor niet heel raar. Toch
maar heel voorzichtig naar huis gekacheld.

Na enige maanden stilstand toch maar met Don de motor
uitgebouwd. We troffen een groot stuk metaal in het
carter aan, dat uit de zuiger was geslagen. Meng nooit
gewone en synthetische olie! Natuurlijk bizar dat we
gewoon nog 200 km naar huis konden rijden! Maar de
motor, die was afgeschreven. Ik denk dat het carter later
bij Pierre terecht is gekomen, wie weet heeft die er nog
iets moois mee kunnen doen.

Andere motor & bak

Ik op zoek naar een andere motor en kwam via via terecht
bij meneer Van Hilten in Leiden. (Ja, die van de Van Dijk-
Van Hilten Special). Die had ooit met een 24CT de
Tulpenrallye gereden. De auto had hij niet meer, maar het

motorblokje en de bak had hij bewaard en die mocht ik
kopen. Zo kreeg mijn 24B een M10S blok en een lange bak
die de Tulpenrallye hadden doorstaan. Ik reed er duizen-
den heerlijke en snelle kilometers mee, zoals naar het RIPL
in Bretagne.

In Veritas en in de CD

In 2008 kocht ik via Pierre mijn huidige CD, een semi-
épave met onbruikbare motor en voorzien van een korte
PL-bak. Daarin kwam een geweldig motorblok dat door
Pierre was gebouwd met onder andere originele Coural-
onderdelen. Omdat de restauratie erg lang duurde,
leende Joannes het motortje om in zijn Dyna Veritas de
Mille Miglia te kunnen rijden, wat probleemloos lukte. (U
ziet, daar hoeft u echt niet met matching numbers aan te
komen.) Dat blokje
kwam dus goed inge-
reden in de CD
terecht. Op weg naar
Novara, Italié voor het
RIPL in 2023 consta-
teerden we dat de
auto klom als een berggeit, maar dat op de snelweg het
blokje toch wel veel toeren maakte bij 120 km/u, zeker
vergeleken met de lange bak 24CTs. Logisch, precies als
een PL17. Maar in een CD wil je moeiteloos, zuinig en snel
kunnen rijden. Wellicht had een vorige eigenaar de korte
bak gemonteerd voor heuvelklims. Ik besloot op zoek te
gaan naar een lange bak voor de CD. Desnoods haalde ik
hem uit de 24B of de 24CT Dreuxmobiel.

In eigen huis

Nu was het me al eens opgevallen dat het nummer van de
bak in de groene 24B, de bak dus van Van Hilten, ook de
letters CDT bevatte, op het stripje. Maar ik kon nooit een
bewijs

vinden dat
het echt
een CD-bak
betrof. Hoe
groot was )
nou de kans m
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dat ik via Van Hilten een CD-bak in mijn 24B had zitten.
Tot ik na zoekwerk lijsten vond van wijlen Claude
Bonansea (ook in de Syllabus Motorrevisie op onze
website!) met alle bakaanduidingen inclusief de CD
bakken en overbrengingen. In de CD’s zitten de CS-bakken
van de PL 17 in twee versies: op het metalen stripje staat
CD T (tourisme) of CD R (rallye). En jawel, ik heb CD T 14
gewoon in de groene 24B zitten! Die moest natuurlijk in
mijn CD terecht komen.

De bakkenwissel

Dus stond mij in- en uitbouw van motor en bak van zowel
de groene 24B als van de CD te wachten. Joost leverde mij
een lange bak als vervanging in de groene 24B. Pierre keek
. die bak plus de M10S
uit de groene na en zag
dat er een zuiger aan
de buitenzijde wat
materiaal kwijt was bij
de pistonpen, heel
vreemd, die  dus
meteen werd vervan-
gen. Jelle voorzag de
echte CD bak van
enkele nieuwe syn-
chromesjes, de bak was na 30 jaar en al die kilometers nog
in prima staat. De dubbele motorwissel heeft inmiddels
zijn beslag gekregen met de onmisbare hulp van Cees, Don
en Johan, mijn nieuwe garagiste als opvolger van Ferry.

o

)

WAM-769

)

De eerste proefrit was meteen spectaculair: binnen de
kortste keren zaten we al op 150 echte km/u! Daar gaan
we natuurlijk geen gewoonte van maken, maar wat een
verschil met de korte bak die erin zat!

Die heb ik nu over, iemand interesse? Prima bak, de
Simplon in recordtijd, maar niet voor de CD! Je ervaart dan
ook meteen het verschil met een 24, die natuurlijk
zwaarder en (iets) minder aerodynamisch is. Wat een
feest.

Bij Johan in de garage

Epiloog

Zo zien we maar weer eens hoe motoren en bakken de
wildste avonturen kunnen meemaken in allerlei
verschillende auto’s. Uit welke CD kwam de Van Hilten
bak? Of zat die daar nooit in? Wie bouwt straks mijn
overgebleven korte bak in? Dat maakt natuurlijk allemaal
niets uit, als we de Panhards maar op de weg houden.
Want het rijdt geweldig! En heeft u een Panhard met
Matching Numbers? Wees er maar zuinig op!

Jaap Margry
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omdat mijn man van snelheid houdt
en ik van veiligheid -

daarom kozen wij samen de panhard

Hij is forens en riidt dageliks op en neer noor kentoor. Omdot hij
mcm-iln:_- hqu!'l i up;luqn‘ r|'|'dl ]'Iii op r.il.: gluh: wieg uegr:lmulig 1?0
Dacr maaokt hij veor mij geen geheim van - woarom ook? |k weet
dat da Panhard san vailige wagen iz - ik was relfs van de zomer
in de clpen geen moment bong. D'e remweg 15 de helf korter dan hat
wetlelijk toegestone mazimum, zegt mijn man. Doer heehl gen roeke-
loas overstekend hondje gisteravond zijn leven oan te danken. lk
ben erg blij dat we 'n Panhard hebben. Als mijn man vanavand terug
rijdl in dot noodweer, dan ben ik gerust. Er zitten zulke grote raman

in de Panhard dat hij alles ziet aan olle kenten. Dogor goot hij -
vindt U niet dat de Panhard een fantastisch mooie lijn heeft 2
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FOTOWEDSTRIUD PANHARD KALENDER 2027

Beste creatieve Panhardisten (en dat is een pleonasme
want iedere Panhardist is creatief), zoals tijdens de ALV al
aangekondigd, organiseren wij dit jaar een fotowedstrijd
voor onze befaamde Panhardkalender 2027.

Het thema van die fotowedstrijd is: Panhard en Kunst.

Wat betekent kunst voor jou in combinatie met een
Panhard? Zie jij kunst in de vormgeving, in de techniek, in
de omgeving of juist in een verrassende compositie? Laat
je creativiteit de vrije loop en verras ons met jouw visie op
Panhard en Kunst.

De ingezonden foto's worden beoordeeld door een
professionele jury, bestaande uit Paulien 't Hoen en
Aldwin lzarin.

Aldwin is beroepsfotograaf en Paulien was gedurende 18
jaar codrdinator van de Stichting Behoud Moderne Kunst.
Samen zullen zij alle inzendingen beoordelen en de
zestien (= twaalf maanden plus de overige) foto's

selecteren die een plaats krijgen in de Panhardkalender
2027.

Voorwaarden voor deelname:

*De foto moet door jezelf zijn gemaakt.

*Gebruik van Al-gegenereerde beelden is niet toegestaan.
*Foto's die van internet zijn overgenomen worden
uiteraard uitgesloten van deelname

*Deelname staat uitsluitend open voor leden van de
Panhard Automobielclub Nederland.

*Door deelname geef je toestemming voor kosteloze
publicatie van de foto('s) in de kalender 2027
*Foto’s in landcape.

*)e mag meer dan 1 foto insturen.

*Jouw bijdrage uiterlijk 20 oktober sturen naar onze
secretaris. secretaris@panhardclub.nl

*QOver de uitslag wordt niet gecorrespondeerd.

We kijken uit naar jullie inzendingen en zijn benieuwd
naar ieders creatieve interpretatie van het thema Panhard
en Kunst

Kunst? Het
monument Le
Triomphe de
Levassor op het
Place
Alexandre et
René Parodi,
16¢ arrondisse-
ment in Parijs.
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ALV VOLGENS EDDY MERTENS

Ons nieuwe lid Eddy is zo enthousiast, dat hij een
eigen verslag van onze ALV opstuurde. Geniet van
deze Vlaamse verslaglegging!

Als Belgisch lid heb ik de algemene vergadering van
Panhard Club Nederland meegemaakt op 15 februari
2026 te Nieuwegein. Leuk pand. Het was een gemoe-
delijke, toffe sfeer. Heb verschillende personen gespro-
ken en ik moet zeggen dat er nogal wat krakken tussen
zitten. O.a. Peter Drijver, Pierre Peters, Ries, Wim Boers
en nog enkele bekende (bestuurs)leden. Een paar
bestuursleden kende ik via de website, mail, maar ik was
voor de eerste keer aanwezig op 10 oktober. Je weet wel:
Busje komt zo maar is nooit toegeko-

men. @ Dafmuseum bezochten wat ik supertof
vonden niet voorzien was,was de uitgebrei-
de rondleiding van Pierre Peters in het bedrijf Kraakman.
Super interessant. Joost Van Noorden, onze voorzitter
had mij toen persoonlijk aangesproken (wat ik ten zeerste
apprecieer) en beloofd dat ze hun leden, ook de

Belgische, \1'1"') niet aan hun lot overlaten. Ze willen ALLE
leden omarmen, helpen, steunen, bij hun zoektocht
en aankoop van een Panhard. Ik moet zeggen dit is al
aardig gelukt. Ondertussen heb ik een geelgroene
Panhard Pl 17 L4 van 1962 gekocht in Frankrijk. Met dank
aan Hans en zeker Pierre Peters die ik regelmatig belde
om advies, dag en nacht, in de week, weekend. Het
zoeken, bezichtigen, rijden en uiteindelijk kopen van een
Panhard was al een avontuur op zich. lemand heeft mij
gezegd dat na de koop ook een avontuur zal zijn. Keuring,
invoeren, inschrijving en natuurlijk de auto ten slotte
helemaal rijklaar maken om zonder veel panne mee te
doen aan Oldtimer .... En rondritjes.

De algemene vergadering was al een tijdje aan het lopen
en ik had mij toch al een paar keer laten opmerken, door
voorstellen te duiden en vragen te stellen. Hopelijk zullen
de (bestuurs)leden niet denken van: Wat komt dat
"Vlaams" Panhard bleuke hier nu zijn gedacht

zeggen.@Ik moet zeggen dat ik mij eigenlijk

al goed thuis voel (tussen die Hollanders \:/l) in deze
club. Er wordt vrij en vrank gedebatteerd, vragen gesteld,
voorstellen gedaan. Persoonlijk hou ik van deze stijl. Soit,
Joost geeft aan dat het pauze is. Na de pauze begint Joost
met zijn relaas en uitvoerige verontschuldigingen, dat hij
vergeten was mij officieel welkom te heten. Ik voelde
mij er eigenlijk een beetje ongemakkelijk door. Maar kijk,
ik mocht mij voorstellen en heb het verhaaltje verteld hoe
ik tot bij het merk Panhard ben gekomen. Op 5-jarige
leeftijd in 1968, heb ik een Panhard zien en horen
voorbijrijden aan de Belgische kust. Dat autootje is mij

altijd bijgebleven. Zeker voor de vorm en het speciale
geluid. Het bleek een Panhard PI 17 te zijn, wist ik toen
veel. Nochtans ben ik opgegroeid met VW Kevers. Sorry
Kever liefhebbers. Vele mensen raadden het mij af om
een Panhard te kopen.

Balans, begroting, budget, de centjes,
wisselstukkentelling uit het magazijn van Wim Boers.
Het werd allemaal goedgekeurd.

Een  secretariswissel en oproepen door de
webmaster voor zijn opvolging. Als de vergadering
teneinde was, heb ik aan, de vorige secretaris, Pascal,
gevraagd of we van die boekjes en Koeriers mochten
meenemen. "Zo veel als je wil", zij hij enthousiast. "Nou"
niet allemaal hoor, antwoorde ik op z'n

Hollands. ‘1'1"'-/’l Zegt de Vlaming.....

Uiteraard heb ik een paar handleidingskes en vele
Koeriers meegenomen die op een tafeltje lagen.
Ondertussen heb ik er al een pak verslonden tijdens mijn
skireis. Ben bijna verslaafd aan die boekjes. Boekjes van
de jaren 80, 90, 2010, 2015, 2021 doorgenomen, gelezen,
bepaalde artikels herlezen. Wat een verschil met boekjes
van de jaren 80, 90 en pakweg 2010, 2021. En toch lees ik
ze allemaal graag. Ik ben al veel wijzer geworden over
bepaalde speciale auto's die iets met Panhard te maken
hebben. (CD, BT, DB enz...) Of en toe een fotootje van een
lid met zijn geliefkoosde Panhard, al dan niet op reis. Ook
de meer technische zaken lees ik met heel veel plezier.
Heb via de Koerier ontdekt dat er toch nog al wat
"knappe", "intelligente, en zeker technische leden tussen
zitten. Zelf een motor in elkaar steken, krukassen maken,
een Panhard gaan halen in Frankrijk, al rijdend. Niet

doen. x‘:‘/l Hopelijk zien we mekaar binnenkort op een
evenement met onze Panhards.
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ALLEMANO IN KLUNDERT
Op 2 april met Joost naar Klundert om de Panhard
Dyna X Allemano 1953 van Ton Ottevanger te
bekijken. We vermeldden in de vorige Koerier dat

het een Vignale zou zijn, maar dat klopt niet, het
is echt een Allemano!

Onder de rook van Moerdijk liggen leuke kleine
dijkdorpjes zoals Fijnaart, bekend van Frans Bauer en
Klundert, bekend van.... de Mille Miglia? We worden
allerhartelijkst ontvangen door Ton; de koffie en de
koeken staan al klaar. Ton is een liefhebber van bijzondere
auto’s en een enthousiast verteller, met een voorkeur
voor Franse en Italiaanse merken.

Hij begon ooit met een Peugeot 203, die bijna in
nieuwstaat in Frankrijk uit een opslag kwam. Hij verzamelt
vele klassiekers en doet ze soms ook weer van de hand.
Bijvoorbeeld een Bandini, zo’n mini-Ferrari met een klein
motorblokje en uiteraard MM-waardig. Met de
meeropbrengst kunnen dan leuke andere projecten
worden bekostigd. Ton heeft de Mille al meerdere keren
gereden, 0.a. met zijn vrouw in zijn prachtige Cisitalia 202
Spider Nuvolari 1947 roadster. Nu wil hij hem gaan rijden
met zijn 2 dochters. Maar de laatste jaren blijkt het vrijwel

onmogelijk om toegelaten te worden. Zelfs niet met een
bijzondere Bandini met motornummer 1! Maar met een
Panhard lukt dat tegenwoordig gemakkelijker! Zo zullen
zoon en dochter de Cisitalia bemannen en Ton met
dochter de Allemano Panhard.

En nu biedt zijn vriend Piet van Adrighem aan om zijn
Panhard Dyna X te lenen. Nu worden we nieuwsgierig!
Piet heeft die auto 3 jaar geleden op de veiling op de
Rétromobile gekocht voor zijn verzameling, maar de auto
had sindsdien niet meer gereden. Dus als Ton de auto
prepareert mag hij er de MM mee rijden! Dat is dus niet
aan dovemansoren gericht.

oy
Voordat Piet hem kocht heeft de auto ook enkele malen
de nieuwe MM gereden, door 2 Italianen. Namelijk de
originele Mille in 1953 en de “nieuwe Mille” in 2013. Ton
legt een dikke map op tafel met volledige documentatie
van de auto, waaronder inschrijvingspapieren van de MM
in de jaren 50! “Dit vind ik leuk, ik ben ook een
verzamelaar van autodocumentatie”, zegt Ton. “Crepaldi
was in de jaren vijftig de belangrijkste Ferrari-dealer, in
Milaan. In WOII had hij fortuin gemaakt met handel in
legerkleding en —laarzen. Om zijn modellenrange te
verbreden kocht hij op de Parijse Salon in 1953 25
Panhard X-chassis en gaf hij vervolgens verschillende
carrosseriebouwers opdracht hierop sportieve modellen
te bouwen. Zo kwamen de Allemano-, Zagato- en andere
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Italiaanse Panhards tot stand! Michelotti tekende voor
het ontwerp van onze Allemano-Panhard.

We volgen Ton naar de werkplaats enkele kilometers
verderop. Een flinke hal, vol met leuke auto’s cq projecten
onder stofhoezen en het Panhard-pareltje op de brug. Een
onberispelijke rode Guilietta Sprint, een volledig
ontmantelde Guilietta SS met Scaglione koetswerk, alsook
de latere Bertone-coupés, een moderne Ferrari, kortom
genieten. Aan de muren ook restanten van rallye- en
restauratieavonturen, zoals een plat alu front van een
italiaans meesterwerk en bijzondere motorkappen. Maar
nu ons reisdoel: de Allemano-Panhard. Een prachtig
afgewerkt autootje met een fraaie koets. Het ontwerp

moet haast wel
geinspireerd zijn op
Raymond Loewy’s

Studebaker Champion
van 1951, met die twee
fraaie luchtspletenin de
neus!

Ton, niet vies van sleutelen, is bezig met de remmen, dus
de voorwielen liggen eraf.

“Ook fijn dat het een gesloten model is. Na uren door
regen en sneeuw in de open Cisitalia ben je echt helemaal
Op!ll

De echte preparatie wordt uiteraard gedaan door Peter
Breed, die de auto nu (mei 26) op de brug heeft staan.
“Het is gewoon een X-je, met een 850 cc blokje uit de
juiste periode met vierkant startmotorhuis. Krukas met
bronzen bussen en een gesynchroniseerde vierbak. Ik heb
er nieuwe zuigers in gedaan. De auto heeft natuurlijk veel
te lang stilgestaan en trilt bij het rijden. Dus eerst maar
eens flink uitproberen en de banden en wielen doen.”

We zijn ontzettend benieuwd hoe het rijdt als alles is
gedaan! A continuer...
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Panhard Koerier



_ we’; er zelf ookmrgden

Voelt als familie.

Panhard @ Koerier



_LF_I‘_F_H_,_ freed L L}EL"L..L}L‘;F_I'LL_LI_F— ==

Lijnbaan 27, 1969 NB Heemskerk, Nederland, +31251253105, +32653418044

info@panhard.nl

Panhard 28 Koerier



