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llona en Saskia tijdens een wandeling in de

buurt van Smeerling

Wat is
belangrijk?

Ditkeer geen PL17- 0f X86Cabrio vakantie-
story.

De X staat half ontmanteld thuis voor een
bodemplaattransplantatie en een achterasre-
visie.

En de PL17 ging op de cerste dag al kaduuk
in de buurt van Trier. (verkeerde bougies.)
De vakantie was evengoed een leuke, maar
vanuit een Fiat ziet de wereld er toch anders
uit.

Vooral als het steeds regent.

En dan concludeer je toch dat mensen wel-
iswaar veel belangrijker zijn dan dingen,
maar dat dingen (vooral Panhards) daarom
niet onbelangrijk zijn.

AGENDA

**12 september 2010:

11e rally van Antwerpen, 10.00 uur
Amicale Panhard Belgique, ism DKW
e.hufkens@gmail.com

**19 september 2010:

Najaarsrit

Pierre Peters organiseert een rit ter
nagedachtenis aan Denis Boon

**26 november 2010:

Praatavond

Praatavond in restaurant la Montagne te
Rhenen.

Onderwerp: FEHAC

**20-21 november

Internationale Oldtimerbeurs Rosmalen

**17 t/m 19 december 2010:
Vehikel Utrecht
Vindt plaats in de Veemarke hallen.

Veel 2 wielers en auto's.

Panhard @ Koerier

Dit woordje is ook geinspireerd door het feit
dat wij zeer recent met een ernstige ziekte bij
Ilona geconfronteerd zijn, waarover op dit
moment nog veel onduidelijk is.

Maar ook door een hartverwarmend week-
end met Saskia, onder andere een mooie
rondrit door Groningen in de door Peter
weer gefikste PL17.

En lieve, betrokken kaartjes en telefoontjes
van veel mensen.

Belangrijk is:

Dat je Panhard goed rijdt.

Je tank vol is.

Het celeron distributietandwiel vervangen is
door een dural...

De ontsteking op tijd staat.

De goede bougies er in zitten.

De carburateur goed afgesteld is.

Je geen valse lucht zuigt.

Dat alle bouten en moeren goed vastzitten
en waarnodig geborgd zijn.

De remmen en de verlichting goed werken.
Jealtijd gereedschap, onderdelen, sleutelkle-
ren en een ANWB of KNAC kaart bjj je
hebt.

En een klapstoeltje en een goed boek en iets
te eten en te drinken.

Maar veel belangrijker is:

Dat je je echt om je vrienden bekommert.
En je partner vaak vertelt wat ze/ie voor je
betekent.

Frank & Ilona.
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FINLAND 2010: INVASIE VAN DE PANHARDISTEN

Al sinds een jaar of tien bezoeken wij met
veel enthousiasme de internationale bijeen-
komsten van onze Panhardclubs. Van al die
jaren zijn er slechts weinig voorbij gegaan
zonder technisch onheil. Tk werd zelfs al door
de ANWB-wegenwacht getutoyeerd! En
aangeschreven dat ik nog slechts een beperkt
aantal keren zou worden afgesleept. Na deze
laatste bedreiging werd de noodzaak tot
technische herziening van onze Dyna X ca-
briolet wel erg groot, de aanschaf van een
autoambulance ten spijt. De deelname aan
de tocht naar Finland is- eerlijk is eerlijk- te
danken aan mijn eega Aaltje, want zelf zag
ik dit avontuur niet zo zitten. Nadat liefheb-
bende clubleden mij technische bijstand
hadden toegezegd ben ik in een vroegtijdig
stadium toch over stag gegaan en heb het
puriteinse standpunt van algehele originali-
teit schoorvoetend verlaten: rijden is toch
belangrijker. En dus werd de 750 cc sprint
motor vervangen voor een gepimpt 850 cc
exemplaar en ook een gesynchroniseerde
bak. De aandrijfassen waren al nieuw. Een
vijftal 10.00 uur tot 24.00 uur sleutelzater-
dagen in Heemskerk en de klus was vol-
bracht. De voorpret van de reis en de aange-
leverde informatie van Marieke van een klein
gespecialiseerd reisbureau waren goed voor
de motivatie .En zo vertrokken wij op de
zonnige morgen van 13 juli 2010 met open
dak en goede moed naar het verzamelpunt,
waarvan we in colonne gezamenlijk onze
Duitse vrienden zouden bezoeken. Dat was
in de buurt van de veerboot, waarop we meer
dan een etmaal zouden vertoeven. En zowaar
op het waypoint troffen wij Rob en Corry,
Frans en Ada en natuurlijk Peter, Jolanda en
Kay: het feest der hereniging! Vooral het duo

bezit van Rob en Peter, de werkelijk prach-
tige, in duo kleuren zwart en Bordeaux ge-
spoten Dyna X Berline was een lust voor het
o0og. Sowieso een prachtig model. En zo weer
in optocht de koers gezet richting de Noord-
pool. Op de Autobahn begon de duopenot-
ti echter vreemdsoortige geluiden te produ-
ceren, wat tijdens een korte inspectiestop
geen reden tot feestvreugde gaf: vermoede-
lijk het achterste krukaslager defect. En een
los rechter voorwiellager. Tja, toch maar

even doorrijden! Bij Achim (klinkt Arabisch
maar is echt Duits), nog voor Bremen, om
15.30 uur was het echt gebeurd. Met een
sleep van Rob naar een wasbox achter een
Shell station voor krijgsberaad. Het bezoek
aan Christoph werd direct geschrapt. We
moesten immers volgens opgave voor 23.00
uur bij de veerbootzijn. Even bellen met het
reisbureau en de rederij waarna we een
deadline kregen van 02.30 uur, die zeker-
heidshalve door mij als 02.00 uur werd
doorgecommuniceerd. Dat schiep tijd. Nu
nog een nieuwe motor! Paul Voetelink ge-
beld. Stond net met de zwembroek in de
hand voor een bezoekje Zandvoort. Zand-
voort werd Heemskerk, waar Paul met de
sleutel van de buren een motor bij Peter uit
de garage kon bemachtigen, waarna de klok
begon te tikken. In de tussentijd werd met
vereende krachten de neus van de Dyna
verwijderd, het blok al uitgebouwd en het
wiellager vastgezet. En passant werd nog
even de synchomesring van de derde versnel-
ling van de bak een slagje gedraaid omdat
die niet lekker zat. En toen begon het grote
wachten: kwam hij op tijd of niet??? Hoe
konden we daar ooit aan twijfelen! Precies
vijf minuten voor de kortst ingeschatte tijd,
exact om 19.25 uur, kwam daar de held van
de dag de hoek om rijden! Hem viel een ware
godenintocht te beurt. Nu nog even sleute-
len onder bekwaam toezicht van de held zelf,
diebleeftot de stoet weer in beweging kwam.
Tegen 21.45 uur konden we weer op weg.
Met gezwinde spoed richting Travemiinde,
waar de Finnline al bijna gevuld lag te
wachten. Op zo’n 60 kilometer van deze
bestemming scheurde onze uitlaat net achter
de rechter flens af. Na een korte inspectie
gewoon doorgereden, ondanks een wel heel
fors geluidsniveau. De inwoners van de
plaatsjes waar we doorheen raceten: excuus
voor het middennachtelijk intermezzo! En
z0 belandden we allemaal, onder luid ap-
plaus van de reeds aanwezige internationale
Panhardschare, toch nog ruim voor de
deadline aan boord. Even uitblazen en dan
vlug naar de eetzaal voor een aanval op de
nachtsnack.

Deinboard hut, scheepstaal voor een bezem-
kast, bleek comfortabeler dan de eerste af-
metingen deden vermoeden: een echte natte
cel en wat geknutsel met spiegels en een
verticale tl-buis en het leek een balzaal. Prima
verblijf. Aangezien we ’s nachts vertrokken
hadden we in de overtocht 2 overnachtingen
en dus 2 x een diner! Was een genot op zich,
helemaal met de chocolademousse en de
bessentaart als dessert! Tijdens de vaart het
internationale feest der herkenning, want
een groot aantal ras-Panhardisten uit Frank-
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rijk en Duitsland hadden dezelfde overtocht
geboekt. Intussen met sms Sara van de orga-
nisatie gevraagd om te bemiddelen voor een
erkend lasser met liefst een tig apparaat.
Lekker bijkletsen met Peter en Mieke, Jan
en Maarten en Henk Fije. Veel sneller dan
verwacht was de boottocht voorbij en zetten
we voor de eerste keer in ons leven voet aan
walin Scandinavié. En dat-ondanks een paar
spatjes- nog steeds met open kap!

Bij het Sokoshotel in Helsinki werd onze
lasser, die we in de haven bleken te hebben
gemist,in stelling gebracht. Dit nadat Peter,

————r—

Rob en Frans geestelijke en technische bij-
stand hadden geleverd en de uitlaat hadden
gedemonteerd. Het Finse clublid, tevens
lasser bleek een ware autogeen artiest: nooit
tevoren zag ik met eigen ogen een smeltbad
van bijna 2 cm breed (!!!) in zo’n dun mate-
riaal, zonder dat er direct daarna een gat
inviel!l Na een uurtje was de voiture weer
reisvaardig en zo gingen we naar de binnen-
stad van Helsinki in een in een grot uitge-
houwen parkeergarage. En daar zag ik hem
voor het eerst: de auto van Raymond Bartl.
Wat een prachtige schuivenraceauto!. En

wat een mooie rij Panhards in deze spelonk,
een ware schatkamer van Tresior Island,
maar dan anders. Na een uurtje vrije kennis-
making met de binnenstad en het inchecken
bij de organisatie werd de rondtour begon-
nen. Inmiddels was voorzitter Frank met het



vliegtuig gearriveerd en het rondreizende
magazijnsechtpaar Wim en Mia ook aange-
komen. De bezichtiging van bijzondere ge-
bouwen in Helsinki was met de vakmans-
ogen van Mieke en Peter een bijzondere kijk
op de architectuur! Een bijzondere stad.

e club ook nog een tour-
tram had geregeld, die ons langs bijzondere
plekken in de stad voerde. Na een prima
Finse maaltijd werd de parkeergarage weer
bezocht en konden we bijna nog bij daglicht
weer lekker gaan slapen.

Nawederom een perfect ontbijt werd de weg
naar Lapeeranta gezocht met een educatieve
en culinaire tussenstop in Porvoo, een oud,
houten vissersdorp, waar een paar jaar gele-
den een 16 jarige jongen in staat van dron-
kenschap de kerk in de fik had gestoken. Die
bleek weer geheel gerestaureerd. Neergestre-
ken bij een oud station, inclusief stoomloc
en een hele trein met nijvere kunstenaars,
alsmede een winkel uit 1880 waar je ook nog
gereedschap en spijkers uit dat jaar kon
krijgen. Nadat de gehele Panhardclan was

gearriveerd en de incidenteel geopende mo-
torkappen een schier magnetische werking
schenen te ontwikkelen bij het voornamelijk
mannelijk deel van deze populatie, brachten
deverstandigen de tijd door in het gras onder
de bomen op het dekbed van Mieke. Zelden
was het leven zo mooi! Het was ver boven de
30C en het was sinds het begin van de vori-
ge eeuw niet meer zo warm geweest.

Bij de aankomst in Lapeeranta de koffers in
het hotel achtergelaten en het trefpunt bij
een camping aldaar opgezocht. Na een
voedzame maaltijd de auto geinspecteerd en
helaas geconstateerd, dat nu de andere flens
van de uitlaat op scheuren stond en al een
klein sissend geluid maakte.

De volgende dag onze nieuwe Finse las-
vriend voor de 2e keer in stelling gebracht
en samen met Peter B, die mijn djdelijk

gedeprimeerde gemoedstoestand niet kon
aanzien, de hele lasoperatie nog een keer
uitgevoerd. Wat een gedoe, maar hopelijk
zit ie nu wel goed vast. En dat terwijl de hele
club een rondvaart aan het maken was. Dan
maar een biertje en op naar de onderdelen-
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markt. Daar werd ik snel vandaan geplukt,
want de Finse club had de krant in kennis
gesteld en die had een verslaggever met
lekker ogende fotografe op pad gestuurd. Of
ik ook wel wat wilde vertellen en op de foto
wilde. Maar natuurlijk. Of ze behalve dat ze
auto’s had gefotografeerd, ook wel eens in
een Panhard had gereden? En nog wel in een
cabriolet? Nee dus, van beiden niet. Even
later beleefden wij, nagestaard door verbijs-
terde Panhardisten (M) momenten van
grote vreugde, toen ik haar inwijdde in de
geheimen van de liefde. Voor de Panhard
wel te verstaan. Dat resulteerde de volgende
dag in een reusachtige foto in de krant met
een tot op heden nog onbegrijpelijke tekst.
Wel een beetje sneu voor die prachtige
Duopenotti, die qua lakwerk en bekleding
natuurlijk veel mooier was.

’s Avonds de gala avond met dito buffet en
toespraken van Sara en haar vader, de voor-
zitter van de Finse club, Jean Favarel en
Etienne de Valance, alsmede de overdracht

ITI

van de heilige graal. Volgend jaar op naar
Frankrijk, naar Mulhouse. Zonder veerboot
met diner. Toch jammer!

We hebben nadien nog een paar dagen met
Jan en zoon Maarten van Druten een rond-
tochtje gemaakt en waren uit en thuis 10
dagen onderweg. Gedurende de hele trip
slechts twee korte momenten de kap dicht!
We danken de Finse club voor de goede
organisatie inclusief het weer en onze club-
leden allemaal voor hun liefde- en waarde-
volle gezelschap: het was heel erg leuk!

Frans en Alie Post
Fotografie:

Mieke Bosse
Peter Drijver
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Voor de fijnproever

Panhard. Uit het oogpunt van design, innovatie en
techniek een bijzonder interessant merk, maar

juist de laatste twee aspecten schrikken veel klas-

siekerliefhebbers af. Een gevalletje van 'wat de
boer niet kent, dat eet hij niet’. Daarom gaan we

nader in op de twee meest bruikbare modellen van

het merk: de Dyna en de PL 17.

Het Frarme automerk Panhard ef Levaasor
hishoort tof de oudste en origineelste auto
mobslproducenten ven de wereld. Vanaf
1291 bouwde men zowel grate als kleine
muta's, sport- B FSOEASGENL, mAs ook grobe
une sheedn, eventueel Dty met schuiven-
matoren. In TA55 bwarm bet bednid echter

n financiéle problemen en werd hat deely
doos het grofe Citrodn opgedoid. Dit ging
doce met het prodisceren van Panhards en
bracht & 1959 de PL 17 wit, ali opeolger van
de Dyra. Laststgencemide dabest uit 155
e heetie in de beginjane Dyns T of Dyna
S Tot de soemier van 56 werd dere gabesl
i whuminiam uitvesving gelevend, Het
produtie-aanal bereike cngevesr 2R 000
ERRMphiren

Torpsdl 1echemich ah gua uitedijk verschilde
de PL 17 niet weal van Zijn vHorgangsy, Toen
dit ol als wagsn woar de 2erlige janen
op i vkt ioavam HYj bezat net als de
Doy prrachvtige “suicide doors’. Slechis de
vernicuwde bumpers en de ander: gevormde

Prociwtige, maar koshbhare cabriolels won de PL 17

koplampen en achterlichten verklapten de
facelift die de aulo had omndesgaan. Vanaf
1960 kreeg de PL 17 - naar huidige maststs
$EN - ROrmEse Gorhenen Ern andar varichil
wes natuurlijk de naam. PL stand simpstiweg
woor Panhard Levaticor, Chees bat gatal 17 was
lange ragedach, Hel Bissk sen oEiesom
5 OV plun & § aanvee b Diplagsen pha
oot werbarial win de auto, 6 liber per 100

kil Gringdr,

Madat de verkoopoijben van Parhard in
1959 vabr het sarsl in [aren op gelif niveau
Edemn in plaaks wan be Wijgen, was de PL 17
een welkome aanvulling ap het ssortiment
Wiei dit model siegen de asntailen opniguw
D prifs wan gan standaard PL 17 badroeg n
Mecierland destljos f B ITS,- Ierasd o liEere
Grand Standing -versk { 6.850, kosthe. Dat
was o0 wri| hoge prifs, want woor Peteeifde
gedd ban men twee Volkywasgen Keven
kopen. Waar de PL 17 bood weel weel exiras
D veagen vwas rum genoeg voor vijl prse
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Uit: Klassiek en Techniek 35 (maart 2007), met welwillende toestemming van de uitgever.

Dyma & PL 17

{13 @n die Dy ()

nin, ki brede banken en een kotferbak de
de vakartiebagage mel pimak slikne Vol
gens vele gutokennen Bou de auto 2els in
BEn hogieng klashe thisshorem dan wikdrin il
aangeboden wend, In 1854 werd de laatse
PL §7 in regulisre uitvosving geproducesed
D PL 17 Tagre Cabriolet veas sem aar laber
aan de bewrt, Dat Tigre, Frans voor tjger,
vErwes Raar 08 cpgevoernds mator die ook
Iv ei® pidanimodsl werd gEaera. D s
[TATTE e ERoUveRns &8 Breas Fan
auto, een Fourgonetie s en een Utilitaes
[peci-upd. bn Panhanrd-documentatie komen
v ook nog de wat ouriews klinkende fusm
Reimax tegen, die esen luxere uitvoering wan
de PL 17 symsboliseert.

O anno 2007 &t behoailijke Dyna of PL
IT & vinden, 1§ sen dispgaarde roskiod
wiijweel e wirenle, De meedle sadmglanen
slaan eFgEnd v weg In een cude stalling

Maain J007 « Klasshok Tochaiek 35

Felst: Peber Breed, fotografie: anchiel
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in Franknjk geparksard & din 6 e wask al
jaran niat mebar misk gaveden, In Mededland
en Belgie geldh de suto als pen biponder
hiid, 1erasjl j& hem = ardene landen vrijael
noo egenkom], Dok sammige ondende ke
zijn schases en bovendien vaal prijzig. Een
Pankard pakt dus riet direct ak esn goad-
kope hobby wit. Maar ja, desarin saat hij in
de klamiekerveereld niet gleen.

Oy il algemissn byl ket prignivedy win
e gosbde Dyna of PL 17 relatief lasg. met
exhier dén uitrondening: de cabriolet die op
Bl wn beide typen o gemaakt Een plastje
Wl Suts, masr dal geldt sgenlijk nel
2o goad woor de sedanmodellen, Kenrers
wapter cere Panbards 0 wasrdersn o hin
peschikthead woor rally’s. De motoren hebben
BN cpaatend Qo Foersrdsete il on oe lage
mast alwook de uimustencs wegligging
keeden dusdelijle voordelen. Jo'n rallpwanen
leifdt neteadijk wask een bwaar leven, maar
I e posseiochd nas’ een Pashard berken e
a7 al pnil @er gan alerle sacdrikelijie an
praictische modifcatie

Een Fi5, de bestehitvoering, of een URilitaire
mel Fijn open lasdhak, daar geraak je haast
et aan. Vrijwa alle ooil gepr cduseerde
EREmplaner Mg niu EgeEns in onthorden
toestangd be rusten mg een interaief werk
FAam lespn

[he stast wan de canossevie s erg afharieliji
wan e herkoamy van de sutd, Eer Dyna of
FL uit een kuststreek lpdt vaak asn hevige
roestworming, vanwege de zeewind. ARijd
biiller slaen doel de koels wbersard ook
e o, Vooral de kokerbaken en de
aciierchirmen S gevoelay woor [Grehia
Al er roest op de subdramebalk achber de
mealdet L e Pt abnahiut anverslandig fot

Len Dyma vorr opzi) perien, herkpnboar oo
o pidiiekdngle actderiichien

Hel Iypische bolle sodfje van pem Dyno

L -rnrpwi:l:l L e e oager mee Ao ol nﬂn'mﬂ-unrng |m|r

sanioop over te gaan. Hij heelt sen wezen
lig dragiende fuhite én sen nieurswe balk

tal niemand in de wchagpen hebiben liggen
Portieren en wielasten zipn wripsel ahijd in
arde. [hE A tegensteling o4 de schokoesn
perbevesnigingen in de kafferhsk, die nog
wll el vl ke schauren, Pliatuchade ont-
dew (@ mesital ury snel masr vees & gossd

ower geirformeend of ket asngetasie o

deel nog wel te verkrijigen valt. in de alumi
Ak Dyfa i Bekin de deuriluitingen hael
revak B0 Pijn, Later sarden dee vensargen,
muar dat hoeft niet voor elk cxemplaar te
geiden Al de suto nog de ongerele bext,
kan het woorkomen diat de dewr niet goed
Fluit ol Faal frreowadey uit Fet ol springt

Ow porraak dagrvan gl ook deeh i de wer-

vorming wan het shamenium plastwesh. De
maegls Dyra's die nw fog rondriiden beeit
fEn trousweng 200 lchemetalen kKoary b

stamman dus 197 de eershe bowradanen. En ja,

ook aluminium ke coroderen, ook ol Peet
dat peroces dan geen ‘rosshen”. Al 20wt
vilring sk plagbwerk Feeft, is koop eniof
reparatis peer al 1o raden. Heq lnsen van ket
materizal kost heal vesl 1o en ak jo dan ook
nog nietwe paneken nodig hebt, gaat het
grapie aardig in de papseren lopen.

Eij de Introductio wan de PL 17 werd er
gepronkl met de kvsaliteit van het inferewr
Do evealieni] v e weren, de dilche vam de
schimmpladtis Runsins o P malerias) vin
o bkt leding wanen van hoogwaardige
kwalieit, raar men beseerde. Daar 2it 2eier
een kem van waarheid in. Dok nu nog bl
Ewn e mesEle STIEMEUN in prime stasl. De
dashboards #ijn sievig §m maani gkt
mat gesierde handgrepen voorzen van it
Panhard-loga. De latere types LE kregen een
1A% ander BurEnie] ervaandigd deiboard

b
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jeed genelschap verherend, ceoe #L 17

=gt gar Drede telleridiok. in dit materiaad
wunran op termipn sheurijes tevoorschijn
voman. Do exemplaren van die cudens Typen
cervormREn soms door de warnbe. Deie wor-
“ar gchiier nog steeds te koop asngeboden

m | kund pe dus makkelijk vervargen, Waar
# ook op moet leTiEn Bn de ereeaningan
son de stoslen; pe breken vrij eerwoudig af
Jercier kampen weil PL 1T mel doorgeraste
rittingen. Hel oonieuw bekleden van het
=seibilair is overigers geen dure el Een
=t hat originesl vergelijkbare stal valt &
cooe een redelifos peljs aan te schatfen. De
~emel van de Ao werooet wipsel nooit
skkage, Wel zig & vaak anige verkleuring,
et daarvan moet j@ natuelijk niet sreemd
spkijlen bij een auto van bina 50 jaar oud
WWat interieys betredt b e oude voorraad
nmiddel op. Misuwe orderdeln, zoals

dashboards, warden inmeddel weer mond-
At gamaalkt.

Wioor da Dyna geidt sigenlijk hetrelide. De
beklading i minder sober en heeft motie-
v, masr Teel or werder denbek u. In de
aariie svies zat n tegeratelling tot de latere
vl an de PL 1T een bennirekackel Dere
is aeer brandgevoelig! Veel Dyna's hebben
heardoor zelfs hun verkoolde sinds g
s

Dl grode middeniklassen, uitgerust med
gun J-cllindermator wan 0,85 Ier, &8t ko &n
i je goen doorsnee toBpatU Aoemen|
Parhards kenden schber sen exiredm lasg
gewacht en de srdribronnen leverden
relatiet weel vemmagen, b hoge toementalien
irouraend

in de PL 17 B depedlde matad aks de in Dyna
L met een inBoud wan 857 om' en &1 pk. De
Tigre heeft een andene rokiena en geeft
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50 ph, Vanaf modelaar 19864 veranderden de
mabanen nasr B38 cm', maar gingen de pres-
TaCHE jusst voorTulT: het wermogen Dwam ru
ap respsctievellj 28 en &0 pi

Eij sarknop maakt het voor de motor in
principe niet wit of de auto 50 jaar beeft
stiigestaan of jusst niet. B moet in prircipe
aijd Bemnen vt minuten kunnen lopen. e
kamt zelden voor dat een PL 17- of Dyrna-
ek vastzit, Olie verbruikt bij bijna niet.
Dager pronite Panhard bij de introductie wen
het model ook al mee. Allesn &5 08 mator
whul is corsueert hij het imerancs goed|s
merchasr Mock el gebauren dat de auto
olie lekt, conirolesr dan of de tasecilinder
niet tevesd cnderdruk haeh. Dat merk |8 ak
or 1o veel |uch 1 ket ontluchitirgeplipie
wardt geblaren

Overigens Bl de moderme 1IWE0-clie

pan poditiown inviond op de matar, Knas-
seen hosven niet nger kedere 80000 km
schesngemaakt te worden. Zoda deze &

ol de klepgelaiders gasn rammeten, heb je
veel g probleem, In dat geval is er duideliji
jars s2uk &0 dan kunnen os reparatickosben
tlink ophapen, Kndassen xjn vripsel alleen
e gurewiseerd veririjghear en abs podanig
oizwitered duwe. Met valt aan & bevelen het
dagributiotarcteeed te vervangen doal sen
aluminium swemmplaar. Origineel i Fe1 van
kusistof ¢n daarom wvrij keetsbaar,

in de baide modelen tref @ sen vierversnal-
lngshak asn, plus natuuriik san ackieruit,
Blj de PL 17 zijm de vier vernallingsn vana
1982 volgesyrchraniveerd, de achiaruitver-
-l.l"lﬁl-h"lg kent dese oevesiging niet, in de
Drymia zit een bak met fynchranisatie op de
temede en derde verinelling. Tolarg je rustig




wchaioelt gaat zo'n traramissie eigendijk heel
lang mee. Mokt ki omerhoopt toch deerat
vepigeren, dan bkt waak dat de syrchng-
nisatie niet meer werkt. Je hoon daar niks
wvitry, bebuibee Bij hetl cverschakelen naar de
vierde vereneling {esn overdrive) O dat
rGITEr] RsErm j@ S8 hied Apart, unis Pan-
hard-geludd vwaar, Dok de Kopoeing wan oe
Dy @ PL 17 - idertiek qua uitvoering - &
meeial wed im orde. Zodea hij echber gauw
shigrt b Fet oeerschakelen, 2l e werk aan e
koman

Ohekrachtigde hydrauliche tTrommeinem
man rondom met een enkehvoudig leiding
wyibeerm zorgen ervoor dat deze Panhardt op
tijd stilstaan. Veel mawia hoedl o natuurliji
ook et bol oppEn gebiach] e wodden
Normaal gesproken gasl r mists Fluk asn
de remmeny; normdal onderhoud valtas
Dok de onbakracktigae Muurinrichting kent
reldlan prablemen en behoeft geen ower
matigs asndacht De fuses en weerpennen
wan de PL 17 zijn wij Siitagegevosfig. Fusess
gaan vooral sred heen als ze secht worden
doongewmeerd. Todra de sulo niet koerive
meer ], weel j@ dal SEEE O vErvarging
weachien, De wisllpgen: Bem &g sherk &n nog
i b wrisljgen. Let wl op Dvar]ange

tanden aks je een auto hebt gevonden die al
ernge hjd shhiasd

Wij e Drgriad T EjM irs S hep van &8 produd:
tie nesy elingen veranderd. Let daarop, waent
i et et alles pomasn wtwaselen hesen
de warumilende bouwjanen. Tot de 112 owa
mien bijvoorbesid houdailles woor, een oude
v wan whokdemping. Daama verandende
het voorshe subfréene en dat beacht de mon-

Panhard Koerier

nage van tElescoepsohok brekers met Tich
e, D remran van de latere Oyna-model
len zign lciter uitgewoerd, met Malen trom-
mels. De PL 17 Reedt alumminium exemplaren
meed pen Halen voering Deeiges kent de
woorophanging van de Dyna mees smeer-
punten dan die van de& FL 17, B 2iten esirs
reactRarmen op gemdabestd, mat sen hoge
ilijtacegeanelighaid
i
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CONCURRENTIE

Moded

Fiat 1400
1400 M1 5580
1400 B1956-58]

Opel Rekord P1
ek (195860

Peugeot 403
&3 1955661
03 BT (19660

Renault Fregate
Fragatm (155160
Frégats Cargeele (1957

Cilinderinhoud

1395 on
1358 em

1680 om

1465 cm
12590 o

214} ooy
1997 o=

Yermogen

50 pb 4600 tom
58 pb, G0 fpm

55 ph D00 tpm

5 ph /2500 tpm
54 pl 4500 tpm

77 gkA000 ipm
i ph, 4000 tpm

125 myh
135 kmvh

130 mvh

130 kmvh
1 3] Emyh

135 kmih
135 imh
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In oy Paamshiard IPL 17
#n de Dyna ot een
ongecierde clek-
trische installatse.
AllE Cafmporsren
hebben Fain gigen
padradingsdikte
Dt 5 niat 2o'n slim
me 2et gresest van
5500 de coratrochewn,
5 400 vl el miaakl
e boal or voor
e shurielaar roet
&0 makkelijker op. Het
vardient aznheve
ling een enkehou-
5900 e il ek eneg
h.n vi pilaansen. Eam
psitief punt & het
it diaf Pamhandy al
4000 haal lang een 15
5400 Instattatie hebben
Het merk orwik-
kelde deze al in
1913, Er passen moderns l@npen in de Auto
en dig gijn uiteraand makiosijk verbnjghaae

Prijs cat, €

Wal orlerdelen betrett wormen de bespro-
ken Pardanck ideale auto’s woor echie
goeurneuzen. Zaken ai bowgiet oo slemaal
te verkrijgen. Ben gebruikl chasss kom je
met regelmast 1egen en inden moadig kan
het gerviaend wardsn. Hat vimden wvan
plaatwerk woed? al wts lastiger, hoewed jo
s & dasr gabrulkt spul uLet sanirefien
Er wordan peifs nog meeowe delen gemaakt,
paats de rorsigevorlige kolerballen en
wiorrstuliien

Cuia imterisurcomporsrten koml hal &am ap
restaureren of informensn By andere liefrat
bery Wia de Pamhard Autcmmobiekclub Neder
land i i contacten kegoen. Op die marier
vind je uiteindedijk wed et spatbord dat je
naadig habt, of een bepaalde sierijst. Even
simpal de onderdelenlijn bellen kun je dus
weTgeten, some stant je een hele spRurtochy
fe wachlen. Dit fosken most e hobby
Wi e Fijn ah e asn een Pankard beger
Yo bepaake Rlemmetje of serdijsten zul
j& 2elfy beurzen dooe heel Europa moeten
bseroeken. Het enige relatief eenvoudige
altermatiof i & Parhand naar sen specialist
beengen. Daarvan besindt e Dk echier
slechis @ in Nedarland

D prijbem v ondgrdelon liggen op een
gemmiddieid niveaw Yergeleben met dee ven
meodenne s’ 2ijn pe rells relatiel lasg
Specificke modorcomponenten vallien we
duurder uit; 0& kunnen a&n sirdlag ek
nen ap g8 portemanrse,




INFOPAGINA Panhard Dyna & PL 17

TECHNISCHE GEGEVENS EN UITVOERINGEN
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Panhard gaat de strijd om de grote
series aan

De Dyna 54 (foto links), afgelopen maand mei geboren en aan de Parijzenaars
getoond op de Champs-Elysées, maakt zijn offici€le opwachting in de
automobiele wereld op de Salon.

Alhoewel zij is voorzien van dezelfde 5 CV 2 cilinder motor uit de voorgaande
modellen is het toch het meest revolutionaire serievoertuig dat dit jaar
gepresenteerd wordt. Ontworpen voor 6 personen, maximumsnelheid 130
km/u, verbruik 7 liter/100 km; dat alles dankzij het lage gewicht en de
aerodynamische vormgeving. De Duralinox carrosserie wordt niet door een chassis ondersteund, maar door een stijve onvervormbare bodemplaat
(midden boven) waaraan via 11 bouten de voor- en achtertrein worden vastgeschroefd (boven en rechts).

Op de foto zijn ook nog te zien de motorkap (voorgrond), de portieren (opzij), spatborden, ruit en kofferbak achter (boven links) en kofferdeksel
(midden). Uitbouwen van de motor duurt 5 minuten.

De levertijd is 10 maanden. (Paris Match, 3-10-1953)

Panhard @ Koerier
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De test is uitgevoerd tijdens wisselvallig weer:
bij het vertrek zon en wat wind, vanaf Gaillon
tot zo’n 12 km voor Pontoise regen.

De route was het normale rondje waar ik
gewoonlijk de testen van diverse auto’s uitvoer.
De wegen zijn over het algemeen goed, op
enkele plaatselijke stukken na. Maar de
verkeersdichtheid, de kruisingen en de route
door diverse dorpen zorgen ervoor dat de
verschillende kwaliteiten van een auto zoals
soepelheid van de motor, remmen, weggedrag ,
ophanging, en niet alleen maar de pure snelheid,
aan de orde komen.

De auto was een van de allereerste Dyna’s die
met een nieuwe motor zijn uitgerust, waar we
aan het eind van de test nog op terug zullen
komen, aangezien de prestaties van deze motor
zo indrukwekkend zijn dat het de moeite waard
is om nader op de constructiedetails in te gaan
die dit mogelijk maken.

Er waren twee personen aan boord.

Zoals gewoonlijk vond tussen Saint-Germain en
Mantes de ijking van de kilometerteller en
snelheidsmeter plaats. We constateerden dat,
tegen de normale gang van zaken in, de teller
zo’n 4 % in negatieve zin afweek. Daarbij dient
opgemerkt te worden dat dit voor wat betreft de
snelheidsmeter geconstateerd is tijdens de
acceleratieproeven; wat betreft de afstanden: het
grote aantal proeven dat we al op dit parcours
hebben uitgevoerd stelt ons in staat deze
nauwkeurig te bepalen.

Normaal gesproken wordt de hoogste
gemiddelde snelheid tussen Saint-Germain en
Mantes opgetekend, dat wil zeggen in de eerste
20 minuten. Maar dit keer hadden we de pech
nu juist hier veel langzaam verkeer tegen te
komen waarachter we de pas moesten inhouden.
Bovendien moesten we even voor Mantes een
militair konvooi van een stel vrachtwagens
passeren. Zodat ons gemiddelde van Saint-
Germain naar Mantes iets beneden de 84 km/u
lag. In de loop van de rit zult u dit zien stijgen.
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De helling van de Rolleboise konden we
nemen met 98 km/u; 75 in de bochten, 85 op
de top. Deze snelheden geven wel aan dat er
continu in zijn 4 (overdrive)werd gereden.
De zig-zag helling na de kruising naar
Vernon, waar het omhooggaat naar Pacy-sur-
Eure, werd eveneens in de overdrive
genomen, waarbij de snelheid nooit beneden
de 65 km/u kwam.

Het bleek zelfs mogelijk, tijdens een
bijzondere proef “uit nieuwsgierigheid”’de
helling naar Gaillon in zijn overdrive op te
gaan zonder dat de motor protesteerde: de tijd
over een kilometer gaf een gemiddelde van
boven de 58 km/u, wat weliswaar een stuk
lager was dan de 75 km/u (48 seconden) die in
zijn 3, dus de prise-directe, werd geklokt,
maar die wel aangeeft dat deze motor niet
alleen maar in de hogere regionen zijn pk’s
kan leveren, maar ook in het middelste
toerenbereik.

Maar nu terug naar de test.

Bij het binnenrijden van Pacy-sur-Eure

(57,2 km na Saint-Germain) stond de tijd op
40 minuten, ofwel een gemiddelde van

85,8 km/u. Dat betekende dus al een
verbetering ten opzichte van het stuk
Saint-Germain naar Mantes.

Ondanks de eerste stortbui die ons overviel
tussen Pacy sur Eure en Vernon liep het
gemiddelde over Saint Germain-Vernon nog
steeds op: 7 minuten over de laatste 11 km,
dus een gemiddelde van meer dan 94 km/u
bracht het totaalgemiddelde vanaf Saint
Germain op 86,8 km/u. Aan het einde van het
eerste uur zaten we in Gaillon, met een
afgelegde afstand van 88 km.

Tedereen weet dat het tweede uur, over het
traject Gaillon, Les Andelys, Tourny, Thillois,
Saint Clair sur Epte, Magny-en-Vexin naar
Pontoise minder hoge snelheid toelaat dan het
eerste uur. Niet alleen vanwege de bochtige
weg, maar ook vanwege de moeizame
passages door plaatsen als Saint-Clair, Magny
en Pontoise. Niettemin, en ondanks een
hevige bui gedurende zo’n 20

Panhard @ Koerier
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km, legden we in het tweede uur nog 83,2 km
af, de passage door Pontoise daarbij
inbegrepen (hoewel het testen normaal
gesproken bij de entree van de stad gestopt
wordt, waar we 78

km in 55 minuten hadden afgelegd, ofwel met
een gemiddelde van 85 km/u).

Over de twee uren gemeten komt de
gemiddelde snelheid dus uit op 85,6 km/u
over een traject van meer dan 170 km,
waarvan je op de kaart direct kunt zien hoe
lastig het is. Dit is hoe dan ook een
buitengewone prestatie voor een auto,
ongeacht welke het is.

Snelheid op vlakke weg en helling

De kilometer met vliegende start op het
vlakke stuk, heen en terug, is geklokt tussen
Vernon en Gaillon, met een niet zo goede
start, aangezien de snelheid tijdens het
geklokte stuk nog iets toenam. Zoals
gebruikelijk werden de snelheden met twee
stopwatches gemeten, ¢én in elke hand. De
tijden kwamen altijd precies overeen.

De gemiddelde snelheid over de kilometer
(heen en terug) kwam uit op 112,219 km/u, en
de topsnelheid op 112,429 km/u.

Op de helling naar Gaillon werd de kilometer
met vliegende start afgelegd in 48 seconden
(75 km/u) en die met staande start in

1 minuut 0,2 seconde (59,980 km/u)

Acceleratie

Bij de acceleratieproef met staande start werd
de 30 km/u in 4,2 seconden bereikt, de 50 in
8,4 seconden, de 80 in 19,2 seconden en de 90
in 23,4 seconden.

Verbruik

Het verbruik is op de volgende wijze gemeten:
bij het vertrek werd de tank gevuld terwijl de
wielen van de wagen tussen merktekens
stonden. Eenmaal terug, en staand tussen
dezelfde merktekens, werd de tank opnieuw
gevuld via een proefglas. Bij een gemiddelde



Klassieke lagering

Als het klassieke rollenlager
tanden had werden die er in de
kortst mogelijke keren afgesleten

Voortijdige slijtage vanwege
rotatie in tegengestelde
richting

snelheid over het totale traject van 85,6 km/u
bleek het verbruik 14,1 1 voor 210 km, ofwel
6,714 1/100 km.

Een tweede test over 100 km van Saint-
Germain via Mantes, Pacy-sur-Eure, Gaillon
naar de weg naar Louviers, leverde een
gemiddelde snelheid van 80,1 km/u op bij een
verbruik, nog altijd weer gemeten door
bijvullen, van 6,180 1.

Als je rekening houdt met het talloze keren
afremmen, en dus evenzoveel keren optrekken,
wordt duidelijk dat een route over de grote weg
bij een gemiddelde snelheid van 80 km/u
nauwelijks 6 1/100 km zal vergen. Want om op
de route Sait Germain-Gaillon via Pacy een
gemiddelde van 80 km/u te halen moet je vaak
boven de 100 rijden, terwijl ik me een test
herinner die ik ooit op de route Parijs-Nevers
heb gedaan met een gemiddelde van 80 km/u
zonder ooit boven de 90 te komen.

Uiteraard zullen de gebruikscijfers bij 90 km/u,
of meer dan 100, een stuk hoger uitvallen.

Opmerkingen

Ondanks mijn voornemen om in dit soort tests
alleen maar de feiten weer te geven , met de
koelheid van een controle-instrument, moet ik
toch dit keer mijn diepe bewondering voor de
bereikte resultaten uitdrukken. O.K., mijn
voorgaande tests met de Dyna Panhard hadden
me al tot de constatering gebracht dat het hier
ongetwijfeld ging om een auto van ongekende
mechanische klasse. Zijn weggedrag,
voortkomend uit een samenspel van zeer directe
besturing (2,25 stuuromwentelingen van uiterst
links tot uiterst rechts, Bravo!) , een ophanging
die tegelijkertijd comfortabel en zonder
nadeining is, en krachtige remmen die in
overeenstemming zijn met de prestaties van de
wagen, had me al veel verteld over de auto.
Maar in één klap overstijgt de nieuwe Dyna alle
vroegere rangen en nestelt zich in de rijen van
de beste seriewagens die er zijn, ongeacht hun
cilinderinhoud.

Trouwens, wat betreft de passagiers en hun
comfort: de uiterlijke indruk is wat bedrieglijk.
Met het maatlint in de hand kunnen we met
enige verrassing constateren dat, in vergelijking
met een moderne 7 CV, die over het algemeen
heel geslaagd wordt gevonden, de volgende
getallen gelden: voor de voorinzittenden is er

dezelfde armruimte en 5 cm minder
schouderruimte (ofwel 2,5 cm per persoon, of
1,25 cm per schouder), van het midden van het
stuur tot de rugleuning van de achterbank
(ofwel de diepte van de voor- en achterzittingen
en hun onderlinge afstand) scheelt 3 cm. De
hoofdruimte achterin is zelfs 1 cm meer.
Wedden dat deze constateringen veel lezers
zullen verwonderen? Mij ook trouwens!

Maar laten we terugkeren naar de mechanische
aspecten.

Hoe zijn ze in vredesnaam aan zo’n
fenomenale motor gekomen

Kort gezegd hangt het specifieke vermogen van
een motor af van het toerenbereik waarbinnen
hij kan functioneren. Je hoeft geen technicus te
zijn om te begrijpen dat het aantal explosies
binnen de cilinder in een bepaalde tijd
maatgevend is. Bij gelijk vermogen zal een
kleine sneldraaiende motor in vergelijking met
een grote langzaamdraaiende minder
mechanische belasting opleveren voor de
motor- en transmissieonderdelen. Vergelijk het
maar met uw zakdoek: twee keer snuiten per
seconde vangt hij makkelijk op, maar twee keer
in de minuut een zestig keer zo sterke vuistslag,
daar gaat hij van kapot.

Sneldraaien impliceert wel een verhoogde
compressieverhouding en een snelle reactie van
de kleppen op de bewegingen van de nokkenas.
Wanneer we rekening houden met het feit dat
verhoging van de compressieverhouding
beperkt wordt door voortijdige ontsteking en
dat spiraalvormige klepveren bij een te hoog
toerental gaar “zweven”, dan kunnen we de
Panhardmotor beter begrijpen en waarderen.

Krukasarchitectuur van de Dyna

Panhard @ Koerier

A
-‘::\\ A g -t :Hq‘{
o S _'-....,;f.l._ﬁ_f'_ B
&} "-,' ¥ B o el L 5 Y
SN SO T A
 § 1 |
. | r |
_-I f ,l \ T O 'I
S S L
- i
) RN f:;’/

Gepatenteerde Panhardlagering
Vrijwel geen slijtage omdat
er geen tegengestelde
draairichting optreedt

Als het Panhardlager tanden
had zouden die er niet afslij-
ten. Géén tegengestelde
draaiing

Ten eerste de lagering van de drijfstang-
uiteinden.

De schets laat zien dat in de normale opstelling
de rollen aan twee tegengestelde krachten
onderhevig zijn: de beweging van de drijfstang
om de krukastap die ze allen in dezelfde
richting doet draaien, en de onderlinge reactie
die ze in tegengestelde richting dwingt. Als dit
zich zou afspelen tussen getande in plaats van
gepolijste oppervlakken zou alles in de soep
draaien. De gepolijste oppervlakken slijten
alleen maar. Echter, ze slijten snel, zoals men
zich kan voorstellen. In de gepatenteerde
lagering van Panhard worden de dragende
rollen op afstand van elkaar gehouden door
rollen met een kleinere diameter, opgesloten in
een kooi die ervoor zorgt dat ze alleen met de
twee naburige rollen in contact komen, maar
niet met het lagerhuis. Zo zijn er geen
tegengestelde bewegingen meer, en alle rollen
draaien zonder wrijving, vrijwel slijtagevrij.
Optimale koeling is verkregen door een
gewijzigde koelribbenopstelling, gewijzigde
klepzittingen en gewijzigde bougiepositie.

Het lichten van de kleppen door twee met
elkaar verbonden torsiestaafjes is verder
verbeterd door toepassing van een centrale
reactiestaaf in een bus

Opstelling klepbediening

De diameter van de inlaatklep is vergroot, en de
bovenkant van de klep wat uitgefreesd, om
ervoor te zorgen dat het gewicht van in- en
uitlaatklep gelijk blijft.

Door een kleine asymmetrie in de opstelling
van de klepbediening draait de klep in zijn zetel
rond, waardoor hij zich als het ware continu
inslijpt.

De tuimelaars, die vroeger op naaldlagers
gemonteerd waren, dus zonder speling, wat
trillingen in de nok veroorzaakte, zijn nu op een



pen gemonteerd met een kogelscharnier in de
tuimelaar zelf, met spelingafstelling op de pen,
waardoor de traagheidsmomenten van moeren
en contramoeren, die vroeger aan de einden van
de tuimelaars gemonteerd waren, geélimineerd
zijn. (elke gewonnen gram is goed voor het
toelaten van dertig toeren meer van de motor)
De kogel van de tuimelaar heeft ook tot gevolg
dat de steun op de klepsteel over zijn volle
oppervlak draagt, waardoor dwarskrachten op
de klep onderdrukt worden.

Een nieuwe nokkenas licht de kleppen 1,9 mm
verder; de zuigers zijn verbeterd; de centrale
ventilator is glijdend gemonteerd en dempt zo
eventuele trillingen van de motoras; het
uitlaatpijpstelsel kent geen scherpe knikken en
de demper ligt in de lengterichting ...... al dit
soort zaken wijst op ver doorgevoerde aandacht
tot op het kleinste detail.

Als we bedenken dat de oude motor, die ook al
de speciale drijfstanglagering had, ook al
geweldige prestaties leverde, dan zal het geen
verwondering wekken wanneer we op de
nieuwe het etiket “onvermoeibaar en
onverslijtbaar” plakken, wat de hoogste eer is
die we aan het mechanische deel van een auto
kunnen toekennen.

De gevolgtrekkingen

De technische hoogstandjes, hoe bewonderens-
waardig ze op zich ook mogen zijn, zouden
natuurlijk alleen maar een tamelijk zinloze
eigenaardigheid zijn als er geen practische
voordelen mee gemoeid waren.

De nieuwe DYNA PANHARD ( 4 deuren, 4 zitplaatsen)

Het weggedrag als gevolg van de
voorwielaandrijving, de directe besturing, de
uitgekiende ophanging heeft behalve een
verhoogde veiligheid ook nog eens als gevolg
dat de banden maar weinig slijten.

De motor, waarvan wij enkele pluspunten
hebben aangestipt, en die door zijn perfecte
balancering alleen nog maar robuuster is, zal
maar weinig onderhoudkosten vragen, en tussen
de revisiebeurten zal een aanzienlijk aantal
kilometers liggen.

Het verbruik, dat kennen we. Daar moeten we
nog aan toevoegen dat vanwege de geringe

(adwerteming)

motorslijtage het olie- en benzinegebruik
vrijwel gelijk zal blijven in plaats van in de loop
van de tijd hoger te worden.

Inderdaad, wanneer we auto’s met net zulke
prestaties en net zoveel comfort bij de
concurrentie zoeken, dan zal de Dyna in
vergelijking hiermee een stuk voordeliger
uitvallen in het gebruik, waarbij we moeten
denken aan zo’n 60.000 ffr per 20.000 km, niet
in de laatste plaats vanwege de benzinekosten.
Dit zijn geen verwachtingen, maar conclusies
die uit het voorgaande voortspruiten.

Maurice PHILIPPE
Vert.: OttHW

Verwen uw Panhard!
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EBR

Ons clublid Ruud Kreil stuurde ons bijgaande foto op, genomen op een demonstratiedag van motoren in Nuenen. Reden om eens wat
dieper op de EBR, het paradepaardje van de militaire tak van Panhard, in te gaan.

De band tussen het Franse leger en Panhard is al zeer oud.
In 1898 maakt de generale staf van de 70°
infanteriebrigade voor het eerst gebruik van een normale
civiele Panhard-auto om zich snel te kunnen verplaatsen,
en in 1904 koopt het leger de eerste speciaal voor militaire
doeleinden ontwikkelde Panhard-verkenningswagens. Om
zich beter te kunnen verdedigen wordt in 1905 op dit soort
wagens een mitrailleur gemonteerd, en de
“automitrailleuse” is geboren. Om te zien nog een gewone i
auto uit die tijd, maar eentje met tanden!

In de 1° wereldoorlog spelen dit soort auto’s nog geen
belangrijke rol. Een loopgraven-oorlog heeft geen snelle
verkenningswagens nodig. Wel tanks. Die bouwt Panhard
niet, maar de zware Saint-Chamond tank is wel uitgerust
met een Panhard motor!
De eerste volledig gepantserde automitrailleuse is de 138 uit
1926, gebaseerd op een 20 CV chassis, met een S/S motor.
Behalve een mitrailleur is de wagen ook nog voorzien van
een licht kanon. Bijzonder is de tweede bestuurdersplaats
achterin. Deze maakt het mogelijk om even snel vooruit als
achteruit te rijden, zodat bij ontdekking niet eerst een halve
draai gemaakt hoeft te worden. -
I**‘ - 'E Dit principe blijft bij de latere opvolgers als de AMD 165, 175 en 178
gehandhaafd. Het prototype AMD 201 uit 1939 is de laatste met een S/S
motor, en kan als voorloper van de EBR gezien worden. Evenals de EBR heeft
hij 8 aangedreven wielen, waarvan de binnenste 4 compleet van metaal en
optrekbaar zijn. In tegenstelling tot de EBR heeft hij echter geen tweede
| bestuurdersplaats.

Direct na de tweede wereldoorlog bestelt het Franse leger nog een
serie speciale AMD 178’s, nu met een gewone kleppenmotor, maar er is toch
behoefte aan een moderne, wat zwaardere pantserwagen. Louis Delagarde en
zijn secondant Gustave Gery, door Jean Panhard wel eens liefdevol
vergeleken met Don Quichotte en Sancho Pansa, zetten zich in 1948 aan het
werk, waarbij de practische Gery ervoor zorgt dat de avantgardistische

I Delagarde niet uit de bocht vliegt.
Het leger wil een pantserwagen met besturing voor en achter hebben, die zowel op de weg als in het terrein goed uit de
voeten kan, en waarvan de motor zo plat mogelijk is. Delagarde en Gery ontwikkelen nu uit de AMD 201 en de Dyna X de EBR. Van
de Dyna wordt het motorontwerp geleend, en van de AMD de architectuur. Zo ontstaat een pantserwagen met een platte 12 cilinder
luchtgekoelde boksermotor in het middel, aan de uiteinden een bestuurdersplaats, vier aangedreven wielen met luchtbanden op de
hoekpunten en vier aangedreven, optrekbare metalen wielen (tractorwielen) aan de zijkanten daar tussen. De kleplichting geschiedt
met torsiestaafjes. Met een boring en slag van 80x100 mm heeft elke cilinder een inhoud van 500 cc, dus wordt het een 6 liter motor.
Bij het voor Panhard zeer lage toerental van 3700 tpm en een compressieverhouding van 6,6:1 ontwikkelt de motor 200 pk, waarmee
de bijna 13 ton zware wagen op de weg een maximumsnelheid van 115 km/u kan bereiken.
Elke rij cilinders heeft zijn eigen nokkenas, twee in totaal dus, en de krukas heeft per twee tegenover elkaar liggende drijfstangen maar
één krukastap. Zo kan de krukas vrij kort blijven, met maar 6 tappen. De koellucht wordt aangezogen net onder de geschutkoepel,
waar de Molotov-cocktails er niet bij kunnen komen.

Panhard @ Koerier
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Naast de hoofdmotor bevat de wagen ook nog een kleine 500 cc eencilinder motor, waarvan cilinder, zuiger en drijfstang identiek aan
de twaalf andere zijn. Hierop is een 5 kW generator aangesloten, en in geval van nood kan hij als startmotor dienen, en zelfs de hele
wagen laten rijden, zij het dan zeer langzaam, als de hoofdmotor uitvalt.

De transmissie bevat een meervoudige plaatkoppeling, een vierversnellingsbak voor terreinwerk, een vierversnellingsbak voor op de
weg, een omkeerinrichting, een centraal differentieel (links-rechts) en twee trekkrachtverdelers om verschillen in grip voor en achter
op te kunnen vangen.

De ophanging is al net zo fraai. De 8 wielen zijn onathankelijk afgeveerd met een hydropneumatisch systeem (cilinder, zuiger, olie en
stikstof). De benodigde druk wordt geleverd via twee hogedrukpompen voorzien van een windkast. Behalve de vering verzorgen ze
ook de druk voor de remmen, de besturing en het ophaalsysteem. Omdat de wagen zowel voor als achter een stuurinrichting heeft kan
hij even snel voor- als achteruit rijden, en omdat de hoekwielen tegengesteld aan elkaar kunnen functioneren is een bijzonder korte
draaicirkel mogelijk (12 m diameter voor een wagen van meer dan 6 m lang).

Omdat generaal Rolland, de opdrachtgever, de hydropneumatiek niet helemaal vertrouwt (de DS19 bestaat in 1951 nog lang niet!!)
krijgen de wielen op de hoekpunten uiteindelijk toch maar schroefveren. De tractorwielen blijven hydropneumatisch geveerd.
Behalve een kanon van 75 mm bevat de draaibare geschutskoepel ook nog een 7,5 mm mitrailleur en vier rookgordijnwerpers. In de
wagen bevinden zich nog een twee 7,5 mm mitrailleurs.

De prestaties zijn indrukwekkend. Reeds genoemd werd de maximumsnelheid van 115 km/u. Hellingen tot 60 % kunnen genomen
worden. Sloten van 2 m breed kunnen eenvoudig overbrugd worden. Rivieren met een maximale waterhoogte van 1,20 m vormen geel
beletsel.

Hij voert 56 granaten en 2250 patronen. Zijn actieradius is 700 km, dankzij een tankinhoud van 380 1 gewone (laag-octaan) benzine.
De bemanning bestaat uit 4 personen: de bestuurder voor en achter, elk met hun mitrailleur, en in de koepel de lader en de schutter.
Vanwege de beperkte ruimte mogen de bestuurders niet langer dan 1,70 m zijn.

In de loop van zijn gebruikstijd (1951-1982) zijn er meer dan
1200 geproduceerd. De bewapening werd hoe langer hoe
zwaarder, zodat de laatste versie een 120 mm kanon voerde, en 4
mitrailleurs.

Behalve voor het Franse leger werden ze ook voor de export
gebouwd. Het was het eerste militaire voertuig waarmee Panhard
op de internationale markt kwam.

Frankrijk gebruikte ze in de Algerijnse oorlog, Portugal in Angola
en Mozambique. Indonesié heeft ze ook overal gebruikt.

Ze hadden één groot nadeel: als je motorreparaties moest
uitvoeren moest de hele geschutskoepel gedemonteerd worden.

Typisch Panhard.

OttHW

Panhard Koerier
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Onze secretaris ontving onderstaand e-mailbericht..
Misschien dat iemand er iets mee kan doen.

Naam: Gwendal Leblay
Email: leblay_gwendal@yahoo.fr
Onderwerp: junior D'leteren jaar 1955 te koop

Bericht:
Goede Daag allemal,

| am a French person and | love Panhard cars. | own many of them. One of
these is a Panhard junior D'ieteren from 1955. The car is partly restored
and almost complete, but for personnal reason | have to sell it. May be it
could be of interest for one of your club members.

You will find my contact details hereafter: .

Gwendal LEBLAY
Saint-guireuc

22240 PLEVENON
Brittany, France

Phone: +33.650.257.115
email: leblay gwendal@yahoo.fr (understrike tusseny en g !!)

Do not hesitate to contact me in case you need more informations about this
car. - — I
With my best regards,

Tot Ziens

Gwendal Leblay

Peter Drijver bericht:

In Finland hebben we Martial Latruffe ontmoet. Daarbij
bleek Martial nog een aantal auto’s en motoren te koop

te hebben. Ze staan op de:

56 avenue Jules Lefebvre 02130 Fére en Tardenois

Dat is even ten westen van Reims.

Zijn kontaktgegevens zijn:

tel: 00 33 6 87 26 65 42 (Chateau-Thierry, dep. Aisne (Fr))

email: renovedecoupe@orange.fr

Une moteur de 45 cheveaux de PL17 et un tigre de 24 CT

60 cheveaux, le prix pour 1 moteur est de 1500 €.

Une dyna Z12 de 1956,
complette avec le moteur
tournant, a restaurer, de la
rouille un peu partout mais pas
de corrosion perforante.

Une dyna Z1 de 1954, complette a restaurer avec une deuxiéme caisse
avec train AV et AR (un gros travail de restauration)

Une PL 17 L6 de 1963 relmax
en assez bonne état sauf le
moteur a refaire.

Une 24 Ct de 1964 sans
corrosion, moteur et boite
révisée a remonter, ciel de toit+
sieges+ moquette refaits neufs
avec frein a tambours, peinture

bleu métal a refaire.

Une 24 ct de 1966, dans son jus
sortie de garage aprés 31 ans
de sommeil, complete, moteur
et boite en trés bon état,
intérieur et peinture a refaire

Panhard Koerier



WIM'S PEN

Inde groep van liethebbers van oudere auto's
- ik haat vanwege de elitaire bijklank het
woord klassicker en bij het woord oldtimer
komt de geur van een oudeliedeninrichting
in de jaren vijftig mij in de neus - vallen twee
groepen te onderscheiden: sleutelaars en
poetsers. Ik heb lang tot de eerstgenoemde
categorie behoord. Maar nu heb ik, na tien
minuten onder de motorkap van mijn PL17
aan de carburateur te hebben gedraaid, mi-
nimaal een kwartier nodig om mijn rug weer
recht te krijgen. Dat was dertig jaar geleden
anders, toen ik met drie crickjes het pas
opnieuw gezette verenpakket onder mijn
Volvo Raptgbil (een radiowagen van het
Zweedse leger) installeerde. Grommend en
vlockend, dat wel. Waarschijnlijk hebben
dergelijke operaties bijgedragen aan de
slechte toestand van mijn rug. Dat de rug
van me slecht is, heb ik samen met een be-
vriend fysiotherapeut kunnen vaststellen
tijdens het bekijken van een kopie van een
MRI SCAN. Ik had de toclichting, waarin
stond dat ik een eigen muziek-CD mocht
meenemen, voordat ik gescand werd, goed
gelezen. Op een vroege zaterdagmiddag ar-
riveerde ik dus met een CD met composities
van de vrijwel vergeten Gossec, geboren in
1734 in Henegouwen, maar triomfen
vierend in Parijs, bij de afdeling radiologie
van het hospitaal. Gossec bleck een totaal

verkeerde keuze, want het apparaat waarin
ik in kwam te liggen, maakte een lawijt alsof
ik me per Lanz Bulldog over een Drentse
zandweg verplaatste. Ik raad dusieder lid van
de PAN aan, voordat hij zich aan een scan
dient te onderwerpen, de knalpot onder zijn
voiture te verwijderen of te laten verwijde-
ren, daar een opname van te maken, die op
CD te zetten en gewapend met dat zilveren
schijfje zich scanwaarts te bewegen, opdat hij
in ieder geval iets vertrouwds kan beluiste-
ren. Inmiddels is vastgesteld dat ik merk-
waardige puntige uitsteekseltjes heb aan de

wervels onder in mijn rug en is mijn linker-
been constant slapende, alsof ik zo onver-
standig ben geweest een kwartier lang met
mijn benen overelkaar te zitten. Het went,
alles went, dus ook een slapend been. Inmid-
dels heb ik van neuroloog en fysiotherapeut
begrepen dat van enige verbetering geen
sprake kan zijn en dat sleutelen aan oudere
auto's uit den boze is. Ik heb me dus nood-

FEHAC protesteert!

RDW geeftbijinvoeren
van historisch voertuig
alleen nog kenteken af
indien men beschikt
over Deel I en Deel II.

De RDW heeft op 10
augustus jl. aangekon-
digd, dat per 16 augustus
een nieuwe regeling in werking treedt,
waarbij het verplicht is om kentekenbewijs
Deel I te overleggen bij de aanvraag van een
Nederlands kenteken voor een voertuig, dat
eerder in een andere EU lidstaat was geregi-
streerd. Europese en Nederlandse wetgeving
zou vereisen dat bij de aanvraag van een
Nederlands kenteken voor een voertuig uit
een andere EU lidstaat, het volledige buiten-
landse kentekenbewijs wordtoverlegd. In de
praktijk betekent het dat van het buitenlands
kentekenbewijs Deel I altijd aanwezig moet
zijn. Datzelfde geldt voor Deel 11, voor zover
het is afgegeven. De RDW maake geen uit-
zonderingen meer voor bijvoorbeeld buiten-
landse schadevoertuigen en historische

voertuigen.De FEHAC heeft met zeer grote
verontrusting kennis genomen van deze
nieuwe regeling waarbij het vanaf 16 augus-
tus 2010 niet meer mogelijk zal zijn om
voertuigen van binnen de EU zonder volle-
dige documenten op Nederlands kenteken
te zetten. Deze regeling betekent een con-
crete aanslag op het behoud van het mobie-
le erfgoed, waarvoor de FEHAC zich al 35
jaar inzet. Het mag immers bekend worden
verondersteld dat van veel oldtimer voertui-
gen binnen de EU (van inmiddels 27 lan-
den!) in de loop der jaren de voertuigdocu-
menten verloren zijn gegaan. Deze voertui-
gen zijn ooit buiten gebruik gesteld en ver-
volgens 'vergeten' of weggezet in afwachting
van een grote restauratie. Nadat de techni-
sche kant van de restauratie is voltooid en de
voertuigen weer geschike zijn voor deelname
aan het verkeer, worden ze ter keuring aan-
geboden en na goedkeuring kan er opnieuw
een kenteken worden afgegeven. Voor de
eigenaar de bekroning van zijn werk!. Deze
RDW-maatregel betekent een klap in het

Panhard Koerier

gedwongen aangesloten bij de groep der
poetsers en moet me de hoon van de sleu-
telaars laten welgevallen. Wat dat betreft
biedt die andere hobby van, mij sleutelen aan
oude rijwielen, gelukkig enig soelaas, die zet
ik in een standaard op werkhoogte en staand
schroef ik aan mijn cardanas aangedreven
Columbia uit 1900 of mijn met zes versnel-
lingen uitgeruste Sunbeam uit 1910. Frus-
terend is het wel van auto's af te moeten
blijven en enige jaloezie maakte zich dan ook

van mij meester, toen ik zag hoe een Brit,
met als basis een Panhard, bijgaand driewie-
lig voertuig in elkaar had geknutseld. Daar
is heel veel lef voor nodig, aan dat soort lef
heeft het me trouwens, zelfs met een niet
versleten rug, altijd ontbroken. WiBlo

Naschrift redactie

Bovenvermelde driewieler stond onlangs, als
"onvoltooid project”, te koop op Ebay voor
€ 1154,25 (950 pond). Er werd niet op ge-
boden. Geen lef!

gezicht voor mensen die inmiddels veel geld
en tijd hebben geinvesteerd voor de restau-
ratie van een 'schuurvondst', in het gerecht-
vaardigde vertrouwen dat het voertuig ook
zonder originele documenten op kenteken
zou kunnen worden gezet, met medewer-
king van de RDW. In het beste geval kan
men het voertuig nog voor verkoop naar het
buitenland aanbieden. Waarschijnlijk voor
veel minder geld dan er in geinvesteerd is.
Om over de gederfde levensvreugde nog te
zwijgen.In dit licht bezien is de onzorgvul-
dige werkwijze van de RDW een grote te-
leurstelling voor de FEHAC en de ruim
60.000 leden die via hun club zijn aangeslo-
ten bij de FEHAC. De FEHAC heeft con-
tact gezocht met de RDW en vertrouwt er
op dat de maatregel ongedaan wordt ge-
maakt ten aanzien van historische voertui-
gen en dat het ook in de toekomst mogelijk
blijft om oldtimers zonder alle officiéle be-
scheiden vanuit andere EU-landen in Ne-
derland op kenteken te zetten.



Vreemde Verwanten

Aan deze boektitel, van de klassieke SF-auteur Philip Jose Farmer, moest ik denken toen ik eenmaal alles bekeken had wat de
link die Wim Bloemendaal me opstuurde had opgebracht.

http://www.finecars.cc/en/detail/car/14975/index.html?no_cache=1#HISTORY

Mooie plaatjes van een Panhard-kloon, had hij gezegd. Nu, dat klopte. Maar het maakte ook nieuwsgierig naar verdere
informatie, en voor ik het wist zat ik diep in het klasse H gemodificeerd racegebeuren.

Op bovengenoemde link stond bij een specialist in dure oude auto’s een Fairchild-Panhard racewagen te koop met een
vraagprijs van 35.000 dollar. Goed, die dollar is niet meer wat hij geweest is, maar het was toch wel een beetje prijzig. En wat
was in vredesnaam een Fairchild-Panhard? Nooit van gehoord! Op de site van de eigenaar stond de volgende advertentie, die al
een paar dlngen duidelijk maakte, o.a. dat de prijs inmiddels behoorhjk was op gedreven:

e

1954 FAIRCHILD SPECIAL

Built on & Panhard Junior chassis and a Nichols body,
this Cafifornia special was created by Jery Fairchild
(thus called the “Fairchild Special”),
Drriven by Dir. Bill Mofle to the

. - H-Mod championship.
‘\ Recent restoration,

this car could
cutrun the

Aarchark,
§25,000.

Call Don Racine 1-81
Maar dit leverde weer een nieuwe vraag op: wat was een Aardvark, en had die ook iets met Panhard te maken?
Gelukkig stonden alle bezochte sites vol informatie, vooral veel van hetzelfde. Onderstaand stukje is hier een neerslag van.

In de Victory Lane van november 2004 (Amerikaans magazine, gewijd aan racen met oude sport/racewagens) stond een
uitgebreid artikel over de Fairchild Panhard, dat ik hier integraal overneem.

De Fairchild Panhard — een unieke H-Mod

Deze wagen werd zo’n 15 jaar geleden in verwaarloosde toestand en zonder de originele tweecilinder motor met bovenliggende
nokkenas aangetroffen. Toen Don Racine hem vond bezat hij al de eerste “Nichols Special”, die nu door J.P. Molerus in
Frankrijk wordt bereden. Deze wagen is de derde Nichols, en werd oorspronkelijk gebruikt door Perry Peron.

Stan Bucklin was nauw bij de bouw betrokken.

Na enig zoekwerk slaagde Don erin in contact te komen met Jerry Fairchild en dr. Molle, die vroeger de wagen geracet hadden.
Na de restauratie wijdde dr. Molle de wagen in op zijn maiden trip in Laguna Seca (een circuit in Monterey, Californié -
OttHW).

Na de dood van Jerry belde Doc naar Don en vertelde dat hij een cadeautje had,
dat Don een dezer dagen maar eens moest komen ophalen. Enkele maanden
later bezocht Don hem, en stond verstomd.: hij schotelde Don de originele
tweecilinder motor met bovenliggende nokkenas voor. Jerry, die zo’n 5 maanden
daarvoor was overleden had het ding al die jaren bewaard.

Hoewel Don de motor nog altijd heeft (compleet) inclusief het grootste deel van
het brandstofinjectiesysteem heeft hij nog nooit geprobeerd hem aan de praat te
| krijgen.

In de loop van de jaren heeft de Fairchild diverse Panhard-krachtbronnen in het
) - vooronder gehad, naast de hierboven vermelde motor, die ook een soort

R iE=——— \  Panhard-motor is, ontwikkeld door Jerry Fairchild. Er zat ook een aanjager op

Twa B 2oals die op de Panhard Junior werd gebruikt. Op dit moment rijdt de wagen

met een motor die door Don Racine is ontwikkeld, en die een kopie is van de motor in de Aardvark.

Tussen de vele honderden Panhards die voor racen gebouwd zijn is de Fairchild een opvallende. Wanneer je twee jaar

achtereen (1958 en 1959) de H-modified klasse van het Pacific Coast Championship (organisator: California Sports Car Club)

wint mag dat wel een kunststukje heten.....de competitie is ruw, ruig en snel!

Molle pakte ook de tweede plaats op de H-mod ranglijst voor de SCCA Regionale prijs (Sports Car Club of America) in 1958 en

de tweede plaats van de H-mod klasse op Motoracing’s Pacific Coast Championship in 1959. Afgezien van het feit dat Bill

Molle een kanjer was, was het geheim van de overwinningen die deze wagen wist te behalen de unieke Fairchild-Panhard

krachtbron... het eerste geslaagde brandstofinjectiesysteem voor tweecilinder viertaktmotoren.

Panhard Koerier



Het chassis, een buisframe met aluminium verstevigingplaten, werd oorspronkelijk door Perry Peron geconstrueerd, die er ook
de Westkust wedstrijden mee racete. De fiberglas carrosserie werd door Jim Byers ontworpen, en Jerry Fairchild bouwde de
exotische motor.

Specificaties:

Motor: Fairchild-Panhard, 2-cilinder 4-takt bokser, luchtgekoeld, 45 cu.in. (747 cc), compressieverhouding 9,5: 1. Ontwikkelt
67 bhp bij 6500 tpm

Transmissie: vierversnellingsbak, geintegreerd met voorwielaandrijfsysteem; 2-4 gesynchroniseerd.

Chassis: buisframe met aluminium verstevigingplaten. Onafhankelijke voorvering met twee dwarsveren. Semi-onafhankelijke
achtervering met centraal flexibel ingeklemde V-as en zes dwarse torsiestaven. Verstelbare Houdaille schokbrekers rondom.
Tandheugel — rondsel besturing. Trommelremmen voor: aluminium met stalen voering. Trommelremmen achter: staal.
Afmetingen: wielbasis 84 in. (2,13 m), lengte 112 in. (2,84 m), hoogte 32 in. (81 cm), grondspeling 5 in. (13 cm), sporing voor
48 in. (1,22 m), sporing achter 48 in. (1,22 m). Banden 4.50x15 voor en achter. Gewicht 984 lbs (445 kg !), met
gewichtsverdeling 60 % voor en 40 % achter. Tankinhoud 6 gallons (23 1)

Prestaties: Topsnelheid 118 mph (190 km/u), snelheid na kwart-mijl (400 m) met staande start: 84 mph (135 km/u)

Tot zover Victory Lane. Er mag gerust gesteld worden dat er een hoop aan geknoeid is, maar er valt in bovenstaand verhaal
genoeg te herkennen van een Dyna Junior om het typeplaatje op deze wagen te rechtvaardigen:

Alleen de motorinhoud klopt dan niet, maar dat schijnt in de huidige
uitvoering weer in orde te zijn. Er hangt nu een 851 cc in.

Eén en ander zal wel te maken hebben gehad met de
regels: de oorspronkelijke class H-mod-1 ging tot een
cilinderinhoud van 750 cc. De wagen is op dit moment
geklasseerd als class H-mod-3.

In die hoedanigheid is hij op onderstaande foto met

Don Racine aan het stuur te bewonderen.

Dat het niet altijd goed gaat is hieronder te
zien.
Bestuurder: Bill Molle.

Maar wat was nu die Aardvark? Vast niet de Zuid-Afrikaanse miereneter. Die
is niet zo snel dat Don Racine als bijzonderheid in zijn advertentie moet
vermelden dat de Fairchild hem wel in kan halen!
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Een beetje verder zoeken bracht de oplossing van dit probleem. Ook dit was een racewagen van Don Racine, in de H-mod
klasse 4. En inderdaad ook een Panhard-achtige. Wat ouder dan de Fairchild, in 1952 gebouwd door John Porter, die op zoek

" ,-;4_1. ]: was naar een leuk racewagentje voor een lage prijs. Hij gebruikte een

standaard Dyna-X chassis en motor als basis, reduceerde hier en daar het
gewicht en versterkte de boel door op strategische plaatsen wat buisjes bij te
lassen. De kleine standaard 745 cc 42 pk motor van de Dyna krijgt dit
geheel met zo’n 140 km/u vooruit.

In de 50-er jaren van de vorige eeuw reed dit wagentje over de circuits van
Torrey Pines, Pomona en Santa Barbara, bestuurd door chauffeurs die even
onbekend zijn als de wagen zelf: Paul Lee, Faith Towers, Elizabeth
Galbally, Stu Haggart, Carles Metcalf. Er heeft zelfs een team met de naam
Ecurie Fatigue (Stal Vermoeienis) mee geracet.

De successen waren gemengd, maar hij zag vaak kans grotere wagens te
verslaan vanwege zijn wendbaarheid en kwieke bediening. John Porter, die
op onderstaande foto nog achter het stuur zit, is later met wat snellere
wagens gaan rijden, en is hieronder te zien terwijl hij zijn | 4
voormalig bezit in de bocht eruit snijdt.

Het wagentje was dan wel niet supersnel, maar je kon, zegt
John, op drie wielen de bocht door met dezelfde snelheid als
op het rechte eind. Een prima trainingsauto om het racen in te leren. Toen hij overstapte naar de Porsche 550 Spyder stond in
zijn advertentie: Aardvark Panhard aangeboden. Ga racen in de meest redelijke klasse. Deze wagen heeft al heel wat snellere
opponenten verslagen door zijn betrouwbaarheid. Twee motoren,
twee transmissies, twee chassis, 13 "velgen en banden. Twee
nieuwe zuigers met veren, Amal carburateur, en mijn zegen. Prijs:
@ CHRYSLER $2000. EN ONTHOUD: EEN KLEINE AARDVARK DOET

F-‘[ HIKPURIC HLEH".EI‘I._ NIEMAND KWAAD.

Als je de Aardvark heden ten dage op een oude- racewagen-

. : evenement tegenkomt zal je een dubbele verrassing ondergaan.
v/: bl " Ten eerste vanwege het uiterlijk van het autootje, maar ten tweede
vanwege de indrukwekkende snelheid waarmee Don Racine hem
over het circuit rondslingert. Don is een vaste bezoeker van de
Monterey Historics, die op Laguna Seca verreden worden, en is
hiernaast in de z.g. kurketrekker te zien met zijn lawaange
racemonstertje. * =

Wat denkt hij zelf van de wagen, die hij zo keurig gerestaureerd
~ heeft in zijn eigen Californische restauratiebedrijf.
Ach, zegt hij, een kleine Aardvark doet niemand kwaad.

Realisatie: Diverse auteurs en fotografen
Vertaling: OttHW
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