Even over het merk ClJ

elegant gekleed in stof.

Het begint allemaal al in 1878. Op dat moment start Albert Migault met de productie van speelgoedhorioges en
speelgoedpoppen. Zijn bedrijfje is gelegen in de rue de la Roquette op nummer 166 in Parijs. Rond 1900 begint hij
mechanisch speelgoed te maken. Hij laal zich inspireren door de automaten die de concurrentie maaki.

In 1910 introduceert Albert het “New Circus”. Samengesteld uit verschillende circusacts met verschillende blikken
poppetjes (acrobaten, clowns), roept het de sfeer op van het circus zoals dat Franse steden binnenvalt. Elke automaat is

De I’ Wereld Oorlog maaki tijdelijk een einde aan de productie van dit speelgoed. Na de oorlog wordt een nieuwe

richting ingeslagen om de activiteiten van het bedrijf te versterken. In 1919 neemt Alberts zoon Ferdinand de teugels van het familiebedrijf
over. Om de verkoop te stimuleren en het bedrijf bekendheid te geven, vult deze grote autoliefhebber de catalogus met speelgoed auto's.

Jouets Citroén

JOUETS
CITROEN

In 1922 krijgt Ferdinand Migault een
geniaal idee. Hij stelt Andre Citroén voor om
speelgoed replica's van de auto’s zoals die
door de fabrieken aan de Quai de Javel in
grote serie gebouwd worden te gaan
vervaardigen. De oprichter van het merk
Citroén ziet zijn kans schoon om zijn
producten te promoten door middel van
speelgoed. En een mooie gelegenheid om
zijn rivaal en eecuwige tegenstander, Louis
Renault, weer eens de loef af te steken. Er
wordt een exclusief contract getekend tussen
S.A. André Citroén en S.A. Ets. Migault om
speelgoed Citroéns te gaan bouwen. Om te
voldoen aan dit contract, schiet de familie te
hulp: neven Marcel en Georges Gourdet
brengen een fabriek, kapitaal en, nog
belangrijker, hun technische kennis in.
Massaproductie van de beroemde Jouets
Citroén begint te Briare, in de Loiret.

1923: De B2, het vlaggenschip van Citroén
De eerste Jouet Citroen die wordt
uitgebracht in 1922 is de Citroén Type A
Taxi. De romp is gemaakt van hout en de
spatborden van blik. Assemblages van hout
en blik ruimen een jaar later, met de komst
van de B2, het vlaggenschip van Citroén,
hun plaats in voor geheel metalen Jouets.
Deze zeer natuurgetrouwe reproductie roept
bij jong en oud enthousiasme op. In eerste
instantie wordt de B2 verkocht zonder

motor. Een opwindmotor zal even later dit
prachtige model met openende deuren in
beweging zetten. Deze speelgoedauto’s zijn
40 cm lang, en ongelooflijk realistisch voor
die tijd. Het succes blijft niet uit.
Verschillende werkplaatsen in en rond de
stad Briare worden voor deze bedrijvigheid
ingezet. De plaatbewerking is gecentraliseerd
in de werkplaatsen aan de Route d’Ousson,
terwijl houten delen geleverd worden door de
fabriek in La Chapelle d’Angillon. Het is in
de plaatbewerkingsfabriek dat alle
handelingen worden uitgevoerd van
stempelen, lassen, schilderen en vernikkelen.
In 1923 tellen de fabriecken van Migault 700
werknemers.

Ook andere automerken
Voortbouwend op het succes van de Jouets
Citroen begint Migault met het reproduceren
van een verscheidenheid aan andere
automerken. In 1925 komt de Alfa Romeo
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vele andere modellen. Deze Alfa Romeo, met
werkende remmen en besturing, blijft een
icoon van de kwaliteit en het technisch kunnen
van de Migault fabrieken. En zijn grote
omvang (60 cm) is bijzonder indrukwekkend
in de armpjes van kinderen.

1927: C1J

In 1927 wordt het bedrijf omgedoopt tot C1J,
Compagnie Industrielle du Jouet.

Het volgende jaar bereikt het bedrijf een nieuw
hoogtepunt, de introductie van de Citroén
B14G Faux Cabriolet. Met een gesloten
carrosserie met een vast dak. lijkend op een
gesloten kap. toont dit model. in schaal 1 /15,
met deuren die open kunnen en een zeer fraaie
afwerking het kunnen van CIJ. In de late jaren
20, neemt Jouets Citroén de formule over die
had gezorgd voor het succes van Meccano: de
Citroén bouwdoos. De bouwdoos bevat alle
onderdelen die nodig zijn om een chassis te
monteren. Andere sets worden leverbaar voor
de carrosserie. Vrachtwagens en bestelwagens
komen de catalogus van Jouets Citroén
completeren. Nu is CIJ in staat om het
volledige gamma van de echte Citroéns op
schaal aan te bieden.

Speelgoed krimpt tijdens crisis

In het begin van 1930 begint de economische
situatie te verslechteren. Andre Citroén is
naarstig op zoek naar geld om volledig in te
zetten in de massa productie van echte auto's.
De zoektocht naar kapitaal heeft gevolgen
voor de Jouets: de maximale schaal wordt
verkleind tot. 1 /24. CIJ intensiveert haar
parallelle productie van andere modellen om
haar klantenbestand te diversifiéren.

Gips en meel

De noodzakelijke kostenreductie bij Citroen
draagt bij tot het gebruik van nieuwe
materialen voor kleinere modellen. Dit is de
eerste keer dat er speelgoedautootjes gemaakt
worden in de schaal 1/43. Deels gemaakt van
gips en meel. De Citroén Rosalie breekt echter
alle records in 1933, hetzij in werkelijkheid op
Montlhéry of in het klein. Van geen enkel
ander model zijn zoveel speelgoedautootjes
gemaakt, er waren zelfs automaten die bij
inworp van 1 franc een gipsen Rosalie
uitspuwden! Speelgoed van gips en meel is
echter veel kwetsbaarder. Dit verklaart de
weinige exemplaren die er nu nog over zijn.



1935: het einde van Jouets Citroén

Het (voorlopige) einde van de Jouets Citroén
komt in 1935. De Michelins die nu het
failliete Citroén beheren, besluiten tot
drastische bezuinigingen. Ze bevelen de
onmiddellijke stopzetting van de productie
van de Jouets Citroén. Onder het
voorwendsel van een heroriéntering van de
automaker op haar kerndoelen.

De productie van dit dure speelgoed dat
altijd verliesgevend was, moet stoppen.
ClJ is zijn grootste klant kwijt.

Terzijde: 1937: hervatting van Jouets
Citroén door JRD

De gebroeders Michelin beseffen dat
speelgoed Citroéns nog altijd sterk
commercieel potentieel hebben. In 1937
besloten ze om de productie te hervatten. Zij
kiezen voor het bedrijf JRD, opgericht in
1935 door Jean Rabier en Donnot. Jean
Rabier is een voormalige fabrieksarbeider bij
C1J die voor zijn eigen rekening is begonnen.
Het hoofdkantoor is gevestigd in Montreuil,
JRD reproduceert een grote hoeveelheid
kleine Citroéns, met een kleinere schaal en
een vereenvoudigd model.

(In 1963 wordt JRD overgenomen... Door
Cl.)

Louis Renault
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Maar C1J is nog niet dood. In 1935 in de
steek gelaten door de Michelins, biedt het
haar diensten aan aan Louis Renault. Hij

maakt gebruik van deze meevaller om het
concept van Jouets Citroé&n te copieren en

zijn eigen lijn van Renault modellen aan te
bieden.

Nieuwe materialen

Sommigen speelgoedautootjes gebruiken het
traditionele gelithografeerde blik, maar ook
papier-maché, celluloid, lood, gips en meel,
worden gebruikt voordat CIJ overstapt op
zamak en later nog op plastic.

Tijdens de oorlog wordt de fabriek in Briare
omgebouwd om gasmaskers te kunnen
produceren voor het front. In 1945 wordt de
productie van speelgoed hervat, maar al snel
blijken de vooroorlogse technieken achter-
haald in het gezicht van de toenemende
concurrentie.

Panhard in de kijker (Eindelijk...)
Dyna X84

CIJ stopt niet bij de modelletjes van Renault.

Vanaf 1948 biedt het modellen van de
Panhard Dyna X84 aan. (en is daarmee bij
mijn weten de enige) Het is een goed
gelijkend model, maar helaas zonder de zo
karakteristiecke bumpers.

De schaal is 1/18. Het model is 18 cm lang
Meestal in rood of blauw, zelden in groen of
beige. De luxe uitvoering heeft een

stuurinrichting en opwindmotor, die
blokkeert als het model wordt opgetild. Als
je het model neerzet en even naar achteren
beweegt gaat hij rijden. Er is ook een
simpeler uitvoering, zonder motor en
stuurbare voorwielen. Deze uitvoering werd
door Chocolats KEMMEL als promotie
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model ingezet, je kon zegeltjes sparen en
daarmee zo’n model winnen.

De wielen zijn van zamak en zeer goed
gelijkend: sterwielen met 5 wielmoeren.

De deuren zijn op het blik gelithografeerd. Er
zitten twee laktransfers op; voor een met het
Panhard Dyna-logo, achter in het reservewiel
een transfer met achterlicht en nummerplaat.
Dit model is niet verder gegvolueerd.

In plaats daarvan brengt CIJ voor de Dyna
X85-87 modellen een kleiner zamak model uit.

Zamak redt C1J

Na de oorlog moet C1J zich hervinden. In 1949
lanceert ze haar eerste creaties in zamak.
Zamak is een legering van zink, aluminium,
magnesium, antimoon en koper. Deze
miniaturen zijn niet vergelijkbaar met de trotse
Jouets van weleer. Maar ze maken het C1J
mogelijk het concurrentievermogen te
herwinnen met een betere bewaking van de
kostprijzen. Gebruik van zamak maakt ook de
toepassing van de 1 / 43 standaardschaal
mogelijk. Het eerste model is de De Rovin.
Het is het antwoord op de uitdaging van Dinky
Toys en Solido, waarvan het succes niet te
stoppen leek. In dit gevecht vindt C1J Renault
aan zijn zijde, een contract maakt het mogelijk
vrijwel alle modellen van Renault tegelijk met
de originelen uit te brengen.

De Dyna X85-87

Dyna X is goed gereproduceerd met een
opmerkelijke nauwkeurigheid. De schaal is
officieel 1/43, maar dichter bij de 1/47. Deze
Panhard Dyna is beschikbaar in twee versies,
met of zonder opwind motor. De versie met
een motor heeft tussen de beide voorwielen
nog een klein metalen wieltje zitten waarmee
je door dat in één van de 5 standen te zetten
een grote of kleine bocht naar links of rechts
kunt laten maken. Of rechtdoor.

Ze zijn in veel verschillende kleuren
verkrijgbaar, Het model evolueert niet verder,
het krijgt dus nooit de schelpjes op de
motorkap, maar de wielen wel: massief
zamak(zonder rubber band), aluminium,
zamak, en rood plastic. De bodemplaat kan op
twee manieren bevestigd zijn; er zijn twee
lipjes om de bumper gevouwen, of een hele
rand is omgevouwen.

Deze Dyna wordt geleverd in een
buitengewoon kleurig doosje met daarop de
Dyna in verschillende kleuren. Originele
doosjes zijn zeldzaam.



Dyna Junior

Dit betreft de tweede uitvoering van de
Junior, niet die met de Dyna X grille, maar
met een aluminium balk in de luchtinlaat.
Deze Junior is weer een prima gelijkend
model, alleen de schaal is wat groter dan van
de Dyna X, wat meteen opvalt als je ze naast
elkaar zet. De voorruit en de linnen kap zijn
losse blikken onderdelen die vaak zoek zijn.
Ze worden trouwens wel weer nagemaakt.
De kap is altijd beige, de voorruit zwart of
blank metaal. Het leuke hiervan is dat je er
dus open of gesloten mee kunt spelen, sorry,
in je vitrinekast zetten... De Junior is in veel
verschillende kleuren geleverd.

Het doosje is nu minder kleurrijk, maar de
Junior staat er wel open en gesloten op.

Dyna Z in zamak
Gelijk met de Junior brengt C1J ook de Dyna
Z1 uit

De bodemplaat zit nu met twee
klinknageltjes vast, het geheel ziet er
verzorgd uit maar nog geen ruiten en geen
interieur. Weer een zeer goede weergave van
het origineel, alleen zijn de bumperrozetten
wat aan de kleine kant.

Meestal in groen en blauw, maar er waren
ook andere kleuren

e
Een heel mooie -en veel gezochte- uitvoering
is de Taxi. Lijkt exact op de Dyna Taxi van
G7, het belangrijkste taxibedrijf van Parijs.
De flanken zijn helderrood, motorkap, dak,
bovenkant deuren en achterklep zijn zwart.
Links is een taximeter gemonteerd en
midden op de voorrand van het dak staat:
“TAXI” het originele doosje van deze
taxiuitvoering heeft het stempel “T”

Dyna Z in blik

Ondanks het succes van de 1/43 zamak
modelletjes, brengt CIJ (het bloed kruipt
waar het niet gaan kan) nu toch weer iets
heel moois uit.

Dit gebeurt waarschijnlijk om de
concurrentie met JEP (zie het vorige artikel)
aan te gaan.

Naast de kleine Dyna Z1 in zamak, schaal
1/43 komt CIJ met een magnifiek blikken

model van deze Panhard-nieuweling uit. Dit
model is 26 cm lang, schaal 1/18 ongeveer.
Hij werd geleverd in twee uitvoeringen: een
luxe met elektrische verlichting en veel
verchroomde (kunststof) onderdelen en
elektromotor, en een veel eenvoudiger versie

waarbij alles dat verchroomd hoort te zijn (of
gepoetst aluminium natuurlijk) van wit
kunststof is. En zonder lampjes natuurlijk.
Deze heeft ook een simpele frictiemotor.
Ook weer in veel verschillende kleuren,
hoewel ze zo zeldzaam zijn dat ik daar
verder niets over kan zeggen. Ik heb er één,
en die is rood.

De dozen zijn ook weer kunstwerkjes apart,

maar nog veel zeldzamer...
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En ten slotte de Panhard 4HL BP
Tankwagen

Het laatste Panhard model van ClJ is de BP
tankwagen, weer een andere, nu erg kleine
schaal: 1/68

Er zijn verschillende uitvoeringen, zelfs één
met een opwindmotor(tje). Maar het grootste
verschil zit in de laktransfers: BP Energic-
Energic, BP Energic-Energol en BP Energol-
Energol (Voor de aller-fanatiekste
verzamelaar).

Ondergang

De concurrentie met de andere
modelautomerken is moordend. en het gaat
steeds slechter met CIJ. Het kan de slag met
Dinky Toys nooit winnen. Als noodgreep
lanceert C1J de Europarc serie. Vaak een
hergebruik van al sleetse mallen. Daarin
trouwens geen enkele Panhard, de PL17 en de
24 zullen nooit bij C1J verschijnen. Er
verschijnen nog wel mooie vaak zeer
gedetailleerde modellen, maar ze zijn gewoon
te duur en verkopen slecht. Het laatste nieuwe
model van ClJ is een Citroén Ami 6.

In 1963 neemt CIJ het nog erger noodleidende
JRD over, maar dat helpt niets: in 1965 wordt
ClJ geliquideerd.

Naspel
Het merk werd gekocht door de heer Broual,
een in Briare bekende persoonlijkheid en de
eigenaar van een automuseum aldaar.
Broual zal daar, voor rekening van Renault,
een model van de Renault Alpine A220 Le
Mans bouwen. In schaal 1/2 ! Dus 2.5 meter
lang.

Hier worden 150 exemplaren van gebouwd,
maar dan is het definitief uit met CIJ.

- eSS

Hoewel

Onlangs is de naam weer opgedoken en
worden er weer ClJ-modelletjes verkocht.
Vreemd genoeg soms heruitgaven van Dinky
Toys. En best mooi. vooral de Isobloc bus is
de moeite waard. (Die was vaak uitgerust met
een Panhard 4HL dieselmotor trouwens)

Frank van Nieuwkerk



