De Dyna Veritas, een Duitse Francaise.

leder lid van onze club heeft Joannes Collette wel eens in ziin Dyna Veritas cabriolet van 19571 zien
tifden of ten minste een foto van hem gezien in de Koerier. Maar ‘Dyna Veritas wat is dat voor een
auto en waar komt die vandaan? Hieronder de antwoorden op die viagen.

Kort na de tweede wereldoorlog, in 1947, begon ene Lorentz Dietrich met
constructeur ing. Ernst Loof een fabriekje van raceauto’'s op basis van de
vooroorlogse BMW 328. In de eerste jaren waren ze met hun RS2000 succesvol in
allerlei races, maar financieel was het niet bepaald een succes.

In 1949 verhuisde de fabriek naar een wat
groter onderkomen in Muggensturm (bij
Baden Baden) en daar werd geprobeerd
met het bouwen en verkopen van
sportwagens voor op straat, toch geld te &
verdienen. De eerste Veritas voor normaal &
gebruik was de Comet die volledig was '
afgeleid van de succesvolle RS2000.
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22 de Saturn en de Scorpion.

. Mei 1950 bood Veritas de volgende 2 liter
L modellen aan:

e Saturn Coupe 2/2

e Scorpion convertible 2/2

e Comet sports car

e Comet S racing car

Swin Deze sportwagens met
carrosserieen van sSpohn uit
Ravensburg en Baur uit Stuttgart
leken succesvol te worden en de
orders bleven binnenkomen,
maar er was onvoldoende geld

om een volwaardige productie op te zetten.

BMW zag al deze ontwikkelingen niet zitten en stopte met het leveren van motoren,
daardoor moest Veritas overstappen op een twee liter Heinkel motor. Toen ook de
prestaties van de opvolger van de RS2000, de Meteor met de nieuwe Heinkel motor,
sterk tegen vielen, ontstonden er leveringsproblemen en in november 1950 stortte de
productie volledig in.

In de jaren 1947 tot 1950 bouwde Veritas 62 auto's,



e 32 daarvan waren raceauto's met BMVW motoren:
o verder 20 tour/sportauto’s en
e 10 raceauto’s van het type Meteor.

Al voor 1950 besefte men zich bij Veritas dathet =
roer om moest. Het was tijJd om omzet te draaien '
en ze zochten het in de productie van een klein =
goedkoop sportautootje voor de massa. Dat
betekende onderdelen en mechaniek bij andere
bedrijven inkopen en die dan assembleren. Baur
een van Veritas' carrosserie leveranciers had
wel belangstelling, Panhard leverde graag
onderstellen en Veritas kon daar wel wat mee.

Z0 werd het een auto met een door Baur gebouwde zeltdragende stalen carrosserie,
voorzien van de achterspatborden, instrumenten en het stuurwiel van de DKW F&9.
De deurgrepen en de koplampen kwamen daarentegen van Volkswagen. Verder
werden de vooras (inclusief aluminium subframe), de achteras en de
motor/versnellingsbak van de Dyna X86 gebruikt. De naam werd Frans-Duits: Dyna
Veritas.

Er werd vier modellen gebouwd, de ons bekende cabriolet, een Coupe, een speciaal
sport model en één (1952) Mille Miglia model (geen foto).

Uiterljk verraden alleen de wielen, met op de wieldoppen de tekst ‘Dyna Veritas', de
afkomst van de techniek, onder de motorkap Is het een en al Panhard.



De Dyna Veritas werd op de Reutlinger Motorschau van mel 1950 als goedkope
sportwagen aangeprezen en de vakpers beschreef de auto, die 7500 DM moest
kosten als ‘een stukje vakwerk’.

Z0 kon Veritas in 1951 met de Dyna Veritas een doorstart maken. Maar lang duurde
de pret niet. De prijs bleek in de concurrentie met VW en DKW te hoog en de
verkopen bleven achter bij de verwachtingen. In twee jaar werden er in totaal 176
auto’'s gebouwd. In 1952 viel het doek voor de firma Veritas.

Voor zover bekend resten er van die 176 auto's nog maar zo'n 15 stuks, daarvan zijn
er zo'n zes, waaronder die van mijj. rijvaardig.

Ik kocht mijn exemplaar als student in 1970 van een kennis, die er geen plaats meer
voor had. De techniek en vooral de carrosserie waren in een slechte staat. Met
behulp van een ervaren restaurateur begon ik als onervaren restaurateur de auto te
restaureren. Uiteindelijk vervaardigade ik zelf minstens 50 stuks plaatwerk en houten
onderdelen. waaronder zelfs een compleet linker spatbord. Voor het mechaniek en
de motor gebruikte ik veel nieuwe onderdelen. De originele (750cc) motor en
versnellingsbak verving ik door een modernere 850cc versie. OQok het onderstel heb
ik aangepast, lees maar eens op de website et artiker aaarovery De restauratie
duurde van 1980 tot 1987. Het resultaat was een heel betrouwbare auto die goed
mee kan in het verkeer. Ik heb er nu meer dan 140.000 km mee gereden. Veel
vakanties in Frankrijk, Italié en ritten in Duitsland, Engeland en Denemarken.

In 2008 heb ik de auto ingeschreven voor de Mille Miglia. Omdat de auto zo
zeldzaam is, werd zij meteen toegelaten. De rally gaat van Brescia in hoord ltalié
naar Rome en terug over het maximale aantal bergpassen. In 2013 heb ik voor de
vierde keer meegedaan. Heerlijk om met zo'n speelgoed autootje tussen alle
Ferrari’'s en Maserati's te rijden. ledere dag dat ik er in rijd is het genieten!

Joannes Collette
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Klik op het logo voor onze verzameling Veritas foto's

Klik[Alerjvoor het menu waarin twee roadtests / besprekingen van de Dyna Veritas
staan.


https://www.panhardclub.nl/roadtests/
https://www.panhardclub.nl/roadtests/
https://www.panhardclub.nl/roadtests/
https://www.panhardclub.nl/laat-je-dyna-x-net-zo-sturen-als-een-pl17-of-een-24/
https://www.panhardclub.nl/gallery-veritas/

