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CARTE DE GARANTIE

Pour I'exécution des premieres vérifications gratuites et pour
I"application ultérieure de la garantie prévue aux conditions géné-
rales de vente de la S.A.A.E. PANHARD & LEVASSOR (paragraphe II1)
la présentation de la carte de garantie délivrée avec chaque voiture

est indispensable.

La réclamer au concessionnaire vendeur.
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PANHARD

A choisi

pour le qraissage de ses voitures er vehicules

Les

LUBRIFIANTS ENERGOL

produits par la
SOCIETE GENERALE des HUILES de PETROLE BP
dans sa Raffinerie de Dunkerque

RECEMMENT iNAUGUREE.

I. GENERHLITES

Caractéristiques générales
Renseignements divers
Identification du véhicule

Capacités des organes a ravitailler



CARACTERISTIQUES GENERALES

DIMENSIONS PRINCIPALES ET POIDS

Eonguetr NOESTEOUL ¢4 sueswsmi ot ovmsmi s iimss o (xda oo an 3,670 m
LLAPFEUT INOTS EOUE, 115 nisrs tos s s s o o 50w wo oo s o1 500 1,475 m
HAUEEUR QINVIAE: oo 5 5 an o e fow i s i 4504 o0 g b & B B B 8 2 & 1,300 m
HAUTBUR SIVICHEREE: .« « 2o i i s s or 5 55 0 o 23 580 55 505 6 1,170 m
Garde auisol n CHArge . u.c.wva on e o vosss d3bamsasihsmss 0,170 m
Voie GUANT o. e i 05 evmiesimsmimanems o pmbs a8 55 HE 88 0% ks 1,220 m
N OIE ATTIERE it op i 56 5t o T 5 Ha 2 ) RS0 R 5 5 0 o 6 kel 1,220 m
EMPEEEEMENT o ottt s s o g0 6 oo 8 0 via 64 ma s v wis i i 2,130 m
RAYVET) €6 DFEAGUBEE! ot ot v st i s g s s es o s s s s ko 55 4,500 m
Poids de la voiture & vide sans essence ................. 635 kg

Capacité de charge normale - 3 personnes et 50 kg de
bagages.

MOTEUR Type GM 850, 2 cylindres flat-twin,

4 temps, refroidissement par air

PUlSSTNGCE: TISCANE: i 5 s 55 50 5 50 505 wis 5 5016 508 0 8 6o i85 w5 00 70 3 5cv
AUESOEE i v a v s 9 4 508 50 F S AT RN B 4 3% 0000 85 mm
COURSE 4 s sio s i BT BB W TR s 87 E60h A E i WA BB am s 75 mm

Cylindree: smsmeniwmmaslsani o5 85 540 s 0 imt g1 msem 851 cm3




Soupapes - en téte a rappel par barres et tubes de torsion concen-
triques

Graissage - forcé par pompe a engrenages, noyée
Alimentation par pompe @ membrane et carburateur
Cylindres isothermes, en fonte spéciale, chemisés

Bielles montées sur roulements a rouleaux spéciaux sans frottement
(brevet PANHARD).

ALLUMAGE

Par batterie 12 Volts 40 AH ou 45 AH (Encombrement : | : 295,
I 2 175, h du bac 165)

Avance & |'allumage automatique par dépression

CHASSIS ET MECANIQUE

EMBRAYAGE a disque unique fonctionnant a sec

BOITE DE VITESSES : 4 vitesses avant; | arriere; vitesses synchro-
nisées (3° en prise, 4° surmultipliée).

PONT faisant corps avec la Bofte de Vitesses.

CHANGEMENT DES VITESSES - par sélecteur sous le tableau de
bord

DIRECTION - & crémaillere

TRANSMISSION aux roues avant par joints homocinétiques a
aiguilles.

SUSPENSION - Roues indépendantes a |'avant par ressorts d
lames transversaux.

FREINS - Au pied @ commande hydraulique sur les quatre roues.

A main & commande mécanique sur les roues avant.

PNEUMATIQUES : Jantes de ..... 135 x 400
p T T % 135 x 400
neumatiques o o 145 % 400

Pression de gonflement en kg/cm? :

135 % 400 %dVGVGI’VC ............................ [,150
""" 6 1 "arriBres cs o v v o5 25 bemimindnimene kiSO

) (al'avant ... I,100
145 X% 400...... 3 . arrieres s as o5 vs sswr I m i i I E [, 100




{ - FILTRE A COMBUSTIBLE Udenfif/'caﬁon de la voiture '

4 5 6

2 - REGULATEUR DE TENSION 7 2 | 3
PLAQUE DE PRECONISATION )
BATTERIE

INTERRUPTEUR DE BATTERIE

RESERVOIR LOCKHEED

- FILTRE A AIR

CARDAN DE TRANSMISSION

CARBURATEUR

10 - BOUGIE

Il - DEMARREUR

12 - POMPE A ESSENCE

DISPOSITIF DE FERMETURE DU CAPOT

14 - REMPLISSAGE D'HUILE MOTEUR

i5 - DYNAMO

DISTRIBUTEUR ®
17 - SUPPORT ELASTIQUE DU MOTEUR

AVERTISSEUR

19 - BOBINE
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IDENTIFICATION
| 15 14 13 12 11
IMPORTANT - Sur toute correspondance ou commande de piéces
détachées, mentionnez le numéro d’ordre dans la série du type }
(voir la figure ci-contre). ‘
‘ Figure I. — MOTEUR. Vue de dessus.
|




CAPACITES

ORGANES

A RAVITAILLER | QUANTITE PRODUIT
“ S
RESErOIr: s 2e i0 ss s 30 Iitrgs dont 27 |SUPERCARBURANT
! utilisables BP
\
Jusqu'a 100 C
ENERGOL
AUTO SAE 30
ter moteur ...... 200 it
Carter moteur | 2,200 litres Aucdessus de 100 C
ENERGOL
‘ AUTO SAE 40
“ ]
ENERGOL
Carter BV et pont.... 0,800 litre CARTER
| SAE 90 EP

Réservoir de freins

0,500 litre

Liquide spécial

hydrauliques Lockheed Neo 5
i
Chaque élément == i
- plein a | cm
BatRris wiasasess au-dessus Eau distillée
des plaques.
Amortisseurs .. ....... Huile de ricin

IH. UTILISATION

Aménagements
POFEES . ¢ 55 s 500 e e e oo m s o esmt e e s i s g o e o 14
Capot ... 14
L T 14
Coffre arriére ............ ... ... . ... ... ... 15
CAPOCATE . o 1x v vseswsmbimimsmsas Benas sh s 85 €8 65 £5 5400 15

Commandes diverses - Appareils de bord
Frein @ maifi ... oo ..oooomnsmsmsuimegsmememinsoas s 534 16
Sélecteur des vitesses ............................... 16
Interrupteur de batterie ......................... ... 16
Antivol - Contact d’allumage ....................... 17
Planche de bord .................................... 19
Essuie glace ........ ... ... ... ... ., 20
Correcteur d’avance ................................ 20
Commutateur ................c.oooiiiiiiiii 20
Totalisateur journalier ........................... ... 21

Mise en service de la voiture .................... ... . ... 21

A FFOT iy 550w w555 95,85 8 65 1o wn nr wmim s s ioemsmn s 21
A CRAU isin i o v e s s e e s v 22
Conduite de la voiture
Démarrage conduite................. ... ... ... . ... 22
Contrdle de marche ................................ 23
Arrét de la voiture ............ ... ... ... .. .. ... .. 23
Arrét du moteur .................... .. 23
Précautions a prendre pendant le rodage ........... ... 23
Cric et pneumatiques ...........ccoimieiiiionisnnnnon... 24
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CONSEILS D’UTILISATION

AMENAGEMENTS

OUVERTURE DES PORTES

ROADSTER - de I'intérieur en tournant la poignée vers |'arriere.

CABRIOLET - de I'extérieur, appuyer avec le pouce sur le bossage
de la poignée, celle-ci dégagée, la saisir et I'amener vers soi. Pour
ouvrir de l'intérieur, tourner la poignée vers l'arriére.
Verrouillage - la porte droite se condamne de |'intérieur. La porte
gauche ferme a clé.

OUVERTURE DU CAPOT

L'ouverture du capot s'opére en trois temps :

|) Déverrouillage en agissant sur la
tirette placée sur |'auvent a gauche
de la colonne de direction.

2) Le capot étant légerement sou-
levé, le libérer en poussant le crochet
de sécurité.

3) Lever le capot, dégager la
béquille de son support et engager
I'extrémité de celle-ci dansle trou prévu a cet effet dans la bride
de fixation de la batterie.

— Aider la fermeture du capot en appuyant avec la main et
en s’'assurant ensuite qu'il est bien verrouillé.

Figure 2.

REGLAGE DE LA BANQUETTE ET DU DOSSIER

A. Banquette - Pour reculer ou avancer, desserrer |'écrou a oreilles
(situé au centre du plancher) régler suivant convenance et bloquer.

B. Dossier - Pour modifier son inclinaison dégager les 2 butées de
réglage en ouvrant le soufflet (entre pointe arriere et haut de
dossier). Basculer le dossier vers I'avant. Régler les gaches des
butées (3 positions) suivant besoin.
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ACCES AU COFFRE ARRIERE

Pratiquer comme pour le réglage du dossier (celui-ci est amovible
pour permettre un accés aisé au coffre).

Vous y trouverez la roue de secours, la trousse d'outillage.

DECAPOTER LA VOITURE

ROASTER - Dégrafer les bavettes de portes. Abaisser les leviers
des fermetures ce qui libére les étriers de la capote, la dégager et la
ramener en arriére tout en rabattant les arceaux.

— Dégrafer les 2 pressions sur la carrosserie

— Engager la capote et les arceaux dans la trousse et fixer le
tout par des sangles.

CABRIOLET - Dégrafer la capote sur les encadrements de portes.
Abaisser les leviers des fermetures. Dégager la capote et la ramener
en arriere tout en rabattant les arceaux, (lors du remontage, veiller
a ce que la capote épouse bien la gorge du profilé d'étanchéité.

POUR ECLIPSER LES ENCADREMENTS DE GLACES

Aprés avoir décapoté la voiture. Dégrafer la patte de maintien de
I’encadrement mobile de glace, la fixer au téton prévu sur le montant
de pare-brise. Lever légérement |'encadrement de glace pour dégager
I'ergot de centrage, le basculer vers I'intérieur de la voiture en le
ramenant vers |'arriere.

Pratiquer de méme pour le second encadrement.

Engager capote et ferrures dans la housse et fixer le tout par des
sangles.



COMMANDES DIVERSES - APPAREILS DE BORD

FREIN A MAIN

Pour serrer, tirer vers soi la poignée en la maintenant dans le
plan vertical.

Pour desserrer, tourner la poignée vers la droite et la repousser
vers le tableau.

D 6 SELECTEUR
DES VITESSES

Butée ;
La figure ci-contre schéma-

tise la position du levier des
i vitesses pour les différentes

== combinaisons.

Le passage de la marche AR

a été durci par une butée pour
(AR 2 ‘4> rendre les fausses manceuvres
impossibles.

Figure 3

INTERRUPTEUR DE BATTERIE

L'interrupteur de batterie a pour but de protéger I'installation
électrique de la voiture & I'arrét.

La clé est amovible (sur I'auvent, a gauche du tube de direction)
et peut occuper 2 positions.

Tournée a gauche = circuit coupé.

Tournée a droite = circuit sous tension.

NOTA - Dans le boitier (sous le capot), un support peut
recevoir un fusible (1,5 A) permettant le fonctionnement
des feux de position, le circuit étant coupé.

IMPORTANT - Le circuit coupé et un fusible monté, ne pas
solliciter les appareils électriques autres que I’inverseur de
feux de position.

ANTIVOL - CONTACT D’ALLUMAGE

Le circuit d'allumage est fermé a I'aide de la clé du dispositif
antivol placé sur le support de direction sous le volant.

Elle peut occuper trois positions repérées :

|) Marche - Enfoncer complétement la clé, la tourner a droite
d'un demi-tour, si vous sentez un dur en tournant la clé, braquer
légerement le volant, la déformation des pneus sur le sol tendant
a coincer le péne de |'antivol.

Le contact s'établit. Contréle par |'éclairement du voyant de
pression d'huile (a la condition toutefois que le robinet de batterie
soit sur la position « marche »).

2) Garage - La clé étant sur la position marche, la tourner d'un
quart de tour & gauche et la retirer sur |'index « Garage » la clé
peut alors &tre retirée, le contact est coupé, mais la direction reste
libre.

3) Antivol - La clé étant 'sur la position marche la tourner
d'un demi-tour a gauche, la retirer et tourner le volant a droite
ou & gauche de la quantité voulue pour obtenir le blocage de la
direction.

| MARCHE 2 GARAGE 3 ANTIVOL
Allumage en circuit Allumage coupé. Di- Allumage coupé. Di-
Direction libérée clé rection libre pour rection bloquée, clé
bloquée dans le dis- manceuvres, clé re- retirée.
positif. tirée.

Figure 4
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- Correcteur d'avance & l'allumage

Figure 5. - PLANCHE DE BORD

Antivol contact d'allumage
Compteur de vitesse
Rétroviseur

Frein & main

Récepteur de jauge d'essence
Ampéremétre

Tirette de starter

Commande d'essuie-glace

Témoin de pression d'huile

POSITION DES COMMANDES

I
12
13
14
15
16
17
8
19
20

- Levier de changement de vitesses

- Pédale d'accélérateur

- Pédale de frein

- Pédale de débrayage

- Tirette de démarreur

- Commutateur

- Clé d'interrupteur de batterie

- Tirette d'ouverture du capot

- Interrupteur d'éclairage du tableau de bord

- Prise pour balladeuse ou dégivreur

NOTA : Sur certaines voitures la tirette de starter se trouve a gauche du volant.

16 15

14

13 i 11




ESSUIE GLACE

Il est doté d'un systeme d'arrét des balais a I'horizontale, donnant
ainsi le maximum de visibilité.

— Commande électrique - Interrupteur placé sur le moteur
d’essuie glace (sous la planche de bord, cété droit) 2 positions
Arrét = a gauche - Marche = a droite

— Commande a main - La commande manuelle peut en étre
réalisée au moyen d'un levier monté sur |'axe du balai droit; pour
cela tirer le levier pour dégager le toc d’entrafnement et manceuvrer.

AVANCE A MAIN

La correction de I'avance & I'allumage s'effectue en tournant le
bouton de la rampe soit vers la gauche (+) soit vers la droite (—).

COMMUTATEUR

Le commutateur d'éclairage (indépendant de la clé d'allumage)
est fixé sur le coté gauche de la colonne de direction, de maniére a
étre manceuvré sans lacher le volant.

Position P

Clignotant droit

gO tout éteint

Remarque, — La boule comporte 3 repéres ! V Ville
( R Route
Quand O est & la position P, tout éteint
Quand V » P, code ou lanterne | suivaht que la boule
Quand R » P, code ou phare ) est vers l'avant ou au centre
. Figure 6

20

TOTALISATEUR JOURNALIER

Incorporé dans le compteur de vitesse ainsi que le compteur
totalisateur.

Sa remise a zéro s'effectue a I'arrét par le bouton moleté placé
sous la planche de bord a I'aplomb du combiné, pour cela, appuyer
la commande vers le compteur et tourner. ¥

MISE EN SERVICE DE LA VOITURE

Précautions indispensables avant la mise en route :

Vérifier : Le niveau d'huile, moteur et boite.

Le niveau d'huile du réservoir Lockheed (voir page 40).

Le niveau et la densité de |'électrolyte de la batterie (la recharger
si la densité est inférieure a 28° Beaumé) (page 40).

La pression de gonflage des pneus (page 9).

Le serrage des écrous de roues.

La réserve de combustible (la jauge d'essence ne fonctionne que
le contact d'allumage étant mis).

Amorcer la pompe a essence aprés une immobilisation prolongée.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

A FROID
[ - S'assurer que le levier des vitesses est au point mort

2 - Mettre en position moyenne la manette du correcteur d'avance
a main.

3 - Tirer le starter a fond (seulement par temps froid).

4 - Mettre la clé d’interrupteur de batterie sur la position marche,
ainsi que celle du contact (le voyant rouge du tableau de bord
doit s'éclairer), s’il ne s'allume pas-en mettant le contact, ou
lorsque le moteur tourne au ralenti, vérifier la lampe.

5 - Tirer le bouton du démarreur sans toucher a la pédale d'accé-
lérateur.
Si le moteur ne part pas au bout de quelques secondes, ne pas
insister, et attendre environ 30 secondes).
Le moteur ayant tourné un moment, repousser le starter a mi-
course.
Le moteur ayant tourné quelques minutes, repousser complete-
ment le starter.

Eviter pendant les premiers kilométres parcourus d’emballar
le moteur, les organes n’ayant pas encore atteint leur tempé-
rature normale de fonctionnement.

Le moteur lancé s'assurer que le voyant rouge (10, fig, 5) s'éteint.

21




A CHAUD

Dans ce cas, ne pas faire usage du starter. |l est parfois utile d'ap-
puyer sur la pédale d'accélérateur.

CONDUITE DE LA VOITURE

Démarrage et conduite

Le moteur étant en marche, débrayer et passer en |¥e vitesse
(voir grille des vitesses et utilisation du sélecteur page [6).

Desserrer le frein a main (page 16).

Accélérer progressivement en laissant en méme temps revenir la
pédale d’embrayage sans brusquerie.

La voiture ayant démarré, lacher I'accélérateur, débrayer, passer
la 2¢ vitesse, embrayer et accélérer, ces manceuvres doivent étre
synchronisées.

Pour monter les vitesses, opérer comme précédemment.

Pour prendre la marche AR et la 17, toujours attendre
’arrét complet de la voiture.

— Ne jamais laisser le pied reposer sur la pédale de débrayage.

— Ne jamais descendre les cotes au point mort, le contact
coupé ou en débrayant : lacher la pédale d'accélérateur, utiliser le
moteur comme frein, au besoin,rétrograder, et de temps a autre
freiner au pied pour réduire la vitesse.

— Ne jamais rétrograder les vitesses inconsidérement (par
exemple a 100 km en 4¢ ne pas passer en 3¢ vitesse).

CONTROLE DE MARCHE

AMPEREMETRE

Il permet de controler le régime de charge de la dynamo qui
est du type a régulateur de tension ce qui assure a celle-ci un re-
gime de charge rationnel : en effet, lorsque la batterie est déchargée
le débit de la dynamo sera élevé puis diminuera a mesure que la
charge de la batterie augmentera évitant ainsi toute surchage.

Donc si aprés un long parcours |'ampéremetre indique une char-
ge voisine de 0, il n'y aura pas lieu d'incriminer la dynamo. (Un
autre avantage de la dynamo a régulateur est qu'elle peut assurer
seule I'alimentation du circuit d'alimentation sans risque de sur-
voltage si la batterie accidentée se trouve hors circuit).

Voyant d’huile - Il indique le fonctionnement de la circulation
d’huile.

Si le voyant s'allume, le moteur tournant a son régime, il y a
manque de graissage.

Arréter immédiatement le moteur et rechercher la cause (manque
d’'huile ou fuite importante).

Indicateur de direction (fig. 6, page 20) - Le fonctionnement
des clignoteurs est contrélé par un témoin sonore, ne fonction-
nant que lorsque les lampes avant et arriére sont allumées.

ARRET DE LA VOITURE

Pour arréter la voiture, cesser d'agir sur |'accélérateur et appuyer
progressivement sur la pédale de frein. Lorsque la voiture est presque
arrétée, débrayer et amener le levier des vitesses au point mort.

Ne pas laisser le moteur tourner inutilement au ralenti.

ARRET DU MOTEUR

Pour arréter le moteur tourner la clé de contact d’allumage vers
la gauche.

En laissant la clé sur la position allumage, le moteur étant arrété,
on risque de détériorer la bobine et de décharger la batterie.

Fermer le circuit électrique par la clé de robinet de batterie pour
tout arrét prolongé.

RODAGE

La tenue et la durée des organes d'une voiture dépendent dans
une certaine mesure du soin pris a effectuer le rodage.

Durant cette période s'étendant sur 2000 km il est recommandé
de ne pas dépasser les vitesses maxima indiquées ci-aprés.
Pendant les 50 premiers kilomeétres ............... 60 km/h en 4e
jusqu'a 500 km (Ire vidange) ............ ...l 75 km/h en 4e
jusqu'a 2000 km (2€ vidange) ¢« oivvi i i 90 km/h en 4e

Ensuite commence la période d'utilisation normale.

Il est a noter que le rodage continue a s'effectuer aprés cette
période et que le rendement s'améliore progressivement pour
n'atteindre son maximum que vers 8.000 km.



PNEUMATIQUES - (permutation, changement) - Avant d'uti-
liser le cric, serrer le frein @ main (engager une vitesse si la route
est en pente) puis débloquer les écrous fixant les jantes qui sont
amovibles; placer le cric sous une des coupelles soudées sous le

chdssis.

Pour obtenir le meilleur rendement des pneumatiques en durée,
permuter les roues suivant les indications de la figure (7).

Permutation des roues - Ordre dans lequel les pneus peuvent

24

étre changés et emplacements de cric.

Figure 7

. ENTRETIEN

PRECONISATIONS [DE GRAISSAGE ............. 2 S

Entretien de la carrosserie

LOVOAPE .. .oovvine s i 6 45 0 B3 @EEIH B in i o0 58 -

LUSEREOPE .y o i s vt vonion oo A ER R RIS 20040 40 40 43
GAFNTEUFBS. . 5oy v s o s o ve wn s m s iaFsi6 €8
CAPOLAGE o o oo vn ciowsmiagosman vr cn s vt os ol vamumsioms

Entretien mécanique courant - graissage

Tous les 500 M . .. o iw s o as 55 6% sa 88 o8 mam s mim
Tous les 2.000 km .. ........cciiunnoninvais v s gaase
Tousles 3.000 km ......... .. ... .. i
Tousles5.000 km .......... .. ... i
Tous les10.000 km ......... ... ... ...
Tousles20.000 km . ...........coiovuinniminmminssnn.
Tous les 30.000 km . ....... ... . ... i
Tous les 40.000 km .......... ...

Réglages divers

CUIDUEBUTS 5 55 oo ¢ wbsom s ot s o v asiss 65 53 KERTHTHL M LB
BOUGIES : i i vh v5 s os i sims s v s o sava taoimainni s ssinins
RUPEEUN . .wv v on ihmsmumemensman 55 o5 5o s o5 adwswone,
DistribUution .. .. ......osmomamenin an o8 an do 0a o swswon
Courroiedeladynamo .......................... ...
Embrayage .............. ...
ErRINS & vuiim i s h e ao U os 65 4w S i ki s e e inh b wn v s

Tableau de recherche systématique des incidents de
fonctionnement ............. ... ..o

Carbur@teur ... ...iiiousimis v erm i e
Filtre o @it . ..o uomsms oomman sp s on bamemensweminan
PROAFES . oo i s o i o s 55 86 P8 Ss@dmam i BemEs va up
Remplacement des lampes ..........................

38



PRECONISATIONS
DE GRHISSHGE

ENERGOL

MOTEUR : Températures voisines et inférieures a 10°C.
ENERGOL AUTO SAE-30
— — supérieures a 10°C,
ENERGOL AUTO SAE-40

BOITE ET PONT ................ ENERGOL CARTER SAE-90-EP
MOYEUX. , iiosussrsrarmimsnsmin Graisse ENERGOL LC-2
CHASSIS )
R Graisse ENERGOL CHASSIS
DIRECTION S
GRAISSAGE A LA BURETTE...... ENERGOL pour usages domes-
tiques

Ces produits sont distribués par la
SOCIETE GENERALE DES HUILES DE PETROLE BP
21, rue de la Bienfaisance, PARIS (8¢)

ENTRETIEN DE LA VOITURE

ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE

— Eviter tout contact d’essence, de pétrole, de liquide de
freins hydrauliques qui attaquent la peinture.

— Ne jamais essuyer la boue séche de crainte de rayer la peinture.
LAVAGE - Il s'opere au jet mais demande certaines précautions.

— Eviter de faire cette opération en plein soleil ou lorsque la tem-
pérature est au-dessous de 0°C,

— Ne pas utiliser un jet violent et prendre soin de ne pas diriger
perpendiculairement a la carrosserie (cela pour détremper et
chasser les traces de boue et les poussiéres).

— Essuyer avec une éponge en mouillant abondamment, rincer
fréquemment |'éponge pour ne pas rayer la peinture.

— Puis sécher la carrosserie avec une peau de chamois propre
trempée et essorée.

LUSTRAGE - Si la peinture est terne, il est indispensable aprés
lavage, et la voiture étant parfaitement seche d'employer un produit
d’entretien.

Nous conseillons ensuite I'application d’un film protecteur qu
tout en protégeant le brillant, évitera une nouvelle oxydation.

ENTRETIEN DES GARNITURES

GARNITURES DE DRAP - Employer de préférence, un aspirateur

Les taches seront enlevées a la benzine, au trichloréthyléne ou ¢
I'eau tiede coupée avec de I'ammoniaque (I cuillerée par litred'eau)

Commencer par frotter légérement a |'extérieur de la tache er
venant vers le centre.

GARNITURES EN CUIR NATUREL - Employer un chiffon de laine
sec. Les taches seront enlevées par un lavage a I'eau légérement
savonneuse, les rincer soigneusement a |'eau ordinaire, les séche
a la peau de chamois, ne jamais employer d’essence; pour le lustrage
employer une pdte du commerce.

GARNITURE EN SIMILI OU EN PLASTIQUE — HOUSSE DI



CAPOTE - Employer une brosse douce, elles peuvent également se
laver avec de |'eau savonneuse, les sécher avec un linge sec.

Le lustrage s'opére comme pour les garnitures de cuir

CAPOTAGE - La toile doit étre brossée a |'extérieur avec une
brosse pas trop dure. On peut aussi la laver (mais le moins souvent
possible) avec une éponge, et de l'eau savonneuse (savon non
acide) ensuite il faudra rincer soigneusement.

On ne doit jamais employer d'essence qui rendrait celle-ci per-
méable a I'eau.

Ne jamais replier la toile lorsqu’elle est encore mouillée, car les
plis qui se formeraient resteraient marqués. De plus, I'humidité
I'abimerait.

ENTRETIEN MECANIQUE - GRAISSAGE

Les différentes opérations de graissage ont été groupées dans le
tableau ci-apres, suivant leur genre et leur fréquence.

NOTA - Chaque opération a une lettre repére qui permet de
se reporter au plan de graissage et au tableau de contrdle
d’entretien.

IMPORTANT - Les parcours kilométriques indiqués sont
donnés a titre général et peuvent subir certaines variations,
la fréquence des opérations dépendant de P'utilisation qui est
faite de la voiture, du climat, de la nature et de I’état des
routes.

& Pour le graissage utiliser une pompe a pression genre Técalémit
et veiller & nettoyer les graisseurs avant et apres les opérations de
graissage.

TOUS LES 500 km

(Voir préconisations)

GRAISSAGE

MOTEUR - Vérification du niveau d’huile (de préférence le moteur
étant froid). I doit étre maintenu entre les graduations mini et maxi
de]la jauge.

Ne jamais dépasser le trait maxi, un exces d'huile provoquant
des remontées et une consommation anormale.

Eviter de compléter le niveau avec une huile quelconque
en raisons des risques que présente I’addition d’huile d’une
fabrication ou de’qualité différente (détergente, par exemple).

En cas de’doute vidanger et rincer le moteur, puis faire le
plein.

APRES LA PERIODE DE RODAGE

TOUS LES 2.000 km

(voir préconisations)

A - MOTEUR - Effectuer la vidange
lorsque le moteur est encore
chaud. Démonter le frein | et
vidanger par le bouchon 2.
Remonter le bouchon.

Faire le plein d’huile (voir
tableau pages 12 et 26).
Ne pas oublier de remonter le
frein I.

Avec GRAISSE

B - AXES DE PIVOTS DE FUSEE AVANT - de chaque coté
2 graisseurs - chacun 2 coups de pompe.

C - AXES DES RESSORTS - de chaque c6té 2 graisseurs - chacun
2 coups de pompe.

D - DIRECTION - sur boitier de direction | graisseur - 2 coups
de pompe.

E - BARRES D'ACCOUPLEMENT
DE DIRECTION - de chaque
coté - | graisseur - 2 coups de
pompe.

F - PALONNIER DES PEDALES -
| graisseur - 2 coups de pompe.

G - BRAS DE SUSPENSION - de
chaque coté | graisseur - 2 coups
de pompe.

Figure 9

Graisser a la burette

— Les articulations de la commande de carburateur.
— Les articulations de la commande de frein @ main.
— Les charnieres de portes et de capot - les serrures.
— Le systéme de verrouillage de capot.



VERIFICATION ET RAVITAILLEMENT

Vérifier : Le niveau du fluide dans le réservoir Lockheed.
La pression des pneus (page 9).

Le niveau de I'électrolyte dans chaque élément de la
batterie, ajouter le cas échéant de |'eau distillée
(page 12).

TOUS LES 3.000 km

(Voir préconisations)

H - BOITE DE VITESSES - PONT - Vérifier et compléter le niveau
si nécessaire, le remplissage s'effectue du c6té gauche de la
boite, la jauge se trouve du c6té droit de la boite elle controle:
le niveau de la bofte et du pont. (La jauge neporte qu'un seul
trait marquant le niveau maxi).

AVEC GRAISSE

(Voir préconisations)
| - CABLE DE DEBRAYAGE - | graisseur - 2 coups de pompe.

] - AXE DE LA FOURCHETTE DE DEBRAYAGE - de chaque
coté - | graisseur - 2 coups de pompe.

K - CARDANS DE TRANSMISSION - de chaque coté - | graisseur -
2 coups de pompe.

L - NOIX DE CARDANS - de chaque c6té | graisseur - 2 coups de
pompe.

Graisser a la burette

- DYNAMO - Quelques gouttes d’huile moteur dans le palier
AR.

- ESSUIE GLACE - Quelques gouttes d’huile dans les paliers
des balais.

- VERIFICATIONS :

Nettoyer |'extérieur du moteur, et vérifier le serrage des écrous,
raccords et joints,

Vérifier également le serrage des écrous de roue.
Nettoyer le filtre a air (page 42).
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TOUS LES 5.000 km

(Voir préconisations)
M - BOITE DE VITESSES ET PONT -
Vidange (2 bouchons).

Faire le plein (voir tableaux
pages 12 et 26).

(La jauge ne porte qu'un seul
trait correspondant au niveau
maximum).

Figure 10

Graisser d la burette
DISTRIBUTEUR - Retirer le couvercle et mettre quelques gouttes
d'huile de vaseline sur le feutre.
VERIFICATIONS
— Contréler la tension de la courroie de dynamo (page 36).
— Controler la garde de la pédale de débrayage (page 36).
— Vérifier la course du frein @ main (page 36).

— Nettoyer les bougies et régler |'écartement des électrodes
(page 34).

— Nettoyer les contacts du distributeur d'allumage et vérifier
leur écartement (page 35).

— Vérifier le collecteur et les balais de la dynamo et du démarreur.
Nettoyer la crépine du moteur.

TOUS LES 10.000 km
(Voir préconisations)
— Nettoyer la crépine du filtre a huile (fig. 11 page 32).
Apres avoir fait la vidange, démonter les écrous I.

Retirer la plaque 2, démonter |'écrou 4 fixant la crépine 3, la

sortir et la nettoyer & l'essence, la remettre en place ainsi que la
plaque 2 dont on changera le joint 5, si besoin est.
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— Ne pas omettre de fixer le frein du bouchon de vidange.
— Refaire le plein moteur (voir tableaux pages 12 et 26).
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Figure 1. — VUE EN COUPE DE LA CREPINE

N.-B. — Sur certains moteurs, la crépine est fixée sur la plaque 2.

— Nettoyer la cuve du filtre d’essence, la cuve du carburateur et
régler le ralenti.

— Vérifier les amortisseurs (réglage et plein).
— Vérifier _I'appareillage électrique (page 53).
— Vérifier les garnitures de freins (page 37).

TOUS LES 20.000 km

(Voir préconisations)

Démontrer les moyeux et les bourrer de graisse au 2/3 seule-
ment.

Profiter du démontage pour vérifier le jeu des roulements.

TOUS LES 30.000 km

(Voir Tableau, page 12)

Vidanger et remplir le réservoir des freins hydrauliques (page 40).
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TOUS LES 40.000 km

TRANSMISSIONS - Faire déposer les transmissions et les démonter.
Le démontage doit étre effectué par un spécialiste. Ce spécialiste
profitera d’ailleurs du démontage pour examiner |'ensemble de la
transmission et au besoin remplacer les pieces qui présenteraient
une certaine usure. Le graissage s'effectue en bourrant les réserves
de graisse des croisillons A-B-C avec de la graisse (voir préconi-
sations). Nous rappelons, dans le cas de démontage des transmissions,
qu'il est indispensable :

— de repérer la position des pieces les unes par rapport aux
autres.

— de prendre garde de ne pas laisser tomber (ou heurter) I'une
des extrémités de la transmission.

— de prendre garde de ne pas égarer la rotule intérieure et son
étanchéité, ainsi que les aiguilles qui garnissent les coussinets montés
dans les différentes mdchoires.

— s'il y a lieu, de remplacer les boulons d’assemblage - N'utiliser
que des boulons d'origine en acier spécial traité.

— Lors du remontage, respecter le repérage de toutes les pieces.

D2 toute facon, toutes les réserves de graisse devront étre remplies,
ce qui, pour quatre des tourillons, entraine la dépose du systeme de
centrage du joint double.

Figure 12
TRANSMISSION

MOTEUR - Vérifier ia compression de chaque cylindre.

Faire roder les soupapes si I'on constate que les compressions sont
insuffisantes.
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REGLAGES DIVERS

Certains réglages nécessitant un outillage spécial, nous conseillons
de confier |'exécution de ces opérations a un concessionnaire
PANHARD.

REGLAGE DES CULBUTEURS

Cette opération doit s'effectuer
le moteur étant froid. Les jeux
entre culbuteurs et queues de sou-
papes (Admission et Echappement)
doivent étre de 0,15 a 0,20 mm.

Figure 13

REGLAGE DES ELECTRODES DES BOUGIES

L'écartement des électrodes de bougies est de 0,7 mm.

Il est bon lorsque I'on régle les électrodes de les nettoyer pour
détacher la calamine.

Les bougies recommandées sont :

MARCHAL = 345§

FLOQUET = I4-E I

(a filetage nature ou parkerisé)
Proscrire : toute bougie a file-
tage cadmié ou zingué.

Avant la mise en place des bou-
gies enduire leur partie filetée de
graisse graphitée.

Figure 14

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR
(Cas distributeur SEV & avance par dépression)

Pour régler les vis tungstene :

— Amener les 2 vis & leur écartement maximum en faisant tourner
le moteur a la main.
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— Desserrer la vis |, régler
I'écartement des vis a 4/10 par la
vis 4 et resserrer la vis |.

Lors du serrage ou du desserrage
de la vis 4, veiller a ne pas dété-
riorer la tige 5 de la commande de
dépression.

Figure 15

Nota - Maintenir gras le feutre 3. Le polissage des contacts
des vis tungsténe se fait avec une lime spéciale, et non avec
de la toile émeri.

REGLAGE DISTRIBUTION

REPERE 3 E ;
SUR cxﬁ;rgg, Ce réglage doit étre fait avec des

jeux entre soupapes et culbuteurs
portés a 68/100 (pour compenser la
rampe d'approche de la came).

< REPERE PMH etz dd .
A R VOLANT. Calage distributeur :
Plein retard O : PMH.
Pour la marche normale, les jeux

aux culbuteurs seront ramenés a la
valeur prévue apres vérification du

Figure 16 réglage.
ANGULAIRE
Avance ouverture admission. ... .. A.O.A. I3 a |52
Retard fermeture admission..... R.FA. 60 a 700
Avance ouverture échappement .. A.O.E. 54 a 57°
Retard fermeture échappement .. R.F.E. 18 a 22°
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TENSION DE LA COURROIE DE LA DYNAMO

La tension de la courroie
s'obtient par basculement de la
dynamo.

l,

11

I,

Desserrer |'écrou de |’axe
sur le boftier des commandes
auxiliaires.

Desserrer |'écrou sur le sec-
teur.

Basculer la dynamo pour
obtenir la tension nécessaire,
la maintenir et rebloquer les
Figure 17 écrous.

REGLAGE DE L’EMBRAYAGE

11
Il s'opére par une vis butée
reglant la course du levier de

commande.

Le jeu entre le levier et la vis
doit étre de 12 @ I5 mm (au

repos pédale embrayée).

Figure 18

REGLAGE DES FREINS
A - Frein a main

Le réglage en devient nécessaire des qu'il faut tirer la poignée

de plus de 7 crans pour obtenir le serrage ; la voiture étant
manceuvrée a la main.
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Faire le réglage sur les chapes pour obtenir le début de serrage
au 3¢ cran.

REGLAGE
B - Frein au pied

Il y a lieu de faire ce réglage lorsque la pédale a trop de course
avant I'attaque. Ne jamais modifier le réglage de la pédale.

— Monter ia voiture sur cric de maniére @ ce que la roue tourne
librement.

— Avec une clé tourner
un des carrés dans le sens
indiqué par la figure jus-
qu'd ce que la méchoire
vienne bloquer la roue,
tourner la roue en avant
et en arriere d'un demi-
tour pour centrer les gar-
nitures.

pour écarter

— Tourner ensuite ce
Py < carré pour desserrer len-
== g tement le segment de ma-
' niere a ce qu'il n'y ait
plus de jeu dans le tam-
Figure 19 bour.

eI,
3
g,
§
:
3

pour c}:procher

— Effectuer la méme opération sur I'autre carré du plateau.
Les machoires de la roue sont alors réglées.

Procéder de la méme facon sur les autres roues.

PURGE DES FREINS

Nécessaire si I'on constate une certaine élasticité a la pédale ou
un manque de puissance au freinage.

Pour purger, retirer la vis bouchon et sa rondelle montées sur la
vis pointeau de purge du cylindre de roue, monter le tube de purge.

Plonger le tube d'écoulement dans un récipient contenant un
peu de liquide Lockheed, I'extrémité du tube plongeant dans le
liquide.

37




RECHERCHE METHODIQUE DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENTS

CARBURATION

ALLUMAGE

MOTEUR

Le moteur | Le moteur | Le moteur Rt O La saoteus Marche | Consommation| Le voyant | | dipnieas
refuse cale étouffe Le moteur | irréguliere | exagérée |de pression
au ne 9 P ne
de : ) 5 - A
‘ o o moteur tire pas EOgRS Lt . . d5ils charge pas
partir ralenti |'accélération régime normal combusnblesF s allume
1 Réservoir dess. | @

Gicleur principal

Gicleur ralenti

Visréglage ralenti

U, -

Starter

Filtre & essence

Filtre & air

Flot. ou pointeau

?
\
\
\
1
\
\

Fuites d'essence

."\\

Pompe a essence

A

A

Bobine

Distributeur

Condensateur

Dynamo

Batterie

an

Bougies

Calage distribut.

Courroie dynamo

Soupapes

Compression

r?’/

Pompe & huile

Jauge d'huile

—e

Connex. électri.




— Desserrer légerement la vis
pointeau et actionner lentement la
pédale de frein, plusieurs fois. Le
liquide sortant alors par le tube,
continuer de donner quelques coups
de pédale jusqu'a disparition com-
plete des bulles d'air visibles dans
le licuide du récipient.

— Maintenir la pédale a fond et
rebloquer la vis pointeau et remet-
tre en place la vis formant bouchon
et sa coupelle.

Figure 20 — Répéter la méme opération
sur les autres roues.

Attention - Pendant la purge, maintenir le niveau du liquide
dans le réservoir, aprés chaque opération, ceci pour éviter de
nouvelles entrées d’air.

— Lorsque la purge a été faite sur les quatre roues, compléter
le niveau du liquide de fagon a ce qu'il arrive @ 20 mm. environ
du haut du réservoir.

N.B. - Employer uniquement du fluide Lockheed N° 5 d’ori-

gine, ne pas réemployer le liquide recueilli lors des purges et
des vidanges du circuit.

N’utiliser que de I’alcool pour nettoyer les coupelles et les
flexibles.

Tous les 30.000 km environ, il est bon de changer le liquide
du circuit et d’effectuer un nettoyage total de celui-ci, ainsi
qu’une vérification de I’état des coupelles et pistons du maitre
cylindre et des cylindres de roues.
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ELEMENTS DE REGLAGE
DU CARBURATEUR SOLEX 30 PAAI

Gicleur de ralent

Gicleur d”essence upports des gicleurs
de starter d alimentation

Vis butée de réglage
de ralent

Vis de richesse du
ralenti

Levier de commande
du starter

Gicleur d’ar de
starter

Injecteur de pompe
coté droit

» Ajutage d‘automaticité
Injecteur de pompe coté droit

coté gauche

Buse coté droit

Ajutage d ‘automaticité
cotée gauche

Gicleur de pompe

Siege de bille et fillre

Buse coté gmuche de pompe
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REGLAGE CARBURATEUR

Le plus couramment monté est un carburateur inversé, double

corps a starter progressif et pompe de reprise mécanique a mem-
brane (SOLEX 30 PAAI).

REGLAGE DU RALENTI

Avant de procéder au réglage du ralenti, il est essentiel de vérifier
I"état des bougies et des contacts du rupteur, s'assurer également
que le starter sur le carburateur est bien en position fermé.

Le réglage ne peut étre effectué correctement que lorsque le
moteur est « chaud ».

Mettre la manette d’'avance a la position moyenne d'utilisation.

a) Par la vis de butée du papillon, amener le moteur au ralenti
minimum.

b) Agir simultanément sur les vis de richesse pour obtenir le régime
maximum de rotation, puis par la vis de réglage cu papillon, ramener
un régime de ralenti normal, soit 800 a 1.000 t/m.

Si aprés réglage le moteur « galope » encore légérement, parfaire
le ralenti par les vis de richesse (en vissant et en dévissant lentement
suivant le cas).

Remarque - Une prise d’air sur les tubulures d’admission
peut étre la cause d’un déréglage du ralenti.

FILTRE A AIR

L'élément filtrant du filtre a air, monté sur le carburateur, doit
étre démonté et nettoyé tous les 2.000 km environ.

Si la voiture est utilisée sur des routes poussiereuses, le nettoyage
doit étre effectué tous les 1.000 kilomeétres environ.

REGLAGE DES PHARES

Le réglage des phares est établi a I'usine, il est parfois nécessaire
de revoir ultérieurement ce réglage lorsque |'on observe une conver-
gence ou une divergence du faisceau lumineux.

— La vérification et le réglage s'operent ainsi : (voir figure 22)

— De nuit amener la voiture sur une aire plane, perpendiculairement
et a 5 m d'un mur.
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Lester la voiture suivant la charge normalement transportée

Relever la hauteur du centre du phare au sol (cote H) et la repor-
ter sur le mur (trait horizontal).

Mesurer |'écartement entre les axes de phares (cote E) et la
reporter sur le mur (traits verticaux en face des projecteurs).

S'assurer que le bloc optique n'a pas été tourné (les stries de la
glace doivent étre verticales).

Déposer les joncs enjoliveurs.

Allumer |'éclairage code et mesurer la hauteur par rapport au
sol a partir de laquelle le mur n’est plus éclairé.

Cette hauteur (h) doit étre inférieure de 8 a 10 cm. a celle mar-
quée sur le mur et correspondant a H.

De plus I'intersection de la partie supérieure de la nappe lumi-
neuse avec le mur doit donner une coupure continue et parallele
au sol.

h=H-8 & 10cm

Figure 22
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— Le réglage des projecteurs s'effectue suivant leur marque par
2 vis pour les phares Cibié [ Fléches rouges de la
3 vis pour les phares Marchal | (figure Ne 23)

— Reposer les enjoliveurs et faire un essai sur route droite. (Les
phares sont correctement réglés lorsque, en code I'intersection
entre le plan supérieur de la nappe lumineuse et la route est a
25 m de la voiture.)

De par la conception des lampes, les projecteurs ont leur éclairage
«Phare» bien réglé lorsque |'éclairage « Code» I'a été comme
indiqué ci-dessus.

REMPLACEMENT D’UNE LAMPE DE PHARE
(Voi- Tableau des lampes, page 56)

1 - SUR PHARE CIBIE

Déposer le jonc enjoliveur pour cela opérer une traction sur la
languette qu'il porte & sa partie inférieure.

Dégager le bloc optique a I'aide du crochet « Cibié » engagé dans
I'ceil de la patte cadmiée (figure 23), tirer vers soi puis accrocher
celle-ci sur le bord de la calotte de phare. Faire pivoter I'ensemble
verre-parabole, puis le sortir.

PHARE CIBIE PHARE MARCHAL

Réglage : fleches rouges.
Remplacement des lampes : fleches blanches.

Figure 23
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LAMPE DE LANTERNE - L'échange se fait sans démonter le porte
lampe (voir tableau des lampes page 56).

LAMPE DE PHARE - Retirer le porte lampe en lui imprimant une
légere rotation (sens inverse d’horloge).

Avoir soin de positionner correctement la nouvelle lampe dont
le repere « Haut» marqué sur le culot doit se trouver orienté vers
la partie supérieure du phare (voir tableau des lampes page 56).

2 - SUR PHARE MARCHAL

— Déposer le jonc enjoliveur comme précédemment.

— Dégager le bloc optique en abaissant le ressort inférieur
(figure 23), puis lever I'ensemble et le sortir, le remplacement des
lampes s'effectue de la méme maniére que pour les phares CIBIE.

REMPLACEMENT D’UNE LAMPE
DE FEU CLIGNOTANT ET DE POSITION

Engager une lame de tournevis entre le boTtier de feu et son joint
caoutchouc et basculer le tournevis, maintenir I'ensemble verre

optique.
Pour le remonter pousser avec ia main.
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Figure 25
BOITE DE VITESSES ET EMBRAYAGE

Figure 24
MOTEUR DYNA-«JUNIOR »
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Figure 27

CIRCUIT DE FREINAGE

Excentriques pour réglage des
machoires.

- Poignée de frein & main.

Réservoir de liquide Lockheed.

Cylindre de roue.

Maitre cylindre.

Pédale de commande des freins.
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INSTALLATION ELECTRIQUE - APPAREILS

PHARES
DISTRIBUTEUR

AVERTISSEUR

BOBINE

REGULATEUR

MOTEUR D’ESSUIE-GLACE

APPAREILS DE BORD

VOYANT DE PRESSION D’HUILE

LANTERNE AR ET STOP

TRANSMETTEUR DE JAUGE D’ESSENCE

COMMUTATEUR D’ECLAIRAGE ET DE SIGNALISATION

FEUX AR INDICATEURS DE DIRECTION ET DE STATIONNEMENT
PRISE DE BALLADEUSE

INTERRUPTEUR D’ECLAIRAGE DU TABLEAU

ROBINET DE BATTERIE

CONTACT DE STOP

BATTERIE

FEUX AVANT, INDICATEURS DE DIRECTION ET DE STATIONNEMENT
BOUGIES

DEMARREUR

MANO CONTACT DE PRESSION D’HUILE

DYNAMO

CABLAGES

CABLE BATTERIE DEMARREUR
CABLE BATTERIE ROBINET
CABLE MASSE MOTEUR
FAISCEAU AVANT

FAISCEAU TABLEAU

FAISCEAU AR ET INTERMEDIAIRE
FAISCEAU COMUT

Figure 28
INSTALLATION ELECTRIQUE
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TABLEAU DES LAMPES UTILISEES

PHARES - Lampe culot BA 2| d- 3 ergots - 2 filaments - 12 V -
36/36 W - verre sélectif jaune.

LANTERNES AV - Lampe « navette» 12V -4 W - L : 39.

LANTERNE AR - Lampe culot BA |5 S - | filament 12 V - 4 W,
STOP - Lampe culot BAD I5d - 2 filaments |2 V - 18/4 W ballon

diam. 26.

FEUX DE STATIONNEMENT ) Lampe culot BA |5d - 2 filaments.
FEUX CLIGNOTANTS g 12 V - 18/4W - ballon, diam. 25.
TABLEAU DE BORD - Lampe culot BA9S - | filament 12 V - [,5 W.
MANO-CONTACT - Lampe culot BA9 S - | filament - 12 V- 1,5W.

NOTA : Pour les projecteurs n’utiliser que des lampes
agréées et a ballon lisse.

OUTILLAGE DE BORD

L'outillage livré avec la voiture comprend :

|G
| Tige rallonge pour le cric.
| Vilebrequin pour écrous de roues.
| Clé a bougies.
I pince universelle.
| clé @ molette.
| Trousse contenant .
| tournevis.

| crochet pour phares « Cibié ».
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MEMORANDUM PERSONNEL

NOM et PRENOMI - e o :
ADRESSE PERSONNELLE ... el L it e
.................................................................................... Téléphone g SR
ADRESSEABUREAU: ot st b sl v L e e e O Remttoell SPR st
..................................... Téléphone il oo 8
BANQUE .. SIS SRR et o IR R e e
Compte chéque postal N . .
Registre du commerce ... Sl L U S U LR e il AN
Immatriculation & la Sécurité Sociale ...
Carte diidentité N® ...l L OTIgiNe oeerisiarenees date e
Permis de conduire N® .. . OFgINC s detemitr
PasseportiN2.....ar om0 .- expirant le il s ol b i

( cabriolet

DYNA JUNIOR type X 87 = CARROSSERIE; ..

N dansilascérieidudypeiii loasiivl Ll

N CMoteur - th ol Bf o sen i : N° Caisse bt

N° Immatriculation - oo : T T S L R
COMPAGNIE D'ASSURANCE ...

PolicenN2s L bbbt 0 o 0 : expirantile’ ...

COURTIER OU AGENT - Nom, Adresse ...

................... Téléphone
CONCESSIONNAIRE - Nom, Adresse ... o
....................................................... Téléphonetmiatariie s aioe e
GARAGE =~ Nom ;Adresse . mrtoriitinind L il e lac

,,,,,,,,,,,,,,,, Téléphone
En cas d'accident, préveri:
R P A e s e Tlsbing: ok




TABLEAU DE CUNITROLE D’ENTRETIEN

r VIDANGE ET REMPLISSAGE MOTEUR

Km.

Date

INDICE DES OPERATIONS

A T BAG T Dl B S SR, i 1)

L'entretien périodique étant divisé en opérations repérées de A & M
opération de graissage aprés son exécution et ainsi de contréler point

rVIDANGE ET REMPLISSAGEBOITE

RENSCEENTREMEN v BERICDIOUE

K| L |M| GRAISSAGE A LA BURETTE

DIVERS

pages 28 & 33); le tableau ci-dessus permet de pointer chaque
par point |'entretien de la voiture.

lllﬁ
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NOTES

SOCIETE GENERALE DES
HUILES DE PETROLE BP

Siége Social : 21, Rue’de la Bienfaisance - Paris-8°

*

Succunsales :

Panis : 21, Rue de la Bienfaisance
Baordeaua : 25, Quai des Chartrons
Douai : 6, Rue Saint-Samson
Byan : 6, Place|Antoine-Volion
Manseille - 7, Rue Fortunée
Mantes ; 6, Rue de Bréa

ENERGEGOIL




