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Rijervaringen met de
PANHARD 24 BT

van de Technische Afdeling van de ANWB, in samenwerking
met de redaktie van Autokampioen

e volledige overname door Ci-

troén van wat nog restte van de

eens 20 roemrijke Panhard-

fabriek heeft o.m. tot gevolg gehad,

dat het bekende model PL 17 uit de

productie verdween — en alleen de

duurdere modellen 24 BT en 24 CT in
fabricage zijn gebleven.

Commercieel gezien was deze uit-
schakeling van de PL 17 zonder
twijfel een verstandige daad, hetgeen
echter niet wegneemt, dat dit besluit
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menigeen aan het hart zal zijn gegaan,
want in technisch opzicht vormde deze
wagen een 2zeer bijzonder ontwerp:
een ruime maar zeer licht geconstru-
eerde carrosserie, voortbewogen door
een piepklein en zuinig maar behoorlijk
wat presterend motortje, dat niet alleen
betrouwbaar was, doch bovendien op
een redelijk lange levensduur kon
bogen, mits op de juiste wijze bespeeld.
En aan dit laatste mankeerde nog wel
eens het een en ander, in het bijzonder
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hier te lande waar veelal niet voldoendt
met de wind werd rekening gehouden;
met als gevolg, dat de kwaliteits-
beoordelingen over dit motortje nogal
uiteenlopend waren.

In de thans nog resterende duurdere
modellen ziyyjn de meeste hebbelijk-
heden en onhebbelijkheden van die
PL. 17 bewaard gebleven, maar door
en de beduidend fraailere carrosserie en
de zeer luxueuze inrichting van het
interieur, alsmede de tot 6o pk op-
gevoerde motor is Panhard in een ge-
heel andere prijsklasse terecht ge-
komen. Het gebruikswagenkarakter 1is
volkomen verdwenen en het accent i1s
nu nog sterker komen te liggen op de
sportieve inslag en op de technische
charmes van dit ontwerp. Het eerste
wil niet zeggen, dat deze twee Panhard-
modellen als sportwagens beschouwd
mogen worden; daarvoor liggen de
prestaties te laag. Maar uitgesproken
liefhebbers-auto’s ziyn het wel, na-
melijk voor hen, die zich bij voort-
during bewust zijn van de afmetingen
van het motortje, dat in het vooronder
huist. Wie dat niet kan, doet er beter
aan zijn aandacht op andere aanbie-
dingen te richten, want voor hem 1s dan
al heel vlug alle aardigheid van deze
Panhards af.

" Beide modellen hebben dezelfde
850 cc-motor. De BT (die wij ter be-
proeving hadden) heeft een normale,
zij het wat kleine vierpersoons-carros-
serie, de CT is een tweepersoons sport-
coupé. Opmerkelijk is, dat de onder-
stellen niet gelijk zijn; de CT heeft
een kleinere wielbasis en dit op zich-
zelf 1s al een aanwijzing, dat bij het
cntwerpen van deze wagens veeleer op

Technische gegevens

Motor: luchtgekoelde tweecilinder hoxermotor met kopkleppen. voorin gemonteerd. Klepbediening door
lichtstangen en tuimelaars, voorzien van hyvdraulische spelingecompensatie-inrichting. Centraal liggende
nokkeoas, aangedreven door tandwielen.

Cilinderinhoud 848 cc, boring 54.3 ;nm. slag 75 mm. Compressieverhouding 3.2 : 1. Maximum vermogen
60 SAE-pk bij 6000 omw min: max. koppel 7.75 kgin blj 3600 omw 'min. Specifiek vermogen 70.» pk,1;
specitiek gewicht 14,3 kg pK. Snelheid bij 1000 omw.min in de hoogste versoelling 25.8 km uur. Twee-
voudigge valstroomcarburateur Zenith 33 MBIX. Elektrische installatie 12 V, accu 40 Ah. Inhoud motor-
carter 2.2 ]; benzinetank 42 |.

Transmissie: enkelvoudige droge plaatkoppeling. Volledig gesynchroniseerde viervemnellingsbak. Vloer-
schakeling. Voorwielaandrijving. Overbrengincaverhoudingen: le versn. 2.99: 2e versn. 1.509; 3e versn.
1.0; 1e versn. 0.70%; achteruit 2.919. Reductie eindoverbrenging 6.14x.

Onderstel: 2 deurs zelfdragende carrosserie. Onafhankelijke voorwielophanging met twee dwarse. boven
elkuaar liggende bladveren. Achter starre driehoekus met torsievercu. Rondomn teiescopische schokdempers.
Hvdraulisch remsysteein met rondom achijiremmmen. handremn mechanisch op voorwielen. Stuurinrichting
met tandheugel en rondsel. Stuurwielverdr. van aiterst links naar uiterst rechts 2 1 3 omw. Draaicirkels:
uiterste punt van de wagen 11.2 m. buitenkant voorwielen 10.6 m. Bandenmaat 145 x 380.

Maten en gewicht: wielbasis 255 cmn, spoorbreedte voor en achter 130 cm. Totale lengte 499 cm, breedte
163 cm. hoogte 124 cm. Asdruk voor 44s kg, achter 304 kg. Totaal gewicht 892 kg (rijklaar. volle tank).
Max. laadverinogen 375 kg.

Gaschiktheid rls caravantrekker: totanlrewicht (inclusief eigenpewicht trekwagen. inzittenden en bagage)
dat vanuit stilstand kan worden weggetrokken op 2000 m1 boven de zeespiegel:

2100 kg — 109% helling 1710 kg — 149% helling 1445 kg — 18% helling

1590 kg — 129 helling 15065 kg — 16% helling 1350 kg — 2(19% helling

Hoewel bovenstaande cijfers een grote trekkracht in de eerste versnelling aantopen, is toch het gehele
auto-karakter van dien aard dat het trekken van caravans beperkt moet blijven tot zeer kleine typen.
zodat een vouwwagen in dit geval de voorkeur verdient.

optimale resultaten dan op commer-
ciéle successen werd aangestuurd.

het kleppenmechanisme. Inplaats van
schroefveren i1s hier gebruik gemaakt
van torsiestaafjes, zulks vooral wegens

De motor de daarmee gepaard gaande, kleinere

De voorin geplaatste, luchtgekoelde
kopklepmotor, een tweecilinder 1in
zgn. boxervorm, vertoont talrijke van
het conventionele afwijkende en daar-
door interessante constructiedetails,
die, hoewel zij in verband met Panhard
al vele jaren bekend zijn, hier zeker
even genoemd moeten worden.

Enkele van deze details betreffen

massa, die op haar beurt de kans op
nZweven' der kleppen bij hoge toeren-
tallen vermindert. Voorts is in een
hydraulische compensatie-inrichting
voor de klepspeling voorzien, die ten
doel heeft de klepstoter continu in
contact met de nok te houden en zo
ongewenste geluidproductie op deze
plaats tegen te gaan (dit systeem moet
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niet verward worden met dat van dé
hydraulische klepstoters, zoals die op
sommige Amerikaanse wagens worden
aangetroffen. Hierdiy gaat het erom de
klepspeling automatisch op de juiste
waarde te houden; bij de Panhard moet
de speling echter op de normale
mariier ingesteld worden).

Inplaats van de gebruikelijke glij-
lagers worden voor krukas en drijfstang
kogel- en rollagers toegepast, d.w.z. de
krukas draait op kogeliagers en het
grote dryfstangoog is op de krukpen ge-
lagerd met een door Panhard gepaten-
teerd spectaal rollenlager, me! grote
en kleine rollen, welke laatste tot taak
hebben het onderling contact tussen
de grote, dragende rollen te voorkomen
en z0 de wrivingsverliezen to! een
minimum te beperken.

Mede dank zij deze en andere voor-
zieningen ontwikkelt dit kleine 850 cc
tweecilindertje het respectabele ver-
mogen van 6o SAE-pk bij 6ooc omw/
min. Wat minder imposant, maar van
een dergelijke geringe cilinderinhoud
wel te verwachten, is het maximale
koppel van 7,75 kgm bij 3600 omw/
min. Volledigheidshalve dient ver-
meld te worden, dat deze 6o pk-motor
evenmin nieuw is, want ook het model
PL 17 kon met deze ,, Tigre”-versie
verkregen worden inplaats wvan de
54 pk standaardmotor van dezelfde
cilinderinhoud.

Die 60 pk voor een 850 cc-motor
komen neer op een specifiek vermogen
van 70 pk/l, zodat hier met recht van
een hoog-opgevoerde krachtbron ge-
sproken mag worden. Geheel in over-
eenstemming hiermee is de gemeten
topsnelheid van 150 kmju; voor een
sportwagen pur sang niet buiten-
sportg hoog, voor een 850 cc-motor
echter een voortreffelijke prestatie.
De acceleratiecijfers zijn een tikje be-
scheidener, maar wanneer goed ver in
de versnellingen wordt doorgetrokken
en veelvuldig wordt geschakeld, kan
men met deze wagen bijzonder snel
opschieten.

Dat veelvuldige schakelen is trou-
wens niet alleen wenselijk, maar ook
noodzakelijk, want door het betrekke-
lijk lage koppel, dat bovendien pas bij
een vrly hoog toerental ontwikkeld
wordt, 1s de trekkracht bij lage toeren
zcer gering. In de stad gebruikt men
hoofdzakelijk de eerste en tweede ver-
snelling bij uitzondering de derde,
maar de vierde is daar volledig on-
bruitkbaar, zodat deze Panhard be-
paald geen boodschappenwagen is.
Acceleratiemetingen vanaf 40 km/u
in de hoogste versnelling moesten
daarom achterwege blijven.

Op deze foto is het warme-luchtkanaal in
fiet portier goed zichtbaar. Voorin, bij de
rubberen afdichtring, de ,,inlaat’, achter-
aan, vlak onder het raam, de aansluiting op
het kanaal naar de achterruit,
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Sterke en zwakkere
punten:

technisch uitgekiende constructie
hoge prestaties

laag verpruik

uitstekende rijeigenschappen

kwetsbaar
remmen voor verbetering vatbaar
minder prettig bij stadsgebruik

Dt z2lles brengt met zich mee, dat de
Panhard een aparte rijstijl vraagt en
een bestuurder met feeling voor het
gevoelige motortje verlangt.

I.age toerentallen en volgasgeven in
een feitelijk te hoge versnelling zijn
uit den boze; alleen bij hoge toeren-
tallen voelt deze motor zich echt lekker
en als zodanig 1s hij dus by schakelluie
mensen 1n voikomen verkeerde handen.

Laag brandstofverbruik

Reeds in de verbruiksgrafiek komt
de grote zuinigheid van deze wagen
onmiskenbaar naar voren. Tot circa
130 km/u neemt het verbruik slechts
langzaam 1toe, daarboven echter gaat
het sterk omhoog. Het gemiddelde
verbruik over de testperiode (1 op 11,9)
ligt minder gunstig dan men op grond
van de meetuitkomsten bij constante
rijsnelheden zou verwachten. Het ad-
dertje dat hier onder het gras schuilt,
is de omstandigheid, dat men met
deze wagen veel meer in de lagere ver-
snellingen rijdt dan met de meeste

andere auto’s. Stelt men op iange af-
standen geen 2! te hoge eisen qua top-
snelhetd en riydt men nier vooridurend
boven 130 km u, dan zal het gemiddel-
de verbruik ongetwijfeld een stuk
lager uitvallen dan in ons geval.

Ondanks de luchtkoeling is de motor
niet opvallend lawaaiig, althans in de
hogere versnelhingen; in de lagere is
de geluidsproductie wel wat hinderlijk.
Het geluid, da: tiydens het riiden in de
derde of wvierde tot in het interieur
doordringt, dcet eerder sportief dan
irritant aan. Opmerkelijk is het vrijwel
ontbreken van windgerws, zzlfs bij
hoge snelheden, hetgeen een compli~
ment voor de stroomliynvorm van de
carrosserie inhoud:. Dit laatste wordt
nog bevestigd door het feit, dat men
de portierramen (ventilatieruitjes zijn
er niet en dank zi) de aparte fuchrtoe-
voer via dashboardopeningen ook niet
nodig) tot vry hoge sneltheden kan
openhouden, zonder dat er noemens-
waardig veel lawaat of hinderijjke tocht
door ontstaat.

De transmissie

In tegenstelhng tot de vroegere
PL 17 modellen, die met stuurschake-
ling waren uitgerust, heeft de 24 BT
een pookje, dat wehiswaar in een wagen
van dit karakter beter op zijn plaats is,
maar helaas nmiet zo direct functioneert
als men van een vioerschakeling ver-
wacht. De oorzaak hiervan ligt groten-
deels 1n de kabeloverbrenging naar de
wisselbak.

De schakeling werkt overigens licht,
maar het handle wil nog wel eens
»»naken’’, de synchromeshes doen het




Enkele prijzen van

onderdelen
(in guldens)

Uitlaat compleet 255,—
koppelingplaat 51,20
druklager 11,30
drukgroep 88,70
schokdemper voor 30,—
schokdemper achter 30,—
kroonwiel/pignon 143,—
voorwiellager 6,31
remvoering compleet 97, —
hoofdremcilinder 19.40
wielremcilinder compleet 16,70
koplampunit 17,60
achterlicht compleet 35—
dynamoanker 63,75
ruitewissermotor 110,—
voorbumper 193,50
achterbumper 214,60
voorportier

(kaal, ongespoten) 242, —
voorruit 155,—
wieldop 8,25
ruitewisserblad 21,50

goed, behalve die van de eerste ver-
snelling, die bij niet al te lage snelheid
wel eens met een beetje tussengas ge-
holpen moet worden.

De vierde versnelling is hier nu eens
een echte overdrive, met als gevolg,
dat de aeceleratie daarin uiterst traag
verloopt, hetgeen door het ,,lange”
bereik van de derde versnelling — die
de feitelijke prise directe is — geen
enkel bezwaar oplevert. Overigens is
door de grote eindreductie het over-

drive-effect niet van dien aard, dat de -

motor bij topsnelheid niet aan zijn
hoogste toerental komt.

De rijeigenschappen

Het onderstel heeft ten opzichte van
de PL 17-modellen geen ingrijpende
wijzigingen ondergaan, al zijn een aan-
tal afmetingen wel veranderd. Ook de
vering — voor twee dwarse bladveren
boven elkaar, achter torsiestaven —
werd ongewijzigd overgenomen. Deze
vering heeft, zoals dat bij een sportieve
wagen past, een tamelijk stug karakter,
maar mede door de bijzondere com-
fortabele zittingen wordt het comfort
daardoor nauwelijks nadelig beinvloed.
Kleine zowel als grote oneffenheden
worden behoorlijk verwerkt.

Ook de besturing is in overeenstem-
ming met de aard van deze wagen:
zeer precies en heel direct. Ondanks
de betrekkelijk kleine (voor een wagen
met voorwielaandrijving) draaicirkel
bedraagt de totale stuuruitslag slechts
2% stuurwielomwenteling. Deze directe

besturing 1s, wanneer men er aan ge-
wend 1s, bijzonder plezierig en komt
de handelbaarheid van de wagen zeer
ten goede. Maar er zit ook een scha-
duwzijde aan: bij lage rijsnelheden
(parkeren!) draait het stuur uitermate
zwaar en 1s werkelijk mannekracht
nodig.

De stabiliteit op de rechte weg is, tot
topsnelheid toe, voortreffelijk en noch
zijwind noch oneffenheden hebben
enige invioed op de koers. Onder alle
omstandigheden blijft het contact met
de weg gehandhaafd; alleen 1s de be-
sturing niet volkomen reactievrij, maar
storend is dit beslist niet.

Bi; het bochten rijden 1s de invloed
van de voorwielaandrijving goed merk-
baar. Bi1j gas geven vertoont de wagen
een duidelijke neiging tot onderstuur,
zodat hij de bocht te ruim wil maken,
maar laat men dan het gaspedaal los,
dan loopt de wagen weer naar binnen.
Bezwaarlijk 1s dit niet, maar men moet
er zich wel op instellen, terwijl bij het
trekken met lage snelheid door een
bocht het corrigeren nogal inspanning

vraagt wegens de zware besturing. -

Bovendien schieten onder die omstan-
digheden de homokinetische kruis-
koppelingen enigszins in hun taak te-
kort, waardoor de besturing wat schok-
kerig wordt. Gezien het lage zwaarte-
punt en de stugge vering is het niet ver-
wonderlijk, dat van overhellen in boch-
ten vrijwel geen sprake is.

In tegenstelling tot de vorige model-
len ziyyn de huidige Panhards met
schijfremmen op alle wielen uitgerust.
Fading is niet waarneembaar, maar de
vereiste pedaalkracht 1s aan de hoge
kant, terwijyl het even duurt voordat
de remmen tot volledige krachtsont-
plooiing komen, waardoor de remweg
onnodig wordt verlengd.

De carrosserie

De wagen biedt plaats aan vier per-
sonen, maar royaal is de hun toebe-
meten ruimte niet. Vooral achterin zit
men nogal krap, terwijl ook voorin de
hoofdruimte gering is, maar voor een
lange bestuurder is er nog een kleine
ui.wijkmogelijkheid door wat meer
achterover te gaan zitten. Hiermee ko-
men we automatisch op de voorstoelen
van deze wagen, die op grond van hun
bijna oneindige verstelbaarheid een
studie apart waard zijn.

Om te beginnen zijn ze, zoals ge-
bruikelijk, 1n voor- en achterwaartse
richting verstelbaar, maar bovendien
Zit er een ,,snel-verstelhandle’ aan,

Prijzen:

Panhard 24 BT, sedan f 11.190,—
24 CT, sportcoupe f11.190,—

waarmee de stoel in één beweging
geheel naar voren kan worden gescho-
ven, zulks ter vergemakkelijking van
het in- en uitstappen van de achter-
passagier(s), dat hierdoor en door het
feit, dat de (volledig verstelbare) rug-
leuningen naar voren kunnen worden
geklapt, nauwelijks nog problemen op-
levert, ondanks de omstandigheid dat
de wagen slechts twee deuren heeft.

Met genoemd snel-verstelhandle kan
de stoel, ook weer in één handeling, in
zijn oorspronkelijk gekozen stand terug-
gebracht worden. Voorts kunnen de
zittingen niet alleen horizontaal, maar
ook voorover en achterover versteld
worden, zodat iedereen, ongeacht zijn
postuur, zonder moeite zijn eigen zit in
deze uiterst comfortabele stoelen kan
kiezen.

Ook het stuurwiel is verstelbaar,
maar dat gaat minder eenvoudig en is
feitelijk geen karweitje voor de rijder
zelf.

Een ander punt, waarop deze Pan-
hard uitblinkt, is de verwarming. Via
een draaibare, van schematische aan-
duidingen voorziene trommel op het
dashboard kan de warme lucht (de
koellucht van de motor) in alle rich-
tingen of combinaties van richtingen
gestuurd worden, 60k naar de achter-
ruit, waartoe in de portieren, juist
onder de ruiten, kanalen zijn aange-
bracht. Dit systeem werkt bijzonder
goed en een beslagen ruit is op deze
manier in korte tijd glashelder te
maken. Overigens is de hoeveelheid
toegevoerde lucht, zoals bij alle lucht-
gekoelde motoren, afhankelijk van het
toerental.

Koude lucht kan worden ingelaten
via twee kanalen in het dashboard, ook
weer te regelen met draaibare, ietwat
primitieve roosters.

De kofferruimte 1s, voor een wagen
van dit genre, vrij groot en ook van
binnenuit bereikbaar. Verder is deze
Panhard nagenoeg uitgerust met achter-
uitrijlampen, een toerenteller en zelfs
een interieurthermometer.

Conclusie

Door de uitermate zware besturing
b1y lage rijsnelheden en de geringe
trekkracht bij lage toerentallen 1s deze
Panhard geen aantrekkelijke wagen
voor stadsgebruik. Op bochtige binnen-
wegen echter is hij in zijn element en
komen zijn uitstekende wegliggings-
eigenschappen pas goed tot hun recht.
Maar ook daar dient de bestuurder
steeds voor ogen te houden, da* hij
met een gevoelig raspaardje onder de
motorkap te doen heeft, en niet met
een robuust trekpaard. |

Daarom 1s deze Panhard voor alles
een auto voor hen, die wat anders dan
anders zoeken en zich aangetrokken
voelen tot een stukje autotechniek van
de bovenste plank.
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Identificatie auto:
kenteken F~ F T0.50
kilometerstand aanvang tes:
Datum en tijd:

De metingen werden verricht op .C-0- &3
Duur test /0 dagen.

MEETRESULTATEN:

Onderstaande cijfers zijn net resuitaar van diverse metingen in tegengesteide ricnting. Alle
aangegeven snelheden zijn werkelijxe snelheden. De acceleratieproeven zijn verricht met een
belasting van 2 personen en met de maximum toeiaatbare belasting van 375 kg.

22055

eince test

bouwjaar /A0
- -0

maornumymer
56503

Afwijking snelheidsmeter:

werkelijke snelheid aanw. volgens meter

Afwijking km teller 40 km/u 48 kmlu
) 60 km/u 20 kmju

giEn mestbaze 80 km 'y 92 km/u
’ Z g " 100 kmiu 73 kmju
d/'éuy:éc«? 120 km/u ,/335 kmiu

y 140 km/u /57 kmiu

160 km/u — km/u

Plaats en condities: Acceleratie vaonof stilstand door de versnellingen:

belosting 2 personen max. toelaatd. belasting

De metingen werden verricht op:

e 0-*40 km/u <3 sec 5.7 sec

droac asia bl wiGen 0- 60 km/u 235 sec /Y sec
‘ . N o 0- 80 km/u /70 sec /a6 sec
windrichting < ‘Cj el 'ZUZJ:d."t// 0-100 km/u 262 sec ij sec
de riirichtin 0-120 km/u 470 sec -  sec
y & 0-140 km/u - sec - sec

schakelsnelheden: 40 - 75 - /0 kmju

vanaf 40 km/u, vitsluitend in de hoogste.versnelling:
belasting 2 personen

windsnelheid —  km/u,

4 ©
temperatuur /0 °C
max. toelaatb. belasting

40 - 60 km/u sec sec
40 - 80 km/u g sec o . sec
40 -100 km;u %l ‘;’:‘/'74’?55"‘ sec e teAst sec
40 -~ 120 km/u ’ sec sec
40 - 140 km/u sec sec
tijd en snelheid over 500 en 1000 m met stoande start (belosting 2 personen)
tijd snelheid

500 m 205 sec O/ km)u
1000 m 425 sec /2/ km/u
Snelheidsbereik in versnellingen:

minimum maximum

eerste versnelling J kmju §C kmiju
tweede versnelling 25 kmiu 5 kmju
derde versnelling ¥5 kmju /70 kmiu
vierde versnelling 65 kmju /49 kmlu
Benzineverbruik belasting 2 personen. De proeven werden verricht met .5(,9_952’ benzine.

60 km/u 4./ 1100 km /Qo km/l

70 km/u 453 1100 km /&9 km!l

80 kmj/u 5.6 1100 km /=8 kmil

90 km/u 59 11100 km (7.0 km/l
100 km/u 62 1100 km (6.1 kmll
110 km/u 0.6 11100 km /5 2 km/l
120 km/u 7/ 17100 km /47 km/l
130 km/u 79 1100 km /27 km/l
140 km/u g3 11100 km /0% km/l
150 km/u — 1100 km —  km/
160 kmju — 17100 km —  km/l
topsnelheid /25 17100 km §o0 kmyji

Gem. benzineverbruik over gehele testperiode

.9
Topsnelheid

Max. kruissnelheid

km/l, actieradius ca

/%G km/u

P |
2.0

/30 kmu

km




Interieurafmetingen

Yoor: Achter:
breedte over voorbank //Q cm breedte over achterbank //5 cm
afstand zitting tet dak (A) 93 cm afstand zitting toc dak (E) &5 <m
diepte zitting 55 cm diepte zitting 47 cm
hoogte rugleuning $5 com hoogte rugieuning 57/ <m
hoogte zitting (B) 23 com hoogte zitting (D) 3p cm
afst. onderkant stuurwiel tot rugleuning tot rugleuning (F).
rugleuning (C), maximaal ¥4 cm maximaal 73 com
minimaal 3C cm minimaal 60 cm
idem tot zitting (gemidd.) .9 .cm Koffer:
rempedaal tot voorkant zitting, breedte /0% cm
maximaal ¥5  cm diepte /09 cm
minimaal 3/ com hoogte 35 om
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Remvertraging met warme en koude remmen
Dit zijn de resultaten van de remproeven A -
met onze zelfregistrerende testapparatuur. . —_
In de grafieken ziet u links de uitkomst van g —
de proef met koude remmen, rechts hetzelfde 80 )
met warme remmen. E: —
Wij brachten de remmen ,,op temperatuur” S =
door steeds tien maal vanaf /00 kmju zo ¢ = .
stevig mogelijk af te remmen tot de wagen tot E - =
—
stilstand was gekomen. Onder pedaaldruk S ——
wordt verstaan de kracht, die tijdens het 4 = —~\—
remmen met de voet op het pedaal moet X Ep————
worden uitgeoefend. =
remweg vanaf /00 km/u, belasting /50 - kg =
koud warm =
4 =% 7/ B
remweg 572 m 564 m g
pedaaldruk 25 kg RF kg




