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sterklasse F 89, Baur
verwendete DKW-Pressteile fur die Tiren,
die hinteren Kotfliigel und den Heckdeckel

www.autouniversum.de/mki

} Fahrbericht Dyna_veritas ZUgcgchcn. er ist n%chl’ l't-illrzlfsig. Bei scinﬂcr. Zeu-
. 3 X gung kreuzten sich baverische, schwibische
Mlt einem klemen, elegant ge‘ und franzosische Gene. Bei Rassehunden fiihrt ¢in
Styhen Cabriolet VerSUChte d|e Auffrischen des Erbguts zu Charakterstirke und
5 - Widerstandsfihigkeit, beugt der Degenerition vor.
SportwagenSChmIEde Verltas Leider wurde der hubsch gezeichnete und tech-
populér Zu Werden. Panhard nisch L'xl?vrztcugcnd.c l)'\»r\;l-\‘(iril;l\ aus der Not ge-
; < : : boren. Er sollte mit burgerlichen Tugenden wice
lieferte die TeChnlk, Baur fertlgte Bescheidenheit und Flei die aristokratische, mit
die Ka rosserie_ TFOtZ gUter BMW eng verwandte Familie Veritas erhalten, was

o . . letztlich scheiterte.
K”tlken blleb der Dyna-ventas Er konnte mangels Geld und mangels Masse
mit 176 Stiick ein Exot. DKW und sein Talent nicht entfalten. Nur 176 Dyna-Veritas
. . . . wurden zwischen 1950 und 1952 gefertigt - ent-
Kafer IleBen 'hm kelne Chance' sprechend gering ist sein Bekanntheitsgrad. Sclbst
Autobegeisterte, welche die Epoche der Nach-
Kricgsmotorisierung bewusst erlebt haben, kom-
men ins Grubeln, wenn sie ihn sehen. Ist ¢s ¢in
DKW Meisterklasse-Cabriolet von Hebmuiller oder
c¢in Ostzonen-DKW IFA F 9 oder gar cin Goliath?
Anders als manche Promenadenmischung auf
vier Beinen geriet das Kleine Cabriolet mit dem
freundlich Fichelnden Veritas-Kithlergrill zur pro-
peren Erscheinung. Die attraktiven, rundlichen Li-
nien wirken nicht improvisiert, obwohl das Stutt-
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Varn gibt der Veritas-Kihlergrill dem Wagen
seine ldentitit jenseits eines DKW oder IFA FS.
Dieses Exemplar stammt aus dem Automuseum

Melle, am Steuer Veritas-Kenner Rolf Kohnen

s Daten & Fakten

otor: Luftgekiihlter Zweizylinder-Viertakt-
Boxermotor von Panhard, Hubraum 744 cm?,
eistung 32 PS bei 5000/min, zentrale
Nockenwelle, Antrieb iber Stirnréder.
Kraftiibertragung: Frontantrieb, teitsynchro-
nisiertes Vierganggetriebe.
arosserie/Fahrwerk: Ganzstahlkarosserie
auf Kastenrahmen, varn zwei Querfedern,
hinten halbstarre Rohrachse mit Querfedern,
Zahnstangenlenkung, Reifen 4,50 x 16.
MaBe/Gewicht: Radstand 2180 mm, Ldnge
300 mm, Breite 1450 mm, Gewicht 720 kg.
ahrleistungen: Max, 116 km/h, 0-100 in 41 s.
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garter Karosseriewerk Karl Baur angesichts
des knappen Veritas-Budgets und der zu er-
wartenden kleinen Stickzahl zaubern muss-
te. Der Zauberkasten bestand aus DKW-
Bauteilen. Lenkrad, Instrumente, Tliren und
sogar die hinteren Kotfligel samt Koffer-
raumklappe stammten vom Typ F 89. Baur
fertigte vorher fur die Auto Unjon,

Trotz der aus Frankreich zugelicferten
Aggregate vom Panhard Dyna, ciner mar-
kentypisch skurril geze¢ichneten Limousine
mit vier Tiaren, Frontantrieb und luft-
gekiihltem  Zweizvlinder-Boxermotor aus
Aluminium, gerict der Dyna-Veritas einfach
zu teuer. Ein Preis von 8300 Mark fur ein
knapp geschnittenes  Zwei-plus-zwei-Ca-
briolet bedeutete Haute Couture-Zuschlag
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Auto Union verlangte fiir das viersitzige
Meisterklasse Cabriolet von Karmann nur
7730 Mark. und €in Volkswagen Export Ca-
briolet Typ 15, ebenfalls von Karmann Ka-
rossiert, wurde stetig preiswerter und kos-
ete im Herbst 1952 nur noch 6950 Mark.

An der Preisfalle dnderten auch die re-
spektablen Qualitiaten des Kleinwagens
nichts. die Ingenicur Werner Oswald in sei-
nem Test ausfithrlich wurdigte. So schrieb
crin _Das Auto Motor und Sport”, Ausgiabe
12/1951: .Es hat Spaf$ gemacht wie selten
bei einem Wagen. Die hithsche Karosserie,
die tberall Aufsehen erregt, schlie8lich dic
Leistungsfihigkeit des kleinen Motors, die
dem Wagen eine tberdurchschnittliche
Beschleunigung und Bergfihigkeit verleiht

www.autauniversum.da/mk!




Der leichte Boxermotor verhindert die Kopflastigkeit beim Dyna-
Veritas. Seine StraBenlage ist deshalb narrensicher und
seine Handlichkeit fur einen frihen Fronttriebler verbliffend

und dann vor allem eine Strafden- und Kur-
venlage, also eine Fahrsicherheit, die ein-
fach ihresgleichen sucht.”

Selbst 50 Jahre spater Lisst sich der
Dyna-Veritas nach kurzer Eingewohnungs-
zeit erstaunlich behinde auf LandstrafSen
bewegen. Der Zweizylinder-Boxer schnurrt
dabei zufrieden vor sich hin, sein Vertrauen
erweckendes Geridusch klingt wie cine Mi-
schung aus BMW R 50 und Citroeén 2CV,

Konstruktiv wartet der Kurzhuber mit
eigenwilliger Ventilsteuerung auf. Torsions-
stiibe statt Spiralfedern sollen ¢ine exaktere
und direktere Ventilbetatigung und damit
cine bessere Fullung des Brennraums er-
moglichen. Dem formal und Konzeptionell
verwandten DKW hatte der Dyna-Veritas
das rauchfreie Viertaktprinzip voraus. Die
mafiige Elastizitit des Boxers erfordert in-
tensiven Gebrauch des eigenwillig nach
unten gekropfien Kriickstock-Schalthebels.

Das Sortieren der Zahnrider mildert
zunachst die Fahrfreude. denn es bereitet
Miihe und erfordert etwas Feingefuhl, die
Gange gerauschlos ecinzulegen. Die Syn-
chronisation wirkt zu schwach dimensio-
nicrt, und auch die Schaltfithrung fithit sich
wenig prizise an - ein Makel vieler frither
Fronttriebler. Aber schon nach ein paar Ki-
lometern hat'man die Kriicke im Griff und
kann ziigig gefahrene Kurven mit der damit

verbundenen Schaltarbeit ohne Reue ge-
nicien.

Das von Panhard konstruierte Fahrwerk
verbindet guten Komfort mit erfreulicher
Rurvenlage. Auch die Lenkung fahlt sich
angenchm direkt an und lisst Antricbscin-
flusse trotz ¢infacher Kreuzgelenke nur bei
starken Radeinschligen spuren. Fir die
Wagenklasse vermittelt der Dyna-Veritas
ein ausgesprochen solides Qualititsgefiihl.
Auch offen gefahren treten dank des Kas-
tenrahmens kaum Verwindungen auf, Ur-
springlich war zudem ¢ine zweittirige Li-
mousine geplant, die aber nur noch als
Prototyp realisiert wurde.

Wie kam es liberhaupt zu dieser son-
derbaren Liaison zwischen dem dltesten
und dennoch  avantgardistischen  franzo-
sischen Automobilhersteller Panhard und
der deutschen Sport- und Rennwagen-
schmiede Veritas, die zunachst teure, wett-
bewerbsfithige  Hochleistungsautomobile
auf Basis des BMW 328 herstellte?

Lorenz Dietrich, cin kaufmiannischer Di-
rektor, gehorte neben dem Ingenicur Ernst
Loof und dem Rennfihrer Schorsch Meier
zum  Grundungs-Triumvirat  der  Veritas-
GmbH. Wihrend des Krieges lernte er als
Chef c¢ines Rustungsunternchmens den
Autofabrikanten Paul Panhard kennen. Aus
Zusammenarbeit entwickelte sich Freund-

schaft. Dietrich kniipfte an alte Zeiten an,
indem er 1949 Panhard den Vorschlag un-
terbreitete, auf Basis des Dyna ein kleines
sportliches Cabriolet zu fertigen.

Panhard willigte ein und lieferte Motor.
Getricbe und Fahrwerk. Doch es fehlie
eine Produktionshalle, cin Karosserie-Press-
werk samt Endmontage. Carl £ W Borg-
ward zeigte sich zuniichst wegen mangeln-
der Auslastung im Lkw-Werk an dem Pro-
jekt interessiert, aber die Flaute war nur
voriibergehend.  Schlielich  sprang  die
Stuttgarter Karosseriefabrik Karl Baur ein,
die gerade den DKW-Auftrag verloren hat-
te, weil sie zwischenzeitlich auch zum Ar-
ger der Ingolstidter Karosserien fir den
IFA'F 9 - das uberlegene Dreizylinder-Pen-
dant aus der DDR - fertigte. Letztlich wur-
de Baur nicht gliicklich mit dem Dyna-
Veritas. Die Absatzzahlen stockten schon
nach kurzer Zeit, Rechnungen wurden
nicht bezahlt, und auch Technik-Lieferant
Panhard wurde hingehalten.

JIn Dyna Veritas® - liegt im Dyna Wahr-
heit? Diese Frage, als Wortspicl formuliert,
drangt sich zum Schluss auf: Kaufmidnnisch
gesehen war das Auto ¢in Flop, technisch
jedoch cine gelungene Mixtur guter Zuti-
ten, im Ergebnis besser als so manch rein-
rassiges Auto jener Zeit.

Alf Cremers

Keine blaue Fahne aus der Auspuffkralle

750 Kubik, geblisegekiihlt, 32 PS



Kaufberatung Dyna-Veritas: Restaurieren tut Not

er Dyna-Veritas zahit zu den gesuchten
D Raritaten seiner Epoche. Dafiir sorgt
schon der heriihmte Name. Alle hekannten
Exemplare sind in festen Handen - nur der
Zufall kann dem Liebhaber, meist in Form
des maroden Scheunenfundes, helfen.

KAROSSERIE

@ Kotfliigel vorn und hinten

€ Tiiren und Hauben

© Stehbleche im Motorraum
O Windschutzscheibenrahmen
© Bodenhleche auBer Kastenrahmen
(@ Verdeckgestange

@ Polster und Tiirverkleidungen

Stabile Basis des Dyna-Veritas bildet ein so-
lider Kastenrahmen mit hoher Blechstérke.
Dieser neigt sehr selten zum Durchrosten,
héchstens bei jahrzehntelang im Freien
gelagerten Exemplaren. Die Peripherie des
Rahmens, wie etwa die Ubergdnge zur auf-
geschraubten Karosserie, ist trotz solider
Baur-Wertarbeit eher Opfer von Korrosion.
Die Anbauteile wie Tiiren, Hauben und
Kotfliigel bereiten bei einem fast 50 Jahre
alten Auto naturgemal mehr Kummer,
gelegentlich kommt es hier zu partiellen
Durchrostungen, die mangels Neuteilen oft
fachkundig geschweilit werden miissen.
Weil sich gute Exemplare dieser Raritat
haufig in festen Handen befinden, bestim-
men Restaurierungsobjekte den Markt.
Polster, Verdeck und Tirverkleidungen sind

.z

bei den Scheunenfunden arg mitgenommen,

die Rekonstruktion kommt entsprechend
teuer. Fast unmaglich ist es, fiir fehlende
Zierteile, die meist aus Aluminium beste-
hen, Ersatz zu finden. Restaurierer sind dar-
auf angewiesen, diese von Fremdfabrikaten
zu nehmen und aufwendig umzuarbeiten.
Veritas-Liebhaber sind eine eingeschwo-
rene Gemeinde. Deshalb werden Hilfe
und Beistand gro8 geschrieben, Restaurie-
rungen mit viel Engagement unterstiitzt.

TECHNITK

() Antriebswellen

© Undichtigkeiten am Motor

{[) Getriehelager und Synchronisierung
Der Panhard-Motor gilt als robuste, ausge-

reifte Konstruktion, die Laufleistungen bis zu
150 000 Kilometer ohne Uberholung schafft.

Auch die haufig notwendigen hohen Dreh-
zahlen machen ihm bei Betriebstemperatur
nichts aus. Jedoch hat die Aluminium-
konstruktion bisweilen Dichtungsprobleme
und schwitzt deshalb gerne 01, Manchmal
bereitet auch die Zylinderkopfdichtung in
Folge von Alterung Arger. Sie ist beim luft-
gekiihlten Motor thermisch hoher belastet.

Die Kreuzgelenke der Antriebswellen
sind nicht so langlebig wie die spateren
Lobro- oder Rzeppa-Konstruktionen. Das
Problem kennen viele schon vom Renault 4
oder Citroén 2 CV. Hohe Sensibilitét
erfordert der Umgang mit dem Schalthebel.
Die Getriebelager und Synchronringe sind
etwas schwach dimensioniert und quit-
tieren ihren Dienst manchmal vorzeitig.

Generell ist die Technik weit weniger
kaprizids, als es das seltene Auto vermuten
lasst. Manchmal bereitet die immerhin auf
12 Volt ausgelegte Elektrik Probleme,

Der Dyna-Veritas st dhnlich selten
wie die berithmten blauen Brief-
marken aus Maurttius, Restaurierte
Exemplare befinden sicth meist in
fester Hand. Wer restaurieren will
oder muss, sollte sich in Frankreich
einen Panhard Dyna als Technik-
spendar kaufen. Fir die Karosserie
tasst sich im beschranktem Umfang
auf DKW-Teile zuriickgreifen.

Neuprers beil Einfiihrung 8300 Mark
Neupreis bei

Produktionsende 8300 Mark
Wert in gutem Zustand (Note 2)

Dyna Veritas

Quelle: Classic Data
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Die Preisentwicklung fiir den
Dyna-Veritas in den letzten 15
Jahren tragt seiner Seftenheit
Rechnung, dennoch ist er weit
unterbewertet. Dies qilt vor

allem, wenn man den hohen
Restaurierungsaufwand dieser
Cabriolet-Raritat beriicksichtigt.
Idealismus ist angesagt.

» Reifensatz 640 Mark
b Batterie 12 Volit 150 Mark

b Satz Bremshelage 230 Mark
» Auspuffendtopf 180 Mark
Sehr angespannt ist die Ersatz-
teillage fur den ehemaligen
Dyna-Veritas in Kleinstserie.
Gabe es nicht das gleichnamige
technische Pendant aus dem
Hause Panhard, das in den
friihen Fiinfzigern den Status
eines Volksautos hatte, miissten
die Besitzer noch mehr improvi-
sieren. Bei Karosserieteilen pro-
fitieren sie von der stilistischen
Nahe zu DKW - vereinzelt kann
man sogar auf Nachfertigungen
fiir Meisterklasse und Sonder-
kiasse zuriickgreifen.

Immerhin lasst sich auch auf
die popularere ReifengrolRe 5.50
x 16 ausweichen. Ansonsten
gilt es, bei Ausstattungs- oder
Technik-VerschleiSteilen wie

Bremsbelagen, Schalldampfer,
Batterie auf eventuelle Gleich-
teile zeitgendssischer GroB-
serienautomobile zuriickgreifen,
etwa von Auto Union, Galiath
oder Volkswagen.

Nahere Auskiinfte dazu gibt
Veritas-Guru Rolf Kohnen, siehe
unter Spezialisten. Lange Liefer-
zeiten sind einzukalkulieren.

SPEZIALISTEN

» Rolf Kohnen, Osningstralle 13,
49477 |bbenbiiren, Telefon

0 54 51/7 37 21, Fax 74 52 92.

» Itting GmbH, Wilhelm-
Mauser-Stralie 35, 50827 Kaln,
Tel. 02 21/58 11 60, Fax 58 15 86.
» Dietrich Braun, Brunnen-
stralBe 12, 73333 Gingen/Fils.

CLUB-ADRESSEN

P Veritas-Register, Rolf Kohnen,
Osningstralie 13, 49477 Ibben-
biiren, Telefon 0 54 51/7 37 21.

» Panhard Club Deutschland,
Florian Gantner, Nelkenstrafle 6,
76532 Baden-Baden, Tel. 01 71/
1730042 Fax 072 21/18 13 38.

WERTUNG
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Raritat, Exote

und kleines

Luxus-Cabriolet
in einem — der Dyna-Veritas
ist der exklusivste deutsche
Kleinwagen seiner Zeit. Als
Viertakt-Fronttriebler spielt
er auch technisch eine
Sonderrolle. Wer seinem
Charme erliegt, offene DKW
und VW verschmaht, muss
Jjedoch lange suchen.




