.

s liegt uns nicht, aus unserem Herzen eine
EM()'rdcrgrubc zu machen. Und deshalb ha-
sen wir keinen Grund zu verheimlichen, daf
wir Hir den Dyna, sei es der Veritas oder
der Panhard, ganz besondere Sympathien he-
zen. Unsere Leéser wiseen, dafl wir neue Auto-
marken mit Skepsis zu betrachten pflegen und
dafl wir ferner, ohne das Kénnen auslindischer
Konstrukteure zu unterschitzen, im groflen
und ganzen auf dem Standpunkt stehen, dafl
fiir den deutsthen Kaufer eigentlich kein An-
falf besteht, deren Fahrzeuge zu kaufen, wenn
im cigenen Land Gleichwertiges gebaur wird
und gekaufr werden kann. In der Tar haben
wir beispiclsweise an sich genug — mehr als
genug — deutsche Kleinwagenmodelle, die aile
etwa als Limousine 5000 bis 6000 und als
Cabricler 8000 DM kosten. Aufler dem VW
md dem Taunus haben sic Gberdies simudiche
Vorderradantrieb, so dafl man meinen kénnte,
¥5 wire hier genug geboten, und eine auslin-

duffalliz am Ar-
naturenbrett des
Dvne-Veritas ist
{as Lenkrad, des-
wen  zivei nicht
tadiale Speichen
vinen guten
Durchblick auf
die Instrumente
gewdhren.

dische Konkurrenz auf diesem Gebier wiirde
sich eriibrigen. Trorzdem e¢rachten wir einen
franzisischen Kleinwagen, nimlich den Dyna-
Panhard, ciner niheren Betrachwung fiir wert,
denn er verfiigt Gber verschiedence e nZzigartige
Konstruktionsmerkmale und  Eigenschaften,
die uns so zu begeistern vermogen, dafi wir
ohne weiteres bereit sind, in mancher Hin-
sicht, in der er uns weniger gefillt, ein Auge
zuzudriicken. Es sind vor allem Form und
Finish der Panhard-Limousine, die dem deut-
schen Geschmack nicht so rechr entsprechen
wollen, aber- neben der konstrukt'ven Ge-
samtkonzeption dieses kleinen Franzosen sind
es die Lestung des ausgezeichneten Motors
und vor allem die frappanten Fahreigenschaf-
ten, die einen manches vergessen lassen. Wir
haben, wie sith unsere Léser er.nnern wer-
den, den Dyna-Panhard mit 610 cem-Motor
in Hefc 3/1951 getester und bei dieser Ge-
legenheir schon ausfithrlich nicht nur tiber un-

Das AUTO + MOTOR und SPORT Heft 12/1951

Unser Test:

sere Erfahrungen mit diesem Wagen, sondern
auch iliber seinc interessante Technik berichtet.

Der Firma Veritas kann zum mindesten
nicht das Verdienst abgesprochen werden, dafl
ste mit ihrem fir damals schr schon hergerich-
teren Sport- und Rennwagen in den turbu-
lenten Nachkriegsjahren als cinzige den deur-
schen  Auto-Rennsport  gewissermaflen  so
adurchgefiittert” hat, daf er niche zum Er-
liegen gekommen ist. Aber mit zunchmender
Normalisierung der allgemeinen Verhiltnisse
muflte man einschen, dafl der Bau soldher
Fahrzcuge keine ausreichende Existenzgrund-
lage flir ein junges Auromobilunternehmen
darstelle. E¢ spricht wiederom fiir den guten
Blick der verantwortlichen Veritas-Leute, dafl
sie damals auf der Suche nach einer neuen
Beratigungsmoglichkeit sich auf den Dyna-
Panhard festiegten und unter Verwendung
seiner wichtigsten Bauteile e¢in  neues Mo-
dell zu schaffen wulBlten, von dem wir uns
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Offen und
geschlossen

Man kann ihn von allen
Seiten aus betrachten : der
kleine Dyna-Veritas ist
formal einwirklich hibsch
gelungenes Cabriolet,

428

nicht scheuen zu sagen, dafl es einer unserer
schonsten Kleinwagen geworden ist. Wie er-
wartet, hat der Veritas-Rennwagenbau finan-
ziel! Schiffbruch erleiden miissen, aber noch
rechizeitig wurde die Dyna-Organisation aus
der Gesellschaft herausgenommen. Nach vielen
Schwier gkeiten, diec naturgemif trotzdem
auch das neugegriindete Unternechmen bela-
steten — iibrigens auch erhebliche Schwierig-
keiten hinsichtlich des Imports der franzdsi-
schen Aggregate — scheint man nun soweit
zu sein, dafl ecine regelredite Produktion des
Dyna-Veritas-Cabriolets anlaufen kann.

Es wird hierfiir der auf 744 ‘ccm und

32 PS-Leistung gebrachre Motor verwendet,
der jetzt auch normalerweise im Original-
Panhard eingebaut ist. Dieser lufrgekiihlte
Zwe zylinder-Viertakt-Boxer liegt samp dem
angeblockten Getriebe vor der Vorderachse.
Ebenso werden unverindert die vordere und
hintere Radaufhingung iibernommen. Auf
diese drei Aggregate montiert die Karosserie-
fabrik Karl Baur in Stuttgarc eine in Form
und Ausstartung hochwertige Karosserie. Zu-
nichst beschrinke sich die Produktion auf das
Cabriolet, fiir spiter ist auch noch die Liefe-
rung einer Limousine vorgesehen, und aufler-
dem isc er als offener Sportwagen mit fri-
sierter Maschine (40 PS) erhaltlich.
In den ersten sonnigen Ma'tagen hatten wir
Gelegenheir, ein blaues Dyna-Veritas-Cabrio-
ler etwa 1700 km iiber Stock und Stein, aber
auch iiber lange Autobahnstrecken und Gber
Alpenstrafien zu jagen. Und das hat Spafl
gemach: wie selten bei einem Wagen. Nun,
wie gesagt, Sonnenschein — also offenes Dach.
Dann die hiibsche Karosserie, die iiberall Auf-
sehen erregt. Schlieflich die Leistungsfihighkeit
des kleinen Motors, die dem Wagen einc
iiberdurchschnittliche  Geschwindigkeit, Be-
schleunigung und Bergfihigkeit verleihe und
dann vor allem ecine Strafen- und Kurven-
fage, also eine Fahrsicherheit, die einfach ihres-
gleichen sucht.

Die Fahrleistungen des Dyna-Veritas sind
durchaus sportlich. Dic Hodhstgeschwindigkeit
wurde bei geschlossenem Verdek und Fen-
stern mit 116, ganz offen mir 112 km/st ge-
messen. Die Mittelwerte bei den Beschleuni-
gungsmessungen zeigten fiir den geschlosse-
nen oder offenen Wagen praktisch keine er-
wihnenswerten Unterschiede:

0— 60 km/st in 14,5 sek beim Durchschalten

0— 90 km/stin 37,0 sek beim Durchschalten
40— 80 km/stin 17,0 sek im III. Gang
60—100 km/st in 26,5 sek im IV. Gang




Oberhalb 90 liBt dic Beschleunigung erheb-
lich nach, die Hadhstgeschwindigkeit st etwa
nach 1% Minuten erreichbar. Als Dauvertemp
scheint das kleine Motorchen 100 bis 105
schadlos zu vertragen. Dal iibrigens der Veri-
tas crwas rchneller ‘s¢ als der Panhard, diirfre,
da ja der Motor keine Anderung erfihrry,
allein auf die viel windschliipfigere Ferm der
Baur-Karosscrie  zuriickzufithren  sein.  Dies2
zeichner sich fernerhin durch ¢ine ganz be-
trichtliche Unempfindlichkeir gegen Seiten-
wind aus.

Dic Beschleunigung und vor allem dic Ge-
schwindigkeit missen unter Berlicksichtigung
des zwar kleinen und leistungsfihigen, aber
immerhin doch tourenmifligen 750 cem-Vier-
takt-Motors betrachter werden, um diese Zah-
len iiberhaupt richtig einschitzen zu konnen.
Andererseits mogen sie vielleicht houtzutage
fir cinen Kleinwagen — insbesondere wenn
man sich den nicht gerade njedrigen Anschaf-
fungspreis des Dyna-Veritas vor Augen hilt —
nicht so schr crschiitternd erscheinen. Aber
der Clou liegt hier ganz woanders, nimlich
in der shon erwihnten Fahrsicherheir. Das
ist das Imponicrende an diesem kleinen Flitzer,
dall, wenn schen nicht die hochste, 10 dodh
eben auBerordentlich hohe Geschwindigkeiren
prakrisch iiberall durchgehalten werden kon-
nen. Schlechteste Geroll- und Schlaglochstra-
flen sind einfach nicht zu spiiren. Gasweg-
nehmen in Kurven ist unintercssant. Warum
auch? Wie am Schniirchen gezogen saust er
um die tollsten Edsen, Motor, Radaufhingung,
Vorderradantrieb und Gewichtsverteilung sind
ganz hervorragend aufcinander abgestimmt.
Dadurch wird jenes Optimum an Fahrsicher-
heit erreicht, wie es nur in den allerseltensten
Fillen gelinge. Noch dazu ist der kleine Veri-
tas unerhdre wendig — trotz Vorderradan-
trieb, meine Herren! —, man kann ithn sozu-
:agen dircke um die Ecken rumstellen. Die
Lenkung ist giinstig ubersetzt und geht an-
genchm und weich, Ebenso verdienen hier die
Oldruckbremsen Erwihnung, die sehr gur und
sicher funktion eren.

Dabei sind die Betriebskosten relativ gar
nicht hoch. Abgesehen von der niedrigen
Steuerklasse, in die er fillt, ist der Testver-
brauch muw 7,4 Liter/100 km bemerkenswert.
Allerdings ist nur bei Bi-Bo fifry-fifty ein
verniinftiger Betrich maoglich, was wiederum
die Sache etwas verteuert. Der Anschaffungs-
preis von DM 8300.— ist nidit gerade ge-
ring, allerdings im Vergleich 2u den Cabrio-
lets anderer Kleinwagenmarken durchaus ak-
zcptabel. Aber trotzdem wird schon des

Preises wegen der Dyna-Veritas vorderhand
cin reines Licbhaberfshrzeug bleben. Und,
offen gesagt, er wire auch zu schade fiir Ra-
hauken, die reine Qualititen nicht zu schitzen
wissen und ihm niche die ndtige pflegliche
Behandlung angedsihen lieBen.

Von der gelungenen Form der Karosserie
haben wir schon gesprochen, und unsere Bil-
der migen mchr fiberzeugen als viele Worte.
Ehento verdient de innere Au:stattung und
Geriumigkeitr uneingeschrinkte Ancrkennung.
Polster und Verkleidung sind in gutem Leder
ausgefithrt (bei unserem blauen Testwagen in
hellgrau), Die beiden Sitze sind cinzeln ver-
stellbar und sehr bequem. Vom Ricksitz, der
fiir zwei Kinder oder einen (etwas quersitzen-
den) Erwachsenen Platz bieter, kann man dies
nicht behaupten — er ist cben en reiner
~Not“-Sitz. Der Kofferraum ist von auflen
zuginglich, in ihm ist das Reserverad gur
untergebracht. Das Verdedk zeichner sich niche
nur durch seine Giite aus, soncwin auch da-
durch, dafl es cpielend leichr gedffner und
geschlossen werden kann, Sehr netr isc das
Lenkrad mit zwei niche radialen Speichen, die
dadurch viel handlicher sind und cinen bes-
reren Durdhblik auf de Instrumente frei-
geben. Das Armaturenbrett ist wesentlich ge-
filliger als beim franzisischen Original. Hier
hat sich ersichtlich Baurs DKW-Erfahrung vor-
teilhafe ausgewirkt. Die Instruments entspre-
chen nimlich in Avsfilhrung und Anordnung
ziemlich penau der Meisterklasse. U. a. ge-
hiéren Zeituhr, Ulthermometer, Benzinuhr
und Zigarrenanziinder zur Serienausstattung,
Der  Aschenschieber unter dem Handbrems-
hebe] liegt niche ganz gliickl'ch. Wie beim
Panhard befindet sich der Schalthebel in der
Mitte unter dem Armaturenbretr. Die Schal-
tung ist, wie schon im ceinerzeit'gen Test aus-
gefihrr, wegen der kurzen Schaltwege und
der unzureichenden Synchronisicrung kein rei-
ner Genufl, wenngleich wir m't ihr diesmal
besser zurechtkamen als bei der Panhard-
Limousine. Auch hier war es allerdings oft
schwierig, den I, oder den Riikwirtsgang
ohne mchrmalige: Kuppeln einzuriicken. Aber
ein Trest fir ihre Konstrukteure: Bis dato
existiert noch bei iiberhaupr keinem Front-
tricbwagen ¢ine Schaltung, die vollauf befrie-
digen wiirde. Auch im Autobau gibt es cben
noch allerler ungeléste Probleme.

Kupplung und StoBdimpfer, dic von Paris
iibernommen sind, scheinen fir das um einc
Kleinigkeit schwerere Veritas-Cabrioler (Ei-
gengewicht 720 kg, also Leistungsgewicht mit
22,5 kg/PS fir einen Kleinwagen trotzdem

Technische Daten

Tricbwerk: Zweizylinder-Viertakt-Boxermotor  mit
Getriebe und Differentinl  verblockt liegt vor
der Vorderachse, Bohrung 79,5 mm, Hub 75 mm,
Hubraum 7# com, Leistung 32 PS bei 5000

U/min, Verdichtung 1:7,5, mittlere  Kolbenge-
schwindigkeit 125 m/s, wax. Drehmement 55
mkg boi 3200 U/min, Zylinder und Kolben

Leichtmetall, Zylinderbiichsen Spezinigufl, hin-
gende Ventile durch Stofistangen und Kipphebel
gestevert,  Torslonsstab-Ventilfedemn,  Kihlung
durch Fahrtwind und Ventilator, Druckschmie-
tung durch Pumpe, Fallstrom-Vergaser, Kraft.
stofiérderung durch mechanische Pumpe, 44 Li-
ter-Kraftstofftank im Heck, Olinhalt des Motors
3 Liter, Batterie 12 Volt 40 Amp. st. unter Mo-
torhaube, Zindverstellung von Hand, FEinschei-
bentrockenkupplung,  Vierganggetricbe  (Unter-
setzungen: I. Gang 0,386, 11. Gang 0,602, IT]. Gang
1,0, IV. Cang 147, Hickwiirtsgany 0.278, Antrieb
§,95), Olinhalt von Cetricho und Differtial 0.5
Liter.

Fahrwork: Kastenrahmen mit Stuhlkarosseric ver-
schweifit, achslose Vorderradaufhingung an zwoei
Querfedern, halbsturre V-férmige Stahirohr-Hin-
terachse mit Torsionsstabfederung  (verstellbar).
41 Oldruck-StoBdimpfer, Zahnstangen-Einzelrad-
lenkung, Ludkheed-Oldruckbremse, Handbremso

wirkt mechanisch auf Vorderrider, Hochdrck-
Nippelschmierung,  Leichtmetallrider,  Roifen
4.50—16.

Karosseriv: *sitziges Stahl-Cabriolet. Geplickraum
von aufen zuginglich, Seitenfenster ganz ver-
senkbar, alle Scheiben Sicherheitsglas, Inneo-
ausstattung aus Leder

Allgemeine Zahlenangaben: Radstand 2180 mm,
Spur 1220 1om, Bodenfreibeit 180 mm, gribie
Lingo 3900 mm, grofte Breite 1430 mm, grofte
Hobe 1380 mm, Wendekreis-@ 88 m, Eigen-
gewicht 720 kg. zuliissiges Cesamigewicht 1100
kg, Hochstgeschwindigkeit 118 km/st. Testver-
brauch 7,4 Liter/100 km.

Proise:  Fsitziges Cabriolet DM 8300 —, Sport-
wagen DM 5000 —, 40 PS5-Sportwagen DM
10 450 — Ikeine Materinlzuschlige).

Kraftfahrzeugstouer M 44— im Jahr.

Haftpfichtversicherung DM 200— im Jjahr.

Kaskoversicherung bei 100 DM Selbstbeteiligung
DM M. — im Jahs.

sehr beachtlich!) etwas zu schwach bemessen
zu scin. Aber erstens fallen eventuell diesbe-
ziiglich anfallende Reparaturen finanziell im
Rahmen der gesamten Haltungskosten kaum
ins Gewicht, und zweitens bemitht man sich
bet Veritas bereits, dem abzuhelfen.

In summa also <«ind wir von dicsem sport-
lichen Kleinwagen sehr ecingenommen. Bleibt
nur zu wiinschen, dafl aus der derzeltigen
Einzelfertigung bald eine groflere Produktion
entsteht, In diesem Sinne begleiten den Dyna-
Veritas unsere besten Wiinsche fir seine Zu-
kunft. Werner Oswald

Fotos:
N. 4. Wehr (3)
Werkbild (1)

429



