KLEIN EERBETOON AAN GREGOIRE

1k had Henk Ottevangers beloofd een stukje te schrijven over de relatie tussen de Dyna Panhard en de AFG, maar dat werd zo'n
ingewikkeld verhaal dat ik het maar in tweeén geknipt heb: eerst een stuk over de AFG {hieronder) en daarna een stuk over de
invioed van de AFG op wat tenslotte de Dyna Panhard is geworden.

De AFG

De AFG (Aluminium Frangais — Grégoire) is een prototype voor een lichte 4-persoons auto met maximaal gebruik van aluminium.

Aan de wieg ervan staan (AF) het bedrijf Aluminium Frangais, later werd dat Aluminium Péchiney, en (G) Jean-Albert Grégoire, geboren 7
juli 1899 in Parijs, gestorven op 19 augustus 1992 in Neuilly-sur-Seine, automobielfabrikant (Tracta), meester in de rechten en
autotechnisch ingenieur.

De AFG is ontstaan tijdens de tweede wereldoorlog. Grégoire en zijn equipe van ingenieurs in Asniéres-sur-Seine werken er in het geheim
aan, gesteund door Aluminjium Frangais.

Grégoire bouwt hiermee voort op de ideeén die hij voor de oorlog al presenteerde:

1926 de homokinetische Tracta-aandrijfas geschikt voor voorwielaandrijving

1927 presenteert Grégoire de Tracta, een sportwagen met voorwielaandrijving, {tussen 1927 en 1932 worden er 200 van gebouwd)

1935 Komt op het idee van een gegoten lichtmetalen chassis-frame en test dat uit op een Adler Trumpf Junior. (Met voorwielaandrijving)
1937 Grégoire ontwikkelt de Amilcar Compound, die bij Hotchkiss tot de 2% wereldoorlog gebouwd wordt (681 stuks) het eerste
productiemodel met een aluminium (Alpax} chassis. '

In 1940 Grégoire wordt door Aluminium Frangais benaderd, hij heeft sinds begin jaren ‘30 intensief met hen samengewerkt voor de
toepassing van aluminium in de automobielbouw en direct na het begin van de bezetting voor een lichtgewicht elektrische auto, de CGE-
Tudor, die in 1941 op de markt komt en tot 1944 gebouwd is (200 ex.}). Maar nu vraagt Aluminium Francais iets anders van hem: ontwerp
een prototype van een lichte 4-persoons auto, met maximaal gebruik van aluminium, dat goedkoop te bouwen is en geschikt is voor
massaproductie in de te verwachte moeilijke nacorlogse markt voor de grote automobielfabrikanten. Grégoire gaat in januari 1941, met
zeer beperkte middelen, aan de slag. In september 1941, 8 maanden later, rijdt het chassis naar tevredenheid.
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Juli 1942 is ook het carrosserieontwerp klaar en begint het ‘
testen van de prototypes. Dat gebeurt rond Asniéres-sur-Seine
maar ook op het familielandgoed van Grégoire te Charaman,
in de Lozere. Juni 1943, na ruin 100.000 testkilometers {(En dat .
tijdens de bezetting, alles in het geheim voor de Duitsers!), zijn “ % L :
alle problemen opgelost en beschouwt Grégoire zijn auto als S
productierijp. Er zijn nu 4 AFG’s beschikbaar.
Het autootje is bijna geheel van aluminium, heeft
voorwielaandrijving, een aluminium liggende tweecilinder
{flat-twin) met luchtkoeling en onafhankelijke wielophanging voor en achter. Deze kleine 4-zitter weegt net 398kg en zou 90km/u kunnen
halen.
Kenmerkend voor de AFG is het Alpax chassisframe dat in totaal net 45 kg weegt en de motor, voor- en achterwielophanging draagt en
tevens een deel van de carrosserie is. Het is samengesteld uit 7 losse stukken die met bouten aan elkaar zijn bevestigd.
De motor is een 594cc luchtgekoelde 2-cilinder met twee koelvinnen, één voor elke cilinder. De krukas is uit één stuk, heeft glijlagers en
duraluminium drijfstangen, distributie door ketting en tandwielen. Met een Solex 26AIC komt het vermogen uit op 15 pk bij 4000 toeren.
De versnellingsbak heeft 4 versnellingen. De directeur van Aluminium Frangais, Jean Dupin, presenteert de AFG bij de grote Franse

autofabrikanten: Citroén, Renault, Peugeot en Simca.
Panhard Koerier
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Citroén

Ging na bestudering toch liever door met haar 2CV, maar nam wel een snelheid van 65 km/uur in het dossier op ipv 50 km/uur...
Renault

Ging na bestudering toch liever door met haar 4CV, maar nam wel de wielen-remtrommels van de AFG over.

Peugeot

Ging na bestudering toch liever door met haar 203, maar besloot de achterbrug van lichtmetaal te maken.

Simca

Dit bedrijf neemt de AFG in studie en tekent ook een contract met Aluminium Frangais en met Grégoire. Maar Simca blijkt een dubbele
agenda te hebben. De directeur Pigozzi wordt verdacht van collaboratie met de Duitsers en zijn bedrijf lijkt buitengesloten te worden van
de naoorlogse autoproductie. Door de AFG in productie te willen nemen krijgt hij toch een voet tussen de deur.

Er worden een paar prototypes gemaakt met een heel andere carrosserie, maar die voldoen niet.

Pigozzi heeft inmiddels kans gezien de vooroorlogse Simca 5 en Simca 8 weer in productie te nemen en heeft de AFG niet meer nodig...
Grégoire is woedend maar kan niets doen.

Panhard
(Dit complexe verhaal bespreken we in een volgend artikel)

Kendall

Na de bevrijding van Frankrijk {1944) lekt het nieuws van de AFG uit naar de geallieerden. In
Engeland zoekt industrieel en {onafhankelijk) Parlementlid Dennis Kendall nieuw werk voorzijn
fabriek nu de overheidscontracten aflopen. Hij begint met de productie van een simpele
driewielige tractor en een auto, de Kendall 7hp, die echter rampzalig slecht is. Dan hoort hij van
de AFG, neemt contact op en stelt voor de AFG in Engeland in productie te nemen.

De Kendall moet daar de lichtste en goedkoopste auto op de markt worden, een echte
“People’s Car”, die voor £200 verkocht zou worden

Door allerlei problemen gaat het bedrijf in 1946 failliet véér de productie kan starten.

Er is nooit één Kendall 6hp gebouwd, alleen een foldertje gedrukt.

Wel is Dennis één keer met een Kendall {(waarschijnlijk het AFG-prototype) naar de Houses of
Parliament gereden. —

Ghp

Hartnett

De failliete boedel wordt overgenomen door
de Australiér Larry, later Sir Laurence,
Hartnett. Hij was een ex-directeur van de
grote Australische autofabrikant Holden,
onderdeel van GM. Hij had al eerder bij
Grégoire belangstelling getoond, maar die
had toen nog een contract met Kendall, . o
maar na diens faillissement werd het toch ENTIRELY wEve (% AUTONOLE INGITERTYG ANO BERGH

weer mogelijk. Met hulp van de Australische T e

regering zette hij een fabriek op voor het bouwen van een goedkope gezinsauto. Onderdeel van
de afspraken met de regering van de deelstaat Victoria was dat een ander
Australisch bedrijf, Commonwealth Engineering, de (stalen) carrosserie zou bouwen.
Verder werden veel onderdelen uit Frankrijk ge importeerd. Dat bedrijf bleef echter
bij voortduring in gebreke. Misschien zien we daar de lange arm van Holden, dat
helemaal niet blij was met een nieuwe concurrent. Er waren al meer dan 1000 vaste
bestellingen en Hartnett begon toen maar de carrosseriedelen met de hand te
bouwen. Toen vroeg de deelstaat Victoria plots de voorfinanciering terug {(Holden?)
En kwam er, na toch nog 120 exemplaren, een eind aan de Hartnett.

Het verhaal van de
AFG is nu bijna ten
einde, alleen moet
nog vermeld worden
dat er ook in India
plannen waren voor licentiebouw van de Kendall 6hp:

Een zekere S-A. Ahmed stelde voor de Kendall 6hp voor £350 in India te
gaan bouwen. Maar ook daar is nooit meer wat van gehoord.

En ten slotte de Amerikaan Kaiser, een grote fabrikant {van de “Liberty”
koopvaardij schepen en veel meer) stelde Grégoire voor de AFG in Amerika
te gaan bouwen als Grégoire daar de directeur wilde worden. Grégoire wilde
niet emigreren en wees het voorstel af. Einde verhaal voor de AFG.

Frank {wordt vervolgd)

Ter broodnodige rehabilitatic van een miskend genie, dat grote betekenis heeft gehad voor PL. Hij kon echr veel meer dan met deuren

slaan, zoals ons artikel LIEVE KLEINE suggereerde. OTTHW
Panhard @ Koerier



