EEN REISJE IN DE TIJD

Wat zou u zeggen van een reisje naar de
jaren '50, aan boord van een luxueuze
Panhard reisbus die in een uitzonderlijk
originele staat is teruggevonden? Uw
kaartjes, alstublieft

Onder een gutturaal gegrom van de viercilinder
diesel komt de top van de berg in zicht. De hel-
ling is genomen in de derde versnelling, met een
verbazingwekkend gemak. We laten een geurige
rookwolk achter ons. Langs de weg staat een
dame met een mand aan de arm die een teken
geeft: hier moet ik stoppen

Ik laat het gas los en de bus vermindert vaart om
met knarsende remmen (kabels...) tot stilstand
te komen. Pssjjit! De hogedrukcilinder slaakt een
diepe zucht, en ik haal de hendel links over die
via een ingenieus systeem van duw- en trekstan-
gen de zijdeur doet opengaan. Dit systeem werkt
absoluut zeker: na een halve eeuw functioneert
het nog als op de eerste dag. Inderdaad, onze
bus is van eind 1949

In het interieur 30 zitplaat-
sen en tweekleurige leren
fauteuils met aangebouwde
hoofdsteun: luxueus voor
de zware reizen tussen de
Cote Basque, Lourdes of
Oostenrijk.

UITVOERING

De bus is als kaal chassis nieuw verkocht door
de Panhard dealer van Figeac, in de Lot, aan
meneer Jean Magne, transportondernemer in
Lascelle, een klein plaatsje in de Cantal. Een
chauffeur heeft het rijdende chassis met alleen

Toegang aan boord van de
reisbus via twee traptreden:
de deur gaat open middels
een zeer betrouwbaar stan-
genstelsel.
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Verbazingwekkend originele staat voor deze Panhard K 173
reisbus. Hij werd in januari 1950 aan Transports Magne
geleverd.

maar een enkele stoel naar het carrosseriebe-
drijf Amiel et Bodoira in Albi, Tarn, gereden. Wat
een avontuur! Toch ging dat meestal zo met bus-
sen die gebaseerd waren op vrachtwagenchassis
en die een carrosserie 2 la carte kregen, al naar
gelang de eisen voor gebruik. Pas met de komst




van de Isobloc van Joseph Besset (eind jaren
'30) en later van de Chausson (vlak na de oor-
log) werd het voor transportondernemers moge-
lijk om over een met carrosserie en al verkochte
bus met dragende kooiconstructie te beschik-
ken, geinspireerd op de patenten van de
Amerikaan Gary Wood.

Zeker is het dat de uitbundig chromen grille van
onze fonkelnieuwe Panhard in januari 1950 de
richting van de Cantal, zijn thuishaven, opstuurt.
Transports Magne gaat hem voor uitstapjes
gebruiken naar de C\'fite d'Azur, de C\'fdte
Basque, Lourdes, maar ook naar Itali\'eb of
Oostenrijk

WELKOM AAN BOORD

Twee traptreden op en u bent aan boord. Zoek
een plaatsje in een van de 30 individuele fau-
teuils met hoofdsteun en bekleed in tweekleurig
leer, kastanjebruin en rood. Niet meer dan dertig
stoelen? Dat is ruim voldoende voor die tijd. We
zitten nog niet in het tijdperk van massale volks-
verhuizingen van bejaarden over de autoroute in
60-persoonsbussen met airco. En bovendien
blijft de lengte van de koets zo redelijk om over
kleine bergweggetjes te kunnen sturen. Wel, zit u
lekker? Het uitzicht is goed dankzij de ronde
hoekvensters en er is genoeg beenruimte. Een
beetje koud? Wacht, ik zet de verwarming aan
waarvan u de radiateur juist voor het motorblok
kunt zien. Een zeldzaam accessoire in 1950,
maar het zijn gure winters in de Cantal! De baga-
ge zal een plaatsje vinden in de kofferbak ach-
terin, waarvan het immense neerklapbare deksel
koffers en fietsen kan dragen. En dan heb je
natuurlijk nog de imperiaal op het dak

Iedereen zit? Dan gaan we op weg. Je hoeft alleen
maar aan de grote zwarte knop, type gasfornuis,
te draaien die vlak onder het enorme vierspaaks

Afgezien van de imperiaal op het dak
(voor fietsen e.d.) het bagageruim achter-
in: het neergeklapte deksel kan de laad-
ruimte nog vergroten.

Van hieruit is het enorme, beklede en uit-
stekende deksel van de motor en de lange
pook van de vijfversnellingsbak te zien.

stuurwiel zit. Onmiddellijk antwoord van de
Panhard viercilinder. Verbazingwekkend voor
een diesel! Want dit blok met Lanova cilinderkop
begint zonder voorgloeien meteen te pruttelen.
Maar bij bijzonder lage temperatuur kun je een
knop indrukken die door middel van twee elek-
trische weerstanden de lucht in het filter rechtst-
reeks verwarmt. Deze 4HL motor, een van de
beste diesels van dat moment, zit ook in de bus-
sen van Floirat, Chausson, Million Guiet Tubauto
en... de railbussen van Billard

REOSTAATREMMEN

Terwijl de motor op temperatuur komt en de
hogedrukcilinder voor de remmen met gecom-
primeerde lucht volloopt, werp ik een blik op het

dashboard. Hier zt niks teveel: een grote snel-
heidsmeter tot 85 km/u, een ampéremeter en
een watertemperatuurmeter zitten boven enkele
trek- en duwknoppen voor de verwarming, de
mistlampen en de binnenverlichting.

Vlak naast het grote, beklede deksel waaronder
de motor staat te ronken zit een manometer die
de luchtdruk aangeeft. Want de remmen werken
via kabels en luchtdruk: een compressor, een
drukcilinder en, onder de vloer, twee "longen"
die via een zwenkarm de kabels bedienen die
met de remmen van de vier wielen verbonden
zijn. Aangezien de Panhard werd ingezet in berg-
achtig terrein is de eigenaar niet krenterig
geweest bij zijn bestelling: hij heeft een van de
eerste elektrische vertragers laten inbouwen, die
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later algemeen Telma werden genoemd maar die
hier nog voorzien is van de fabrieksnaam: Com-
pagnie Electromécanique de I'Aveyron. Dit sys-
teem werkt op de cardanas net achter de ver-
snellingsbak en wordt bediend met een hendel
met drie standen, links onder het stuur

"KOEIENSTAART’

Richtingaanwijzer uit, een blik in de buitenspie-
gel, en ik schakel de eerste versnelling in met de
"koeienstaart" -of liever dinosauriérstaart...- die
als pook dienst doet. Tweede versnelling, meteen
al, met een rake dubbelclutch. Het gromt, het
trilt, maar de motor laat zien hoe levendig die is.
Het is al tijd voor de twee volgende versnellingen
om te profiteren van een kort stukje rechte weg.
Och, voordat je de vijfde kunt inschakelen moet
je eerst flink wat vaart hebben. Met 50 op de tel-
ler lijkt de Panhard, met zijn 2,5 meter, de hele
breedte van dit landweggetje nodig te hebben.
Hopelijk komen we hier geen tractor tegen! Het
enorme, vreselijk zware stuur geeft getrouw de
slechte staat van het wegdek door. En nu krijgen
we een afdaling! Voorzichtig, want ik heb niet al
te veel vertrouwen in de kabelremmen, en op
aanraden van de eigenaar maak ik liever gebruik
van de Telma om af te remmen. Dat gaat heel erg
handig: een klikje en je rijdt langzamer, een
tweede klik en je staat bijna stil. En dat allemaal
zonder het rempedaal aan te raken. Vreselijk
gemakkelijk! En wat veilig bij het afdalen van
hellingen, - immers hét terrein waar onze reis-
bus gedurende zijn actieve leven bij voorkeur
gebruikt werd voor pelgrimages van hele groe-
pen vrolijke mensen.

Een mens bidt tenslotte niet voor niets tot Sint
Christoffel Panhard of niks.

vit: La vie de l'auto 16-11-2000
Auteur:  Jean-Paul Decker
Vertaling: Mike Schellekens

Close-up van het dashboard: snelheidsmeter, daarboven
links de amperemeter, rechts de thermometer. Links onder
het stuur de hendel van de vertrager.

Nog altijd zitten de stickers met de naam van het carrosse-
riebedrijf Amiel & Bodoira uit Albi, Tarn, op de achterruit.

OPROEP

Car Casting & Consulting is een star-
tend bedrijfje dat auto’s en andere
voertuigen bemiddelt voor Film-, TV-
en reclamedoeleinden.

Wij zijn op zoek naar autobezitters door heel
Nederland die (meestal tegen vergoeding)
het leuk zouden vinden om eens mee te wer-
ken aan film- of foto-opnamen. De gegevens
van de aangemelde auto’s worden gratis
opgenomen in ons bestand, waaruit
opdrachtgevers rechtstreeks kunnen kiezen.
Bij voorkeur kan u inschrijven via onze web-
site, maar ook per post is mogelijk. Foto’s
kunnen ook zowel per e-mail als per post
worden toegestuurd.

Meer informatie vindt u, samen met het
inschrijfformulier, bij www.carcasting.nl.

Car Casting & Consulting

Rob van der Meer / Mike Schellekens
Lijnbaansgracht 382-2/3

1017 XC Amsterdam

tel: 06-29341845, fax: 020-6386858

e-mail: post@carcasting.nl




