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De
Dit model is van CCC/Idem en de echte staat bij Schlumpf in
Mulhouse.

Op  Nederlandse beurzen zijn
Panhardmodellen — niet  dik
gezaaid, en het blijft daarbij veel-
al bij de bekende modellen van
bijvoorbeeld "Dinky Toys of
Norev. Craaf je echter wat dieper
en: daal je af naar beurzen ten
zuiden van Nederland, dan blij-
ken er toch erg veel Panhards in
miniatuur te bestaan. Ongeveer
40 miniatuurfabrikanten hebben
zich met dat merk bezig gehou-
den. Daaronder zijn veel Franse
modelautomakers, maar enkele
niet-Franse modelleurs vinden
we ook zoals de Spaanse model-
merken Anguplas, Dalia/Solido,
Intercars en Eko, het Tsjechische
Bohemia, en de Britse merken
John Day, Equipe Gallois en Mi-
kansue. Maar zoals gezegd, de
meeste modelien moeten we
toch bjj Franse fabrikanten zoe-
ken, Aangehaalde modellen zijn
in 1/43, tenzij anders vermeld.

De geschiedenis van Panhard, en
verbonden daaraan de uitbeel-
ding in miniaturen, kunnen we
grofweg in een viertal perioden

ia, een stroomlijnstudie op basis van de Dyna X.

PANHARD

In vrijwel elke autoclub vind je mensen die zich ook met
miniaturen van het betreffende merk bezighouden. Bij
de ‘Panhard Automobielclub Nederland’ is dat niet
anders. Daar zwaait Wim Boers de scepter over het
onderdelenmagazijn, maar voor ons is zijn verzameling
Panhard-miniaturen van groter belang. Een bezoek aan
Huize Boers kon aldus niet uitblijven. In de vitrinekasten
de modellen (en aanverwante zaken, de parafernalia)
en in de schuur de één-op-ééns, zoals een schitterende
PL 17 Tigre. En over elk miniatuurmodel weet hij wel wat

te vertellen...

onderscheiden: vanaf hun eerste
auto in 1891 tot aan de eerste
wereldoorlog, in het Interbellum
de periode van de meer traditio-
nele Panhards (1918-1934) en
sterke invioeden van de stroom-
Bjnvorm (1934-1940), en de pen-
ode na de tweede wereldoorlog
(1946-1987). Wie denkt dat
Panhard in 1967 als merk ver-
dwenen is, heeft het mis. Tot nu
toe worden er Panhards gemaakt,
weliswaar niet meer de auto’s
zoals wij die kennen, maar pant-
serwagens voor leger en UN.

SANS SOUPAPES

René Panhard en Emile Levassor
waren exgenaren van een machi-
ne- en gasmotorenfabriek, gele-
gen aan de Avenue d'lvry in
Parijs. In 1888 verkrijgt het bedrijf
de licentierechten van Daimlers
viertakt benzinemotor. In 1890
verschijnt eerst een experimen-
tele auto en in 1891 maakt men
de eerste productieauto, met de
motor voorin als bijzonderheid,
en dat zou tot de standaard lay-
out van de automobiel worden.

h

Sterke drank-variatie van de Dyna X bestel door CC. resin
en 1/43.

een niet

g DPe stroomlijn van

Daarmee is Panhard één van de
oudste automerken. Door suc-
cessen In races kregen de auto's
ook meer bekendheid. Emile
Levassor komt in 1897 door een
auto-ongeval om, en de pioners-
geest verwatert enigszins. Een
opleving komt in 1911 wanneer
de firma licentierechten van de
Knight schuivenmotoren ver-
krijgt. Door de royalties en de
duurdere productiewijze ten
opzichte van Kleppenmotoren is
deze ingreep alleen haalbaar
voor modellen in het duurdere
marktsegment. Het merkem-
bleem werd uitgebreid met de
letters SS oftewel ‘sans soupa-
pes’. De schuivenmotoren wer-
den tot 1840 gehandhaafd

Uit deze periode is een beperkt
aantal miniaturen bekend. Rami
maakte een tonneau uit 1895 en
uit 1898, en de La Marquise 1908
Dat laatste model is er ook van
het Spaanse Eko. Bij Safir vinden
we het model uit 1898. Rami en
Safir uit de jaren zestig gebruik-
ten metaal als bouwstof

PANHARD -
LEVASSOR
1893

SS is ‘Sans Soupapes’, en kleppen heeft deze 35 cv uit 1927

van Norev dan ook niet.

Drie maal Panhard-Levassor, model 1893 in kunststof en

schaal 1/87.



Op de Dyna X gebaseerde sportmodel ]unioruit 1953, gemo-

delleerd in 1/43 door Retro 43.

Daarentegen maakte Minialuxe
modellen in plastic, en dat heeft
na enkele decennia gevolgen: de
autootjes zijn meestal kromgetrok-
ken en bijna niet meer recht te
krijgen. Minialuxe modelleerde
een open versie, een gesloten
coupe en een fonneau Roi des
Belges' uit 1905. De Minialuxe-
modellen hebben dichte door-
zichtige wielen met ingegoten
spaken, een creatieve manier om
de spaakwielen weer te geven.
De Skiff Labourdette uit 1914 is er
ook van Minialuxe. De Rami's,
Safirs en Minialuxe-modellen zijn
nog wel te vinden op beurzen, let
dan echter vanwege de Kkieine
delen op compleetheid en bij
Minialuxe ook op scheefheid.
Soms duikt er ook nog een 1/32-
kit op van Europe (modellen
1895 en 1908). In de tweede peri-
ode (1918-1934) bleef Panhard &
Levassor - de toevoeging Levas
sor verdween in de jaren twintig -
zich richten op het hogere markt-
segment. Gevolg was dat de pro-
ductie niet meer dan 3000 auto’s

Esthetisch zeer geslaagd is deze Panoramique uit 1935, het
resinmodel in 1/43 is van Belle Epoque.

verdwenen

een spiegelei ﬂ U tO me rk

een Eligormodel in 1/43.

per jaar bedroeg. Overigens
tekende Alexis Kow fantastische
advertenties voor Panhard in die
periode. In 1922 verscheen de 35
cv, een traditioneel maar mooi
getekend luxevoertuig. Miniatur-
modellen uit die periode zijn er
nauwelijks: Solido maakt een 35
cv 1925 Landaulette, Clé in schaal
1/55 een 1926 type, en Norev een
35 cv Berline uit 1927, Mike en

Stroomlijnvorm en een scheut Art Déco: Dynamic uit 1937,

Sue Richardson produceerden
onder de merknaam Mikansue
een racer uit 1926: 'Lame de
rasolr’ oftewel scheermes.

STROOMLIJN

Het verhaal wordt anders halver-
wege de jaren dertig. Inviceden
van de stroomlijngedachte vin-
den steeds meer ingang bij auto’s

I Max Derrez

I

en dat zou de autovormgeving in
de jaren derfig gaan domineren.
Bij Panhard zien we de eerste
verschijnselen daarvan in de
Panoramique uit 1934 via ronde
zZijruitjes naast de rechte voorruit.
De echte doorbraak in stroom-
lijnvormgeving komt in 1936 met
de Dynamic: stroomiijnvorm en
een vieugje art déco. Ook tech-

nisch was die auto vooruitstre-

vend. Uit deze periode ziin
slechts  enkele  miniaturen
bekend: de Panoramique van

Belle Epoque en de Dynamic

van Eligor en Belle Epoque

(berlines) en Esdo (coupé).

In de laatste Panhardperiode
{1946-1967) hield de stroomlijn-
gedachte stand en technische
innovaties stonden op de voor-
grond. Het bouwen van grote
atto’s werd verlaten en in’ 1946
werd een Kleintie voorgesteld: de
Dyma X Louis Bionier was, even-
als bij de Dynamic en de latere
Dyna Z; verantwoordelijk voor het
ontwerp. Het autootie had een
gegoten aluminium chassis, een

De Skiff Labourdette uit 1914 van Safir in 1/43, en een 1/1-
versie staat in Raamsdonksveer.

Vliegtuigontwerper Riffard ontwierp deze Monopole uit: 1953
(JPS 1/43), de doorsnede heeft een vlengelvorm.
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\ In veler ogen de laatste d
van Solido.

In de treinschaal 1/87 zijn deze 1€
door Dupliform gegoten.

Deze CD (Charles Deutsch) zegevierde
_ het resin miniatuur is van GTS.

RD Marmande
tte’ uit 1960

eze 1/43 Le Mans racers,

Van balsahout 21 & 62 (links) en de ‘Camione

maakte de CD uit 19
(rechts).

Epokit/Belle Epoque fabriceerde in resin deze DB (Deutsch &
Bonnet) uit 1961 en wel in 1/43.

aluminium carrosserie en een
luchtgekoeld 2-cilinder boxer-
motortje. In 1954 werd de Dyna X
opgevolgd door de Dyna Z, die
we wellicht beter kennen van de
aangepaste versie, de PLIT
Tenslotte verscheen er in 1863
een nieuw model, de 24 B (berli-
ne) en 24 C (coupé), ook In
Tigre-uitvoering, en dan BT en
CT geheten. Door de aparte
technische oplossingen bij de
modellen was het wel zaak de
Panhards op de juiste manier te
berijden. Citroén had in de loop
der jaren steeds meer invioed bij
Panhard gekregen, en dat Jeidde
in 1968 tot een fusie en in 1967 tot
het einde van de civiele Panhard
autoproductie.

Na-oorlogse Panhardmodellen
zijn er volop in miniatuur. Wie
kent niet de paarse PL1T van
Dinky? Start een eventuele zoek-
tocht voor de Dyna X bjj Franse
fabrikanten: CIJ, CJ]M. JEP. RD
Marmande of Nationale 7. Ook
Anguplas maakt de Dyna X en
wel in 1/87. Een erg bijzonder
model is het prototype Dynavia,
met een ver doorgevoerde stroom-
lijnvorm en technisch gebaseerd
op de Dyna X. Er zijn twee minia-
turen van bekend: van Idem en
van het Tsjechische Bohemia.
Een sportwagentje op basis van
de Dyna X heet Junior en CIJ
maakte het model vroeger,
Nationale 7 nu:

DYNA Z

De meeste mensen denken bij
‘Panhard’ meestal meteen aan het
model Dyna Z uit 1954. De ronde
vorm is kenmerkend en verkreeg
de bijnaam ‘spiegelei’ (oeuf du
plat) en dat is nog eens wat
anders dan Kever of Snoek.
Ondanks de Keine luchtgekoel-
de boxermotor van 850 cc adver-
teert men de auto als 6-persoons.
Het model i1s er in miniatuur
volop. Ock de PL 17, de aange-
paste opvolger van de Dyna Z uit
1959 en in sportieve versie Tigre
geheten, is er in mimatuur in vol-
doende mate, maar naar de vari-
aties zoals de cabnio, break of de
bestellers moet wel even gezocht
worden. Bekend van de wenk-
brauwen en overkoepelde
achterlichten.  Modelmerken:
Dinky Toys (547). Minialuxe,
Norev, Leader, Clé en het
Spaanse Eria.

In 1963 mag Bionier nog eens
aan de slag en het resultaat is het
24-model, in coupé en berline-
uitvoering. In miniatuur geen pro-
bleem: Dinky 524, Norev, CCC,
Dalia-Solide en een slechte
Norevkopie van NovoExport uit
de USSR kunnen aangeschaft
worden. Onlangs verscheen er
een mooie 24 CT van Solido, ter-
wijl Norev de oude 1/87 mal
oppoetste en sinds kort ook weer
dit model levert.

T VB v R i

CIj maakte deze tweecilinder boxer met luchtkoeling, de
Dyna X in 1/48.

Panhard'’s vrachtwagen uit 195
plastic 1/18-miniatuur van het
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0 heeft moel gestaan voor dit
Spaanse merk Pique.




Retro 43 maakte deze mooie Dyna Z uit 1954, en de basis-

vorm van die auto was tegen de tijd bestand.

LE MANS

De Panhardtechniek bleek uiter-
mate geschikt om er raceauto’s
van te maken. En dat gebeurde
dan ook op grotere schaal, door
Panhard zelf, maar ook door con-
structeurs als DB (Deutsch &
Bonnet), later CD (Charles
Deutsch). Talloze racevariaties

Toch nog een hedendaagse
Panhard: voor leger of UN is
deze ‘Vehicule VBL, het 1/43
metalen model is van CEF .

zijn er gemaakt, vooral ingezet
op Le Mans, en successen bleven
niet uit. De meeste raceversies
zijn er wel in miniatuur maar in
Nederland nauwelijks te vinden
omdat je daarvoor bij Keinere
Franse (kit)fabrikanten moet zijn.

Maar een historie van Panhard-
deelname aan Le Mans is in mini-
atuur toch weer te geven door
modellen van bijvoorbeeld de
merken RD Marmande, CCC,
Manou, Le Mans Miniatures,
Provence Moulage, Solido, John
Day of GTS.

O ja, de vrachtauto’s en bussen
van Panhard. Bekend zijn wel de
Parijse autobussen van Dinky
France (nrs 29 en 570) en natuur-
ljk de vrachtauto. van Dinky
France (serie 32 en nummer 575)
in diverse uitvoeringen. Ook
Panhard-vrachtauto’s van andere
merken en in andere schalen dan
1/43 zijn wel ontdekt. Overigens
stopte de 1/1-vrachtautoproduc-
tiein 1962,

RD MARMANDE

Bij de Panhard-miniaturen komen
we de naam 'RD Marmande'
regelmatig tegen. Een bijzondere
vermelding verdienen die minia-
tuurauto’s van Raymond Daffaure.
Onder de merknaam 'RD
Marmande' (Marmande is een
plaats in de Lot-et-Garonne) pro-
duceerde hij miniaturen van eind
jaren vijftig tot 1978. Het bijzon-
dere van zijn modellen was het
materiaal: hout, vaak balsahout.
Onder meer door het winnen van
een prijsvraag met een Dauphine
in 1/14, stijgt de roem van deze
‘kunstenaar’ gestaag en verdere

opdrachten blijven dan ook niet
uit. De miniaturen krijgen iets
later allemaal de schaal 1/43 en
de bouwjaren van de gernodel-
leerde modellen bestrijkt de
periode 1955-1978. In de jaren
zestig wordt de serie uitgebouwd
met sportieve modellen en diver-
se Le Mans-variaties. Het bedrijf-
je van Raymond Daffaure was
inmiddels nit de keuken
gegroeid en samenwerking met
Norev en verkoop via Matra en
Citroén maakten ook een hogere
productie mogelijk. De modellen
werden steeds per stuk met de
hand vervaardigd en geen enkel
model is daardoor gelijk aan een
ander model, nummering van de
modellen en een certificaat hoor-
den erbij. Toch bleven de prijzen
aanvaardbaar, bijvoorbeeld onder
Dinky Toys niveau. ;

De productie stijgt in de jaren
zeventig tot minimaal 100 stuks
per maand, en men schat dat de
totale productie ongeveer 20.000
stuks heeft bedragen. Door ziek-
te kwam, in 1978 een einde aan
die bijzondere modelbouw, maar
de serie heeft zeker ook bijge-
dragen aan het ontstaan van de
resinmodellering. Naast vele
sportieve  modellen,  zoals
Ferrari's en Maserati's, model-
leerde Daffaure ook een aantal
Panhards. Daar vinden we dan de
Dyna berline 1951 en de break-
en cabrioletversie. Ook de

Ter ere van honderd jaar Panhard werd aeze 1959 DB Le
Mans racer van Solido bedrukt.

Mornopole Le Mans racers uit de
jaren 1950 t/m 1957 zijn present,
evenals de Dyna coach
Plantivaux Le Mans  (LM) 1952,
de DB coupé LM 1952, de Coach
Stempert LM 1953, de Coupeé LM
1954 en de Tank Raffale LM 1954,
Ock kennen we van RD
Marmande de DB Tank met race-
nummer 40 van LM 1956, de DB
Coach LM 1957, de - DB
Camionette LM 1960, de DB
cabriolet 1960 en de DB Tank LM
1961 met de motor achierin.
Tenslotte maakte RD Marmande
ook CD-Panhards: de CD coupé
LM 1962 en de CD coupé LM
1964. En dat alles is zeker een
goede bijdrage aan Panhard-
miniaturen. De modellen zijn
tegenwoordig erg gezocht bij
liefhebbers.

U had het al begrepen: Panhard is
een bijzonder automerk en mag
daarom in een collectie van mini-
aturen eigenljk niet ontbreken.
Dat hoeft ook niet want er zijn
vele modellen van. En er is altijd
wel een reden om dat merk in de
collectie op te nemen: één vande
oudste automerken, de vaak bij-
zondere vormgeving, de vooruit-
strevende techniek of verdwenen
automerk of... bedenk zelf maar
een andere reden.

Met de merknaam van de snelwegrestaurants Les Routiers op
de modellen kon men deze vrachtauto's in 1/95 aldaar vinden.

 kelex 284

Kopieer een Norev op een matige manier en je hebteen
NovoExport, in dit geval een 1/43 24 BT. e ;
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