PANHARD (Dyna)

*

Rijproef, gemeenschappelijk
samengesteld door de redactie van
de A.K. en de Technische Afdeling

van de A.N.W.B.

*

Het was een uitzonderlijk moeilijke
opgave, om van deze automobiel een
roadtest te geven. Enerzijds moet
men bij het samenstellen ervan totaal
vergeten, dat het hier gaat om een der
nazaten van een der beroemdste
Franse merken .... Panhard &
Levassor. Hoe trots keken we vroeger
naar deze klassieke radiators, ge-
sierd voorts met de letters SS (de-
welke in die dagen nog niet misbruikt
werden en zelfs niet eens verward met
Staats-Spoor, maar betekenden, dat
er geen kleppen voorradig waren,
dus .... Sans Soupapes).

Zouden de heren Panhard en

Levassor, deze classici uit de historie -

der automobiel in een land, waar de
wieg van onze wagens stond ...
zouden zij zich niet in hun graf om-
draaien, vroegen we ons af, als ze
wisten, wit voor een apparaat thans
rijdt met ,,PANHARD” op z'n
voorfront? Of is het denkbaar, dat
" ook zij glimlachend zich zouden
wenden tot de chefconstructeur en
hem een compliment maken voor zijn
avant-gardistische conceptie ¢

Wij weten het niet, Velen vinden
deze Panhard (Dyna), nu onder
Citroén’s vleugelen (hetgeen zeggen
wil onder de protectie van Michelin)
naar voren komende vreemdsoortige
lIuchtgekoelde vier-takt, een misluk-
king. Anderen, en daaronder échte
automobielkenners, achten het een
wagen-met-toekomst. Wie bereid is,
die trillerij van de krachtbron te aan-
vaarden, zal stellig de grote zuinig-
heid waarderen, zal met genoegen het
gaspedaal intrappen en versteld staan
over de acceleratie van dit kleine
motortje, dat ver onder de liter
cylinderinhoud blijft (845 cm?).

De carrosserie is ruim. ,,Slecht
afgewerkt"’, wordt er gezegd. ,,Ja ...,
maar., .. let eens op vho X s
IJ....Z.,.", zegt de tegenpartij,

Enfin ,... kort en goed, met die
Panhard(Dyna) begeeft de roadtester
zich in het moeras . ... de één vindt
»%0-en-zo'' ., .. de ander Zzegt....
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,,dit-en-dat’’. Ontzaglijk veel te duur
wordt er beweerd. Onbegrijpelijk, hoe
men zoiets bijzonders voor zo (be-
trekkelijk) weinig geld weet te pro-
duceren en verkopen|.... dat zegt
een ander.

Waar de waarheid ligt .. .. laten
wij aan 1t over, om zelf uit te vinden.
Wij gaan u thans zo objectief mogelijk
vertellen, wat tijdens onze rijproef
met deze Panhard (Dyna) naar voren
kwam,

Het model, zoals dat thans wordt
geleverd, stamt reeds uit 1954, Welis-
waar zijn er sindsdien diverse wijzi-
gingen in aangebracht, waarvan de
voornaamste is de vervanging van het
aluminium van de carrosserie door
staalplaat, maar in grote lijnen is het
ontwerp nog steeds hetzelfde.

De motor

De twee-cilinder 850 cm?® boxer-
motor levert een vermogen van 42 pk
bij 5.000 omw./min., wat neerkomt
op 49,4 pk per liter cilinderinhoud.
Door dit hoge vermogen krijgt men
tijdens het rijden niet het idee te
doen te hebben met een motor van
nog geen liter cilinderinhoud, Hoe-
wel het feit, dat de motor slechts twee




cilinders bezit, doet vermoeden, dat
de acceleratie-eigenschappen zeer ma-
tig zullen zijn, is de trekkracht in
werkelijkheid dusdanig, dat menige
vier-cilinder van grotere inhoud et
jaloers op zou kunnen zijn.

Degeen, die met de Panhard rijdt,
moet niet bang zijn flink in de diverse
versnellingen door te trekken. De
motor ontwikkelt zijn maximum
koppel bij een vrij hoog toerental en
in verband hiermede moet dikwijls
worden geschakeld. Hoewel de motor
bij een te laag toerental in een be-
paalde versnelling niet direct zal
protesteren, is onder die omstandig-
heden wel een tekort aan trekkracht
merkbaar, zodat de mnoodzaak tot
terugschakelen al gauw aanwezig is.

Het benzineverbruik van de Dyna
is laag.

Bij het 1958-model is de lucht-
koeling gewijzigd. Werd deze vroeger
door een norinale ventilator verzorgd,
thans is om de cilinders een mantel
aangebracht en nu wordt de motor
door middel van een schoepenwiel
geforceerd gekoeld. Hiermee heeft
men het motorisch lawaai, inhaerent
aan een luchtgekoelde motor, ook
weer iets weten te verminderen, Veel
is gedaan om voortplanting van het
geluid naar het interieur tegen te
gaan, Heeft men zodoende het motor-
geluid tot een aanvaardbaar niveau
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weten terug te brengen, men is er
helaas niet in geslaagd trillingen
redelijk te vermijden. Bij hoge toeren-
tallen daarentegen zijn trillingen en
resonanties niet hinderlijk, Overigens
moet men ,,¢cht’”’ even aan de Pan-
hard wennen, |

Ten aanzien van de constructie
van de motor kan nog worden opge-
merkt, dat drijfstangen en krukas
draaien op rollagers en dat het sluiten
van de kleppen wordt verzorgd door
tomestaaf—klepveren, een unieke uit-
voering. De speling tussen tuimelaars
en klepstelen wordt automatisch
langs hydraulische weg opgeheven,
waardoor het bijstellen van de klep-
pen overbodig wordt.

De overbrengingsorganen

De voorwielaandrijving van de
Panhard maakte het mogelijk, motor,
versnellingsbak en differentieel aan-
een te bouwen, De verbinding tussen
differentieel en wielen wordt tot stand
gebracht door twee korte aandrijf-
assen, elk voorz1en van twee kruis-
koppelingen, |

Van de vier versnellingen zijn
alleen de tweede en derde van een
synchroniseerinrichting  voorzien,
maar deze functionneren dan ook
perfect. Om de vierde versnelling,
welke als overdrive is uitgevoerd,
volkomen germsloos in te schakelen,

De cabine

dient men enige handigheid te
bezitten.

Het schakelen in de Panhard is
aanvankelijk geen onverdeeld ge-
noegen, doch ook hieraan went men.
De overbrengmgsverhoudmgen zijn
goed gekozen.

Het onderstel, de vering en de
rijeigenschappen

De voorwielen zijn door middel

van twee boven elkaar geplaatste
transversale bladveren onafhankelijk

Motor:

Twee-cylinder boxermotor. Krukas en drijf-
stangen draalen op rollagers. Lichtmetalen
cylinders met gietijzeren voeringen.

Aantal cylinders: 2.

Plaatsing kleppen: Kopkleppen.

Bijzondere klepaandrijving: De kleppen wor-
den gecommandeerd door tuimelaars en
hydraulische klepstoters in samenwerking
met torsiestaaf-kKlepveren,

Boring: 856 mm.

Slag: 76 mm,

COylinderinhoud : 851 ce.

Compressieverhouding: 7,26 : 1.

Max. vermogen: 42 pk bij 5000 omw./min,

Max. koppel: 9§ mkg bij 3500 omw./min,

Specifiek vetmogon 49,4 pk/liter.

PK /gewlichtsver mudlng 20,2 kg/pk.

Motortoerental bij 60 km/h in overdrive:
2480 omw./min.

Koeling: Geforceerde luchtkoeling.

Olie-inhoud: 2,2 liter.

Carburateur: Zenith 86 WI

Koppeling:
Enkelvoudige droge plaatkoppeling.

Transmissie:

De Panhard heeft voorwiclaandrijving,

Gangwissel en'differenticel zijn aaneengebouwd.
Van de vier versnellingen zijn de 2de en
38de gesynchroniseerd, De 4de versnelling
is een overdrive.

Totale overbrengingsverhoud ingen
1ste versnelling 16,47 : 1

2de versnelling 9,20 : 1

8de versnelling 6,16 :1

4de versnelling
achterutt
Overbrenging kroonwlel en pignon:

6,15 : 1.
Olie-Inhoud: 0,8 liter.

TECHNISCHE GEGEVENS

Vering en wlllophannlnu:

Voor: onafhankelijke
twee transversale
sehokbrekers, |

Achter: stijve achteras, die in het midden
beweeglijk met het onderstel is verbonden,
Torsiestanfverhg‘ en telescoop schokbrekers.

voorwielvering met
bladveren. Telescoop

Remmen: ‘ 5

Hydraulische vidrwiclmmmen
Handrem werkt mebhanisch op de voorwielen.

Stuurinrichting: ?

Directe overbrehglng met tandheugel en
rondsel,

Reductie: 11 : 1. |

stuurwieldmaﬂng ivan links naar rechts:

Druicirlg(el (uit?rste punt v. d. wagen):
11,20 meter. | |

Banden: |
145 x 400.
Spanhning voor: 1, 3 kg/cm‘
Spanning achter: 13 kg/em?®,
Eleotrisohe Installatie:
Spanning: 12 Volt. |

Accu: 40 Ah.

Dynamo: + 170 Watt

x‘

Maten an um!uhion'

Wiclbasts: 267 cmn. |
Spoorbreedte: 18() cm.
Lengte: 468 em, | |
Breedte: 160 em, |
Hoogte; 1565 cm onlwlast)
Leeg gewicht: 850 kg.

Inhoud bmzlnemnk 40 Hter.

importeur:

Automobiles Citroén N,V., Stadionplein 26-30*
Amsterdam (Z.).

Prijs:
f7375.—

Prestaties:
Van de door ons beproefde wagen wees de
snelheidsmeter bij 40 km/h: 9,8%, bij
60 km/h: 14,1% en bij 120 km/h: 10% te
hoog aan. Do kilometerteller wees 1% meer
aan dan de werkelijke afstand.

Acceleratietijden:

Onderstaande cijfers zijn het gemiddelde van
verschillende metingen in twee richtingen
bij koud en droog weer met weinlg wind.
Belasting twee personen.

Snelheldsmeter Werkelijke snelheid Tijd
0— 40 km/h 36,6 km/h 4,9 sec.
0— 60 km/h . 52,6 km/h 9,2 sec.
0— 80 km/h 72,3 km/h 14,2 see.
0—100 km/h 80,6 km/h 23,9 sec.
0—120 km/h 109,1 km/h 41,7 sec.
Benzineverbrutk:

Brandstof: super benzine.

BY 60 km/h: 1 liter op 17,7 km

BY 80 km/hi 1 liter op 18,6 km ( (VOI&-
Bij 100 km/h: 1 liter op 16,2 km met,e.l:)

Bij 120 km/h: 1 liter op 13,8 km

Deze cijfers zijn het resultaat van verbruiks-
proeven waarbij een bepaald gemeten
traject in twee richtingen werd gereden.

Gemiddeld verbruik: 1 liter op 12,6 km.

|
|
|
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buitenste, is onwrikbaar in de verbindingsarm met het wiel ver-
‘ankerd. Door de op en neer gaande bewegingen van het wiel zal
de schakel, die de drie staven ongeveer onder het midden van de
wagen verbindt, trachten te draaien. Deze beweging wordt tegen-
gewerkt door de buitenste staven, die aan het andere eind vast
met het chassis zijn verbonden. We krijgen nu de situatie, dat de
middelste staaf uitsluitend tordeert terwijl de beide andere hoofd-
zakelijk op buiging worden belast. De gehele achterasconstructie
is gemonteerd op een stevige ,,buis’’ die op zijn beurt met het

chassis is verbonden.

geveerd. Achter bezit de Panhard een
stijve as, die in het midden in rubber
aan het onderstel is opgehangen.
Deze constructie heeft o.a. ten doel
de as tevens te laten werken als sta-
bilisator, waardoor het overhellen van
de carrosserie in bochten wordt tegen-
gegaan. De vering van de achter-
wielen geschiedt door. torsiestaven.

Waren de aanvankelijk aan de voor-
zijde aangebrachte armschokbrekers
reeds eerder door telescopische exem-
plaren vervangen, bij het 1958-model
van de Dyna zijn ook de achter-
schokbrekers voor verbeterde teles-
copische dempers verwisseld, waar-
door de vering comfortabeler is
geworden.

Bij de beoordeling van de vering
van een wagen dient men altijd te
bedenken dat, althans bij de ortho-
doxe veersystemen, een zekere stug-
heid de stabiliteit bevordert, ofschoon
aan het comfort dan iets wordt op-
geofferd, De constructeur is in zeker
opzicht gedwongen tussen stabiliteit
en comfort een compromis te sluiten
en afhankelijk van zijn persoonlijk
inzicht zal hij een van beide eigen-
schappen laten domineren.

Zonder nochtans te beweren, dat
de vering van de Panhard stug is, kan
wel worden gezegd, dat het begrip
‘wegligging bij de constructie van
deze wagen een overheersende rol
heeft gespeeld. Alleen bij lage snel-
heid worden de stoten afkomstig van
de oneffenheden op de weg niet
geheel door de veren geabsorbeerd.
Bij hoge snelheid is de vering daaren-
tegen comfortabel.

De stabiliteit en wegligging van de
Dyna staan op een zeer hoog niveau
en duidelijk is merkbaar dat bij het

De constructie van
de achteras. Het
aslichaam is in het
midden beweeglijk
met het onderstel
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allen tijde be-
houdt men het gevoel de wagen vol-
komen in zijn macht te hebben.

De besturing is direct en precies.
Ondanks de voorwielaandrijving kan
niet worden gezegd, dat het stuurwiel
zwaar draait. Ook zijn geen overdre-
ven reacties van de oneffenheden op
de weg in het stuurwiel merkbaar.

Over de remmen kunnen wij kort
zijn. Deze beantwoorden aan de eisen
die men bij een dergelijke wagen aan
dit onderdeel mag stellen. Het rem-
oliereservoir is doorzichtig.

De carrosserie
De Panhard bezit geen chassis in




de zin van een uit buis of profielstaal
opgebouwd geraamte, maar is voor-
zien van een zogenaamd platform-
chassis (dragende vloer). Bij deze
constructie is ook aan de carrosserie
nog een versterkende en dragende
taak toebedeeld.

Het interieur van de Dyna is ruim.
De brede zitbanken veroorloven een
gemakkelijke zit. De vier portieren
scharnieren om de middenstijl, zodat
de voorste naar achterén open gaan.

Bij de vervaardiging van het koets-
werk is een ruim gebruik gemaakt van
de moderne kunststoffen. Instrumen-
ten en schakelaars zijn alle in het
gezichtsveld en onder het directe
bereik van de bestuurder in een
plastic huis rond de stuurkolom
ondergebracht. Het ver naar voren
geplaatste dashboard is aan de boven-
zijde afgeschermd door een stoot-
kussen met het doel bij een onver-
hoopte aanrijding of krachtig remmen
letsel voor de naast de bestuurder
gezeten passagier te voorkomen.

De geforceerde luchtkoeling van de
motor verzorgt ook de verwarming
van het interieur en de defroster-
installatie. Hoewel reeds dadelijk na
een koude start de werking van de
verwarming merkbaar is en men
hiervan dus ook bij korte ritten pro-
fijt kan trekken, konden wij ons niet
geheel aan de indruk onttrekken, dat
de capaciteit van de installatie bij
strenge vorst enigszins aan de krappe
kant is.

Eindoordeel

Tijdens de proefritten hebben wij

*

Behoorlijk ruim is de bagageruimte: men kap de koffers laten
staan, als het reservewiel onverhoopt nodig is.

9. TANDWIEL -

1. ZUIGER

2.XKLEP OVERBRENGING

3 XLEPTUIMELAAR 10, TANDW/EL-OVERBRENG-
4, NOKKENAS ING VAN OLIEPOMP

5. NOKK ENAS -TANDWIEL 11, TORSTESTAVEN
6.DRYFSTANG 19. TORSIESTAAF~ARM

7. KRUKAS

8. KRUKAS-WANGEN

Het inwendige van de motor met details van de klepaandrijving.
Het sluiten van de kleppen wordt met tussenkomst van korte
hefboompjes bewerkstelligd door torsiestaafjes, die zich in de

verticale uitsteeksels op de cylinderkop bevinden.

de Panhard leren kennen als een
wagen met uitzonderlijke rijkwali-
teiten doch tevens als een auto die op
diverse punten uitgesproken spor-
tieve eigenschappen bezit.

Hoewel wij hiermee niet willen
zeggen, dat de Panhard zich niet zou
lenen om er rustig mee te toeren, toch
vraagt het min of meer sportieve
karakter van de wagen om een be-
stuurder die deze eigenschappen
weet uit te buiten.

Het is een interessante wagen, een

auto met opvallende eigenschappen,
echter 66k een motorvoertuig, dat
niet in de handen van ,,Jan en Alle-
man’’ zijn grootste successen zal
weten te behalen. Met alle waardering
voor het vele, dat de Franse ,,esprit”
in deze constructie heeft weten te
realiseren, geloven wij toch, dat het
eindoordeel moet worden overge-
laten aan hem, die er zelf een proefrit
mee maakt, welke overigens belang-
wekkend genoeg zal zijn, om u te
adviseren, daartoe over te gaan.

Blik onder de motorkap. De grote koelluchtmantel en het schoepenwiel
voor de geforceerde luchtkoeling zijn vooraan zichtbaar. Rechts ziet
men een van de beide cilinders. In het , kokertje’’ op de cilinder
bevindt zich een van de torsiestaaf-klepveren.

De door de motor verwarmde lucht wordt via de beide slangen (links
en rechts) naar het interieur geleid en 2orgt voor de verwarming'
hiervan. Opvallend is de ophanging van de motor. Aan de voorzijde

bevinden zich twee rubber steunen die de motor aan de beide uit-
laatpijpen dragen.




