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PANHARD PL17 TIGRE

De ,,gewone” Panhard is eigenlijk al een samen- Topsnelheid in kmlu
bouwsel van tegenstrijdige, uitstekende kwaliteiten, 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 175
met het wat meer opgevoerd, sportiever Tigre- | |
model is dat nog iets méér het geval. Panhard Tigre |
De wagen is 4,58 meter lang, dat is precies tien ”‘ZSFJ_
centimeter langer dan bijvoorbeeld een zeker miet  pupad pL 17
kleine wagen als de Fiat 2300, of 13 meer dan de £ 6375 |
Ford Taunus 17M. Wanneer men hem met zijn |
vijf- (ruim) a zes- (heel krap) persoons binnen-  fiat 300
ruimte, vier grote deuren en zeer royale koffer £1700,-
aanziet, zou men een motor van zéker niet minder o piord

5 e pel Rekor
slagvolume dan een 1,5 & 1,7 liter in het vooronder (50 £ 7505-
verwachten aan te treffen.
Maar de twee-cilinder boxer, die daar in werke-  VW.1500
lijkheid zijn uiterst ruime behuizing heeft, meet £ 1450.- |
niet meer dan 848 cc. Vaushall Victor
Bega echter niet de denkfout, de wagen voor een £ 7490.-
underpowered familievervoermiddel aan te zien —
hij loopt op een haar na 140 échte kilometers per
uur en behoort op de grote weg tot de betrekkelijk
kleine groep van de werkelijk snellen.
Een z6 grote wagen met déze snelheidscapaciteiten
bij alleszins bevredigende acceleratie zou men het S Sy 0 7
geenszins kwalijk kunnen nemen, als hij wat dor- 29 0726 25 24 322 N 0 0BT 5 U B
stig bleek. Maar ook hier vormt de Tigre weer een

el L e |

|
buitenbcent.]:e met z'n 10,4 kilometer per .lilcr bij Panhard Tigre | |
zéér snel rijden en 1 op 14,8 op een traject met £ 1435 - [ L
een gemiddelde van 90 a 100 km per uur. it i o s e
; g Panhard PL. 11 ! |

Toch is de motor met een specifiek vermogen van f 8315,
53 (aan de aangedreven wielen gemeten) paarde- 2 : |
krachten per liter beslist niet overdreven hoog op- Fiat 1300 f i l

S : £ 7100,- { i
gevoerd te noemen, in feite bestaat het enige ver- | X f
schil met de wat tammere standaard-motor uit wat  Qpel Rekord | | f

ruimer gedimensioneerde ademhalingsorganen. De (1500} £ 7505
consequentie hiervan is, dat beneden een toerental
van circa 2500 omwentelingen per minuut de mo- ‘W50

tor ,niet thuis” geeft, althans niet bijzonder veel FIAN.
meer heeft te vertellen, zodat de aan het stuur ge-  yauehall Victor
monteerde versnellingshandel vlijtig gehanteerd £ 7490 -
dient te worden. Nu is daar nauwelijks bezwaar

Verbruik - aantal kilometers dat men met één liter benzine kan rijden
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TECHNISCHE GEGEVENS

Motor:

Twee-cilinder viertakt luchtgekoelde boxer-
motor, voorin gemonteerd; boring 84,9 mm:
slag 75 mm; zuigerverplaatsing 848 cc; com-
pressieverhouding 7,2 : 1; max. verm. 45 pk
bij 5500 omw. per min.; spec. vermogen 53
pk/l; max. koppel 6,56 kg/m bij 2250 omw. per
min.; elektrische installatie 12 volt; dynamo
240 watt; accu 40 amp./u.; carburatie d.m.v.
Zenith valstroom carburateur; motoromw. bij
100 kmjuur 5618 in 3; 3900 in 4; gemiddelde
zuigersnelheid bij 100 km per uur resp. 14 en
10,5 m per sec.

Transmissie:

Enkelvoudige droge plaat koppeling met vier-
versnellingsbak, waarvan de 2de, 3de en 4de
versnelling gesynchroniseerd; overbrengings-
verhoudingen 1ste versn, 2,68 : 1; 2de versn.
1,49 : 1; 3de versn. 1 : 1; 4de versn. 0,77 : 1;
d(,htcrult 2,92 1: Achterbrugreductxe (16 R

Onderstel:

Zelfdragende carrosserie; voorwielophanging
onafhankelijk met twee transversale bladveer-
pakketten; achter torsiestaalvering met starre
achteras; telescoop schokbrekers rondom;
voetrem hydraulisch op alle vier wielen:
handrem mechanisci op de voorwielen; totaal
remopperviak 664,56 cm2; bandenmaat 145 x
380; tandheugel stuurinrichting; 2 omwente-
lingen van het stuurwiel nodig om voorwielen
van uiterst links naar uiterst rechts te be-
wegen.

Maten en gewichten:

Wielbasis 257 em; spoorbreedte voor 130 cm;
spoorbreedte achter 130 em; max. lengte 458
cm; max. breedte 167 em; max. hoogte 142
cm; gewicht 854 pk; specifiek gewicht 19
kg/pk; draaicirkel 9,60 m.

Max. snelheid:

In 1ste versnelling 356 km per uur; in 2de ver-
snelling 78 km per uur (synchr.); in 3de ver-
snelling 118 km per uur (synchr.); in 4de ver-
snelling 139,56 km per uur (synchr.). Synchro-
nisatie goed.

Standaarduitrusting omvat:

Snelheidsmeter, km-teller, dag-teller, amp.-
meter, benzinemeter, oliedrukcontrolelamp,
verklikkerlamp groot licht, ruitesproeier, ka-
chel, lichtschakelaar aan stuurkolom, choke op
dashboard, handrem onder dashboard.

Toegankelijkheid:

Oliepeilstok goed, olievuldop goed, stroom-
verdeler goed, carburateur goed, benzinepomp
slecht, zekeringen goed, ruitewissermotor
slecht, bougies goed.

Service:

Aantal smeerpunten 22; servicebeurt volgens
instructieboekje om de 2000 km; olie verver-
sen volgens instructieboekje om de 2000 km;
speling inlaatklep 0,15 mm (koud); speling
uitlaatklep 0,15 mm (koud); inlaatklep opent
356 graden voor BDP; inlaatklep sluit 66 gra-
den na ODP; uitlaatklep opent 66 graden voor
ODP; uitlaatklep sluit 35 graden na BDP;
elektrodenafstand bougies 0,7 mm; afstand
contactpunten onderbreker 0,4 mm.

Boordgereedschap omvat:’

Krik, wielsleutel, combinatietang, schroeve-
draaier.

Afmetingen interieur:

Voorzitting: Breedte (zitvlak) 136 ¢m; lengte
(zitvlak) 46 cm; hoogte rugleuning 55 cm; af-
stand zitvlak-dak 94 cm; wngenbreedte
schouderhoogte 120 cm; afstand rugleuning-
gaspedaal, over zitting gemeten 101 cm; hoog-
te zitvlak vanaf wagenvloer 35 cm.
Achterzitting: Breedte (zitvlak) 114 cm; lengte
(zitvlak) 48 cm; hoogte rugleuning 53 cm; af-
stand zitvlak-dak 82 cm; wagenbreedte
schouderhoogte 110 cm; afstand rugleuning-
voorzitting over zitvlak gemeten 98 e¢m; hoog-
te zitvlak vanaf wagenvloer 34 cm.
Bagageruimte: Lengte 120 cm; breedte 103 cm;
hoogte 45 cm; reservewiel ligt onder bagage-
bergplaats.

Verzekeringspremies:

A.R. plm. f 350,— per jaar (Europa); W.A.
plm. f 100,— per jaar (Europa).
Wegenbelasting :

f 72,— per jaar.

Prijs:

f 7.425,—.

Importéur:

In Nederland Automobiles Citroén N.V., Sta-
dionplein 26-30, Amsterdam.

Het dashboard van de Tigre onderscheidt zich alleen door de toerenteller van dat van
de normale PL 17. ()nul.lt men in de Panhard tamelijk ver van het dashboard vandaan
zit, is de instrumentengroepering op en om de stuurkelom bijzonder handig; heoewel het
bedienen van ruitewissers e.d. door het stuurwiel grijpen vergt, behoeft men er niet ,,los
van de rugleuning” voor te komen. Het tegendeel geldt cchter voor de asbak, die een

anti-rook-campagne op zich zelf is.

tegen, want de Panhard-reputatie van
moeilijk schakelen. vindt in de huidige
versnellingsbak geen enkele reden tot
prolongatie meer. Alleen de achteruit

moet men even dooér hebben.

Wanneer men, hierbij geassisteerd door
de standaard ingebouwde toerenteller het
toerental tussen de 3,5 a 4 en zesduizend
houdt, bestaat er geen enkel probleem
van rauwheid of bokkerig gedrag, en is
de wagen bepaald soepel te rijden. Er is
dan ook geen sprake van, dat de Tigre
alleen maar geschikt is voor kilometer-
vreterij op de grote weg, en in stads-
verkeer naar taxigebruik zou doen ver-
langen, zoals we weleens horen opmer-
ken. Natuurlijk is het geen .top gear
car” — de vierde versnelling komt er in
de stad helemaal niet aan te pas. Maar
de wagen is in de lagere overbrengingen
76 levendig, dat dat beslist geen bezwaar
valt te noemen. n verrukking is ook
het parkeren van deze grote wagen.
Voor- en achterzijde verlopen namelijk
vrijwel rond, en hoe groot het gemak
hiervan is het in nauwpassende gaat-
jes laten ,.glijden” van de Panhard moet
men hebben geprobéérd om het te kun-
nen geloven.

Dit alles neemt niet weg, dat de Panhard
op de grote weg in zijn element is. In
twee trekt men zonder motorisch protest
tot bijna 80 en in drie naar 120 Kkilo-
meter per uur. En het is 'n bijster mooie
ervaring, met z’n 100 kilometer in vie
een voorbijganger achteroprijdend, terug
te schakelen, en in drie voorbij te acce-
lereren.

De wegligging is geheel met de snel-
heidscapaciteiten van de Tigre in over-
eenstemming. Onze testwagen was met
Michelin X banden uitgerust, en wij zijn
stellig de overtuiging toegedaan, dat deze
of overeenkomstige banden absoluut op
de wagen horen.

Men moet even wennen aan het sturen,
dat als bij elke aan de voorwielen aan-
gedreven wagen en hier bovendien door
de grote directheid (2 slagen totaal) wat
zwaar aanvoelt. Maar al spoedig zou
men niets anders meer willen en merkt
men, voortdurend bezig te zijn met het
rijden van bochten met snelheden die in
veel andere vierdeurs vijfpersoons sedans
rillingverwekkend zouden zijn, en zo
veilig als op uw leunstoel thuis.

Mits men het gaspedaal ingedrukt houdt




in de bocht — normale rijwijze bij voor-
wielaandrijving — volgt de wagen nauw-
keurig de hem opgelegde koers. De
grens, waarbij werkelijk zijdelings weg-
slippen van de wielen optreedt, ligt zeer
hoog. Wel gaan de banden bij fors boch-
tenwerk wat weglopen, wat echter geens-
zins een onrustbarend gevoel is.
Natuurlijk is het mogelijk dat het bin-
nenachterwiel bij korte snelgenomen
bochten moeder aarde verlaat, maar dat
moet men als bestuurder gewoonlijk
later van de toeschouwers horen, want
overduidelijk merkbaar en correctie ver-
langend is het vanachter het stuur niet,
temeer daar de wagenromp zeer weinig
overhelt.

De wagen is in tegenstelling tot wat men
bij een klaarblijkelijk z6 gunstige
stroomlijnvorm en het gewicht van rond
850 kg zou mogen verwachten, nauwe-
lijks gevoelig voor zijwind.

Dat de briljante wegliggingseigenschap-
pen resulteren in uitstekende reisgemid-
delden ligt voor de hand, maar is des-
niettegenstaande steeds weer een verras-
sing.

En over verrassingen gesproken, het is
bijna een féést bij een benzinepomp te
stoppen. Niet in de laatste plaats door
de zoéven reeds aangehaalde gunstige
stroomlijnvorm van de carrosserie, welks

efficiénte vorm vooral bij hogere snel-
heden, en het relatief lage gewicht, dat
speciaal bij accelereren een rol speelt, is
het benzineverbruik van de Tigre won-
derlijk gering, zij het dan dat het wan-
neer men van het hogere potentieel ten
opzichte van de normale PL 17 ook wer-
kelijk gebruik maakt, iets hoger dan van
deze laatste uitvalt.

De constructie van de motor is van zo-
danig fraai ontwerp, dat men bijna in de
verleiding zou komen, een werktekening
ervan boven z'n bed te hangen. Een
uiterst korte en stijve krukas gelagerd in
overbemeten rollenlagers, en eenzelfde
lagering voor de drijfstangen verlenen
dit allerbelangrijkste onderdeel een ro-
buustheid, die waarschijnlijk nooit of te
nimmer tot problemen aanleiding zal
geven. De cilinder vormt één geheel met
de kop, waarin de ruime in- en uitlaat-
kanalen via een zo recht mogelijk tracé
zijn opgenomen. De klepvering van de
Panhardmotor wordt door torsiestaven
verzorgd, met een relatief geringe massa
en dus evenredig geringe afkeer van
hoge toerentallen.

De Tigre werd oorspronkelijk geleverd
met een in tijgerstreepdessin afgewerkt
interieur, waarbij iemand de tranen in
de ogen sprongen. Dit is gelukkig reeds
lang verleden tijd, en de kunstleren bekle-

ding doet uitgesproken beschaafd en
luxueus aan. De zit achter het stuur is
goed, al zou men het stuurwiel wel wat
verder wég wensen. De overzichtelijk-
heid van alle instrumenten, onderge-
bracht in een ,kom” direct achter het
stuur, is voortreffelijk. Het dashboard zit
veel verder naar achteren, en hierop

Het enige, waardoor de Tijger zich uiterlijk van zijn tammere merkgenoten onderscheidt, is de naamstoevoeging aan het merk op de
zijflank (rechts boven). Hieronder een foto van de motor — of eigenlijk van ’t plaatwerk, waaronder hij verscholen zit. Op de cilinder-
derkop rechts ziet u het buisje, dat de behuizing van de torsiestaafklepveer vormt. Nog een bijzonderheid is de voorste motorophan-
ging, die door middel van zeer flexibele, aan de beide uitlaatpijpen bevestigde rubberblokken wordt bewerkstelligd. Hoewel de motor
zeer ontoegankelijk 1ijkt, valt dit bijzonder mee, slechts enkele onderdelen zijn niet eenvoudig bereikbaar.




De Panhard heeft met zijn vier grote, naar
de goede kant openende deuren een werke-
lijk voortreffelijke instap. De banken zowel
als de rugleuningen zijn naar elke smaak
in te stellen.

vindt de toerenteller zijn plaats. Wij kun-
nen ons voorstellen, dat niet-rokers het
een onbelangrijk detail vinden, maar er
zijn nog steeds massa’s mensen in Ne-
derland, die voor hun plezier een nico-
tinevergiftiging riskeren, en voor deze
tevreden rokers is de asbak in de Pan-
hard toch wel heel erg onbereikbaar.
Het interieurcomfort wordt in belang-
rijke mate verhoogd door het — alweer
wegens de gunstige aerodynamische
eigenschappen van het koetswerk — zo
goed als geheel ontbreken van windge-
ruis, wanneer men de ventilatieruitjes,
die in vrijwel elke wagen herrieschoppers
zijn in dit opzicht, tenminste dichtlaat.
Verrukkelijk is de imposante hoeveel-
heid bergruimte, die men in een in
drieén verdeelde, over de volle breedte
lopende reeks  handschoenenkastjes
vindt.

Naar onze stellige mening verdient de
Panhard méér belangstelling, dan de
wagen totnogtoe krijgt. hoewel de kring
van bewonderaars altijd beperkt zal blij-
ven tot diegenen, die de raseigenschap-
pen die de normale Panhard al en de
Tigre in het bijzonder bezit, kunnen
waarderen. Want dat is de meest ken-
merkende, helaas niet voor iedereen mis-
schien even aansprekende karaktereigen-
schap van deze wagen: Ras!
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prestaties

OP DE ROLLENTESTBANK:

Het door de fabriek opgegeven vermogen van 50 pk bij 6200 omwentelingen per minuut,
bleek op de rollentestbank neer te komen op maximaal 45 pk bij 5500 omwentelingen per
minuut, gemeten aan de voorwielen. Onderstaand enkele vermogenscijfers, gemeten aan
de voorwielen bij diverse motor-toerentallen en gecompleteerd met de bij die toerentallen
geconstateerde lucht-brandstof-verhoudingen. iz

Toeren/minuut Aantal pk’s Lb.-v.
2500 21 10,9
3000 28 11,5
3500 34 13,4
4000 ., 37 13,8
4500 39 14,0
5000 42 13,8
5500 45 13,5
6000 40 14,0

De correcties op de snelheidsmeter zijn:

30 is 28 70 is 64 110 is 101

40 is 38 80 is 72 120 is 110

50 is 46 & 90 is 82 130 is 119

60 is 56 S 100 is 92 140 is 128

; 150 is 138

1000 toeren per minuut van de motor geeft de wagen in de 3de versnelling een rijsnel-
heid van 19,5 km per uur, in de 4de versnelling 25,5 km per uur. Bij de topsnelheid van
139 km per uur maakt de motor dus 5450 toeren.

OP DE WEG:

Alle metingen werden verricht bij koud helder weer met matige oostelijke wind op droge
vlakke weg. In de wagen twee volwassenen. De wagen was voor deze metingen op de
rollentestbank zorgvuldig op maximaal vermogen afgesteld, zonder iets aan de standaard-
specificatie te veranderen.

TOPSNELHEID: 139,5 km per uur (gemiddelde over vier dubbele metingen); de teller
wees dan 151 km per uur.
De acceleratietijden werden gemeten van stilstand tot de werkelijke, gechronometreerde
snelheid was bereikt. Tussen haakjes steeds, wat de snelheidsmeter dan aanwees.

0 tot 40 km per uur (teller wees dan 42 ): 4,5 sec. gem.

0 tot 60 km per uur (teller wees dan 64 ): 8,8 sec. gem.

0 tot 80 km per uur (teller wees dan 88 ): 13,4 sec. gem.

0 tot 100 km per uur (teller wees dan 107,5): 22,9 sec. gem.
Het benzineverbruik werd in twee etappes gemeten. Een rustig gereden traject leverde
1 op 14,8 op, een zeer snel gereden traject 1 op 10,4, Totaal gemiddelde over de gehele
testperiode was 1 op 13,1.



