TWEECILINDERS EN COMPRESSOREN (1)

De turbo is ineens opgedoken in het
Jargon van de autoverkopers en ~jour-
nalisten.’ Vele auto's proberen zich te
onderscheiden van andere exemplaren in
de file met een bordje "“IURBO" op de
achterkant. Toch is het eigenlijk '"oude
wijn in nieuwe zakken', dus laten we ons
maar bezig gaan houden met een grand
cru: ons aller Panhard.

In 1902 vraagt Louis Renault een octrooi
aan op "alle inrichtingen met het doel
de inlaatdruk wvan de gassen in de
cilinders te verhogen'; de probleemstel-
ling is daar, nu nog de oplossing.

In 1908 experimenteert Marius Berliet
met een précompressiecilinder, echter
uitsluitend voor militaire en vliegtuig-
bouwkundige toepassingen, gedurende de
oorlog 1914-1918.

Vanaf 1923 begint drukvulling zich te
ontwikkelen bij de Grand-Prix racerij:
Fiat, Bugatti, Amilcar, Delage , Salmson
en verder Alfa Romeo, Maserati etc..

Na 1950 zijn de coéfficienten die
gebruikt worden om auto's met elkaar
vergelijkbaar te maken érg in het nadeel
van de “geladen" motoren: een 750 cc +
compr&ssor wordt 2500 cc¢ bij de formule
I; toch zijn er andere wedstrijden die
met een co&fficient van' 1,2 weer erg
voordelig zijn. Op het mcment wordt voor
alle categorieen, inclusief antieke au-
‘to's; een factor van 1,4 aangehouden.
Een kleine kanttekening is hier op zijn
plaats. De in dit artikel behandelde
compressoren zijn alle mechanisch aan-
gedreven en werken volumetrisch (als
een Roots-blower) en zijn dus verschil-
lend van de '"moderne" turbines en
centrifuges,
De Roots compressor bevat twee rotors
met elk twee uitstulpingen in de vorm
van een 8. De uitstulpingen grijpen in
elkaar zodat als de beide rotors tegen-
gesteld draaien er pakketjes lucht opge-
sloten raken, die meegenomen worden en
gecomprimeerd aan de andere kant weer
losgelaten worden. De buitenste rand van
zo'n uitstulping kan bij een heog
toerental wel snelheden van 216 Km/h
bereiken. De drukken kunnen oplopen tot
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1,5 atm.. De compressor wordt met een
V-riem door de motor aangedreven, waar-
aan dus enig vermogen onttrokken wordt.
Toch kan de winst aan vermogen voor de
combinatie aanmerkelijk zijn en ook het
rendement is te verbeteren: Lancia heeft
zich bij de herintroductie in 1982 niet
vergist!
In het begin van de jaren 50 is er bij
La Société Rive de Gier een compressor
genaamd €.E.I. in productie. De produc-
tie wordt doorverkocht asn de firma
M.A.G. en de exclusieve distributierech-
ten ervan zijn verleend aan la société
E.P.A.F., welbekend bij Panhardofielen.
E.P.A.F. is een zusterorganisatie van
D.B., de enige directeur ervan is René
Bonnet. De E.P.A.F. construeert en ver-
koopt diverse producten (gietstukken)
aan D.B. en anderen. Verder verzorgt
E.P.A.F. de verdere verspreiding van
vele producten van D.B., waaronder ook
complete auto's,
Het -is in . ce periode 1953-1956 dat de
M.A.GJ ccmpressor zijn grootste suc—
cessen zal beleven bij publiek en de
racerij.
Technisch beantwoordt de MAG bijna vol-
ledig aan de Roots beschrijving, alleen
de uitstulpingen vormen geen 8 maar een
klaverblaadje (van 3 weliswaar), hetgeen
een beter rendement geeft.
Het gegoten huis bevat 3 verschillende
constructie elementen:
~De steunneus voor de tandriempoelie:
een 30 cm lange pijp met een "Té-
calemit" smeernippel. Door deze pijp
loopt de poelie-as. Deze lange pijp is
nodig om de afstand tussen de venti-
latorpoelie en de carburateur te over-
bruggen.

Het compressorhuis, herkenbaar aan de

drie koelribben. Twee openingen met
flensaansluitingen 2zijn resp. voor de

carburateur (boven) er de inlaatbuizen

{(onder) .

—-De tandwielkast, bevattende twee tand-
wielen. Eén tandwiel zit met één van de
klaverblaadjes op de poelie-as, het
ander drijft het andere kaverblaadje
aan. De kast is gevuld met olie tot een
zeker peil (af te lezen met peilstok).



DOORSNEDE VAN EEN -
COMPRESSEUR. »MFAG"

Wat betreft de werking dringen zich een
aantal vragen op: is er geen gevaar voor
vervroegd ontsteken, wat vcor mecha-
nische beperkingen zijn er, wat is de
temperatuurverhoging? Welke oplossingen
heeft mer. in de M.A.G. compressor type
70, gebruik "Grand-Tourisme" toggepast?:
De overdruk is 200 & 300 g/cm , d.w.z.
minder dan bij wedstrijd-auto's. De
compressieverhouding is maximaal 1:6,5.
Wat is het resultaat van dit alles?

De vullingsgraad van de cilinders ver-—
betert flink bij alle toerentallen en
wordt zonder inhouden steeds beter bij
hogere snelheden. (de vulling van een
normale, niet geladen motor is ongeveer
60 a 6%%, afhankelijk van het toerental,
en dat nog op z'n gunstigst!). Zo kan
men een vermogensverbetering halen van
30%, verder wordt het koppel aanmerke-
lijk wverhoogd en maakt de progressivi-
teit van het systeem een opmerkelijke

HET BDINNENWERK VAN EEN COMPRESSEUR
“MAG"

EEN «MPG' GEMONTEERD

souplesse bij alle snelheden mogelijk;
de acceleratie is schitterend en toch
soepel; het hogere vermogen in alle
regimes maakt een langere hoogste ver-
snelling mogelijk met een topsnelheid
van 20 Km/h méér!

Het benzineverbruik dat op papier con-
stant zou moeten zijn door een betere
vullingsgraad en dus een lager specifiek
brandstofverbruik, is in de praktijk
door dat volproppen en het sneller
rijden nogal wat meer: in plaats van 6
liter/100Km voor 850 cc en 40 Pk, 14
liter/100Km bij dezelfde 850 cc + blower
en 55 Pk. (een electrische brandstofpomp
wordt langzamerhand wel zinvol !)..

Jean—-Alain Lapart.
uit: '"le panoramique"
bulletin de liaison des amis de P.L.

Volgende keer: compressors in D.B. etc.
F.S.
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