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VEHICULES, INDUSTRIELS PANHARD

CHASSIS NORMAUX
7 TONNES UTILES

Six modales adaptés & chaquo besoin et pour toutes carrosseries :
Plateaux, fourgons, cars, citernes. bennes, etc...

]
NDBiLES TRt teIeae oerervpuey | SAOREGENEV| kv
I E 30 Surbaissé normal Sm. [ 3m 75| 7m 05| 6m. S0
LE #1 Sucbaissé long Sm.75 | dm.25 | 7m 80 | 7m. 50
| £ 42 Droit normal Im2 | Zm75 | Sm 30 | dm. 99
I £ 43 Droit long Ssm 3m.75 | Tm. 05 | 6m 50
I E M Spécial pour cer Tm &0 | Sm. Im. 45 | Im,
IE &5 Court spéc. pourtracteur! 2m. 80 | 2m. 30 | dm. 85 | 4m. 20
el semi-remorque I

CHASSIS SPECIAUX
Trois modéles spéciaux pour entreprises travaux publics, exploitations
. minidres ot forestidres

Chassis avec double pont srriére moteur
0 vitesses avant, 4 vitesses arriére,
10 toones utiles.

6 x 6 (SIX-SIX) Chassis avec un double pont arricre et

6 x 4 (SIX-QUATRE)

un pont avant, 6 rouves motrices, 20

vitesses avant el 4 vitesses arriére,
0 tonnes utiles,

4 x4 (QUATRE-QUATRE) Chassis type Capricorne, 4 roues motrices,
un pont avant et un pont arriére, 0
vitesses avant et 2 vitesses marche arriére,
7 tonnes utiles,

TOUS EQUIPES DES REPUTES

MOTEURS PANHARD DIESEL
ADOPTES PAR DE NOMBREUX CONSTRUCTEURS

VEHICULES 500 KGS, CHARGE UTILE
A ESSENCE, DERIVES DE LA DYNA

FOURGONNETTE COMMERCIALE BREAK DE CHASSE
Trds modewse, Facililé do char-  Diffise de b foorqonaelte par 2§ places trés conforiables.
QU grice d 4 faible bavlews  ghaces Fruss de chaque ofte. e sépacis & I'sant. AFamiirs, &
du phncher ao-dessus de so!.  vuepou foo, fecas dckdant, wee demment

feleris de pavition pravant élre
fivee oy 108 gt des Brides.

Eaoguele 5V arirepermetion e
irdnspar de 4 pers. avec bagages,

BREF g
HISTORIOUE: &

DT UNE

LONCUE )
CARRPIERE &

QUS crovom intérassar los propriéiaires de "Dyna”

an résumont en quelques lignes Phistorique de lo
Sccidtd Panhard et lavossor, Voparcy de sos conttruce
tions ot lo noissonce du nwddle Dyna of difftcent de
08 devanciers mois répondont foujours & lo Jevise
défd cantoncire de ses ateliers: < 'Economie por ko
Qualing ».

M. Perrin, &obli dons la foubourg SalmtAntoine
dopuis 1845, inventeur de lu scis & rubon “guidée”,
voswocio on 1867 ovec M. Rend Panhard, Ingdnieur.
En raison du développement des affolres, cos mosseurs
durent, en 1873, tronsférer leur usine o lo piriphésie,
19, ovenve d'lvry of, deux ans oprds, s‘adicindre un
comarade de promotion, M. Emilo Levamsor qui, en

886, & lo morr de M. Parrin, remplacs oo daenier
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! PANHARD

8 le-tite do ko Sociésé. Elle prit alorn |
th?rd et Llevossor of ajoute & o com:ct?:: di:
machines & bois celfe des motewrs & gaz,

En 1889, ko Sté Panhard-Levossor prit de M. Daimler
pouvr lo France, son brever des moteors & oxploﬁou;
don? les premicss, construits ovenve d'lvry, furent en
s«:loo 6.él"é£xgoﬁﬁon universalfe, :

o soci L, monto alors ses motew
« Phénix »  wur dag voitures, ce povrqu"old‘ilm'f“om:
* créer» los organes de ditection, de chongement de
vitesses, dg wipension ef ‘de tronsmission. Dés 1892
parut le promier cotologue commercie! d'autemobiles
QUi proposoi, aux prix de 4.500 ov 5.000
quatre espéces de carrossaries, avec 0w sons dais, avec
o6 sans coovichoucs pleins... of en 1895, M. Levassor
gagna. britlammeent o premidre courss aviemobde sur
le porcours Partis-Bordeaux ot retour ur une 4 CV
PL deux ploces, bandoges pleins: 1.200 kilonsétres
en 48 h. 47'. Pendant douze oms ko marque Panhord

.

o1 levassor récolta uvne remarquable série de succé:
ininterrompus (notamment Paris-Amsterdam o les deux
premidres coupes Gordon Benett] o m suprémaotie
étoit  tellement indiscuiée que  souvent |'expressior
« voiture avtemobile > dtait traduite & éiranger par
« Panhard » |

A lopperition du moteur Knight, sans soupopes,
lo Société PL. en prit le brevet pour le Fronce et e
pecfectionne en brevetant los chemise: en acler réqulé
aver décrossage ovtomatigue, beavcoup plus Mgére:
que lss chemises en fonte d'origine, ¢o qui permit
enfre 1932 ot 34 Vérablissement & Montlhéry (sur 8 ¢y
findras S.5.) des célebres records mondiovx : Vheurs
& 217 km./h., les 1,000 kilomdtres & 203 km. 500, fes
& havros & plus de 200 km./h,

En voitures de fourisme, ls modéle = Panoremic s
langa o mode des glaces latérales de pare-brise bom-
bées Lo coldbro sécie « Dynamic» qui lul succéde
on 1936 Imoteur S.5. 6 oyl comporicit de frés
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PANHARE : VOICI CE QUE
VOUS ASSURE

CE LIVRE
PERFORMANCES
ECONOMIES
SECURITE

confortables voitures & places, 2 bangusttes, re
:u:?kmmt suspendues, dume tenus d:mf‘ome'parf?io:
dallure nouvelie (roves AY et marcheplods protdgbs
QUi préasageait dos lignes de la mode actpefls
Aprés ko guerre la fidele clientsle de lo mar
que, voyant que lécomomie  devendlt ume néoossitd
vilcle o réclamé une voilore 4 ploces consomman'
- Ucoup moinz, coltent moins cher d’achot et sur
out d'entretion géndrel fout wn aswrent los déploce
ments — régubirement ot avec 1o méme AOUrits
a9 o vitesse moyeana réofisbo jusquiolors ovee fee
L5 Dyna 6 it otk o v s, vl bk
Cotte ve
obligeait & {niro toble roswe des oodoon:s‘ :wlo::
'Noos décrivons, dom. les poges qui yom sufvre, coty
;o fure sl apprécide avjourd’hui por fo clienrle lo plus
ivarss, En i'hum nolre ouvroge on pourra e rendra
:omp;to de loriginalitd des solstions odoptéas par ot
Mb&setponl; Panhotd ains que des roisons qui ont
assucé Vincontestable succds da 2%

VOTHE DYNA. . SUIVEZ
SES CONSEILS...

VOTRE DYNA

VOUS REVIENDRA MOINS
CHER, NE VIEILLIRA PAS
ET VOUS
LA REVENDREZ MIEUX

EDITIONS PRATIQUES AUTOMOBILES
8%, RUE DE RENNES - PARIS-&
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en

d'élro vélérinaire, il n'est pas da
mécanicien pour étre bon aufomo

défectuouse, ot les méthodes de régla

mécanique”’, qui savent I'entrete

NN

AVANT-PEOPROS

L y a deux facons de monier 3 cheval. Celle de se
laisser trainer & grand renfort de cris et do coups de
fouets. Ef aussi celle du “cavalier” qui aime, connait

ménage sa monture,

L'avtomobile qui a remplacé le cheval dans notre vie
quotidienne, » aussi ses CAVALIERS. Tous ceux qui sentent
leur voiture qui, a Ioreille, décélent

les sympidmes d'une maladie ; tous

quelque sorle CORPS avec elle.

son degré de fatigue

ceux qui alment leur

nir of la soigner, qui font

Mais, si pour &tre ben cavalier, il n'est pas nécessaire

vamtage nécessaire d'éire
biliste.

Ce sont ces considérations qui nous on! guidés dans la
rédaction d'un cuvrage comprenant la
organes, les moyens d'y accéder. de

description de divers
remplacer une pidce

ge correct,

Et comme aujourd'hul, la monlée des prix a rondu I'en-
tretien d'une voiture si lourd pour nos

eu présent & 'esprit un souci constant
dépannage effectué par vous-méme gréce & co livre, vous

mmagera de son prix d’'achat.
Ce livre n’est donc pas un manuel,

vialre du parfait automobiliste”’,

Voyez notre sommaire : vous y trouverez & partir des
caractéristiques de volre voiture, fout ce Qui concerne son
enfrefien, jusqu'aux réparations les plus
ces dernidres dépassent vos possibilités
spécialisés dans votre marque vous indiquers le “médecin”
habile. Car il ne faut pas s'engager dans des opérations qui

exigent des connaissances ef un outil
séder un professionnel. A la
spéciales vous aidera & suivre

ment, la vie de voltre véhicule,

Cest & vous qu'il apparlient mal

prafique les conseils contenus dans ce
s 'espérons, profitable... Nous aurlons alors réussi!...

M. JOURAND et

S ANAANAN

bourses, nous avons
d’économie. Un seul

mais plutét un “bré-

courantes. Et quand
une liste des agents

lage que seul peut pos-
fin, un ensemble de feuilles -
mécaniquement et financiére-

ntenant de meMre en

livie qui vous sera,

J. SCHNITZER,

— o ——
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,CHAPITRE PREMIER

LES LOIS DE LA ROUTE

mmencer i i dite
le chapitre consacré & la condgufo propremuent di
&A ‘l':nlzoﬁzocouﬂhaﬂm de la COifuro. nous croyons utile de reppeler bra&;
::monf quelques notions du Code de la Route ef les dorniers panonceau
de la signalisation routidre internationale. o I e
lons-nous, o de . qu'il
ndﬁk: Potthﬁmetn. oﬁ.a mz;’ré"::fmi:nm::ﬁons. lo phus sir quide de fa circu-
lation routidre ou urbaine.
deveni champion du volant, contentons-
Dm‘xridg:uzﬂtz:;:nf ce C:d:?SoyompcMaiqs que 5'il était mieux
m ot misux appliqué, les accidents de la route seraient infiniment moins
of moins graves. .
MMS:‘;‘Q :;o la Rfm, c'est aussi le code de votre sécurité, et de celle
des autres. . ;
D moment ible ol lo représentant de la loi s'appréte
3 v?rl::ltn:rpﬁgwwmon du pC?do avitera que ce soif votrs nom‘ qu'il :u-
crive dans la colonne réservée aux délinquants of, croyezr-nous, cela vaudra
‘besucoup misux.

route me, les lois de lo sogesss, Le <on.d’uﬂour qu!
"pom“‘"m, e ooon’:v"":l .nnc ’;:nah pas, au nom de la_ fameyss “moyenne’’,
' mmvn g le gain du temps-ne |ustifie qu’excephormdhfaor?l. :
Q:r”:ls médite hqf.:o.. des covreurs illustres qui atoguaien: leurs wcw‘h ] 'w:esa:
édvite pour Pougmenter progressivemant & chaque tour. Cefte meehod:h ‘erur bad“-:;:!.-
? hmps“ pde familiariser avec le porcouns et les réactions de leur machine -
mls'. pcuooo:” leur permetioit de réwisir sGramant toutes leurs monoruvres et de
gagner o courss ef la renommée d’"As dv vo‘am"..
Ayez aussi présente a lo mémoire cette courte hieire wralo : -y
Un Jour, aux U.S.A., un chouffeur de toxi fitail s quarontiéme onnda de
R e ovzl.r l.: :us:‘:'un ;‘:cnbh en son honneur por lo Compo:m‘o' qui
!‘empAI:y:i:v ::n journaliate lui demanda comment il faisair povdr ’oc‘;::ﬂ'om(:'a'u y:t::‘
i ante ans, sans jomais avoir d'oc .« Lo
P;:p::“répol”mom' o e ,q‘i‘:'emdu‘s comme 351 n'y aveit qus des fous wur lo
route... » \
Foltes donc comme luil

)



L'EQUIPEMENT INDISPENSABLE DE VOTRE VOITURE

Lo voitura doit 8tre munie de :

1" UNE PLAQUE DVIDENTITE DE PROPRIETAIRE, mésallique, vissée sur le tableay
de bord ot Esible de Vextérieur de la voiture ;

2" UNE PLAQUE DU CONSTRUCTEUR (nom du constructeur, type et numére
d'ordre dars fo sécie du type) :

3' DEUX PLAQUES DE POLICE, l'une & Favant, l'autee & Farddes (celle de
Farrlbea étont delairde la noit) de menidre & permetira la lecture du numérs &
25 mbrres gu moins ;

4° UN ESSUIE-GLACE AUTOMATIQUE, doublé d'un systdeed & moin en cas de
panne du systéme mécanique ;

5 UN MIROIR RETROVISEUR ;

4° UN SIGNAL SONORE AVERTISSEUR, oudible & 100 mbires ;

2 I‘,7’ O‘Egz FEUX BLANCS, & ‘avant, non ébloulssants, placés & droite o & gauvche
Vou )

B'UNF&UROUGEARRIERE,M&I&MM,MGUNMNouéooucbodole
voiture, of visible & 100 métres cu molns ;

9" DEUX PHARES susceptibles d'écloirer convenablement la route — on phares, &
100 métres ou moins, en code, & 25 métras minimum — of munis d'ompoules jounes
dun moddle agréé ;

10" UN CATADIOPTRE ROUGE plack & Yorridre du cbté gouche et verticalement
G 40 cm. ou moins of 60 cm. au plus du niveau du sel.

LA PRIORITE DE PASSAGE

EN VILLE, — A un croisemant, vous avez priorité sur tout véhicule venant de votrs
gavche, & I'sxception des tramways, ambulances, voitures de pompiers, voirie, police-

scours ef voiture-secours du goz, de I'sou et de Vélectricité, Vous devez lissez paiser
les véhicules venont sur voie droite,

INTERDICTION DE STATIONNER

Sur lo route, le stationnement ost interdit, il n‘est autorisd que sur les bas cBé

Doplu:,mémunon"ﬁmnm,mfomlonwimudnbmiudo
10 méfres do toutes bifurcotions ou croisées de chemins, en campagne. Alnsi que dons
;J::O;:'Q ou dans un virage & la visibililé n‘est pas ossurée @ 50 métres au melns dans

% 30ns,

EN VILLE. — Quand il ¥ o un pannecy d'interdiction, davant fes portes cocha:
devant les Wtwmmwpmmém& 15 méfres avant ou opras
arréts d’autobus ou de tramways, devant Ventrée des passoges publics au privés,
molns d'vn métre du prolongement de Valignement des immeubles ou coin des ry
wr los ponts et sous les ponts, dons les souterrains, devant fes burecux de
poste, les casernes de pompiers, los édifices ot monuments publics, sur los pddoles e
<owkhocholfommrch.rbsdgmxwmanquu,quondﬂyodugrbsw
céramique rouge ou joune incrustés dons lo bordure dv trottoir, enfin devaat les aver-
fissours dlincendie ou de police-sacours.

Le stotionnement est intordit mdme d'on seul célé de lo choussée choque fols

qu'il ne reste pos le possoge d'une file dans les rues & sens unique et de deux files
dons les cutres voies,

COMPRENEZ LA SIGNALISATION DES CROISEMENTS
En France, il n‘exige deux modéles de routes;
Routes & grande circulation ; routes secondaires.
Eiles sont closséos dans Fune ou ‘outre colégorie non pas d'epris leur lorgeus,

meis d'aprds le trafic qu'elles
uendtdes, on leur o donné un

»

Les routes & grande circulation sant les plos
Qvamiage spécial, elles ont prioridd sur loz rovtes secondaires, Elles pardent Jeur prio-
b dons deux cos:

1° Quand elles o croisent enfre ollas ;

— 10 —

.

——

2 Quond elles traversent une ogglomération, car o priceité & droite ne aubit
aucune exceplion en egglomération. : -
Puisqu'il n'existe que deux modéles de routes, il ne peul y avolr que trols genres
de croisements ‘ : -4, . X
% routas socondoires se croisent, pno'mi & droite ; )
;“ g::: routes & grande circulation sé <roisent, priom'@ & droite ; g e
3° Une grondo circulafion croise une scondaire, on ‘I inverse ; priorit o
prudence » pour les usogers de la route & grande circulation,
Les signoux qui indiquant cefte priocté sont : /
1" L':n:im moddle corrd bleu friongle joune ovec croix de S'o!n!-A‘ndré 1 15508
2" La grosse feche barrée dans un friangle joune pointe en lair. 1k zoni tovioy
plocés @ 150 metres du ccrr;;omi e st
ayons intenant un na 3 ;
l.ve !rion:!': foume pointe en bas. Il indique oux usogers une seuls chosar quiils
2 croiser 150 mbtres plus loin une route & gronda cireulotion. A
von Ca sigeal a'indique pos lo noture de I route wr logquelle on rw.le, car :’n s
i bi rande circulotion que sur une voie sscondoire.
mmmuumm b.zv:f' c“:’ qv'g:?n; ?Oﬂ av croisement, il Importe de conncitre édocle-
, route efle on e trouve, d )
oo |‘° ml::w.pc::on‘:a ou I':gselrr: d'une balise de position, 1mf:sédiorgmn' o
B S i fixe ¥ a cm sujer, donc 150 matres apras le thongle jaune,
W‘bq:h msui:gi:uo que Yous dites sur uno voie sacondaire. Done orrlmfz-
vous éventuellement pour loisser lo prioriN gussi blen oux véhicubes venant da draile
hada ;&,w;ormeoﬂmm d’vg::d:: rencontrex pas de balise de posifion‘,o'y‘on obnnc:r ';z;::
i . est, elle aussi, une route & gronde circulotion, donc !
mrm’mhm.m:::,‘;i?:w o'c cvoiwmo'nl est Vintersaction de deux rovies de mdmo

: ¢ los crooments ost le trichgle joumso N;Tf" on
air t.n:.::'o‘: d’?n;c:lnm:":';ndiqau que vous &es sur Une roule weondales ef
q?n voUs crolsez une outte rovte secondaire, donc pricrlé & drodte,

INTERDICTION DE DOUBLER

1* Quand 1l y o vn pannecy '»‘dﬁcmt cette intardiction ;
* Dans croisements

§' Dans ::: virages { endroits dangereux ;

4" Dons le sommat des cotes |
5* Sur les possoges do?m;

4" Sur los passages & niveau ;
7* En troisiéme ny

8' Quand un vieal @n sens iaverse ;

9* Par mauvaise visibilité (pluie, poussiére, brouillord, neige, #ic)
10° Sur chaussée glissante.




LA SIGNALISATION ROUTIERE INTERNATIONALE

Proloccle de Gendve du 19-9-49

CROISEMENTS DE ROUTES :

A A ‘::7 a SI VOUS CIRCULEZ EN SUISSE
Tap .
x , - S " Attention aux limitations de vitesses dans les gronds

)

sy L 4 centres et sur los routes de montagoe. Lo polics de ke
@3 route est faite sévéremant. N'oublioz pos sur les routes
Plack wit uee s Piacd aur une vile  Platé sur us vois Arelt de montagne que fos « Cars Postaux » (peints en faunal,
secondaire an  Apraafecirculation  seccadeire pasonce 4 Tiateessction ont la priorité cbsolus, Quand vaus Jos croissrex laisiaz-
I svmonce ao astes amice use mls i prasie lour 1o c&té amont de lo route ; reulez du casé avel.
& | el seorale  circulationd 30m A vt (Mesure obligataire.)
| Priccld & draite & yrande diredeim
S| VOUS CIRCULEZ EN BELGIQUE
le Code de lo Route est identique au ndhe. Une PASSAGES A NIVEAUX
différeace, cepandant, Alors qu'en France la priorité
des yoles & grande cireulation s perd dons des aggle-
mérations ou profit de lo prideité & droits, | exige
dons les grands centres urbains de Belgique des prio- i oy
fiths absolues, Les voici dans Vordre décroissant : ‘Mh
Vaoies & choussbes multiples (Boulovards). i
Voies occupéas par une ligne de fromway. )
Voies normales. (Prioeité & droite.) : \
A Beuxellas, il est défendy d'utiliser Povertissour. - LN
e Birrdem sans Beriion et 3o nes Burien
— T —— - ey
AYERTISSEMENTS
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Vitope & droite  Doable & gouthe  Dauble & droile  Virmge dangerevx  Faufe réfréde Reata glissante Cite & 1,
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CHAPITRE 11

SOYEZ UN BON CONDUCTEUR

Un vrai « bon conducteur » doit posséder des connaissances et des
fités de deux ordres : R

Des qualités physiques :

1* Il doit savoir effectuer correctement foutes les manceuvres mécaniques
nécessaires au bon fonctionnement de sa voiture. Ces conditions seraient
méme suffisantes si le conducteur n'était appelé 3 circuler que dant une flo

ou sur une piste gardée.
gosp qualifmcnhlu :

our circuler parmi d'autres voitures, piétons, ;
inchigeniable 04 camanie He 105 A0 Tt T ., Jca"‘é: e
l::n:’h] et r‘ido.ux de posséder, de plus, certaines aptitudes d'observation

o ogie.

Nous avons essayé de rassembler dans i sui
lo fruit d‘expériencer varides recueillies de l':s :::c'qh:”ou”d’e" hqm okl
spécialistes qualifiés.

EPARGNEZ LA MECANIQUE

LE MOTEUR

NEMBALLEZ JAMAIS VOTRE MOTEUR,

Pour ¢haque moteur; on prévoit un régime maximum. A moins que le moteur ne
posside un régulateur lce qui n'est jomais le con pour les voitures de tourisme), il
est foujours pomsible de déposser le régime moximum, en descente por exemple,

Il est deux circonstances qui psuvent vanir aggraver. puissamment les Inconvé-
nionks de l'embollement du moteur. Ce sont: e

17 VEMBALLEMENT A VIDE, c'est-b.dire ou point mort oy en position débrayla,
Oons c# cos, le moteur n'eatraine rien. Il ofteint ot dépasse irés vite son régime
mogimwm du fait que lo ssule résistance & vaincre et Finartie des piaces mobibes ;

A e

plume da-

2" UEMBALILEMENT A FROID ;. c'est un désastre. L'huibs froide ost dpatse o

ccireule mal, Vsntichissement de mélange d'etsorce, indispensabls 3 o mise on marche

provogue wne condensotion d'ossence durs les ¢ylindras froids. Cetle essonco ruis
soile dés les premiers fours, ot «love s les cyfindres de Ihuile qui ovalt po y
damourer.

Le film d’hoile étont rompu pendamt quélgues instants, les pistons froftent & sec
métol contre métal. D'adtre part, foutes les pibcas &tont froide: el par consdguent
non dilotées, les jeux sont maximum ef des chaqueménts = produisent aalra pisten el
cylindres, bielles et vilebreguin, Si los joux sont whisaats o lo régime dlavé, ems
cloquements prénnent une importance felle qu'on peut les assmiler & dos coups de
=orleoy qui amorcent des drrachements da mifal,

Le fonctionnement d'un moteur n'est NORMAL qu'é une cerfaing temperature,
environ 80", On ro dolt jamais ovant c» moment li demander un efort imporfant
ni, & plus forte raison, Vemboller, co qui est un effort twés anormal et inutile & tous
points de vue,

Il existo ume outre fagon de fotigusr un moteur of &'cbrager so durde.
Elle consiste & Vutiliser & un régime trep bos

Cotte mauveise habilude est plus fréquente chez les conducteurs chevronnés qul
étaient hobitués & conduire des voitures plus anclennes, de cylindrée souvest supé-
raure @ cefles des moddles actuels, et dont, en Jout cos, los moteurs &tolent congus
pour tourner & falble rigime. D'cutres, dont Vaxpérionce st plus récents, hédtent,
solt par paresse, soif por un vain toud d'économiser I'essence, & rétrograder lorsaus
le régime du motevr s'affcibliz, VAIN souci ; cor il est foux de pentar que lo consam-
mation instantonde du moteur est en rapport direct avec son régime, Elle dépend sum!
de Fouvarture du papillon. Lorsqu'vn moteur fourme & 1.500 1/mn & pleine ouverture,
il st & pev prés cortain quiil consomme dovontoge que s I conducteur obtanclt lo
mime puissance, en rélrogradant pour amener le moteur & un régime d'a peu pris
2.500 t/mn et n'ouvric les goz gu'd moitié.

Il ost d'ailfeurs une rigle qul consiste & muintenir dgol dons lo meswre du pos
sible le régime du moteur, et @ offeciver toujours progressivement les ouvarture e
farmeture des gaz. On o tendance & simoginer que wsules fes pédoles do frein e
d'embrayoge nécessitent des mancouvres omorties, Caci est foux. Lo pleine ouvarivre
quond le moleur tourne & bas régime ot & forfe charge, ne failt pas gagnar vn quoart
de cheval (’ast méme parfois lo contraire} mais provogue un gaospillage d'essence o1
fatigue le moteur, Inversement, Jorsqu'on reléve brusquement le pied & grande vilesss
(¢ qui est parfois indispansable), on proveque une déprewsion relotvament Enorms
d'huils contenve dans le carfer. Cotte huile est snsiite brilée dons lo chombra de
combustion, d'od consommation d'Ruile e calaminage.

Ces remonties d'huile ne sont dailleurs pos Joujours inutiles. Clest cinsl qu'll
est recommandé pendant le rodage da couper brusquemest les gox de tempr & culre
pour provoguer orhificiellement des remontées d'hullo o fovoriser ainsi lo graisoge
des cylindros,

3" UADCPTION D'UN GICLEUR PLUS PETIT SQOUS PRETEXTE D'ECONOMIE
D'ESSENCE, — Cetie modification sst & déconssiller formellomont, cor elia Siminue o
richesse normale du mélonge air-essence ; or, dans ces conditions, Vexygine de Volr
n‘dlont pas entidroment utilish, déddriore ropidement les soupapes d'échappement, ¢o
qui se trodalt par vne perte de compression et un mouvals foncliennemert du motour.

Pour une petite économic de corburant, une réporotion colteuss devient néces
saire,

D'avire pars, cete pratigue fait chauffer le moteur anormaloment & cecontue 301
usura géndrale,
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L"EMBRAYAGE

UVembrayage e certainement
I'organe qui nécessite le plus d'ho-
bileté & manceuvrer. Il est normal
de débroyer brusquement, mais
par contre la moenmuyre inverse
doit TOUJOURS &fre amortie ot
prograssive. Beaucoup de condue
fevrs copables de démarrer sans
secousse ol prograssivement pensont
que lors des changements de vites
ses en morche, on peut loisser
revenir lo pled sons précaution. La
sacousse qui an résulte ost évidem-
ment moins sensible qu'ow déport
mals ello existe of est presque oussi
dommogeable pour lo méconique.

S L'EMBRAYAGE BRUTAL

Lo moncsuvre brutale de Pembroyage o des consé-
querces déplorables :
POUR LE MOTEUR :

Ecrosement des supports; vibrotions &t chocs s
tronsmettant ou vilebrequln of cux bielles
_ POUR LUEMBRAYAGE :

Désérioration du disque &t du moyeu.
POUR LA BOITE DE VITESSES
e choc, foujours néfoste pour les orgames mécaniques, offects de la mime
manidee lo boite do vilessws. Cependant, les orgones qui souffrent le plus sont les
joints da cordans.
POUR LE DIFFERENTIEL ;

ko présence d’un certain nombre de pignons possédont leur j*u propre donne
un |w‘mol do plusieurs millimétres, mewrés & lo jonto des rowss, Co jew, éfant
obyorbé brutalement, provoque un choc viclant en fin de transmission, 'effort de torsion
wre surtout sensible pour les arbres da roues.

POUR LES PNEUS

Un démarrage brutol fero potiner las pneus. Or, & les orgames mdcaniques sonl
igement calculds pour résister & toules ces erreurs de conduite, les pasus en pati-
mant usent exagérément,

LE PATINAGE EXCESSIF -
De frop nembreox conducteurs ont tendance & abuser de leur ombrayoge, péné-
rolement par porasse.

17 tonsqv’ils sont arrdtés pour quelques instonts done lo circulation urbaine e
Gu'ils restent en position débrovée pour ne pas avoit & romenar e lovier de vitesses
ov pgicm mary, pour ensuite devoir révenir en premidre,

™ cod condifions, lo butée trovaille ou moximum plus lo temp
constructeur e Pa préve, C'et ¢ qui expligue que les Mn:g- eouwmo:
beoucoup plus de busées dembroyoge gque les ruroux. Les ressorts fotig “ent anorma-
loment ot perdent leur tension.

38—

2 Lonsquiil sereit mdcessoire de rétrogader pour reprerdrs dae lo vitasse aprés
un ralentissement of quils priférent faire pafiner quelques inttants Pembroyoge gour
éviter lo cognement o} les vibrotions du moteur,

Dans ce con, <est 'anseenble de 'embrayage dent Pusure est occélérén dans
ura grande mesure,

il est une autre habitude trky répondup of qui combse & loisser Jo pied gouchs
reposer sur Jo pédale pendemt de longs parcaurs, Sane powir oy point de provoguer
s débrayage ovu le potinnge, le poids du pied a5t wifisan pour annuler la « gorde +
G ko pédole e1 provaquer une friction constanta de ko Borde sur ' bogue de dabroyage

DIRECTION

Lo direction, < le volont > set le premier orgone ovec lequel on s'est fomilie-
risg. C'est aussi celoi qu'on parvient trés vite o focilement & monmuvrer dlmstine!.
Clest sevlecent plus tard qu'opparaissent les difficoités ot les subtilités de son manic-
ment.

I fauh, en tout, ne pas perdre de yue gque tous les offets des chongemonts de
direction {roufis, dépor), « fipoge 3} augmantent sensiblament on fonction de lo vitess
de lo woiture, C'ast oirsi que Fon devro faire fourner le volont d'outont molay vite
que lo vitesse de lo voiture est plus grande,

EN UGNE DROITE, mame si la choussde est bombie, Il n'est Jomais & coassillar
de rouler tout & foit au contre. Il est préférablo do te teniz ou moias ur peu wr I
drolte pour re pas risguer d'avoir & modifier brusquement Porlentation de s volture
pour o robottre @ droite s le besoin s'en foit sentir,

En effer, lo direction est toujours congue de teile sorte que i on loine Je velant
libre, lo voiture o tendance & s dirger dons lo sens do la pente, » le chongemen
de gens au passoge du sommet du bombé de lo courbe o8t un beweil poyr bien der
conducteurs plus ou moins novices, car, cussi pricse que soit vne direction, alle fina
par prerdre un cerfoin jeu inévitable qu'll four roMroper cu moment précia ou Vincli
nolson change de sens; et on douceur, sl Fon ne veul poy omorcer une série de lacets.

El vous deviendrez un vériicble « s du volant » quord vous serez & tel point
fomiliorisé ovec |‘encombrement de votre voiture et ovec 18y réactions & chague mouva
ment du volent que vous swourez @ avance i vous « posz » eéatre deux obstacler yul
e présentent sur volre frojeciolre,

Mols, n‘cbusez pas trop de ce sixiéme sy pour ne pos dgratigner vos olles of
celles des outres. Les carrossiers’ sont chars de nes joun..,

Pannann - «Ba



LA BOITE DE VITESSES

ko Eoite de vitesses méconique est un organe qui, dans sa forme actuslle, s
d'una robustesse extraordinaie, ce qui Jub permet de ¢
gl s ks qm parme supporter sans grond inconvé-
Ce n'est toutefols pas une roison sufflsante pour lol im 13
mouvais traitements. On doit, =0 particulier, éviter p'” mamx:ﬁm::‘:mm -

— ROULER A GRANDE ALLURE AU POINT MORT,

bpbmdedmﬂmﬁmbomémqmd ime lorsque la voiture attein
8 peu prés 60 km/h, alors que I'arbre primaire wr"l!qu-l ils tourllionnent mm:
drome ok pos hoguelly ot Begess o ol o el vt sheie sl
ou rou nts ne sont
le m;lou:r:-lgy:‘m de Iarbre ’:uondoin & I'intérievr du mawlg.‘ - i
ost d'ailleurs une régle géndrale & observer qui veut
famais désoccouplé de ko tramsmission souf pendent L trés xmﬁ&'m'o?eﬂ
indispensable, c'est-d<dire & Porrdr ot los chongements de vitesse, Une vol
mwmawamdh«nm pord une grande portie de so tenve de
_D'o-me part, ne pas cbuwer des synchroniseues dont
de vitesses actuefles -6t qull serait plus soge do considérer rnkmn' m":’eo:’n:o:l:
dhpoﬁﬁke wdsﬁnh & amortir les effats de fousses mammuyres accidentelles,
0 cogimsmwvbcmsmcﬂnhdnwdwﬂo“hw i
oux synchronissurs le temps de jouer lour réfe, cost-indire d'entrer on m
quu_fuuobony’mgrhmndohsmeimiélembmoMpwr
Mulochocﬂbgnmmﬁ.&oﬁﬂ,c«bop&oﬁona’cﬂm‘hﬂmbﬂoﬂ
surtout, sa durde ew fonction de o diférence des régimes des crabots au moment du
chut:gommr‘doromn.&qﬁnmma'&‘ lo levier de vitesses doit &sre
manipulé d'outant plus lentement gue lo régime moteur est élové ou moment du
;t:angomorn de vitesse. On ne doit pos, comme on Fe dit souvent, marquer un femps
aredt av point mort (sauf si Fon fait le double débrayage), mais plutét «
1* Passer ropidement de lo vitesse qu'on abandonne au psint mort ;
r@mromummhhvhrobmathuhnM
r“_M“I.o dogz idbbmyogo | Ts! focultolif pour o possage des vitesses synchro-
— pour le possoge des vitesses non synchronisdes resqu
mh:ndl:v:;t:‘ﬁ: ot trés souvent lo deuxiéme des boltes & won':vlm”:g i
o r i i
B oo ’;y'nge_ oo:slm & amener les deux plgnons qui vont eveir & engra-
POUR CELA
1" Débroyer et posser vivement au point mort ;
2° Embrayer cu point mort o am o
ropport de b?llo que Fen va engoger. D::. umwp::' mr:;:' :d':fu;:::
Mrateur of loisser au mnmhhmpodomkm,powpawéunwmpm;
R 3° D':b;:yer vivemens, engoger lo vitesse cholsie et embrayer dovcomenf — eon
o intonc Mw;. o:, r:g;:o correspondant & lo vitesse instante de lo voiture of
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FREINS

Las freins somt fart heureusament de plus on plus lorgemen? calewlés Lo commande
bydravlique est parfaltement aw point, af tout cela est indispensoble car, &ant donné
los vitestes ofeiates actuellement par les voitures, méme do cylindrée modeste, Iy
freins sont Forgone guion peut considérer comma essontiol sf Voo tient avant tout o
raster de ¢ monde.

87l a3t normol d'evoir parfols bewin de foute lo puissance des froiny, on doil
toutefois & souvenir que les coups de freins coltent cher, En offel, co ne sont pas
seulement les orgonos da freinage qui sont trds robustes of relofivement bon morché
mals Yensemble des organes méconigues, des prevs, de lo diveciion, qui s'veem &
chaque coup de frein violent. Aussi, un frein qui fravodlle chauffe et =i on ne Il
occorde autun répil pour se refroidir, il peut ariver quiil perde dangerausemont ‘de
son efficacité.

Do cos quelques observations, on paut déduire fos précepres wivonts ;

1 Lors d'une descente qua vous sover longus, ne vous lancez pos & toute allurs
sur le ropport de boite lo plus élevé et an comptont eveuglément sur les freins pour
vous ralentir & chacun des viroges.

En principe, dons les descentes, adopter lo méme démultiplicotion que vous willl-
wriez pour lo montée,

2* Ne freinex jomeis ou point de bloquer les rouas, Ueffet st déplorable pous
les pneus dont toute l'vsure se concenire en un point, pour les tambours qui, ¥l
sont chauds, ont tendance & s‘ovalizer sous lo pression der sobots, af pour fa résuliol
lvi-mbme car ¥il et prouvé qu'cu moment précs ol les roues so bloguent lo valsur
de lo décélération diminve brusquemens, on doil absolument reldcher en partis o
pression sur lo pédale dés Yinstant o0 le crissement corocMristique des posus indloue
que les roves sont blaqudes,

Etudiez attentivemant c& foblegy, vous verrez que pour une Yiteswe donnds 0 fout
beaucoup plus de temps pour s‘arréter quion leo croit généralement,

Co tobleau n'est valable quo pour un coefficient d'adhdeonco da 0.6 correspon-
damt & un sol ¢ ot de bom pnous
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VIRAGES

Lo meilleure tochniqua pour prendre un virage n'existe
dans l'?tmlu. témoins les différences de manidres dn“coun':::
professionnels dont I'habileté ne peut étre mise en doute.

: Tout d&sm_yd de lo conception de la voiturs, mois on pout touteicis donner une
figne de conduite géndrale valoble pour tout véhicule normol wiilisé dans des cordi
Hons normales.

Lidéal consisteralt bien entendu & agrandir autont quw possible le
bwufboﬂ,p«ncclo,mlowntmmblugwrdolom.on mt
v?mge:; a gov:éw ¢ Jo corde, et oo se placerait complétoment & g avand de
virer . Cette protique ¢4t instinctivemant i
mém;"umn vf&é d:::bl: @ ‘ mant oppliquée por nombre de conducteurs

e o5t dép , @ couse du donger quiil y a toujours & i
pavche de la chousshe qui revient de droit aux voitures "ﬂ:‘“ on“s:’\s”l'm‘:mp?g;
peut bien entendu Foppliguer en cos de nécessité obsolve, mais seulement forsque la
visibilité est totcle. Donc, on pewt, en le générale, s'en tenir, ou principe qui
consiste @ sulvre le bord de da chovssbe droite de trés pris Jorsquion fourne @

:r:no, ho: dun pee plos loin, pour gorder une morge de sécuring, forsquion tourne

auche.

Veszentlol est de juger corractement de 'angle du virage et d'adopter lo vitesse
;::wb ospondnk dom:nfzm de s’onolagu d:m U‘:“O vlfagu .IO'..J Cor ¥il est QUELQUEFDIS indis-

I NS un vir , S5t

ReSEle o Tevina oae, RS dangereux pour lo tenue de

Si Von prévoit, avont d'aborder une courbe, que le ralentissement ou'sll i
obligara a rétrograder, il vaut mieux le faire avant de Faborder que pmd::tw oo:r::
cor il est toujours préféroble de disposer d'vne puissance maximum pour une reprise
randue éventuelloment nécessaire par une difficulté imprévue.

DERAPAGE
ROUTE GLISSANTE

Pour &viter les déropages, on doit avent tout e garder de
foute manceuvre brusque ou simplement vigoureuse.

Lle seul foit de rolécher brusquoment l'eccélérateur emdne
porfols des dérapages.

On doit denc rovler relativesrent lentement, ne serait<ce que
pour évitee d'ovoir & freiner fortement, changer de vitesse e
u:luortequhm»w;amchﬁomobunuglmomhmpowomﬁndmluoﬁm
d'une manceuvre brusque de Foccélérateur, En effet s Ion coupe brusquement los sor
lorsgue le moteur tourre & son régime moximum, le changement de couple est moxi-
mom el por coasbquant lo risque de déropage égalemant,

. C'est souloment lorsque o dérapoge est amorcé qu'il pev) devenir récossaire
d'sffectuer cerfoines moncmuvres Irds vite, mois cvee becucoup de précision.

On dolt en princips, pour faire cessar ua dérapage, faire cesser applicotion o
lout couple moteur ou résistant aux roves, c’est-8-dire ne pas accdléeer, no pos freiner
ot amaner, tout ou moins provisoirement, les roues directrices dans le sens du déropage.

Avec un pav d'habiled, on peut presque toujours étouffer dans Fosef une amorce
:;' d::opogo ’:l"low::n.h p!::,mhk ou moptante. Il n‘en est malhoureussment

méme o ou en descente,

s n . e & Par comséquent, redoubler de
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QUALITES PSYCHOLOGIQUES

Lo régle de conduite est évidamment de pouvoir tovjours 'orrler dans 'espoce
Kbre qus Von opargott devont soi. Cette simple régle est ementislle. Elle serait méme
sutfisante pour écarler tout danger de collision si Fon pouvait tovjouns préveir quius
obstocle vo e prisenter. On orrivera trés facllement @ tonaltre Vespace libre o ros
pecter sslon fo vitesss de lo voiture on consultant le fablecu des distonces de freinage.

Ce qui 23t beoucoup plus délical, ceet de privoir lo possibilite de présemionon
d'un obstacle. Pour celo, une condition est primordiche, CONDUIRE TOUWIOURS
ATTENTIVEMENT. En offet, on orrive frés souvent & conduire mochinalement & incons-
clemment cu bous de quelques moin de pratique.

§'it est bon de pobvoir | ¢ outomatiquement bes manceuvres méconigues,
il est par contre dangereux de condvire mochinclement, On devrait, en principe, e
jomais relacher =on atfention,

il existe quantite de « trucs > suscaptibles do donner des indicarions uiles pour
prévoir I' < avenir » immédiar, '

'l.o Regarder tovjours ou loin pouvr que le champ de vision sclt cussl large que
possible.

2' Observer wigneusament FaNitude des pousants, pidtons, cyclstes oo owro-
mobilistes, non seulement pour apercevoir les signes quiils peuvent vous odresser, mals
oussi pour prévoir ca qui vo e produire,

s: a) A un carrefour, si vous apercevar, ou bord du trotelr, de lo rue
transversale, un pidton qui hésite & posser, vous pouvez déduire qu'une volture
sapprite & fraverser voire route,

b} Si des snfants jouent & la belle sur leo trotolr, prévoyex foujours Véventuolink
que lo bolle troverss lo chaussée ! que 1un des enfunts so pricipite & so poursvite,

¢t Si vous troversezr un carrefour dont V'un des ¢oles qul vous folt fuce est ocoupé
par un mogasin, notez que le raflet de la vitrine peot vous e utile.

d} Ne néghigez pos le chomp da vision que peut vous lolsser Jo voiture qui vous
précade, Soit par-desvs, wit & trovers s lunete orridre 1 ses dimentions sont swifi-
santes.

Par contre, lorsque vous svivez de pris one volture, gardezwvous do le folre
aveuglément, avec le santiment inconscient quelie vous ouwre lo route o que dons won
sillage wous ne risquez rien, -

§i o voiture que vous suivex fraverse un carrafour, Il sa peut fort bien que lo
conducteur d’ume voiture venant de ko e fronsversole, ne vous opercevant pos,
mancouyre de fagon @ posser juste derridre lo wolture qul vous précade.

e) 5 une voiture qui s frouve devant vous so gore au bord du froMoir, @ est
prudent de vous en écarfer av moment de lo dépesser car il y o fort & parier que won
conducteur sappréte & ouvtir w porbére pour en descendra.

f) lorsque, de trés loin, vous oparcevez wn fey ver), vous pouvex suppose:r gu'll
va posser au rouge avont que vows n'oyez le tempe de le- déposser. Dans ce cos, ne
vous pressez pas pour prendre la foute premidre ploce ou prix d'un coup de frein
viclen!, Vous économiserezr usure et essance en rolentinant de telle sorte gque vous
v'oyez pas & vous crrdter complétement. E1 de surcrolf, vour avez aimi wne benne
chonce de prendre la premidre place an dépastont lentement foutes les volluras en
troin de démerrer,

Lo plus grande difficulté @ voincro est I'hasitation, Pour celo, il faut parvens &
voluer irés rapidement les vitesses relafives dos autres véhicules oinst que, si posdhile,
les changements d'oflure qu'ils sont susceptibles d'adopter,

Clest 18 vn jugement ewmox difficile, Tl n'est pour s'en parswader que d'obsarver
les réactions de plusisurs pabtomt troversant onsemble une rue ob lo circulation ost
intense. Il est oxirémement rare que doux personnes réagissent de la méme fogon
dovant une voiture qui survient, Ce qui prowve que chacun des sujels o estimé diffé
remment Jo vitesse de la voiture of bes réactions de son conducteur.

]



TABLFAU DES VITESSES REELLES

Nous avons pensé que le tableau ci-dessous vous sera utile. Il
vous permetira de connaitre immédiatement votre vitesse moyenne
réelle, en chronométrant simplement le temps nécessaire pour par-
courir un kilomeétre.

Vous pourrez par la méme occasion conirdler ['exactitude de votre
compteur. Pour réduire au minimum |'erreur relative, on peut pro-
céder sur plusieurs kilométres, par exemple 5.

TEMPS | viTEsse TEMPS VITESSE

chronométré pour 1 km. en km./h. || chronométré pour 1 km, | en km./h.
im30s . a0 52 s 89
1mn28s 41 51 s 70
1im26s 42 50 s 72
im?2&s 43 49 s 73
im22s X 48 8 76
1im20s 45 47 s 77
imi9s 48 46 8 78
1mi7s 47 45 & 80
{mibs 48 44 s 82
imiis 49 43 s 84
imi2s 50 42 s 86
imi0s 51 41 s 88
im 9s 52 40 s 20
‘ fim 8s 39 s 92
im 7s 54 38 s 95
im 6s 56 37 s 97
im 58 58 36 s 100
im 8s 57 35 s 103
im 2s 58 34 8 108
im 1s 59 33 s 109
{m 60 32 s "3
59 5 61 3 s 116
58 s 62 30 8 -

‘ 57 s 63 29 8 -
56 s 64 28 & -
55 8 86 548 s
26 s 138

54 5 67 95 s 144
53 8 68 24 s 150

KILOMETRES A L'HEURE 100 SO 80
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PNEUMATIQUES

On oublie. "h'op souvent que les deux considérations primordiales pour
fout automobiliste : SECURITE et ECONOMIE, dépendent pour une grande
part d.es' pneumatiques. En effet, la majorité des dérapages provient d'un
mauvais état des pneus, et l'usure prématurée de ces derniers : d'un manque
de soins,

Il est donc indispensable de rappeler quelques recommandations qui
assureront & vos pneus une durée normale et A voire voiture une tenue de
route satisfaisante.

SOUS-GONFLAGE

RUPTURE PAR CHOC

Linsuffisance de pression provoque un
fléchissament exagéré des preumatiques
avec ftoutes ses conséquences: écrase-
ment, dislocotion et déchirures des toiles,
usure plus prononcée sur les bords qu'ay
centre du pneu (voir figure), usure irré-
guliére, efc... En outre, les flancs, moins -
protégés que la bande de roulement,
sonl. exposés & laction des clous, des i

silex et des morceaux de verre. Des cou-
pures en résultent qui paraissent inoffen.
sives, mais constituent des noyaux décla-
tements futurs, CECI

Lle sous-gonflage est également & Vori. E
gine des échauffements anormaoux qui PROVOOUL
agissent autant sur les toiles que sur la CELA
gomme, souvent d'vne facon invisible de
Pextérieur. Clest ainsi qu'un pnev sain
d'‘aspect mais insuffisamment gonflé peut
éclater brusquement, sans raison appo-
rente, v

SURGONFLAGE

Un excés de pression est tovjours pra-
judicioble pour le confort of Ja tenue de
route. le pneu rebondit sur le sol plus
durement pendant que sa résistance aux
chocs est amoindrie par l'accroissement
de tension,

=g

Lo bande de roul t se trouve égo-
lement réduite et l'adhérence diminve
dangereusement,

SURCHARGE

Lle Code de lo Route limite lo pression
d'un véhicule sur le sol & 150 kilos par
centimétre de largeur de bandage, mais
les fabricants préconisent des charges
moindres.

Toute surcharge entraine des flexions
exagérées dont les conséquences sont
similaires ou cos des pneus insuffisom-
ment gonflés.

AUTRES CAUSES D'USURE

De nombreux autres facteurs peuvent
provoquer une usure anormale des pneu-
matiques et les mettre hors d'usege en
peu de femps. Ainsi une durée normale
de 30.000 km peut dtre ramenée & 10.000
kilométres si on n'apercoit pos & temps
ou si on néglige une des causes ci-des
Sous,

— Défaut de pincage.

— Excés de carrossage.

— Roue voilée.

— Jontes abimées.

— Jeux du train avant.
— Vitesses exagérées.

- Maouvois état des routes.
- Freinages brutaux.

USURE PLUS PRONONCEE D'UN COTE
QUE DE L'AUTRE.

C'est l'indice d’un mauvais carrossage.

CONSEILS A RETENIR

Pour résumer les précautions & pren-
dre, nous conseillons :

— Ne pos rouler avec les pneus lisses
qui diminuent dangersusement l'efficacita
du freinage e sont & l'origine de lo plo-
part des dérapages.

— Respecier la pression de gonfloge
prescrite par le constructeur

— Surveiller I'vsure anormale, en re-
chercher les causes et les éliminer aqu
plus 161,

«— Intervartir les pneus tous les 5.000
kilométres, suivant schémo cldessous.
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2 Si vous voulez foire rechaper 7
% vos pneus, n‘attendez pos quiils 72
& ca N : %
% soient usés & lextréme et que les %
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LE BUDGET DE VOTRE VOITURE
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CHAPITRE 11l

CARROSSERIE

Pour satisfaire tous les goits et s'adapter a tous | I
Etablissements PANHARD ont carrossé leur DYN:sd:ss::lg?:co::
différentes. Ces sept modéles sont les suivants :
suivants ;

~— BERLINE STANDARD et BERLINE LUXE, comportant toutes

deux 4 larges portes, 4 places trés confortables, un vaste
coffre & bagages ;

— BERLINE DECOUVRABLE, capote entidrement rabattable,

. découvrant les places avant et les places arriére ;

— CABRIOLET, 2 portes, 4 places. Glaces descendantes a
manivelle. Grand coffre a bagages ;

— FOURGONNETTE 500 kg. Cubage utile 1 m® 700. Dimen-
sions inférieures : Long., 1 m 60. Larg. : 1 m 20. Hauteur
1m03;

— COMMERCIALE. Mémes caractéristiques que la fourgon-
nette, mais avec deux glaces fixes sur les cétés ;

— BREAK §00 kg.. 4 grandes places trés confortables, dont
deux a l'avant sur siéges séparés. Grandes glaces latérales
coulissantes. Important espace libre pour les bagages. Deux
modéles : Break avec porte ordinaire de fourgonnette. Break
a double hayon relevable et rabattable.

LA DYNA JUNIOR. nouvelle création 1952 de PANHARD.,

COMMENT LAVER VOTRE VOITURE

Pour bien laver une voiture, il est indispensable d’ovoir un tuyau d
‘i,et. Evitodz c:)e éoire cette opération en plein soleil, ou lorsque Iuw:omp:r:ru?og.o: v::
essous de 0° C,

Vous commencerez por lintérieur des
ailes avec un jet assez puissant. Il ne fout
absolument pas gratter, pour éviter d'en-
lever la matiére insonorisante ou la pein-
ture.

Cette opération ferminée, réduire le je,
arroser entitfrement la carrosserie en pre-
nant soin de ne pos diriger ce jet perpen-
dicvlairement pour chasser les poussiéres
et traces de boue.

Ensuite, passez Véponge, en mavillant
abondamment, mais évitez de rayer la
peinture,

Avec une peau de chamois, ESSUYEZ
la totolité de la carrosserie ; rincez sou-
vent cette peau ot essorez-la bien avant
de continuer l'essuyage.

Si la peinture est oxydée, vous n'obtiendrez pos un beau brillant par cette seule
opération de lavage. Il sera indispensable d’employer un produit d'entretien.

Nous conseillons ensvite I‘emploi d'une cire protectrice, qui protégera le briliant
de la peinture et évitera une nouvelle oxydation.

Dés que vous remarquez un éclat de peinture, ou une rayure profonde, metiant lo
téle @ nu appliquez une couche de lague ou d'apprét sur la portie abimée (& moins
que vous ayez lintention de faire exécuter rapidement un raccord por un peintre).

Vous éviterex que la roville ne sinstalle sur ces endroits dénudés, et vous empé-
cherez cette oxydation de s'inflltirer dangereusement sous la peinture avoisintinte,

De méme surveillez les joints de caopot, de portiéres, de coffre AR. Des éclots se
produisent frés souvent & ces endroits, en général mal recouverts de peinture.

Aprés choque lavage du dessous de la voiture, foites faire une pulvérisotion chez
volre garagiste, ou passez vous-méme du pétrole ou gas-oil sur toutas les toles ef los
éléments mécaniques, en évitant de toucher aux pidces an cooutchoue, '

Vappiication de ce produit oura Vavantage de faciliter le prochain lavags. fout en
préservant les téles de la roville,

ENTRETIEN DES GARNITURES

TACHES DE GRAISSE : N'employez pos d'essence, celleci loisserait une aurdcle,
Employez de la benzine, de I'éther ou du trichloréthyléne, puis talquez avant séchage,
Brossez une heure aprés,

TACHES DE FRUITS: Ne pas employer d'eau savonneuss, Prendre de |'sau tris
chaude et frotter jusqu’a ce que lo tache disparaisse. On pourra terminer I'opération
en frottant avec du tétrachlorure de carbone.

TACHES DE ROUGE A LEVRES: Humectez la tache avec du téirachlorure ou
du chloroforme, puis appliguez un buvard ; répétez Vopération jusqu’é disparition de
la

TACHES DE SANG : Froftex avec un chiffon imbibé d'ecu froide dans laquells vous
mettrez un peu d‘ommoniaque.

TACHES DE GOUDRON : 1° Humectez avec du chloroforme, grottez légérement o
frottez avec du benzol ou du tétrachlorure de carbone ;

2* Si le goudron est frais, metiez avec précoution du beurre sur la tache ot loissex-ia
quelques minutes. Enlevez avec un couteau l'amalgame formé e frottez ensuite avec
de la benzine sans étaler,

POILS DE CHIENS, CHEVEUX, etc. : Possez sur les coussins un papier de verre assez
fin et humide qui roulera et ogglomérera les poils ou cheveux de telle fagon gu'on
pourra les enlever facilement.

=90 —



POUR L'ENTRETIEN DE VOTRE VOITURE
POUR VOS DEPANNAGES

1. Scie & métaux.

2. Démonte-pneus.

3. Pompe a graisse,
burelte.

4. Clé & magnéto, jeu
de cales, manome-
tre.

5. Tournevis.

6. Clds réglables.

7. Cles en tube {au-
dessous, cilés a
douilles).

8. Clés plates.
9. Lampe.
10. Brosse métallique.

11. Outils de choc et
méches.. /

CHAPITRE IV
LE DEPANNAGE

Nous vous conseillons vivement davoir dans votre trousse d'outilloge les diffé-
rentes pidces de rechange, dont nous vous donnons o liste ci-dessous. Ceci vous
de rester en panne faute d'une piéce indispensable.

OUTILLAGE INDISPENSABLE

1 grand fournevis Du filk de fer. 1 clé & molette,
1 petit tournevis, De la ficelle. 1 morteau,
1 pince universslle Du chatterfon. 1 jeu de clés plotes.
1 clé & tube de 6 et 8, 1 cric, 1 cale de 4/10. ‘
1 cale de 6/10, 1 clé & bougie. Clés pour gicleurs,
PIECES DE RECHANGE
1 jeu de fusibles, 1 joint de pompe & essence, l
2 lompes phaore code. 1 bobine d’allumage I
7 1 lompe feu AR 1 condensateur.
Joints fibre de gicleurs. 4 bougies {
1 meétre de fil électrique 1 durit d’essence. |

ELECTRICITE

Vinstallation électrique d'une voiture, et particuligrement le circuit d’allumage,
sont constitués por des opporeils exirémement simples et pourtant bien mystérievx
pour beaucoup. ¢ ;

S En lisant attentivement les explications que nous vous donnons, vous pourrex déce-
ler vous-méme Vorigine d'une panne et, par conséquent, l'organe qui est @ incriminer.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

La basse, ou retour du courant, est constituée par Vensemble des éléments métal-
liques de la voiture. Chacun des appareils n'sst, por conséquent, alimenté que por un
seul fil, ce qui facilite beaucoup la compréhension des schémas et les recherches en
cos de ponne,

Le courant sort de la batterie par un cible de grosse section. .

Ce céble isolé va au démarrevr,

Sur la borne du démarreur est banché un fil ollant & lindicateur de charge. Le
courant ayont fraversé cet appareil va sur une des bornes du bouton de contact dis-
tribuant le courant aux divers appareils et notamment au circuit d'allumoge, le soul
qui nous intéresse dons ce chapitre,

Le circuit d'allumage est ainsi dénommé porce qu'il donne noissance & I'étincalle
allumant, le mélange cir-essence dons les cylindres,

= 3
1 - B ¥ 0



Si les oppareils formant ce circuit sont actuellement d'une qualité irréprochable,
il incombe & I'utilisdteur de veiller & leur entretien. Celui-ci n‘occupe qu'une foible
part dans Fentretien général, et sans négliger ces opérations indispensables au bon
fonctionnement, toute I'ottention doit &tre aftirée par une vérification fréquente du
bon étar des fils reliant ces appareils les uns aux autres, tant au point de vue isole-
ment que bons contacts aux différentes connexions,

Evitez que l'oxydation vienne amoindrir I'efficacité des surfaces de contact ; assu-
rez-vous du bon serrage des bornes, et supprimez toutes les fraces de corps gras,
venant cussi occasionner des ’ms de courant, nuisont au bon fonctionnement de
l'allumage du moteur.

Le courant arrive donc &4 Fune des bornes de la bobine, ressort par l‘outre borne
d'od il est dirigé vers I'all . Le condensateur est branché sur la borne de l'allu-

meur,

Ce courant arrive & une vis platinée et retourne & la masse par Vintermédiaire de
l'avtre vis,

lorsque les vis s'écartent, le courant est interrompu,
Ce sont ces interruptions qui influencent la bobine et lui font débiter le courant
secondaire qui aMeint une fension de 20.000 volts.

Ce courant sortont de lo bobine est dirigé vers I'allumeur qui le distribue aux
bougies dans un ordre donné.

LES PANNES DE BOUGIES

"N’employez que le type de bougie recommandé par le constructeur’’

Vous avez certainement remarqué que les arcs électriques rongent les électrodes.
Ainsi |'écartement ougments, rendant les départs difficiles et diminuant le rendement
du moteur.

De plus, un dépédt de calomine inévitable, dont limportance varie avec Vusure du
moteur, a tendance & courtcircuiter ces électrodes. -

Un nettoyage avec une brosse métallique s'impose de temps on temps, ainsi que
le régloge de I'écartement des électrodes & 0,5 mm.

Vous pouvez aussi foire nettoyer ces bougies dans un garage équipé dune sobleuse
spéciale, cela vous coltera moins cher que des bougies neuves.

Donnez de temps & autre un coup de chiffon sur la porcelaine, pour enlever les
traces d'huile et les poussidres qui occasionnent des pertes de courant, d'ob un affai-
blissement de la vigueur de I'étincelle.

Si votre moteur est Irés usagé, el que vous constatiez des “remontées’” d’huile qui
encrassent les bougies (électrodes recouvertes d’huile au bout de quelgues kilomeétres),
vous pouvez, & la rigueur, attendre la prochaine révision en intercalant entre la bou-
gie et Ja culasse, des culots spéciaux vendus dans le commerce.

Ces culots ont pour but de maintenir les électrodes des bougies hors de portée des
remontées d’huile,

La dépense est modique ef, d’outre part, le rendement du moteur et les départs,
méme a froid, ne sont pas sensiblement affectés.

Sachez pourtant que, de toutes manidres, lo révision du moteur sera proche,

0

LES MAUVAIS CONTACTS

Tous mouvais contacls occasionnent des chutes de tension diminuant le rendement

moteu rovogquent allumage irrégulier. g L
™ Vériﬁorr ::wtom lcu:‘rr:g"e de !wgt:s les bornes des divers apporeils ou accessoires

électriques, Veillez & avoir des contacts propres sans trace d'oxydation.

LES PANNES DU CONDENSATEUR

UTILITE DU CONDENSATEUR

il ’ ive de cellec
il absorbe I'étincelle du rupteur, évite Ic}:tion destructive
sur ?:: v‘ilsm:k::i'n‘ﬁa tout en augmentant la valeur de Vétincelle aux bougies. .
Lorsqu’un motw'r est chaud, la mauvais état d’un condensateur peut ne pas lem-
pécher de tourner, mais, inversement, il le mettra irrémédiablement en panne, quand.
il sera froid.
le condonn';zb l'"l,’tw' étre :
. I i - - . 1. 14 3
Il)oncsoclom:;cs, tout le circuit primaire est en courtcircuit, ef il n'y o pos d'étincelle

o pbﬁnmAlS ETAT
> 2 - o  »
?I ps:;‘t reApas interrompre la marche du moteur, quand celui<i est chaud, mais If

y a une étincelle joune au lieu d'une bleve cux vis platinées.

o IS CONTACT. :
%0 TG&%’AU:‘:SWN en général par des pétarades & l'échappement. Resserrez la

condensateur aprds avoir nettoyé son point de contact sur le corps de Fallumeur

e
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DIFFICULTES DE DEPART

Si le motetr démarre mal, dévissex les bougies et rebranchez-les.
Maintenez ensuite le culot d'une bougie en contact avec une partie
métallique du moteur ou de la voiture et faites tourner le moteur par
un aide, & la manivelle ou au démarreur, et observer si une étincelle
jeillit entre los électrodes des bougies. A l'air libre, on doit tirer une
étincelle de 6 3 10 mm.

S'il n'y a pas d'étincelles 3 une ou plusieurs bougies, vérifier leur
état of celui de leur fil.

LES PANNES DUES A L’ALLUMEUR

Il convient de préciser que ce sont en général les vis platindes qui provoquent
les désordres imputables & cet appareil.

Un mauvais contact entre ces vis, causé por l'oxydation ou par lo présence de
corps étrangers, est la panne la plus fréquente.

A laide d'une petite lime plate, nettoyer soigneusement les deux surfaces de
contact,

Un mauvais écartement de ces vis (écartement normal 4 & 5/10) provoque des
désordres dans lallumage sans toutefois Finterrompre. C'est donc le rendement du
moteur qui en souffrira, et les départs seront plus difficiles.

REGLAGE DES VIS "PLATINEES”

Le réglage des vis platinées s'obtient en desserrant la vis A aprés avoir préalable-

ment écarté au maximum ces vis en procédant comme indiqué sur le schéma en haut
du dessin..

Réglez V'écartement & 4/10 en agissont sur la vis B, et resserrez la vis A.

POUR

LES MOTEURS
BICYLINDRES

CETTE CAME

COMPORTE

" < DEUX BOSSAGES
J &

e

LA CARBURATION

SCHEMA DE PRINCIPE

UN CIRCUIT D'ALIMENTATION COMPORTE : gy
7 lacé plus bas que le carburateur. !
S:Qrm :;‘i::": :t rohpwlom aspirant |'essence dans le réservoir et la
'.u ~ - +
nfol‘;':"c::r;‘;r::t;":b s; foit le mélange air-essence dans des proportions bien déter-
minées. ]
distiribuant le mélange air-essence aux cylindres.
g':a:ﬂ":b;:::unldzremimm lo qualité de la carburation dans un moteur. Ce sont -
1. Lo régularité d'arrivée dv carburont ;
2. Le dosage correct duv mélange ;
3. La compléte vaporisation du carburant ;
4. Uhomogénéité du mélange.

ALIMENTATION PAR POMPE

C’est de beoucoup la solution
la plus employée avjourd’hui.
On utilise principalement la
pompe & membrone, & com-
mande mécanique ou électri-
que.

Les pompes & membrane
fonctionnent toutes suivant le
méme principe. Seuls leur com-
mande et leur emplacement dif-
férent.

L'emplacement du filtre varie
suivant les modéles. Il est sou-
vent monté & cdté du corps de
pompe, Certains modéles de
pompe comportent @ la place
de la cloche en verre, une ca-
lotte métallique qui o lavan-
tage d'éfre peu fragile, car la
moindre ébréchure rend la clo-
che en verre inutilisable. Le
filtre est toujours monté en
amont, pour éviter le coince-
ment des clapets de pompe par
des impuretés.




Certaines pompes sont pourvues d'un déme formant réservoir entre lo partie
rante et refoulante de la pompe, assurant un écoulement contins et non so‘:aomh do;p:;
pulsations.

La pompe comporte un levier d’amorgage & main, pour le cas ol Ja cuve du car-
burpteur s'est vidée, ce qui peut se produire par évoporation quand il fait choud,
Mais ce levier ne peut agir que si le doigt de commande ne porte pas sur le passage
de la came. Sinon, faire tourner légérement le moteur & la main.

- - . ' ,
Came du levier a main ’
Levier 3 main

= 7/’1] VTSSO IY 5
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DEFAUTS DE LA POMPE A ESSENCE

Lo pompe cause assez rarement des ennuis. Ceux-ci peuvent étre dus &
plusieurs des défauts ci-apras : B

1* Bouchons de clapets non étonches (mal serrés ou joint défectueux) ;

2° Clopets défectueux : ressorts affaiblis, clapets usés, voilés, coincés ou portant
mal & cause d’une impureté, siéges corrodés ou encrassés. Lo surfoce polie du clapet
doit toujours se trouver cbté sidge ;

3° Tamis de filtre colmaté ;

4° Cloche ou joint de filtre défectueux ou mal serré ;

5° Trou d’air obstrué (sous le diaphragme) ;

6 Entrée dcir entre les plans de serrage du diophragme ;

7° Diaphragme poreux ou percé, rondelles de diophragme mal serrées ;

8° Filetage des orifices d'entrée ou de sortie détérioré (ceci arrive souvent du
fait que les raccords ne sont pas vissés droit, surtout quand les canalisations sont en
tube trés rigide) ;

9" Ressorts de rappel de diaph affaibli
10° Levier faussé ou usé. IERTVIRT ANEP

LE RESERVOIR

A premiére vue, il ne semle pos devoir occasionner de

) ; pannes, |l peut cependant
pres;:’mr ozl’;g :o:"tom nombre de défauts auxquels il faul remédier : Fon zo v:w
pas étra e procéder, & intervalles trop rapprochés, o
@ essence et du carburateur. Ao g st

1° OBSTRUCTION DU TROU D'AIR qui fait i inbéri
R Ly L qu communiquer intérieur du réservoir

2° CORROSION DES PAROIS par divers agents chimiques contenus dans cerfains

carburants et qui, @ lo longue, ataquent a
R S WAk gue, attag peu & peu les parois, molgré le revétement
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3* COLMATAGE OU OBSTRUCTION DE LA CREPINE du tube d'ospiration d'assence
ou méme du tube lui-méme Jorsqu’il n'y o pos deé crépine.

4° PLONGEUR TROP COURT. Ce défaut ne se rencontre que sur des véhicules
ayant subi des transformations. Nous avons vu des réservoirs ol il fallaif 20 lirres
d’essence avant que la pompe aspire. Il arrive cussi, qu'a 'occasion d'une réparation
du réservoir, le plongeur soit faussé et descende moins bas.

5° FUITE DU BOUCHON DE VIDANGE, dont le filetage est détériord ou dont on
o dessoudé le sisge en forcant pour dévisser un bouchon grippé. Nous avons vu le cas
maintes fois, entre cutres sur des véhicules neuvfs. Ceotte fuite n'influe évidemment pas
sur l'alimentation, mais elle occasionne des pertes qui sont & I'heure actuelle parti-
culiérement préjudiciables.

On essaie souvent de nettoyer un réservoir rouillé et rempli d'impuretés, en lo
« chainant », opération qui consiste & introduire une chaine & petits maillons ot &
secouer énergiquement le réservoir pour détacher des parois les paillettes, gomme o
avtres impuretés pouvant y adhérer et qu'on élimine ensuits, plus ou moins compléte-
ment, par soufflage, le procédé n'est pas d'une efficacité certaine, et finalement lo
meilleure solution consiste & remplocer purement et simplement le réservoir,

FILTRE A ESSENCE

les nettoyages de carburcteur peuvent, dans une certaine mesure, &ire espocés
si 'on prend soin de jeter de temps en temps un couvp d'csil sur lo cuve de verrs du
filtre @ essence chaque fois que I'on apercoit des poussiéres, de I'eau ou de la rouille,
il suffit de pousser vers le bas le petit levier qui se trouve oudessous de la cuve, pour
dégager cette derniére et la sortir pour la nettoyer.

ATTENTION : Lo cuve est munie d‘un joint de lidge qui o de fortes chonces de s
briser au moment de lo dépose de lo cuve. Ne jomais déposer la cuve sur la route, s
Fon ne dispose pas d'un joint neuf,

LE REGLAGE DU RALENTI

Le régloge du ralenti est une opération parfois nécessoire, du foit du matage de
la vis de butée du papillon. Pour régler le ralenti, serrer complétement la vis de
richesse du mélange B, puis la desserrer de deux tours environ. Metire alors le moteur en
route, le laisser s'échauffer quelques minutes, puis régler l‘ovance & 'allumage & lo
position moyenne ; dans ces conditions, agir dans un sens ou dans 'outre sur la vis de
butée du papillon A, pour obtenir & peu pras le régime de ralenti désiré, puis serrer
trés lentement la vis de fichesse pour obtenir un bruit régulier d‘échappement.
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CHAPITRE V

CARACTERISTIQUES DE LA DYNA

La production de la Dyna PANHARD & débuté en 1946 avec le type
X 84 de 3 CV. Elle marquait pour PANHARD la reprise de production de
voitures de tourisme, interrompue depuis la guerre, en méme femps qu'une
importante évolution dans ses méthodes et cadences de production.

La Dyna est, en effet, la premidre Panhard produite en grande série.
Elle marque & la fois une rupture compléte de genre par rapport & ses
devanciéres, les "grosses Panhard”, et une permanence des Traditions de
la maison qui sont d'utiliser toujours des dispositifs nouveaux et audacieux.
La Dyna est une des rares voitures qui ait été entisrement « repensées »
sans subir d'inspirations extérieures.

Le résultat est un véhicule entidrement original qui posséde au plus
haut point les qualités qu'on a voulu lui conférer. Ce sont: I"économie
d'emploi et une nervosité des reprises qu'on n'est pas accoutumé & trouver
dans cette catégorie de voitures,

Clest pour y parvenir, qu'on s'est préoccupé en premier lieu de I'allé-
gement général qui explique toutes les solutions originales qui ont é#é
adoptées.




MOTEUR

Moteur 2 cylindres opposés & plat, cycle & 4 temps.

Alésage 3 CV: 72 mm - 4 CV: 795 mm.

Course 75.

Cylindrée 3 CV: 610 cm® - 4 CV: 745 cm?®.

Soupapes en téte inclinées commandées par culbuteurs et rappelées par
barre de torsion.

Rapport volumétrique : 6,35 ou 7,5 ou 7.75/1.

Puissance réelle : 28 CV (610 cm®) ou 35 CV {745 cm?.

Puisssance fiscale : 3 CV (610 cm’) ou 4 CV (745 cm?).

Refroidissement par air activé par ventilateur.

Cylindre monobloc en aluminium, chemisé en fonfe spéciale.

Culasse non détachable.

Vilebrequin & deux paliers monté sur roulements & rouleaux cylindriques.

Bielles montées sur roulements spéciaux sans frottement, systéme PANHARD.

Distribution commandée par engrenages & taille chevron.

Graissage par circulation d'huile avec une pompe & engrenages.

Alim:_:Enfmiﬁ?' par pompe & membrane et un carburateur inversé SOLEX ou

Bougies MARCHAL CR 34 ou FLOQUET 14E |,

EMBRAYAGE - BOITE - DIFFERENTIEL

Embrayage FERODO PKH § monodisque fonctionnant & sec.
Boite & 4 vitesses ot une marche arridre 3¢ synchronisée en prise directe ot
4* surmultipliée.

Dyna Fourgonnette

Rapport de la boite de vitesse: I™ .. ... 0,381 0,380
&Yk 0,612 0,612
R I |
< O AT 1,33 1,467
Marche AR. ... .. .. 0,373 0,373

Transmission au différentiel par double démultiplication, différentiel & deux
satellites. Transmission aux roues avant par 4 joints de cardan
GLAENZER SPICER dont 2 doubles Homocinétiques cété roues, et

manchons coulissants.
Rapport du pont : Dyna, 1/6,93 ; Fourgonnette, 1/8,2.

SUSPENSION

Suspension avant & roues indépendantes par deux ressorts & lames semi-
elliptiques transversaux.

: Suspension arridre semi-indépendante par barres de tforsion transver.
sales.

Quatre amortisseurs hydrauliques.

DIRECTION
Direction & crémaillére rapport | & 11.

o 4 s

FREINS

i de hydraulique Lockheed sur les 4 roues. .
:::::: : ;oa?:\m:;is:anz par !qinfermé‘diaire d'un cabls sur les roues

avant seulement.

LES
DIMENSIONS GENERA . e
Voie s 1LI21 m
Hauteur totale : 1 430 m
Longueur hors fout: 3,820 m
m

Largeur hors fout : 1,440

ti : 135 x 400 ou 145 x 400, Rar | U
g‘::fr::a:'\qcu:ss: huile : moteur (jauge graduée), mécanisme : 0.8 litre,

essence : 28 litres.

SSION DES PNEUS
o I kg 300 pour les pneus 135 X 400 AV et AR.
| kg 250 pour les pneus 145 X 400 AV et AR.

IDENTIFICATION
= Moteur : numéro poingonné sur le bossage porfant le démarreur.
Chassis : plaque fixée sur auvent supérieur c&¥é droit et poingonné sur

I'auvent inférieur, coté gauche.




CARACTERISTIQUES PARTICULIERES
AUX DIFFERENTS TYPES ET DATES DE SORTIE

1948

Modéle unique
610 cc
3 CV fiscaux

MOTEUR roppel des soupopes par deux
barres de torsion extérieures et visibles au-
dessus de lextrémité des cylindres. (Voir
page 59.)

— Deux ventilateurs placés chacun devant
un cylindre et entrainés par deux courroies.
, CARROSSERIE colondre peinte comportant

7\\\ wwux ouvertures latérales. Phores extérieurs.
4 ‘jll/ T

1949
Modsle X 84

Suppression des deux ven-
tilateurs séparés remplacés
par un seul, central, monté
en bout du vilebrequin.

CARROSSERIE phares en-
costrés, pare - chocs avant
munis d'un butoir,

- 1950
Modéle X 85

MOTEUR méme cylindrée — 610 cm?
mois rapport volumétrique plus dlevé
7,5).

Nouvelle disposition de la culbuterie avec arficulation par une rotuls sphérique
et rappel des soupapes par une barre centrale et deux barres tubulaires, (Voir
page 55.)

Les cylindres modifiés eux aussi ont foutes leurs ailettes dirigées dans le sens longi-
tudinal et sont d'un dessin plus net, le moyeu du ventilateur est muni d’vn damper @
friction.

Un mano contact de pression d'huile est prévu en bout de l'arbre & cumes.

Changement de renifiard.

FIN 1950

ou Dyna 120

Modale dont lValésage est
de 79,5 ou liev de 72, ce
qui porte la cylindrée a 745
au lieu de 610 en puissance
fiscale & 4CV au liev de 3CY
et lo puissance @ 35 CV ou
liey de 28.

1951

Création d’un modéle des-
tiné plus particuliérement & la
compétition boptisé « Sprint »,
équipé d'un moteur 745 cc avec
un nouvel arbre & comes dont
les tubulures d’admission spé-
ciales entrainent une modifica-
tion de lorifice de remplissage
de la boite.

Sa puissance est de 38 CV.




CHAPITRE Vil

LE MOTEUR
GRAISSAGE

Le graissage est a la base de ;
[ presque foute mécanique appliquée.
En agfomobilo. c'est la cogdiﬂon primordiale du bon fzncﬂo'::e:lent
epuis la guerre, on s'est apercu que méme en matiére de grais-
:::3:” voifure; col:r;nios, on devait faire des disfinctions plus appro-
s que : « huile de pont », et « boite », huil
« bi?r » :f'( graisse consistante. il s i
es ratfineurs, de leur cété, ont considérablement diversifié |
e ’ eurs
productions et chacun d’eux offre actuellement trois ou quatre qualités

d’huile dans la méme catégorie de fluidité. Ces huiles sont rarement

suscepfibles de se mélanger sans domma lorsqu’ell
du méme fabricant, et pratiquement ‘ge ol o o
quesPdifféreMes. jamais lorsqu’elles sont de mar-
lus un mofeur est « poussé » (de rendement élev
6) — et les
moteurs modernes le sont de plus en plus — pl
délicat et moins on doit le négliger. Sl o

En ce qui concerne le point par-
ticulier du graissage, le moteur de
la Dyno représente un « cas» spé-
cial du fait qu'il ne comporte au-
cun palier lisse, mais partout des
rouleaux.

En conséquence, il est trés
sensible aux différences de ppr::
sion d’huile,

La circulation d'huile qui est
provoquée de :o;on classique par
une pompe engrenages est
extrémement active du fait que la
résistance au passage d’huile, d'un
rou 4 rouleaux est trés sen-
siblement inférin’ne & celle que
présente un palier lisse corres-
ponda

nt.

En conséquence, la pression n'a
pas foujours la valeur générale-
ment admise de 2 & 3 kg/em®, ot
est variable en fonction du régime
et de lo température,

la pression ne se manifeste
daillevrs qu’au moyen d’un mano-
contact provoquant l'allumage de
la lampe témoin du tableau de
bord lorsque la pression descend

au-dessous de 400 & 500 grs/em®,

Mais il n'y a pas lieu de s'inquibter de ce que la lampe s'allume au ralenti
ou & régime relativement faible. En cas  sur Vefficacité du graissage, il suffit
de donner un coup d'accélérateur & vide pour lancer le moteur, st pour s'assurer qua
la lampe s’éteint bien en régime. R 1

Lo pompe & huile est d'ailleurs actionnée d'ure facon particulisre, qui constitue
une sécurité supplémentaire. N

Généralement, le pignon de commande de
dont Fextrémité supérieure actionne Fallumesr

En cos d’avarie ou de rupture de la pam

Au contraire, dans la Dyna, le pignen qu '
mande uniquement la pompe & huile, ef c‘est sur la deuxiéme pignon de cette derniére
qu'est fixé un deuxiéme arbre vertical qui commaonde & son tour le dépresseur =t Iallu-
meur. Par conséquent, en cas d’avarie quelcongue provoquant I'arrét de lo pompe &
huile, I'allumeur se trouve également arrété, empéchant cussi le fonctionnement du
moteur, :

Le graissage du moteur est donc assurd outomatiguement, & la seule condifion que
le niveau dans le carter soit toujours mainienu entre les deux repires de lo juuge
(ni plus bas que le repére inférieur, NI PLUS HAUT que le repére supérieur).

A ce propos, il faut souligner que le foit de dépasser le trait maximum, « & fitre
de précaution » est une pratique déplorable susceptibie de provoquer une consomma-
tion d'huile exagérée, et par conséquent [‘encrassement général du moteur et le
gommage des segments, des fuites par les paliers, e une émulsion de I'huile par
barbottage des contrepoids du vilebrequin.

Les vidanges doivent éire effectuées dans les délois prescrits par le tableau de
graissage, alors que le moteur est encore chaud. Il est bon, lors d'une vidange, de
rincer le moteur. Il suffit, pour cela, d’y verser environ un litre d’huile spéciale de
ringoge et de le laisser tourner quelques minutes alors qu'il est déja choud, puls de
vidanger & nouveau et de faire le plein normal d’huile fraiche (3 litres).

Il est indispensable de faire le ri du moteur lors de la premidre vidange.
Ceci pour éliminer & coup sGr les limailles et de métal ou le sable de fonderie
qui ont pu se détacher pendant les premidres heures du rodage.

Panhard préconise pour le graissage de la Dyna, les huiles Labo Inox suivantes:

Moteur :

Pour tempéroture extérievre inférieure & 0° C ;: L3

Pour température extérisure comprise entre 0° of 25° : L 4;

Pour température extérieure supérieure & 25° ; L5,

Noter que ces huiles, bien que n’élant pos détergentes, ne sont pas minéralement
pures. Elles contiennent des additifs spéciaux antioxydonts, et stabilisateurs de fluidité.

Elles ne doivent, par conséquent, pas btre mélangées & des huiles de margues
différentes.

D’autre part, au cas ol pour une raison majeure, il deviendrait indispensable
d'adopter une marque d'huile différente, on devrait d'abord vidanger et faire le plein
avec une huile de bonne qualité, et de viscosité SAE 40, pour remplacer L3, ou
SAE 50 pour remplacer L4 ou L5,

Nous insistons sur ce dernier point, car le moteur de la Dyno fait exception, dans
ce domaine également, en ce sens que lo plupart des moteurs actuels demandent des
huiles d'une fluidité plus grande et que si V'on demande simplement & un goragiste
une huile d’hiver par exemple, il y o de grandes chances pour qu'il fournisse uns
SAE 20, voire SAE 10, beaucoup trop floide pour le moteur de la Dyna.

LE GRAISSAGE DES AUTRES ORGANES EST DETAILLE DANS LE GRAND
DEPLIANT PLACE A LA FIN DU VOLUME.

-

o

mpe & huile est calé sur un arbre,
' Pinférieure, la pompe & huile.
‘moteur continue de fonctionner.
igréne avec l'arbre & cames, com-

0

s



(Remarquer la cireulation d’huile a
UVintérieur de U'arbre a cames et le mano-
contact qui se trouve en bout.)

~ CIRCULATION D'HUILE
A LINTERIEUR DU MOTEUR

Les fléches pleines indiquent la circulation de Uhuile sous
presswn et son retour au carter.
= L_fz fléches en demi-teinte représentent le parcours des vapeurs
wile,
(Remarquer que les deux modéles de piston, plat et bombé, ont
¢té représentés de part et d'autre de Uaze de lg coupe,)
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CARBURATEUR

Le carburateur ne nécessite, en principe, aucun REGLAGE périodique. II fau,
toutefois, le nettoyer réguliérement fou mains & chaque saison), Pour cela, débrancher

le tuyau d’arrivée d'essence, nettoyer le fillre-tamis qui se trouve dans le raccord,
déposer le couvercle supérieur ot les gicleurs, et nettoyer ou et d'air comprimé.
TABLEAU DES REGLAGES
3 2) = s 3 CV ou DYNA 110 29
A tparur‘tsg(;l
y du moteur |oeur Pt 4 CV ou
Y | 00 e st DYNA 120
No 3004 e 4o |33 torston en-
formés
2 33 P.BI &
CARBURATEUR ; RERBYG | o vnre | o .
SOLEX 3335%3&"%6- Baugle & ape| 92 P-BIC. | 82 PBIC
,?,}l Glcleur essence .........| 449 105 105 105
o R 240 260 260 250
il Ralenti essence ......... , 50 50 50 55
HAL Bl s S 100 100 100 100
g i Starter essence .........| 105 . 105 105 105
B O G el I 1.5 1,5 15
N f’il\lr DiTusenr 1. ciisin e j 23 23 ' 23 23
s ‘.{'{,‘% 3 cv 3 cv l 3 ov 4 ov
. :" Ry | — - - ~ i
i LI C:\RBURATEUR 30 l-M.F-4 30 LMF. 3.7 LN 32 IN
bin ZENITH Bougle 4 60°Baugle i 45° 5 g
Gieleur essence .. | 80 80 | 115 ' 125
L R 190 220
Ralenti essence 60 K0 50 45
....... 115 135
Starter essence 115 115 95 0%
A aevaotics bih H 5 5 5
DIffuseur -........... 22 - 3o .. 23
CARBURATEUR SOLEX 30 PAAI double corps
& 1** corPs Y cones
el - Gleleur essence ...,..v. 105 105
=% Be & 2 ale 4 2 27 270
| = e Ralenti essenge ;........ 55
il %95 [ 1| NP s 100
z “w Starter essence ......... 110
w |_ - 5 e A Sl RN 3
o » DIffuseur ....coiun 23
g = o3 | Oicleur essenca . 95 115
2.m2 PR 270 270
el 22" Ralentl eSSENOE ......... 42
Ll =€ ] 1 LR L e 100
Sail Starter essenee  ......... 110
gRas alr .oes 3
” & DIffUSUR '« . auiedivaisstivnas 23
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DEMONTAGE DU MOTEUR

. Malgré un certain raffinement de conception et, par conséquent, une
certaine complexité mécanique, la DYNA présente de grandes facilités de
reparation.

Clest ainsi qu'il est possible de faire I'échange de la majorité des piéces
du moteur (y compris cylindres ef pistons), sans avoir & déposer le bloc-
moteur lui-méme.

D'autre part, toute la parfie avant de la carrosserie comportant les
dec::x ailes, les panneaux de capot et la calandre, peut étre rapidement déta.
ghee de la caisse et retirée, donnant ainsi un accés complétement dégagé 2
l'ensemble du moteur.

_A partir du moment ol |'avant de la carrosserie est retiré, il suffit de
dévisser les boulons qui fixent lo carter du moteur & celui de la boite de
vitesses pour déposer tout le moteur.

¥ Elant donné ce qui précéde, il semble logique de fenter de faire les réparc-
fions urgentes et localisées (régloge des jeux de soupapes, changement des borres
de rappel) sans déposer le devant de caisse, mais, par contre, si l'on décide de
falre une visite compldte de vérification & Foccasion de laquelle on est décidé
a effectuer un certain nombre de réparations ou échanges de piéces, il est préfé-
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rable de déposer tout d'abord lu tblerie plutét que d'aitendre d'y éire controint
par la svite des démontages, ou d'effeciuer une partie des opérations dans de
mauvaises conditions d’accessibilité.
A) Opérations ne nécessitant la dépose d’'oucune télerie :
Toutes opérations concernant :
Carburateur
Allumeur
Pompe & essence
Bougies
Pompe & huile
Dépresseur et arbre de commande d'cllumeur
Dyname
Démarreur.
B) Opérations ne nécessitant que la dépose des panneaux intérieurs des ailes avani
Réglage des jeux de soupapes
Réglage de tension ou échonge des barres de forsion de roppel des soupopes
lorsque l'on n‘a pas loutilloge prévu.
C) Opérations nécessitant impérafivement la dépose do F'ensemble formé por les ailes
et la colandre :
Calage de la distribution
Dépose de larbre & comes
Dépose des cylindres
Echange des segments
Echange ou rodage des soupapes
Dépose du moteur
Réparation ou échange de piéces te rapportant & l'ambroyage.
— Pour déposer la télerie avant:
Couper le robinet de baotterie.
Débrancher les canalisations électriques, des boftes de jonction plackes sur Vauven
des phares, de la dynamo et du démarreur.
Désaccoupler le cdble de commande d'ouverture du capot,
Dévisser les huit boulons do fixation des broncards sur 'auvent,
Déposer les boulons de fixation des ailes (ne pas oublier la vis fixant le bavolst
au bas de l'aile),
Aprés avoir calé sous le parechocs, dévisser les deux boulons de fixation du
support tubulaire sur le berceau du moteur (& avant e en bas),
Déposer alors l‘'ensemble ailes et capot,
le moteur peut étre déposé trés aisément puisque, élant entidrement placé en
porte-d-faux, il n'est fixé & la boite de vitesses que par les goujons situds autour
du carter d’embrayage.

DEMONTAGE DES CYLINDRES

Desserrer les écrous de fixation en desserrant successivement les deux &crous
diamétralement opposés.

Décoller le cylindra en faisant un effort égal en deux points diamétralement
opposés pour éviter le coincement de la chemise dans le carter.

Enlever les écrous de fixation.

Enlever le cylindre en le maintenant perpendiculaire & la face d'appui jusqu’a
la sortie de la chemise du carter.

REMONTAGE

lorsque la chemise commence & s‘engager dans le carter, prendre les mames
précautions que pour le sortir; maintenir le cylindre perpendiculaire & lo face
d’appui du carter,

Serrer les écrous en commencant par deux écrous diamétralement opposés ot
les bloquer progressivement dans le méme ordre.

—



EMBIELLAGE

On devait s'en tenir & une indrée relativement tras ite bien
davantage pour obfenir un ensem d'encombrement et de poids trés fai-
bles, 2::9 pour réduire la consommation spécifique qui n'aurait pas forcé-
ment été J)lus Slevée mur un gros moteur. Mais, pour obtenir la puissance
que l'on désirait, il fallait faire tourner trés vite ce petit moteur sans pour
cela nuire & sa longévité. C'est ce qui ique son e

; mbiellage & rouleaux
spéciaux sans frottement et son dispositif de rappel des soupapes de faible
inertie évitant ainsi ['affolement et Jes pertes de rendement & haut régime.

Les deux cylindres seulement autorisaient un prix de revient acceptable

et la réduction de I'encombrement en longueur permettant 'ufilisation
optima de I'empattement.

ans ces conditions, le refroidissement par air était tout ind

iqué puis-
qu'il est plus simple et d'un rendement supérieur par rapport au rzzrokriuo-
ment par eau.

DEPRESSEUR
CALAGE,

Utiliser la plaquette spéciale de réglage ef consulter le mode
d’'emploi au paragraphe « dépresseur ».

=y Y=

DISTRIBUTION

REGLAGE DES BARRES DE RAPPEL DES SOUPAPES

is octobre 1949, le dispositif de rappel des soupapes au lieu d'étre
comﬁofzgms :c;e:x" barres de f?rsoi‘on paralli?os ancrées ensemble & I'une de
leurs e ités, se compose maintenant d'une seule barre de torsion dont
les extrémités sont ancrées dans deux
tubes de torsion concentriques qui
transmettent I'effort de torsion aux
leviers de rappel des soupapes. Cha-
que levier de rapﬁel tourne dans un
roulement & aiguilles.

PREMIER TYPE

Assembler les deux barres de rappel
des soupapes (en respectant les repéres
faits au démontage).

Puis enfiler sur les barres le joint de
caoutchouc, la bride de fixation, la ron-
delle & cannelures, ie jonc d’arrét de cette
derniére, et enfin les rondelles de réglage
du jeu latéral des fourchettes.

Présenter les fourchettes, puis commen-
cer d'infroduire ensemble les deux barres

dans leur logement.

DEUXIEME TYPE




Placer les fourchettes de telle sorte que
la cote entre lour face d‘appui supérieure
et la face d'appui du couvercle de culbu-
teur soit de 10 & 11 mm.

Enfoncer alors & fond les fourchettes en
s‘assurant que leur toc d'accouplement
reste bien perpendiculaire & I'axe du cy-
lindre, ot que les fourchettes ne se dépla-
cent pas sensiblement au moment de l'en-
grénement des cannelures.

Visser en place la bride de fixation des
i, barres, puis vérifier que les fourchettes

peuvent fonctionner sans jeu ni dur ; sinon
modifier dans le sens voulu Fépaisseur des
ro

Remonter ensuite une des soupapes
(opération inverse du démontage), puis
placer F'autre sur son sidge et vérifier
alors que la cote entre lextrémité de la
queve et lo foce d'appui supérieure de
la fourchette correspondante est sensible-
ment égale & trois millimatres,

Sinon modifier la position relative des
barres pour obtenir cette cote.

Remonter la seconde soupape avec
coupelle, ses deux demi-segments et lo:
jonc d'arrét,

Remonter les culbuteurs et leurs axes
(il est indispensable de disposer d’un faux
::: M' de replacer les aiguilles

Noter I'étrier monté sur les oxes de cul-
buteurs e assurant la fixation des cou-

N} vercles de culbuteurs.

\ Replacer la goupilie ou o uette d
fixation des axes de culbufom':':? les cot:
vercles de culbuteurs,

22 TYPE
PREMIER PROCEDE

PROCEDER COMME SUIT : Déposer les roues et la téle de rotection d
— cété cylindre & réparer. Le moteur est alors accessible. 2 i

— POUR CHANGER LES BARRES :
Metire le cylindre intéressé au point d'‘allumage.

Déposer le couvercle supérieur des ba
B ey I e périeur rres de rappel EN PRENANT SOIN DE NE

Déposer les couvre-culbuteurs,

Extraire les trois barres de roppel (tubulai 3 o
NE RESTE AUCUN BRIS DE MRREPR. L'lNTéRlE'::.;. S L ASRES UK

Dluagmsgz;::é deux culbuteurs, puis le jonc, les demisegments et la coupelle

— MISE EN PLACE ET TENSION DES BARRES:

Mettre la barre tubolaire inférieure en place et 'engager & fond,
Mettre la barre centrale en place, la gorge en haut.

Tirer sur les deux soupapes pour les ramener sur leurs sidges.

Romener lo levier (fourchette) contre la coupelle qui est restée montde sur lo
queve d'une des soupapes, PUIS. MAINTENIR.
les portées du levier (c8té soupape ayec coupelle démontée) A 3 MM.
AU-DESSUS DE LA QUEUE DE SOUPAPE (voir fig. ci-dessous).

Engager lo barre tubulaire supérieure. Il est possible que la barre ne s'engage
pas & fond du premier coup; dans ce cas, la faire pivoter, essayer & nouveau de
Iengager @ fond et cinsi de suite jusqu'd trouver la dent correspondante. Le montage
des barres est correct lorsque les cannelures des barres sont engagées & fond.

A laide d'un outil, oppuyer sur le levier (c&1é coupelle démontée), puis remetira
en place la coupelle, les demisegments, le jonc d'arrét.

Reposer le culbuteur et régler LE JEU
AUX DEUX CULBUTEURS (0 & 0,1 & froid).

Le dispositif de rappel des soupapes
est ainsi sous tension — & fitre indicatif,
I'effort doit étre de 20 kilos pour décoller
la soupape.

Il ne restera plus qu'd reposer le cou-
vercle supérieur des barres (enduire d'Her-
métic), les couvre-culbuteurs (veiller &
lemplacement du joint) et reposer la 1dle-
rie avant, remeftre le robinet de batterie
& la position “Marche”, accoupler le
cable de commande d'ouverture du capot.

Faire tourner le moteur quelques ins-
tants ot s'ossurer qu'il n'y a aucune fuite
d'huile au palier ou aux couvre-culbuteurs,

IMPORTANT : Pour démonter les cul-
buteurs, desserrer le contre-écrou TOUT
EN MAINTENANT LE SIX-PANS DE LA
ROTULE AVEC UNE CLE,

DEUXIEME PROCEDE

Le remplacement d'une ou des barres de rappel des soupapes peut s'sffectver
rapidement, méme sur lo route, aprés avoir simplement déposé le couvercle supérieur
des barres et & l'aide d'un outillage composé d'une clé | (munie d’un index mobile),
d’un support (porfant un secteur gradué), d'un collier (permettant de manocsuvrer lo
barre tubulaire supérieure), d'un extracteur (pour extraire la borre tubulaire).
PROCEDER COMME SUIT :
1° Démonter le couvercle du distributeur allumage et en tournant le ventilateur,

orienter la pointe du rotor vers le cylindre & réparer, dans Voxe de celuici;
2° Déposer le couvercle supérieur des barres EN PRENANT SOIN DE NE PAS

ENLEVER LE PALIER — ce qui ferait tomber les aiguilles dons lo cage des

CULBUTEURS. BIEN ESSUYER LA BARRE TUBULAIRE SUPERIEURE;
3° Fixer le support & la ploce du couvercle ;
4° Mettre en place la clé de tension, la queue orientée vers l'arridre de lo voiture, e

légérement vers lo droite ;



5° ‘Fi;m le collier oprés la barre tuby-
aire supérieure face a soi i
s e @ soi comme lin-

6" Mettre deux doigts sous le collier com-
me pour le soulever, le pouce sur lo
téte de lo clé ot pincer fortement pen-
dant que, de l'autre main, on force
sur la clé dans le SENS INVERSE
D’HORLOGE ; lorsque la pression sur
la clé sera suffisante, le collier re-
montera, entrainant la barre tubulaire,
dont les connelures intérieures vien.
dront se loger dans la gorge de o
borre centrale ; puis laissor la clé reve.
nir. Les barres ne seront donc plus sous
tension et on pourra les extirper faci-
lement lune oprés l'autre, lo barre
tubulaire pouvant sortir & laide de
Feaxtractour,

J

REMONTAGE ET REGLAGE AVANT TENSION DES BARRES,
1° Mettre en place (extracteur) lo barre tubulaire inférieure, (Les deux barres tubu-

loires sont identiques et peuvent &tre interverties) et la i fond.
2° Placer la barre centrale (le coté portant deux rangées 5:“ :.v:ntl'::‘udm haut) —
pousser & fond des connelures — puis, & la main, la foire pivoter & fond d'abord

TENSION DES BARRES

1" Mettre en place le collier — comme I‘in-
dique la figure ;

2° Maointenir la téte de la clé avec le pouce,
passer les deux doigts sous le collier et

le soulever.
Les connelures tombent ainsi dons la

gorge ;

3" Avec l‘autre main, faire pivoter & fond
— SANS FORCER — ET DANS LE SENS
INVERSE D'HORLOGE — la clé (le col-
lier ne doit pas étre entrainé) — on ra-
méne ainsi une soupape sur son siege ;

4" MAINTENIR LA CLE, lacher le collier et
plaquer lindex contre la butée ;

5° Soulever & nouveau le collier (voir 2°)
et le foire pivoter & fond (SENS D'HOR-
LOGE) — (on roméne la deuxidme sou-

pape sur son siége) — puis..

6" ...Forcer légérement sur la clé dans le
SENS INVERSE D’HORLOGE (le collier ne
doit pas éire entrainé) — maintenir, puis...

SENS D'HORLOGE — PUIS SENS INVERSE D’HORLOGE (on raméne ainsi une

s.m:upeds:rmﬁoﬁ)b:hmflcbomdnmm
ger doucement rre tubulaire supérieu: ¥
cenfrale) jusqu'a ce que ses cannelures imz:bur: :ﬂ::::’. t :m ‘l: ::::

centrale. Maintenir la barre et la faire pivoter

& fond (SENS INVERSE D’HOR-

LOGE), PUIS i i
, SENS D'HORLOGE. (On raméne ainsi la deuxidme soupape sur son

4° Appuyer sur la barre tubu-
laire pour I'enfoncer; si
c'est impossible, la faire pi-
voter légérement jusqu'a la
dent la plus proche ef en-
foncer,

A ce moment, toutes les bar-
res de rappel et les loviers
(fourchettes) sont rendues sofi-
daires les unes des outres. Si
on fait pivoter V'ensemble sur
lui-méme, on observera qu'il
présente un certain battement
et comme le principe de fonc-
tionnement du systéme de rap-
pel des soupapes est qu'une
soupape prend appui sur Fau-
tre quand elle se lave, on
comprendra que le battement
de lensemble correspond au
iev total dune coupelle de
soupape & l'autre,

7° ..lacher le collier, SANS QUE CELUICI
NE PIVOTE — et avec les deux doigts,
appuyer dessus comme pour I'enfoncer ;

8° Continver & forcer sur la clé toujours sens
inverse d'horloge, tout en oppuyant sur
le collier (VEILLEZ A CE QUE CELUICI
NE PIVOTE PAS) et lorsque l'index sero
en F & % 0,5, le collier senfoncera, en-
trainant lo barre tubulaire. POUSSER
BIEN A FOND (les cannelures seront en-
dans les cannelures de la barre
centrale). Le dispositif de rappe! des sou-
popes sera ainsi sous tension.,
Il ne restera plus qu'd déposer la clé,
le collier, le support (ATTENTION DE NE
PAS ENTRAINER LE PALIER P).

NOTA. — Lo clé ne doit avoir qu'un mou-
vement de rotation, Ne pas cppuyer ni
chercher & lo secover.

IMPORTANT. — NE FORCER LA CLE QUEN
CAS DE DETENTE OU DE MISE EN
TENSION DES BARRES. On évitera ainsi
une usure prématurée des dentures inté-
rieures_de la clé de tension,




REGLAGE DES JEUX DE SOUPAPES

Le réglage du jeu des soupapes s‘obtient de deux fagons différentes selon le modéle
du moteuvr.

Dans le premier (barres de torsion extérieure), les culbuteurs sont classiques et
portent & une extrémité une vis & contre-écrou sur laquelle pour établir le jeu désiré.

Pans le second, le culbuteur ne comporte aucune vis, mais c'est la rotule de fixa-
tion qui est vissée sur un goujon et quon peut ainsi visser ou dévisser pour établir le
jeu vouly, puis immobiliser & laide d'un contre-écrou,

Dans les deux cas, le jeu doit &tre établi lorsque le moteur est FROID, car contrai-
rement & ce qui se passe généralement, le jeu, sous culbuteur, AUGMENTE avec la
température, du fait que l'allioge léger dont le cylindre est constitué, se dilate davan-
lage que les tiges poussoirs et les soupapes.

C'est ce qui explique également la valeur trés faible des jeux & froid : 0,03 mm &
Fadmission et 0,04 mm & 'échappement,

Ces joux sont simplement destinés & assurer une portée correcte des soupapes sur

leur sidge au DEMARRAGE, car, dés que la température s'élave, un iev supplémen-
taire s'établit avtomatiquement.

REGLAGE DES COURROIES

Les courroies de dynamo, et éventuellement les ventilateurs, se réglent
our obtenir environ un centimétre de battement & la courroie par bascu-
ement de la dynamo ou action sur les axes & excentriques des ventilateurs.

LS

CHAPITRE Vill

LE MECANISME

L'EMBRAYAGE
L'embrayage est du type mondisque. — FERODO Série PKH.

r ) able réglable sous

La commande de I'embrayage s'effectue par un ca : :

gaine, de maniére & isoler la pédale des vibrations du bloc-moteur qui,

comme nous l'avons vu est monté flottant. Le levier de commande en fole

est emmanché sur un arbre cannelé. Une fourchetts dquble est f:alee sur

cet arbre, elle agit sur une butée graphitée ne nécessitant pratiquement
aucun entretien et d'une durée illimitée.

GARDE A LA PEDALE : DOIT ETRE DE1 A 3 em.
REGLAGE

Les garnitures d’embraycge, comme celles de freins, s‘us.:-n_r pormo!o:-nert. l?ly‘n':’-f‘
résulte que lo « garde » & la pédale ou course morte va en d;mmucnl ;Ao nc'-. ‘;n.l,;'.,
la garde disparait et il devient impossibl_e dembray;r compl_e'?mom. .’vcm d\: e
ce symptdme (patinage de l'embrayoge), nl.se prqdun une fnchlon con..oﬂ.:’, bu-e:
butée de débroyage contre les doigls, ce qui est trés dommageab e pour cette ‘.’.r >
1l importe donc de rétablir toujours une garde & la pédole de deux & trois centimétres,

Pour la mesurer, il suffit d'actionner la pédale & la ma'in. De cleﬂo fagon, asn_
«sent » frés nettement le contact de la butée contre les doigts de lembrayage. Si
ce contact se produit & moins de deux centimétres de course & la pédale, & partir

EMBRAYAGE

==



VIS DE REGLAGE

REGLAGE
DE LA GARDE
DE LA PEDALE

1

d’augmenter la garde en agissant sur

de sa position de repos, il devient indisp
la commande d‘embrayage.

Cette commande est réalisée par un céble sous gaine utilisé d'une fagon originale,
en ce sens que le cAble est fixé et que c'est la gaine qui est mobile et qui fransmet
le mouvement par compression.

On peut donc modifier la garde & la pédale en agissant sur la longueur du céble
qui forme en quelque sorte rail.

A son extrémité arriére le cable traverse une membrure du chassis el se trouve
arrété par un embout muni d'un pas de vis et d'un contre-écrov.

Pour régler, dévisser le contre-écrou, puis visser le six-pans de réglage pour allon-
ger le cable d’une quantité suffisante pour rétablir une garde & la pédale de 3 cm.

Immobiliser alors le six-pans de réglage et resserrer le contre-écrou,

Pendant cette opération, s'assurer que le tourillon porté par la pédale est bien
libre de pivoter, car dans le cas contraire le cable peut se rompre par cisaillement.

Le carter de boite porte une vis de butée du levier de débrayage qu’il n'est en
principe jomaois nécessaire de toucher et dont le réle est simplement de limiter Feffort
de débroyoge sur la butée. Les trois graisseurs intéressant I'embrayage seront alimen-
tés selon les indications du plan de graissage.

Les réparations d’embrayage nécessitent lo dépose du moteur.

Elles consistent généralement & remplacer les parties qui s'usent, c'est-a-dire la
butée ou le disque, Le remplacement de la butée est extrémement simple, puisque
cotte derniére n'est fixée & sa fourchette que por deux attaches & ressort,

la dépose du disque nécessite celle du mécanisme qui n'est fixé au volant que
par & boulons.

Noter toutefois quon doit, avant de déposer le mécanisme, repérer sa position

S

par rapport au volant, de facon & pouvoir le replacer dans la méme position et
cinsi ne pas modifier I'équilibrage réalisé & lorigine.

Les boulons de fixation du mécanisme sur le volant seront desserrés et resserrés
ensemble progressivement par demi-tour, pour éviter des déformations ou une brusque
détente des ressorts.

Le mécanisme déposé dégage compldtement le disque.

Au remontage du disque, noter que le cbté le plus long de son moyeu se trouve
dirigé vers la boite de vitesses.

Avant de resserrer les boulons de fixation du mécanisme, on doit centrer scigneu-
sement le disque avant qu'il ne se trouve coincé par la pression des ressorts.

On utilise pour celo un mandrin spécial calibré ou un arbrs primaire de bolte
de vitesses,

Le mécanisme d’embrayage, qui ne nécessife en principe jamais de réglage, ne
devra pos étre démonté, En cas d'avarie grave (rupture de ressort ou de linguet), le
confier & un spécialiste Panhard ou Ferodo.

BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses, dont le carter est lui aussi en alliage léger, com-
porte quatre rapports en marche avant, la quatridme étant surmultipliée, ce
ui signifie surtout pour l'utilisateur que son emploi n'a pas le caractére
j‘obli tion permanente d'une quatridme ordinaire en prise directe.

e a été congue de telle sorte que son emploi est aisé et il importe,
si I'on veut tirer de la Dyna tout ce dont elle est capable, de ne craindre ni
de changer souvent de vitesses ni d'utiliser le régime élevé pour lequel le
moteur est congu.

COMMANDE DE VITESSES
ET PEDALES




Le graissoge de la boite demande des soins beaucoup moins fréquents que, celui
du moteur (voir tableau de graissage), mais il n'est pas moins imporfant,

L'huile & employer est lo LABO XP 8 R « Extréme Prossion », dont lo viscosité ost
& peu prés de SAE 80.

Comme dans le cas du moteur, il est souhaitable de foujours employer cefte huile,
mais en cas d'impossibilité, on doit vidanger (& chaud toujours) et faire le plein d'vne
huile de bonne qualité, « Hypoide » ou « Extréme Pression» et de viscosité SAE 80.

Nous ne nous attarderons pas ici sur les opérations de dépose ou réparation de la
boite de vitesses, pour la raison qu'aucune n'est & portée de l'utilisateur,
Toutefois, nous avons cru intéressant de vous présenter I'ensemble
boite de vitesses - embrayage (encart séparé ci-conire). A remarquer
les pignons a taille chevrons permettant un fonctionnement silencleux
tout en évitant les réactions latérales. En effet, toutes les vitesses,
sauf la M A, sont obtenues par engrenages toujours en prise et crabots.

TRANSMISSION

Marque GLAENZER-SPICER E. 3057 L droite ou gauche.

Por deux demi-orbres comportant chacun un joint de cardan simple et un joint
homocinétique double cb%é roue avec interposition d’un manchon coulissant.

La transmission se termine dans chaque roue par un arbre cannelé qui n‘est pas
porieur,

Démontage :

Enlever la roue, puis I'écrou central. Tirer le moyeu emmanché sur F'arbre cannelé.
Un joint PERFECT et un roulement viennent en méme temps,

Dévisser ensuite les écrous des quatre goujons qui fixent & la fois le porte-roulement
et le plateau de frein au porte-fusée.

Avant de procéder au remontage d’une transmission, s'assurer que la fléche gravée
sur lo méachoire fixe est bien en face de celle gravée sur Fembout coulissant.
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CHAPITRE \V

TRAINS AVANT ET AR. - DIRECTION

La suspension est simple, mais d’une exécution soignée. C’est ainsi
qu'on peut remarquer que les fusées de roves avant ne sont pas por-
teuses, ce qui signifie qu'elles n'ont & assurer que la transmission du
couple. Le poids non suspendu est tras faible, ce qui est, on le saif,
la condition du confort.

La SUSPENSION est assurée & I'avant par roves indépendantes et
deux ressorts transversaux & lames ; & 'arridre, par barres de forsion
antiroulis et autostabilisatrices articulées et en forme de V.

SUSPENSION AVANT

Deux ressorts & lames transversaux et amortisseurs hydrauliques HOUDAILLE.
Ressort supérieur : cing lames,
Longueur : 1,06 métre ;
Largeur: 34 mm ;
: 5 mm,
Ressort inférieur : six lames,

Longueur: 1,141 méire ;
Largeur : 34 mm.
ri 5 mm,

REGLAGES

.LE CARROSSAGE (n'est pos ré-
glable) : 1°30° environ

Cest linclinaison de la rous, tendant
4 écarter celleci do Voxe de lo voiture
& /lo partie supérieure du pnev.

Lle carrossage ne peut dire modifié en
valeur, on peut seulement faire lo parta-
ge égal entre les deux roues en
cant t le resort supérieur.

Paxuanp 2 Bd, 5




DEPOSE DES TRANSMISSIONS :

Dévisser les quatre boulons fixant le flasque du cordan de sortie de boite, dégoger
ce demier vers le bas,

Dévisser ensuite |écrou central qui se trouve & I'extérieur du moyeu (Gutour du
graissevr. de moyeux),

On peut olors dégoger chocun des arbres de transmission complets vers le bas ef
Iintérieur. Soulever ensuite lo roue et dévisser les boulons de fixation du tambour.

Bloquer e frein & main pour faciliter cette opération.

Le relacher ensuite et déposer ensemble la rouve et le tambour, Pour déposer le
moyeu, il suffit alors de dévisser les quatre écrous qui se trouvent derriére le plateau
de frein, pour le libérer en méme temps que le moyey.

PORTE-FUSEE :

§'il est nécessaire de démonter les pivols du porte-fusée, procéder comme suit :

Dévisser d'abord le bouchon qui se trouve & l‘arridre du pivet intérieur ; derridre
lul se trouve un ressort et un poussoir-frotteur dont le rdle est de « durcir > légérement
la direction.

Déposer ensuite par lintérieur des chopes inférieure et supérieure le bouchon
circulaire fixé par un jonc et qui recouvre la vis formant '@me du pivot.

Déposer la goupille de lo vis qui traverse 'ensemble du pivot, puis enfin, & l'cide
dun fort tournevis, déposer les vis Inférieure et supérieurs pour dégrouper le tout.

Le remontage s'effectue en sens inverse ; notez seulement qu'il existe une bague
entre je porte-fusée proprement dit et la chope du ressort.

Ne pas oublier non plus anneau chanfreiné qui forme sidgge pour la téfe froisée

de la vis.

SUSPENSION
ET MOYEU AY

DIRECTION

La direction est du type & crémaillére & rattrapage automatique du jeu.

Rapport 1 & 11,

La dépose de la direction s'effectue aisément sans avoir & déposer le
moteur. Il suffit de démonter la pipe d'admission et le carburateur, puis de
déconnecter les biellettes d'acccupmn,e‘ni.

On peut alors dévisser les deux boulons de fixation du carter de cré-
r;aig.irq'. désaccoupler la colonne de direction, puis enfin déposer le carter

e direction.

DEMONTAGE

le démontage de la direction nest en principe jomais nécessaire.
C'est d'ailleurs une opération trés simple :
1° Dévisser lo chape droite de crémaillére ;
2° Déposer I'accordéon qui se trouve & lextrémité gauche du carter ;
3° Retirer lo poussoir ef son ressort, maintenus dans leur logement par un jone &lasti-
que (& lo partie inférieure du carter) ;
4° Déposer les deux boulons de fixation de la bride entourant le pignon de commands.
ce pignon, puis enfin la crémailldre, qui peut &ire dégagée vers lo gauche.

Les articulations de direction sont assurées par des blocs de caoutchoue qu'il peut
étre nécessaire de changer, et qu'on doit en fout cas protéger toujours dans lo mesure
du possible du contact de Fhuile ou de 'essence.




TRAIN AR '

Contrairement 3 la plupart des voitures modernes, la DYNA ne pos-
séde pas de barre antiroulis. On pourrait s'en étonner si I'on ne remarquait
pas que ['essieu arridre en "'V" en tient lieu. C'est pourquoi les roues arriéres
ont souvent été baptisées "'semi-indépendantes".

SUSPENSION AR *@Q@

REGLAGE :

Hauteur de coque :

Cote verticale entre face supérieure du prolongement du chéssis et axe
inférieur du bras de suspension : 225 mm, la voiture étant soulevée.

ou voiture vide au sol :

le bord inférieur de l'aile arriére au-dessus du moyeu de roue doit étre
tangent & la partie supérieure de la jante.

DEMONTAGE
Enlever la roue et déposer lo biellette d‘omortisseur. Puis retirer, en bout des
barres de torsion :
— un circlips ;
— un couvercle ;
— ot un second circlips.
Le bros de suspension peut alors dtre dégagé des cannelures de la barre,

Dévisser les boulons fixant au chassis lo ploque de maintien des barres de torsion
et déposer ces dernidres ovec le roulement,

Au remontage, opérer de fagon inverse, mais, au moment d'engager le bros sur
fas connelures de lo barrs de torsion centrale, s‘assurer que la cote verticale entre
la face supérieure du prolongement de chdssis et l'axe inférieur du bros de suspen-

sion est de 225 mm,

A titre de vérification, noter que la suspension arrigre est normale lorsque le bord
infériaure de Iaile orridre est au niveau de la tangente horizontale & la jante de lo
rove arridte

CHAPITRE X

FREINS

Les freins sur les quatre roues sont du type hydraulique Lockheed
avec tambours de 255 mm a I’'AV et de 180 mm a 'arriére.
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LIQUIDE DE FREINS :

Au moins une fois par mois, et, en fait, chaque fois qu'on en a l'occa-
sion, ouvrir le réservoir de liquide de freins pour s'assurer que le ni
;osf pas descendu & plus de 3 ou 4 cm de la partie inf&?iour: J‘ew:::
Le niveau ne doit pratiquement pas varier et si I'on constate qu'il est
nécessaire de le c?mpléhr & chaque visite, on peut conclure a°|.e Tés‘onece
d'une fuite, ou d'un suintement de tuyau et on doit IMMEDIATEMENT
soumettre la voiture & I'examen d'un specialiste des freins, qui localisera ef
supprimera le défaut au moyen d'un appareillage spécial.

CIRCUIT DE FREINAGE



PURGE DES FREINS

Si Fon constote une certaine élasticité & la pédale, si le freinage se fait mal et
sans puissance et si la pédale va au plancher méme en Factionnont vivement a
plusieurs reprises, c‘est qu'il y a de Vair dans les canalisations, IL NE DOIT Y AVOIR
AUCUNE TRACE D’AIR DANS LES CAMALISATIONS et, dans ce cas, il y a liev de
faire LA PURGE DES FREINS.

"1l est préférable, pour mener & bien cette opération, de passéder l'outillage
spécial, qui se compose d'une clé de 11
et d'un tuyau de cooutchouc ayant &
fune de ses exirémités un embout fileté
st d'un bidon de fluide spécial (& Iexclu-
sion de foute autre huile). Avant de pur-
ger, assurezvous que le pefil réservoir
slimentant le circuit est @ son niveou
maximum,

Pour purger, dévisser la vis-bouchon
vissée dans la vispoinfeau. Mettre & la
place le tuyau de caoutchouc cité plus
haut, Enfilez lo clé de purge jusqu'a
engagement sur la téte de la vis-poin-
teau, l'autre extrémité de ce tube vien-
dra dons un récipient transparent confe-
nant un peu de fluide propre prélevé
dans le bidon.

Dessarrez la vis-pointeau pendant qu'un
aide actionnera lentement et & fond la
pédale de frein jusqu'd ce qu'il ne sorte
plus d'air par le tuyou de purge.

Lo pédale étant oppuyée, et le fuyau plongeant toujours dans le récipient, res-
sarrer la vis-pointeau, enlever le tuyau de purge, et remetire en place la vis-bouchon.

Avant d'entreprendre la purge des autres roues, compléter le niveau du réservoir,
dés que ce niveau ofteint la capacité minimum du réservoir, marquée par un trait
& la partie inférieure de celui-ci.

IMPORTANT

Pour assurer un bon fonctionnement, changer le liquide tous les ans.

Quoiqu'il soit avéré que la pression exercée sur les sabots est également répartie,
la présence de peinture, graisse, huile ou autres corps étrangers sur la garniture des
{rains, peut amener une variation du coefficient de friction & tel point que le freinoge
peut devenir inégal, On ne peut remédior & cet inconvénient qu’en nettoyont & fond
la garniture & l'essence et & Valcool, au moyen d'une brosse métallique. Si toutefois
la garniture est saturée de graisse ou d'huile, au point qu'un nettoyage & fond ne
parvienne pas & rectifier un freinage inégal, on devra procéder au renouvelloment
da la garniture des freins.

Il est bon de vérifier tous les 20.000 km Fintérieur des tambours et des sabots de
frein. Enlever la poussi¢re qui peut s’y trouver, et plus spécialement autour des
capuchons cache-poussiére des cylindres de rove. Vérifier en méme temps si aucune
fuite ne s‘est produite.

La partie frottante des tambours ne doit pas étre rayée, non plus que les garni-
jures, et il serait nécessaire de rectifier le chemin de frottement et de remplacer
{es garnitures, si cellesci sont par trop profondément rayées ou usées.

0 —

REPARATIONS

Les réparations de freins ne sont jamais & la portée de l'utilisateur, car
elles nécessitent des outillages spéciaux de contrdle. Nous indiquons toute-
fois ci-dessous les références d'équipement.

Le mécanisme de freins est de fabrication BENDIX. La commande
hydraulique est fournie par Lockheed. Les freins ont été modifiés & partir
de la voiture de tourisme n° 5001 et de la fourgonnette n® 76,

1° Jusqu'd 5001 et 76: Garnitures ;
Tambours de freins AV et AR: primaires
Diométre : 180 mm 270 X 35 X 5§ mm en Farodo 4 2
Largeur : 30 mm secondaires :
Garnitures : o o 222 X 35 X § mm en Farodo 450
primaire : X X 5 mm 2 X
secondaire; 162 X 30 X § mm Diamdtess d’?:' cylindres de, roves :
2 A portir de 5001 et 76 : sl e i
Les freins arridre sont inchangés, TOU?’I‘S?&' 19 mm
L“wlf:flns avant sont modifiés comme Commerciale : 22 mm
Tambours 1 Lors de toute demande de cylindres de
Diamétre ; 255 roue, préciser frei :
Laroeirs - 35 ST YRR PO e L, menY.
FREIN A MAIN

Le frein & main agit sur les freins avant par l'intermédiaire de cibles qui
aboutissent & une sorte de pantographe qui se frouve au-dessus du tabfi‘::-
sous le capot.

Il est normal que les garnitures de freins s'usont peu & , ce rattrapoge d'usure
se fait, en ce qui concerne le frein & pied, au moyen des d'::;t cames dopr:qloge qui
se trouvent sur les platedux de freins de chaque roue, mais en ce qui concerne le
frein & main, le rattropage d'usure doit se faire au moyen des écrous qui se trouvent
oux deux extrémités des gaines de cébles:

Pour régler, dévisser les contre-écrous, puis dévisser les réglages pour oblenir un
urrago.complot lorsque la poignée est tirée prasque & fond; mais de telle sorte,
néanmoins, que les cables soient complétement détendus lorsqu'slle est poussée & fond.

FREIN A PIED

Garde a la pédale : 7 3 8 mm,

Course maximum acce;ﬂable: jusqu'd 3 em du plancher.

Lorsque la pédale de frein poussée a fond arrive & moins de 3 cm du
plancher, on doit « rattraper » F:sure des garnitures.

-1 —
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| On doit pour cela agir exclusivement sur les carrés de réglage exté-
1 rieurs, qui provoquent la rotation des excentriques. :
i' Cette rotation a pour effet de rapprocher les machoires des tambours.
[ (e | BT R En pratique, procéder comme suit :
h e Soulever la roue & régler, desserrer le
» e B \ frein @ main pour les roues AR, placer la
P - boite de vitesses au point mort pour les
NN roves avant. Faire tourner la rove & la main
! et agir sur le carré de régloge {dans le sens
de rotation de la roue pour les caorrés
avant, et dans le sens inverse de rotation
de la rove pour les carrés arriére), jusqu’a
ce qu'on sente le frottement de la garni-
ture dans le tambour, A ce moment, faire
revenir le carré, en sens inverse, d’un cran
pour faire cesser le frottement.

Procéder de méme pour les huit carrés
de réglage (2 par roue).

Lorsqu’il @ été nécessaire d’effectuer
deux fois ce régloge, il est & présumer
que les garnitures sont presque complé-
tement usées et il faut déposer les tam-
bours pour les examiner,

Pour cela, dévisser les cing boulons qui
fixent le tambour au moyeu et retirer le
tambour qui découvre le mécanisme de
freins,

Si les garnitures sont trés usées, on
apercevra les tétes de leurs rivets de fixo-
tion au ras de la surface de la garniture.
Dans ce cas, il est urgent de remplacer
les garnitures pour éviter que les fam-
bours se détériorent au contact des rivets.

W - Qg 3 Pour effectuer soi-méme I‘échange des

R garnitures, la meilleure solution consiste &
} / ™ demander Féchange standard des machoi-

res ou & faire poser des garnitures neuves
por un spécialiste outillé. F

17 kgs par cheval. La traction avani assure

PNEUMATIQUES

ENVELOPPES : MAR-
QUE INDIFFERENTE.

DIMENSIONS :
135X 400. ou 145X400.

(LES QUATRE ENVE-
LOPPES EQUIPANT UNE
VOITURE DOIVENT TOU-
JOURS ETRE DE MEMES
DIMENSIONS.)

CHAMBRES A AIR .
DIMENSIONS CORRES-
PONDANTES.

VUE EN COUPE DE LA DYNA-PANHARD
Notre dessin représente la berline classique 4 places, 4 portes, 4 glaces. Ce modeéle ne pése

que 560 kgs grice & U'emploi généralizé d'alliages légers, ce qui permet un rapport exceptionnel, pour

une tenue de route excellente et permet de supprimer Uarbre de transmission,

une voiture de série, entre le poids et la puissance :




.

~

WP

RODAGE

Pendant les 2.000 premiers kilométres (période de rodage), la vitesse de la
voiture doit ére volonlcirement limitée par son conducteur aux vitesses maxima
ci~aprés :

500 premiers kms jusqu'd 2.000 kms

R iR T A (RS AT 20 kmh. 25 kmh.
- T o et PR L 30 — 35 —
< R DL I W e 5 . - 45 — 60 —
M N el e MR e i 60 — 80 —

GRAISSAGE PENDANT LE RODAGE

Nous ne sourions trop insister sur lo nécessité de respecter ces indications.
1° 1l n'est pas nécessaire d'employer dhuile spéciale de rodage.

2° Ne jamais utiliser d'huile graphitée. Le rodage se fera dans les meillaures
conditions en suivant les préconisations du constructeur,

3° Vérifier fréquemment le niveau d’huile du moteur.

4% Aprds 500 km, folre la vidonge d'huile du moteur.

5° Aprés 1.000 km, faire lo vidange d'huile du moteur et de o boite-pont.
A% Aprés 2.500 km, vidonger & nouveau le moteur et lo boite-pont.

Lorsque lo période de rodage sera terminée, respecter la fréquence indiquée
par le schéma de groissage. g

CHAPITRE XI

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BATTERIE D'ACCUMULATEURS

Courbe de décharge d'un élément au régime 1 — C/10

La batterie d'accumulateurs constitue I'un des organes essentiels de
I'équipement électrique des véhicules automobiles.

Parmi ses différents emplois, le plus important est le démarrage : c'est
aussi celui que l'usager est plus & méme d'apprécier.

Une batterie est avant tout un réservoir d'énergie. L'énergie est emma-
gasinée & I'état chimique et restituée sous forme élecirique gréce & une
réaction réversible. Cette réaction réversible permet donc de recharger la
batterie, c'est-a-dire de remplir le réservoir d'énergie, par simple passage du
courant en sens inverse de celui qui a été débité au cours de la décharge.
La quantité d'électricité que la batterie pourra restituer est la capacité de
la batterie : on |'évalue en ampéres-heure.

ENTRETIEN

Pour éire & méme d'entretenir convenablement une batterie d'accumulateurs, il
importe de connaitre |‘essentiel de leur constitution.

Les accumulateurs sont constitués, par des éléments séparés, un élément ayant la
propriété de fournir une tension de 2 volts.

Chaque élément comporte un certain nombre de plaques posifives ot négatives
baignant dans un mélange d‘acide sulfurique et d’eau distillée, appelé « électrolyte »

Pour obtenir les 12 volts prévus pour l'équipement élacirique de voire veiture, lo
batterie comprendra donc 6 éléments formés por & compariiments du boc en ébonite
les plaques contenues dans chaque compartimeént sont maintenues écaortées par des
« séparatsurs » pour éviter tout courtcircuit,

=L
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On maintiendra le niveau.de F'électrolyte dans tous les éléments & une hauteur de
1 & 2 cm au-dessus des séparateurs. On se roppellera que, sauf accident, la baisse de
niveau est due & une perte d'eau, soit par évaporation, soit par décomposition élec-
tra-chimique au cours de la surcharge. Il ne fout donc pas vtiliser d'acide pour rétablir
le niveau mais de l'eau distillée. A défaut on pourrait utiliser eau de pluie recueillie
dans un récipient propre. Nous insistons sur les dangers que présente. pour votre bat-
tarie l'emploi de Veau impure pouvant engendrer des réactions chimiques nuisibles au
bon fonctionnement, |l est utile d'avoir une « pipette pése-ocide » qui fout en vous
facilitant 'opération de remplissage d'une batterie vous donne la densité de l'électro-
lyte. Quand la densité est inférieure @ 27° Boumé on doit recharger la batterie.

Une précauvtion élémentaire pour assurer un usoge normal consiste & vérifier le
parfait serrage des colliers sur les bornes ot la propreté de ces dernidres. En effet, le
dépot de sels que Von constale souvent & ce! endroit provoque un mauvais contact
empéchant le passage du courant et provoquont un échauffement anormal. Pour éviter
cet inconvénient, il suffit d'enduire les bornes et les colliers de serrage de vaseline
chague fois ou [‘on constatera la formation d’un dépét verdatre.

Un auire appareil trés utile pour contrbler le fonctionnement et I'état d'une batterie
ost lo voltmétre shunté, que les professionnels appellent «t&te-accus ». Quand on
oppule les 2 pointes de cet appareil sur les bornes de chaque élément, Faiguille du
voltmétre indique lo tension. Les 3 mesures faites sur une batterie de 6 volts doivent
donner le méme résultat, le con-
traire prouveroit lo détérioration
d’un des éléments;. Quand la ten-
sion est descendue & 1 volt 7, il
est temps de recharger votre bat-
terie, Ne pos laisser descendre la
tension au-dessous de ce chiffre, la
décharge deviendrait alors trop
rapide, au préjudice de vos accus.

CHARGE
DE LA BATTERIE

Sur la voiture, la batterie est re-
chorgée par la dynamo lorsque le
moteur tourne suffisamment vite,
Mais il faut, en plus, procéder pé-
riodiquement & une rechorge qui
permetira & la botterie de récupé-
rer lo dépense d'énergle électrique
insuffisamment compensée par la
dynamo, si Fon utilise souvent lo
voiture de nuit sur de petites dis-
tances.

Cette opération consiste & relier
respectivement les pbles négatif et
positif de la batterie aux péles né-
gatif et positif d'une source de cou-
ran! continu qui est le chargeur
d’accus,

Il existe une grande variété d'ap-
pareils de cette sorte et les usagers
qui ont la possibilité d'en installer
un dans leur garage particulier évi-
teront Finconvénient si fréquent de
so trouver avec la baoMerie, « &
plat », et... la monivelle & la main.

Pour des installotions privées, nous conseillerons un chargeur du type - u:ci'r:',':v-ur
sec 5, no nécessitant aucun entretien et d'un réglage facile, Si vous procadez vous-méme
4 la charge SEIVez-VOUSs d une régle bien simple qui vous donnera lintensité optimo
pour vos accus.

LE REGIME DE CHARGE EST DE UN DIXIEME DE LA
CAPACITE DE LA BATTERIE.

Pour votre DYNA-PANHARD qui est équipée avec une batterie de 12 volts 40 ampé-

res, le régime de charge sera donc de 4 ampéres.

Courbe de charge d'un élément (charge 10 heures)

CIRCUIT DE CHARGE
ET D'ALLUMAGE




APPAREILLAGE ELECTRIQUE

BOUGIES :

Bougies : 14 mm.

On doit employer pour la Dyna des bougies relativement froides, cor son moteur est
« poussé ».

On recommande donc les marques of fypes suivants:

— Bougies de 14:

Moteur GM.600.S - 3 CV - KLG CL.S P.
MARCHAL CR.35.

Maoteur GM.600.882 - 3 CV - MARCHAL CR.34.

Moteur GM.750.583 - 4 CV - MARCHAL CR.34.

Tous les quatre & cing mille kilométres, déposer les bougies, les nettoyer & la brosse
métallique et & Fair comprimé ; amener Fécortement des électrodes & 0,5 ouv 0,6 mm
et les remonter avec un joint neuf aprds avoir essuyé lo surface de I'isolant.

Ne jomais employer de bougies cadmiées ou zinguées,

ALLUMEUR :
Deux allumeurs peuvent indifféremment équiper la Dyna. Ce sont:
1" S.EV. 12 V PANHARD DYNA dont les piéces détachées portent les références
suivantes :
Doigt de distributeur : 66.660
Linguet de rupteur : 66.771
Contact fixe de rupteur : 66.749
Téte de distributeur : 66.743
2° DUCELLIER: Type H 212 € 2 SP 2.
Référence commerciole N°® 576, dont les piéces détachées portent les r:'iiences
suivantes :
Linguet : 48.695
Contact fixe de ruptevr: 47.533
Doigt de distributeur : 42.065
Téte : 48.927
Condensoteur : 47.652

ENTRETIEN

Tous les quatre & cing mille kilomitres, déposer la téte d'allumeur, refifer le doigt
du rotor et examiner les contacts du rupteur. Leur surface doit &ire lisse et propre.
Sinon, la limer légérement au moyen dune lime fine réservée & cet usage.

Puis, faire tourner le moteur & la main ou moyen du ventilateur, pour amener les
contacts @ leur écartement maximum, qui doit étre de 0,35 mm environ. Sinon, le
modifier en agissant sur la vis B aprés avoir desserré la vis A. le réglage terming,
resserrer A,

Ceci fait, il est bon de vérifier le calage correct de Vallumeur. Pour cela, amener
le repére formé d'un coup de pointeau sur le yolant en regard ovec l'orifice prévu &
la parfie supérieure du corter en faisant tourner le moteur au moyen du ventilateur.
Desserrer alors le collier de allumeur et amener le réglage d‘allumage & lo position
tout retard (la plaguette d'avance « X » étant tournée ov maximum dans le sens
d'horloge).

Dans ces conditions, foire tourner I'allumeur d'environ un quart de tour dons e
sens d'horloge, puis le ramener en arridre juste de la quontité suffisante pour que
les contacis du rupteur (qui sont bien visibles) commencent & peine & s'écarter, Blo-
quer alors le collier de V'allumeur dans cette position, :

BOBINE

Une bobine 12 volts de margue quelconque, mais de bonne qualité.
A lorigine, la bobine est une S.EV. 12 volts « hyper bobine » ou une DUCELLIER
N" 1086.

— T8 =

DYNAMO

1* DUCELLIER 221 A I SP 3
Référence : N* 103.
Balai ou charbon, référence: N* 50.552
Régulateur 12 volts SP 19
Référence : 1297

2° PARIS-RHONE G 10 R 13
Référence : 48.174
Charbon ou balai: N* 23.522 D
Régulateur: Y 2 ou R 22
Référence : 48.275

COUPE DE LA DYNAMO

. Induit de dynamo.

. Rondelle de retenue,
Rondelle intérieure.
Roulement du palier.
Bague de reténue.

. Cage de protection.

. Roulement de palier,
Bague de retenus,

. Inducleurs.

E R - R S O
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10,
1.
12,
13,
14,
13,
16.
17,
18,

Paller citéd enlrainement,
Paller dynamo,

Porte-balad,

Batai,

Borne d’excitation.

Barne 4.

Carcasse.

Collier de visite du collecteur.
Support de dynamo.



CIRCUIT D'ECLAIRAGE BRANCHEMENT
DES ACCESSOIRES
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ENTRETIEN :

Deux fois par an au moins, retirer le collier entourant la partie avant de la dynamo
pour exominer les charbons, I'état du collecteur (cylindre lamellaire de cuivre sur
lequel frottent les charbons), Si I‘on constate qu’il est sale, gros, ou que so surface
est irréquliére, le nettoyer d'abord ou moyen d'un chiffon imbibé d'essence maintenu
en appui pendant que le moteur tourne au rolenti. Si le résultat obtenu semble impar-
fait, on peut, & la rigueur, mais rarement, effectver la méme opération avec un
morceau de foile émeri trés fine et usagée.

En profiter pour vérifier que lo courroie est en bon état et que sc tension est
corracte, la régler au besoin,

A ce propos, nous sigraloss que nous n‘avons pas mentionné la courroie de dynamo
parmi les pitces quil est INDISPENSABLE d'emporter ; pour la seule raison que cefte
courroie n‘assure sur lo Dyna que Ventrainement de la dynamo seule, et qu'on peut
par conséquent s'en posser pendant quelques dizaines de kilométres, alors que sur
lo majorité des voitures elle est indispensable au fonctionnement du fait que son
obsence interrompt tout refroidissement, puisquelle entraine également le ventilateur
et la pompe & eau.

PHARES : 'CIBIE

Projecteurs de route : type 311 D
Antibrovillard : type 3370

Réglage du faisceau et échange d'am-
pouh :

Le démontage et le réglage des phares
sont exprémement simples; ils peuvent
ére effectués sans aucun outil, en dehors
du tournevis indispensable pour agir sur
les vis de réglage du faisceau,

Pour ouvrir le phare, exercer une trac-
tion sur la languette qui se trouve & lo
partie supérieure.

Il est alors possible de régler le fois-
ceau du phare en agissant sur la vis
supérieure pour modifier [orientation
dans le plan horizontal et sur lo vis infé-
rievre pour foire plus ou moins « plon-
ger » le foiscecu. Pour accéder ou porte-
ampoule, il suffit de décrocher Vagrofe &
ressorts e de dégager le phare entier
du crochet qui se trouve diamétralement
opposé.

le porte-ampoule apparait alors, il
suffit de le faire tourner d'une fraction de
tour dans le sens du dévissage pour dé-
gager le porte-ampoule du réflecteur.

Au remontage d’'une ampoule, respec-
ter F'orientation « Haut » et « Bass mor-
quée sur la doville d'ampoule, pour

« Code »,

éviter d'inverser le sens du faisceau -

DEMARREUR :

Deux types de démarreur équipent indifféremment les moteurs Dyna :
1" DUCELLIER P 121 CI SP 5§

Pour lo référence et numéro: 323,

Les charbons ou balai portent le numéro

de référence 83.902.

2" PARIS-RHONE Type D8 L §

N“ 48.587

Contact : 38.014

Charbons ou balai: 48.350 A

ENTRETIEN :

Effectuer pour les charbons et le collecteur de dynomo les mémes vérificotions que
pour ceux de la dynomo.

MEMENTO DES ACCESSOIRES

COURROIE DE DYNAMO ;

Kléber-Colombes : VENTIFLEX Ne¢ 105,

longueur intérieure : 660 mm ;

largeur : 13 mm.
INDICATEURS DE DIRECTION :

Fléches : MARCHAL type : E. 180/120 12 volis.

Clignoteurs : SCINTEX : CLIP ou RUBY, avec dispositif T.R.X.
FEUX DE POSITION :

MARCHAL n° 10, diamétre 30 mm.

LANTERNE ARRIERE ET STOP :
MARCHAL 17340.

INTERRUPTEUR DE STOP:
Société Générale d'Equipements 673 T 109 avec patte
ou Lockheed 12755. 55
BORNES DE BATTERIES : ARELCO.

AMPOULES :

de fléches : navettes 12 volts 2 bougies ; long. : 39 mm ; diamétre : 8.

de clignoteurs :

de feux de position : navettes 12 volts 3 bougies; long.: 39 mm:
diamétre : 10,

Stop: lampe ballon: 12 volts & bougies; culot & baionnettes,
diamétre : 15 mm.

Plaque de police: navette 12 volts 3 bougies; diamétre : 10 mm;
long : 39 mm.

Eclairage tableau et manocontact d'huile : ballon 12 volis 3 bougies.

ESSUIE-GLACES :
S.EV.
— pour direction & gauche : 092 122234 ;
— pour direction & droite : 094 122234 ;
— avec plaquettes porte-charbons: N° 63640,

— 8 —



COMMUTATEUR CENTRAL SOUS VOLANT :

A) GELBEY « COMUT », existent en trois types différents :
1" TYPE monté avec flaches et voyant lumineux sur le corps de
I'appareil : COMUT 49 ;
2* TYPE monté avec clignoteurs et voyant sur le corps de |'appa-
reil : COMUT 50 ; ‘
3* TYPE monté avec clignoteurs et voyants au tableau de bord :
COMUT 51.

B) SOCIETE GENERALE D'EQUIPEMENT « SUPER-COMODO ».
Amortisseurs « HOUDAILLE ».
Type CFT pour Dyna Panhard : AVANT ou ARRIERE (car leur réglage
est différent).

CLIMATISATION

ECLAIRAGE

Etant assis ou poste de conduite, on
remarquera qu’en faisant pivoter la boule
du levier sur ealle-méme, on voit succes
sivement les lettres O - V - R marquées
sur la boule s mettre dans le méme axe
que le voyant de contréle des indicateurs
de direction ot qui, suivant que le levier
(qui se déplace perpendiculairement au
volant) se trouve levé ou baissé, on ob-
tient les combinaisons suivantes :

1° Manette ievée : On allume toujours
le code sauf quand la lettre O est dans
Voxe du voyont;

2° Manette baissée : Donne l'éclairage
Ville (lanterne) quand lo lettre V est dans
Faxe du voyant ; Donne Véclairage Route
(phares) quand la lettre R est dons l'axe ﬁ
du voyant ; Et, tout s'éteint quand la let-
tre O est & son tour dans l'axe du

voyant, R . 3 .
R e el R Le systéme de climatisation est composé :
lant ¥ I | t lo lo . i : X ‘
';“:1?;. on allume égalemen n- 1°.D un tube plat (rechauﬁeur). enveloppant les tuyaux d'échap-
pement sur une longueur appréciable ;
FILTRE A AIR 2° D’un embouchoir (F) raccordé par des tuyaux flexibles (C) au

réchauffeur et au climati
Pour nettoyer, dévisser V'écrou & oreil- EHH 0TS

Jok. qui “tunnie ~lo_ ke, feiver o 3° D'un climatiseur (B) réuni pour l'arrivée d'air frais & |'embou-

couvercle et Vélément filtrant qui se frou- ¥ ek . % x

ve. alors dégagd:  L'agiee alors. pendont chotr, et pour I"air chaud & la sortie du réchauffeur, et agissant en

quelques instants dans lessence propre, robinet-mélangeur.

our le débarrasser des poussidres qui s’ 3 : ,

f“om Bounirier g po qui s'y Le chma"nseur permet de doser & volonté |'air frais et l'air chaud,
Remplacer Félément par un neuf aussi- au moyen d'un bouton (A).

11 ?,:o le feutre donne des signes de La température dans la voiture est parfaitement réglable, ce qui

fotigue. contribue & en augmenter le confort.

ot D s s Nk




LES ACCESSOIRES

CE QU’IL FAUT EN ATTENDRE

Bien que la Dyna soit une voiture congue dans un but d’économie,
son constructeur n‘en a pas fait un véhicule “"Spartiate”’, loin de la.
La Dyna, c'est un peu I'économie de luxe ; le prix d'achat de la
voiture en fait foi.

Toutefois, on doit bien reconnaitre que la formule est logique.

En effet, est-il préférable d’acquérir & un prix relativement bas
une voiture ne comportant que le sirict indispensable, pour ensuite
étre obligé de la compléter aprés sa sortie d'usine au moyen d'appa-
reils tels qu'indicateur de direction ou feux de position forcément
disparates, parce que acquis au hasard, ou de prendre livraison au
départ d’une voiture munie de fous les appareillages nécessaires ov
agréables, produits ou montés en série par le constructeur et par
conséquent standardisés et faciles & réparer ou & remplacer ?

Il existe toutefois foute une catégorie d'équipements répondant a
des besoins trés particuliers et qu'on ne peut espérer frouver tous sur
une voiture de série aussi raffinée soit-elle, qui se trouverait dans ce
cas ressembler facheusement a8 une camionnefte de quincaillier.

En effet, certains de ces appareils sont incompatibles enire eux,
les uns élant destinés, par exemple, 3 la circulation dans les régions
trés froides, ef les autres & V'usage dans les régions tropicales.

Il reste donc une quantité d’équipements indispensables dans
les cas parficuliers ; ainsi que les accessoires enjoliveurs divers qui
répondent au besoin de cerfains propriéfaires qui trouvent une safis-
faction & modifier 'apparence de “'leur’” voiture, et a 'individualiser.

Sous cet angle aussi, le champ se trouve considérablement réduit
dans le cas de la Dyna, qui est munie dés 'origine d’assez nombreux
mofifs décoratifs,

Les différentes sories d’accessoires ou équipements peuvent éire
classés arbifrairement en catégorie d’aprés la fonction qu'on en
attend. Tous ceux qui ont atteint une cerfaine diffusion sont généra-
lement de bonne qualité mais, de par leur conception, ils s'adaptent
plus ou moins bien aux différents types de voitures et & la Dyna en

particulier.

Mais en garpissant 'avant du poste de
conduite, n‘oubliez surtout pas le danger
que peut représenter pour vous chaque
Pormi eux, citons les sidges spéciaux, accessoire saillant ou & bords coupants.

Les aecessoires visant au confort sont
cordainement les plus nombreux.

qui peuvent toujours, avant l'achat, &tre
assayés el comporés avec ceux montés &
Vorigine. Se méfier toutefois de leur en-
combrement qui peut devenir gdnant dans
une voiture dont les dimensions ne sont
pas énarmes.

En eoffet, n‘importe quel accident banal
peut devenir grave si le corps du con-
ducteur projeté vers ‘avant (comme c'est
le cos, méme lors d'un freinage trop
brusque) heurte violemment un accessoire
malencontreux.

- BE

PSR ———

LES TOITS OUVRANTS

& lodoptation desquels la Dyna se
préte bien par sa grande rigidité, mals
mal du fait que son pavillon d’origine est
tué par uze téle d'cluminium.

LES VOLANTS SOUPLES

sont souvent choisis davontage pour leur
apparence que pour leurs qualités de sou-
plesse qui ne sont cependant pas négli-
geables lorsqu’elles sont associées @ une
direction & crémaillére trés directe, et qui
peuvent sauver la vie du conducteur lors
d’'un choc violent,

LE PHARE DE MARCHE AR

est utile mais les accidents qu'il peut
éviter sont plutdt bénins. D'autre part,
s‘assurer absolument, avant d'en faire
monter un, qu'il ne risque en oucun cas
d’éblovir un conducteur se trouvant &
I'arriere car, dans ce cas, il risque bien
plus de provoquer des accidents graves
que d'en éviter,

LES PHARES
ANTI-BROUILLARDS

sont extrdmemen! oppréciobles si l‘on
o & circuler dans des régions ou la brume
est fréguente,

DEGIVREUR

Méme remarque que pour les anfi-
brouillards. Noter toutefois que le dégi-
vreur sert non seulement & éliminer le
givre proprement dit mais aussi la buée
qui se forme sur la surfoce intérieure des
glaces d'une voiture occupée par ltemps
trés froid, Lo prise de courant sur tableov
de bord ser! normalement & alimenter un
dégivreur.

LAVE-GLACE

Le lave-glace, lancé par ies Américoins,
permet, lorsquil ne pleut pas, ou Irés
peu, de faire fonctionner efficacement les
essuie-gloces avec un débit suffisant, 1
est particuliérement précieux lorsque de
la boue est projetée sur le pore-brise por
le véhicule précédent.

POSTE DE CONDUITE DE LA DYNA
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RESEAU COMMERCIAL

Siege Social

19, avenve d'ivry - PARIS (13%
Téléphone : GOBelins 65-60 (16 lignes)

Salons d' Exposition

24, Champs-Elysées. Tél,: ELY. 94-35
54, avenve Monfaigne. Tél. : ELY, B1-1%
188, avenue Victor-Hugo (16%. Tél.: TRO. 30-20

Ateliers de Réparation

156, we de Vaugirard, Tél.: Fontency 9724

Usines Annexes

SUCCURSALES

<

BORDEAUX — 152 a 136, rve G.-Maondel. Tél, ; 33-8
CAMBRAl — 8, rue des Bouchers, Tél.: 2-22.

création

nouvelle

La

LILLE — 187, bd République, Lo Madslsine. Tél. : S06-16.
‘ MARSEILLE — 256, avenve du Prado. Tél.: Prado 7803
] NICE — 35, avenuve GeorgesClemenceov. Tél.: 822-31,
TOULOUSE — 9, boulevard Carnot. Tél, : Capltole 58413,
TARBES — 10, avenue de la Petite-Vitesse. Tél.: 16-68.
ALGER — 2. boulevard Camille-Saint-Saéns. Tal. 1 333-25.
ORAN. — 102, ovenue Saint-Eugéne. Tél : 231-88.
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' PARIS

UNION MONTAIGNE, 54, avenue Montaigne (8. T¢l. : Ely. 81-19.
SACAM, 62, boulevard de Reims (17%). Tél : Gal. 75-63.
BUFFARD, 23-25, rus Duméril (13%), TélL : Gob. 13-84.

T.AV.A, 62, rue de Lagny, Monireull. Tél : Avr. 57-10.

SOCIETE J. COUSIN et Cie, 137, rue du Faubourg-Salnt-Denis (10*). Tél. :

Nor. 70-52.
GARAGE MOLIERE, 54, rue du Ranelagh (16°). Tél : Jas, 16-10.
GARAGE MODERNE, 24, avenue Carnol, Saint-Denis, Tél. : Pla. 15-83.
GARAGE PANHARD, 120, rue de !a Tour (16°). TéL : Tro. 30-20.
S8.A.R.A.P,, 156, rue de Vaugirard (15°). Tél. : Fon. 97-24.
GARAGE POMMIER, 91-97, bhoulevard Blanqui (13%). TélL : Gob. 72-14.

ﬂAlI';thssatsnﬁEqNTs HAESLER, 25, rue Viclor-Hugo, Charenton (Seime). Tél. :
nt, 38-52.

PROVINCE

AGEN (Lot-el-Garonne), Labarrere, 33, cours de Belgique. TéL ; 207 ot 15-72.
Mlc&llo _(%ogs,’e). Peretti et Colonna, 83, cours Napoléon, quartier Sainie-Lucie.

ALBI (Tarn), Boyer, 15, place Fernand-Pelloutier. Tél. : 525.

ALENQON (Orne), Garage du Mans, 107, avenue du Général-Leclere. Té). - 036.

AMIENS (Somme), Générale Poids Lourds, 145, route de Paris. Tél. : 62-49.
ANGERS (Maine-ei-Loire), Clenet, 68, boulevard Foch. Tél. : 34-24.
ANGOULEME (Charente), Richebeeuf, 1, rue de Paris, Tél. : 7-86.

ANNECY (Haule-Savoie), Cheneval, avenue de Chambéry. Tél. : 10-32,
ANNEMASSE (Haute-Savoie), Bel, route de Gendve. Tél. : 924,
ARRQrsé,(Pais;de-Cala!s), Modern' Garage, 104, rue Raoul-Briguet, & Achicourt.

AUCH (Gers), Petiteau, boulevard Sadi-Carnot, Tél. : 2-64.
AURI'}‘.élec {G‘anm). Garage du Viaduc, §, avenue des Pupilles-de-la-Nation,

AUXERRE (Yonne), Bonnaire, Grand Garage du Temple 1, place de I'Arque-
buse., Tél. : 077, Lo "

AVIGNON (Vauciuse), Société Avignonnalse des Etablissements Barthélémy,
99, route de Lyon. Tél : 30-28,

BAYONNE (Basses-Pyrénées), Sergent, route de Blarritz. Tél : 507-13.
BRLF‘O![I;' (Territoire de Belfort), Pilliat, 25 bis, rue Denfert-Rochereau, Tél, :

BESANCON (Doubs), Grand Garage Carnot, 18, avenue Carnot. Tél, : 34-29.
BEZIERS (Héraull), Bessou, B3, avenue Georges-Clemenceau. Tél. : 345-86,
BLOI$ (Loir-et-Cher), Sausset, 2, rue de la Mare. Tél. : 906.

Bomsiglsl;x (Gironde), Succursale Panhard, 152 & 156, rue G.-Mandel. Tél, :

BORDEAUX (Gironde), Pigeon, 12-18, rue Thiac. Tél. : 847-50. Bureaux 77-24.
BOULOGNE-SUR-MER (Pas-de-Calals), Secret, 2, rue de Calals. Tél. : 7-06.
EOURGES (Cher), Molndrot, 124, avenue de Paris. Tél : 7-27.

BOURG (Aln), Garage du-Bugey-Jullien, 116, boulevard de Bron. Tél. : 4-12.
BREST (Finisiére), Etabiissements Albaret, 138, rue Robespierre. Tél. : 930.

BRIVE (Corréze), Garage du Centre, Bousquet, 2 bis, avenue du Président-
Roosevelt. TéL : 0-64,

CAEN (Calvados), Viard, {, route de Paris. Tél. : 48-37.

CAHORS (Lot), Artigalas, 111, boul2vard Gambetta. Tél, : 0-47,
CAMBRA!I (Nord), Succursale Panhard, 8, ruz des Bouchers, Tél @ 2-22,
LE CATELET (GOUY) (Alsne), Moret et C'*, rue de la Gare. Tel @ 1
CARCASSONNE (Aude), Soleilland, rue Viclor-Massé, Tél : 14-73.
CASTELNAUDARY (Aude), Pierre Dupont, {, rue de Dunkergque, T¢l @ 3-07
CASTRES (Tarn), Prades, Garage du Mall, avenue de Salnt-Pons
CHALON-SUR-SAONE (Sa0ne-el-Loire), Demortiére et Henry, 23, rue da 1
Banque. Tél. ; 2-26. : :
CHAMBERY (Savoic), Garage de Savoie, 34, routs de Joppet. Tl {2-32
CHATEAUDUN (Eure-st-Loir), Etablissements Rebours, U, rue Chartraine. &
Cloyes. Tél. : 29. !
CHATEAUROUX (Indre), Nicolas, 38, roule de Buzancais, TélL ; 84
CHMAUMONT (Haute-Marne), Millardet, 52, avenue de la République. T4L o 45,
CHERBOURG (Manche), Linon, 6, avenue Aristide-Briand, Tél. : 20-63
CHOLET (Maine-et-Loire), Belleil, boulevard Gustave-Richard, Tél . 2-52
CLERMONT-FERRAND (Puy-de-Dome), Dugat, Garage Saint-Christophe, 9
boulevard Pasteur. TéL : 51-66,
COGNAC (Charente), Drounau, place du Canton, Tél, : 2-02, o
COLMAR (Haut-Rhin), Grand Garage Colmarien, 23, rue Stanislas, Tél : 28-00
COMPIEGNE (Oise), Pacotte, GQuy et Cle, 34, rue d'Amlens. Til : 0-38,
COSNE-SUR-LOIRE (Nidévre), Foulon, 6, rue Bernof, Tél : 84, v
COULOMMIERS (Seine-et-Marne), Limosin, 51, avenue de Sirasbourg. Tdl !
0-40.

DAX (Landes!, Mora, 106, avenue Georges-Olemenceau. TélL :_3-94.

DIGNE (Basses-Alpes), Meyran, route de Marseille, Tél, : 247

DIJON (CoOie-d'0Or), Sodiama, 4, rue Jacques-Cellerier. TéL : 6-56

DREUX (Eure-ct-Loir), Faviéres, 38, rue Parisis. Tél. : ‘2-20; e

EPINAL (Vosges), Villaume et Holveok, 53, rue de Naney. Tél ! ‘2'2-‘. ;

ETAMPES (Seine-et-0Oise), Gouguenheim, 148, rue Saint-Jacques, Tél @ 248

FEURS (Loire), Fraisse, rue des Minimes. TéL : 48,

FIGEAC (Lot), Bessidres, route de Paris, Tél, : 274,

FLERS (Orne), GQuillon, 9, rue Thiers. Tél. : 0-30. £ P

FONTAINEBLEAU (Seine-et-Marne), Mailet, 5, rue Denecourt, TélL : 25-53

FOUGERES (Ille-et-Vilaine), Blanchet, 12, rue Jules-Ferry. Tél : 207

GRANVILLE, Garage du Sélect, 67, rue Couraye. .Tél. 1 36, . o

GRENOBLE (Isire), Etablissements Quérin, 15, rue Boyvle-Stendhal, Téi @ 1248,

LAON (Aisne), Augé, §7, rue ‘Eugéne~Leduc. Tél : 3-57. 3

LA ROCHELLE 3(gt:"aareme-Bl‘uu'ltlme). Chatalgnier, 178, avenue Emile-Norman
in, Tél, ; 38-53.

uv:a. (Mayenne), Lassoudry, 9, qual Jehan-Fouquet. Tél. 4-00. .

LE HAVRE (Seine-Int.), Garage d’Arcole, 50, rue d'Arcole, Tél @ 883-53.

LE MANS (Sarthe), Garage Raymond Treille, 5 ot 7, rua Hippolyie-Lecornue

1 960,

..

LE PUY (Haute-Loire), Pays, 5, avenue de la Dentelle, Té. : 624 .

LILLE (Nord), Succursale Panhard, 187, houlevard de !a Hépubligue, & La
Madeleme. Tél : 506-16, o = o))

LIMOGES (Haute-Vienne), Flllaudeau, 13, rue Péliniaud-Beaupeyral, Té&
3

s

LONS-LE-SAUNIER (Jura), Thevenod, {3, qua Thurd e, 005

LOUVIERS (Eure), Cottard, 5, rue du Remparl. Tél. : 89 . by ¢

LURE (Haute-Sadne), Chotin, Garage Moderne, 67, avenue de la Répub!ique,
Tél. : 269,
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LYON (Rhine), Les Garages Atlas, 67, avenue de Saxe. Tél, : Moncey 15-63.

MACON (S.-¢f-L.), Bachmann, Fortuné et Ci¢, 32 bis, qual J.-Jaurds. Tél. » 418,

MAGNY-EN-VEXIN (Seine-pl-Oise), Lavenant, route de Nucourt, Tél : 58,

I‘AR%?NV (S.-et-L,), Berthelier ot Busseron, Grand Garage, rue Borclmmp

MARSEILLE (Bouches-du Rhéne), Sucoursale Panhard, 256, avenue du Prado
Tél. : Prado 78-03.

MARSEILLE (Bouches-du-Rhone), Etablissements Barthelemy, 101 & 135,
honlevard Camille-Flammarion. Tél, : National 15-60.

HAUIIQIIng (Nord}, GQuyot, rue du Grand-Fort, & Rousles. Tél. : Maubeuge

MAURIAC (Cantal), Chancel, Garage du Carrefour, avenue d'Aurillac. TéL : 4159

MAZAMET (Tarn), Auto Garage, rue Cormouis-Houldés, Tél, : 6-94.

MEAUX (Seine-et-Marne), Legueu, 7, rue de la Créche. Tél. : 304,

MELUN (Seine-gt-Marne), Moreau, 5, rue Gatelliet. Tél. : 10-96.

METZ uMoselle). Grand Garage Alsacien-Lorrain, 27, rue Saint-Mareel. Tél. :
0-27.

MEZIERES (Ardennes), Collignon, 5, place Saint-Louis. Tél. : 33-87.

MILLAU (Aveyron), Couderc Fréres, avenuc Jean-Jaurés. Tél : 380,

MONACO, Eastwood, London Qarage, 3, Impasse des Carriéres, TéL : 0.26-32

MONTARGIS (Loiret), Carrier, 33, route de Lyon. Tél. : 308.

MONTAUBAN  Tarn-ci-Garonne), Hilller, 13, boulevard Jean-Jaurés. Tél, : 800,

MONTELIMAR (Dirome), Benoit, garage, faubourg Saint-James, Tél : 3-21.

MONTLUGON (Allier), Tripler, avenue des Guineberts, Tél. : 42-T2.

MONTPELLIER (Hérault), Arribat, place Saint-Denis. TélL : 53-84,

MORLAIX (Finistére), Le Bayeeg, i3, rue du Parc-au-Dup. Tél : 0-36 et 2-02,

MOULINS (Alller). Garage de la Route-Bleue, 64, rue de Lyon. T4l : 12-89,

MULHOUSE (Haut-Rhin), Fritseh, 16, rue de la Somme. Tél. : 22-25,

NAN{%Y, !E\Ifurthe—et-Mnselle,\. Brenti et Stephanazzi, 28, rue des Jardiniers.
Tél, : 45-67T.

NANTES (Loire-Tnférieure), S.a.v.a., 17, rue du Loquidy, Tél. : 143-43.

NEVERS (Nitévre), Dupont, 24, rue Mouesse, TélL : 13-44.

NIOE'!.f).lAlp‘::;p)llasrilimes). Succursale Panhard, 35, avenue Georges-Clemenceau,
2, 2 O8e~ .

NIMES (Gard), Garage des Arénes, 3, rue¢ de la République. Tél : 28-04.

NIOR?’-:(;Deux-Sévres;. Garage de Niort, 12, avenue de la République. Tél. :
-9,

NOGENT-LE-ROTROU (Eure-st-Loir), Thibault, 89, rue du Chitesu-Saint-
Jean, TéL : 317,

ORLEANS (Loiret), Chatelaln et C'*, 8, place du Martrel, TélL : 24-19,

ORLEANS (Loiret), Usines Panhard, 22, faubourg Madeleine, Té). : 46-01.

PAU nBasge% Pyrénées), Etablissements Domingue, 22-24, avenue Thiers. Tél :
20-1

PERPIGNAN (Pyrénées-Orlentales), Fabre, {2, rue Pierre-Carteiet. Tél. : 40-48,

PERIGUEUX (Dordogne, Jessus, 62, rue de Bordeaux. TélL : 677,

POITIERS (V:ienne), Chapoton, 17, rue Carsot. Tél, : 0-93.

Po"ro-'?‘ (Seine-el-0ise), Pollet, Garage de la Gare, 24, rue Carnol. Tél :
-31.

PROVINS (Selne-et-Marne), Billy, 13, rue Vietor-Arnoult. Tél. : 395.

QUIMPER (Finistére), Trehony, 11, rue Aristide-Briand. TéL : 0-64.

REIMS (Murne), Usines Paphard, 83, rue Ernesl-Renan. Tél. @ 25-33,

REIMS (Marne), Donat, 15, rue Clovis, Tél. : 56-88,

RENNES (Ille-et-Vilaine), Garage de P"Ouest, 5, rue Gutenberg. Tél : 27-27.

e 1 S

ROANNE (Loire), Cruzille, 52, rue Mulsanl, Tél. : 28-33.

RODEZ (Aveyron), Oustey, 6, rue Combarel. Tél ;. {-70,

ROUBAIX (Nord), Société Cavrois Frares, 32, rue des Fabricants. Tél o 36612,
ROUEN (Seine-Inférfeure), Poulain, 18, gual du Havre, Tél : 41407,
SAllTlé?lwgs( 8(2Sarre), Autovertrieb Saar, Sarrebruken 3, Mainzersirasse 133,

SAINT-AFFRIQUE (Aveyron), Singla, avenue Mauriee-Fournel, Tél. : 157,

SAINT-BRIEUC (Cotes-du-Nord), 8.A. des Grands Garages Bretons, 8, plage
Dugueselin. Tél, : £-30.

wnsf-:'rl:uu: (Lolre), Soulier Pére et Fils, rus Meoisson-Desrochos. T4

um:e-.:gurl-o'mozu (Charente-Maritime), Meneau, 85, avenue du Général-

-auliae

SAINT-QUENTIN (Aisne), Garage Vauban, 5 bis, rue Vauban, Tdl. : 30-71.

SAINT-SERVAN (IUe et-Vilame), Divey et Civ, Garage Surcouf, 2, rue de
I'Hopital. Tél. : 41-74.

SARLAT (Dordogne), Matigot, 52, avenue Gambeltda, Tél. : 360,

SEDAN (Ardennes), Poncelet, 2, place de Toroy. Tél : 464,

SENS (Yonne), Garage Parisien, Devoir, 66, rue de Paris. Tél, . 232,

moum (Bas-Rhin), Sacam Alsace, 11, rue du Maréchal-Lefebvre. T4, ;

80!8'%2!(8 ‘(skésne,, Société Nouvelle du Garagé de la Gare, 12, rue Hellov

TARBES (Hautes-P)rénées). Suocumle Panhard, 10, avenus de la Patite-
Vilesse. Tél. : 16-68.

TONNAV-@HAR!NTl (Charente-Maritime), Chataignier, av. du (Général-de-
Gaulle. Tél : 88.

TOULON (Var), swoon, 110, avenue du XV*-Corps. Tél. : 26-79.

TOULOUSE (Haule-Garonne), Succursale Panhard, ¢, bou! .w..m Carnot. TélL -
Capitole 58-13.

TOULOUSE (Haute~Garonne)
vard Matabiau, Tél ; 249-43

TOURS (Indre-et-Loire), 0 do la Liberté, 30-91, rue Laponncraye et 83,
boulevard Thiers. TéL. :

'rno.vnlus (l‘kghe). Garage Modorno de Champagne, 7, av. Plerre-Brossolshie.

USSEL (Corréze), Salagnac, 92, avenue Carnol. Tél. : 149.

VALENCE (Drdome), Dache et Pic, 51, avenue Féllx—Faure Tél . 393.

VALENCIENNES (Nord). Société Industrielle Automoblle, 20, avenue du Ser-
gent-Calrns. Tél, : 26-33.

VELINES (Dordogue), mnrd, roule Nallonale. Tél. : 8,

VERDUN (Meuse), Bertrand, 21, rue Poincard, TélL : 184,

VESOUL (Haute-Sadne), Bloch, rue du Poni-Prolongée, Tél : §-03,

VERSAILLES (Seine-et-Olse), Deschamps, 5, rus Sainl-Simon. Tél. : 03-97

VICHY (Alliler), Malot, Giraud et Laval, 43, rue de Paris. Tél. ; 26-72.

VITRY-LE-FRANGOIS (Marne), Garage Frangois-I*s, place Maucourt. Tél, : 125,

VIEILLEVILLE (Creuse), Lassour, rue de Bourganeuf. Tél. : {4,

WATTEN (Nord), Marmin, route de Saint-Omer. T4l : 57,

YSSINGEAUX (Haute-Loire), Bouchet, avenue Alsace-Lorraine,

QGénérale Automobile Toulousaine, 446, boulo.

EUROPE

AQORES, Varela et Cia, Rua Acoreano Oriental 46 & 48, Ponta Deigada,
ALLEMAGNE, Société Veritas France, 10, rue Salnt-Augustin, Paris,



—

ANGLETERRE, Etablissements Salem, 15 Cross Sireet - Manchester.

AUTRICHE, Ralidnitz, Parkring 204, & Vienne.

BELGIQUE, Harold de Hemptinne, 22 avenue Loeuise, Bruxelles,

DAméMARK\. Etablissements E.-K, Sindberg, 42, Vestre Boulevard, i Copen-
ague V.

ESPAGNE, Industrias del Automovil S.A., Don Ramon de la Cruz 97, Madrld

— Automoviles Fernandez, Calle Urgel 239, Barcelone.

FINLANDE, 8.0.F.F.C.0., Vuorikatu 17 - Helsink:.

QRECE, Etablissements M. Tsouchlos, 9 a, rue Canaris, &4 Athénes,

ITALIE, M. G. Crepaldi Automobili 8.n.L,, via Montebello 21, Milano.

LUXEMBOURG, Grand Garage P. Kontz, 3, rue de Hollerich, Luxembourg.

Pom'sgu, Socledade de Comerclo Géral, 25-¢, av. Antonio-Augusto de Agular,

onne.

SUEDE, A.-P. Garnier, 65, Artilerigatan, Stockholm.

— Motor Industei A, B., Valhallavigen 188 - Stockho!m 5.

SUISSE, Société Perrot-Duval, i1, rue Gourgas, Genéve,

TURQUIE, Orta Sark, Ticaret T.A.8, Mesrutiyet caddesi n® 40, Beyoglu, Istanbul

ASIE

ARABIE SEOUDITE, M. Ibrahim Chakir, 4 Djeddah.

INDOCHINE, Etablissements Misetal, 24, rue Pellerin, Saigon, ou 26, rue de
la Pépiniére, "Paris.

OEVIEA:G, gomn Estate Agency and Warehousing, 223 Blomendhal Road -
olombo.

IRAN, Société Coopérative de I'Armée, avenue Sevvom Esfand, rue Artéche,
Téhéran,

LIBAN, Auto-Accessoires (M, Ed. Tabet), 3, rue Omar el Khattab, a Beyrouth,

AFRIQUE

ALGER, Suoccursale Panhard, 2, boulevard Camille-Saint-Saéns. TéL | 333-25.

ORAN, Succursale Panhard, 102, avenue Sainl-Eugeéne. Tél. : 231-85.

A.O.F. (Guinée Francaise, Maurilanie, Sénégal, Soudan), Société Coloniale In-
ldum-iel)le et Automobile, 92, avenue Gambelta, Daker, (Poids lourds seu-
ement.

A.O.F. (Sénégal), Etablissements Bardot, ruc Carnot et Docteur-Theze, Dakar
(Dyna seulement),

AFRIQUE DU SUD, Union French Industries Nassau House, 67 Fox Street
Johannesburg,

CAMEROUN, S..M.A.A,, Bolte postale 139 - Douala.

CONGO BELGE, Société Belge Industrielle, 14, sq. Marie-Loulse, Bruxeiles
(Belgique),

ILES CANARIES, Atlantida 8.L., Plaza de Canalejas 6, Madrid.

MADAGASCAR, Société de I'Emyrne, Tananarive,

MADERE, Freitas et Gouveia, rua Dr del Oraelas, Funchal.

MAROC, $.0.M.A.Q., Etablissements Magri, 300, boulevard Résistance-Fran-
galse, Casabianca. Tél : 227-20,

REUNION, Esparon et Ci®, rue J.-Chatel, Saint-Denis.

TANGER (Maroc), Tanglerworld and Co « Tawor » S.A., 26, rue de Hollande,

TUNISIE, 8.T.A.l, 15, rue Lamy, Tunis, Tél. : 801-97.

e

AMERIQUE

ARGENTINE, Dicomex = Tucuman 141, Buenos-Alres,

BRESIL, Companhia Exportad

sampa », z?:c J osﬂ-B':;;no ?'7‘:) "S“a%grpt:g?; ‘( B.xml‘\' A()'z?ﬂo;nsg‘l‘o?:’u\srv
COSTA-RICA, M. D, Ratton, San José.
GUADELOUPE, Etablissements Sucoés, 4 Pointe-a-Pitre.
MARTINIQUE, MM. Cheneaux et P. de Reynal, & Fori-de-France.
MEXIQUE, M. C. Reynaud, La Francia Marilima - Isabel la Catolica 50, Mexico,
URUGUAY, Barrére et Cla, Paraguay 1306, Montevideo,

OCEANIE

nou::;llil-onunom:, Etablissements Ballande, 15, place Pey-Berland, Bor-

NOU::lILLx‘BS-HlIRIDlS, Etablissements Ballande, {5, place Pey-Berland, Bor-

NOUVELLE-ZELANDE, Messenger Motor, P.0. Box 161 - Auckland,
TAHITI, Pierre Mony, Papesle.
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POUR ALLER A L’ETRANGER

PASSEPORTS
OBTENTION DE PASSEPORTS

Adresser & M. le Prifet du département oft vous &tes dnm!cﬂle une
demande de passeport sur formulaire délivié per la Préfecture

: S e

Four toutss les personnes dgées de 15 ans au mohn !

1° Carte d'identité &abue par une Préfecture ou un Commissariat (ou
; cog%ca;. pour obtention de passeports A demanaer votre Commiasariat

@ ca) ;

TCerﬂﬂmtdedcmldlodlbntdeMnadehunjoum Légalisé par le
Commissaire de Police ou le Maire of indiquant depuls quelle date vonc habitez
i coite ndresss (au moins treis moll) '“

3° Peux photographits format ldoaﬁ (4X4) de face ot sans chapeau &
partiv do I'ige de 7 ans, avec nom ot prénom =su verso.

De-plus, pour les :

HOMMES ;

Apes de moing de 55 mmmﬁmru (selon le cns: livret militaire,
mum de démobilisution, certificat de réformie ou feuills de sursis),

FEMMIES

Calibutaires, extrait dactodendmmedauntde moins- de 5 jours,
Femmes mariées, extrait de de moins de 80

Fammes veuves 1* Jivret de rsml xhut meuﬁon du déoés d? marl

oubmmundedsceadumari vd:trut acte de naissance datan!
de 90 jours.

FENMES DIVORCEES :
divol:n oJusament de divorce ou extrait d'acte do mariaga portant menuon dl
2" Extrait d'acte de naissance datant do moins de 90 jours,

ENFANTS ;

Enfants & mentionner sur le passeport de l'un des parents :

1" Avant 7 ans. Extrait de naissance, autorisation légalisée du pére pour
mention sur passeport de la meére: & o

2° Da 7 & 15 ans, Exudtdel'actedemamphotoa,mmrmﬁon
l&galiste du pére comme ci-di

esgus,
Pour les enfante de moins de 15 ans, Fextrait naissance
remplacd par le livret de fmnmd g i !trc

FPasseport individuel pour un enfant de moins de 16 ans :

17 Certificat pour obtention de pumart ou carte d'ldentité, cortificat de
domjcﬂo. zoto de naissance de. deux
gyl o : frols mols, ‘photos, autorisation

Nota, — 1¢ Tous les mineurs dolvent f, : ' ¢
e ournir I'autorisation du pire avee
2" Les actes d'éba.t oivil peuvent &tre établis sur pepler libr

&' Les gar¢ons aynnt plus de 15 ans qu! possed nncuto
sont dispensés de produire un acte de uuquln oo s s

Shaadial i

byt

e

“délivra

PERMIS INTERNATIONAL

DEMANDE DE PERMIS INTERNATIONAL DE CONDUIRE

‘A adressor au’ Préfet du Départément de votre résdence pour loes catogone:
de véhicules cl-aprés :

) Voitures pesant moins de 8500 kilos;

b) Voitures pesant plus de 3,500 kilos ;

¢) Motocyelettes avec ou sana slde-car,

Pidces d produire :

— permis de conduire francgais,

— photographie 4 X 4,

— ceriificat de domicile légulisg,

— én plus pour les personneés do nationalitéd éfrangere: carle d'ldentits

CERTIFICAT INTERNATIONAL POUR AUTOMORBILES
Pideces A pjsodnlxo 3
— carts {

— ceriificat’ dc domicile légalisé,
—-en plus. -pour les personnes de nationalité &trangiére : carte didontits,

DOUANE

DOCUMENTS DOUANIERS

hﬁ un  véhicule asutomobile immatriculd sous nuniére
m& tﬂuf GD «t °X et 1'y rentrer sane diffionlté il est nécessaire (Gt
pﬂIpour Ja douane tranca!se
l'!mpnmr tampnhmmt A I'&tranger en franchise des droits,
eomient de se munir d'un tri ue valable pour un zoul paya détermind ou

. d'un earnet d¢ passages valable dramment pour un scul ou plusivurs pays.

PDOCUTMENTS BE POLICE

“Pour circuler & Fétranger, 1] est ndeessaire d'dtre munl des pléces s
vantes :
— Passeport pour chacune des personnes transportées ) tA: demander
i Ouﬂﬁuo international pour automobile ‘larp;z;\i c;‘c\f,':;‘ ',‘
— Permis international de conduire résidonce.)
Nota. — Les pidces de circulation frangaises sont admises pour les vihi-
culez de tourisme circulant en Belgique, Luxembourg, Suisse et Italie.

ABSURANCES DOUANIERES

Lia responsabilité (palement des droits) encourue par Ie titulairo
domunent douanier vt -vis des-administrations douanierss au ots oll 11 =e
Wt, pour une cause hd?emhnﬁe de sa volonid, dans Jtmpossibilits
: L wa véhicu]o, peut étre assurée auw moyen d'un coupon d'un nr
, & 1 condition que cette assurance soit sousorite au moment de I
ce d’un titre.

_Lés cautionnements bancaires, lorsqu'ils sont exigibles, peuvent ftre, dans
c‘arh!m cas, €vités par le versement dune gprime dassuranoe.




ASSURANCE AUX TIERS

I/assurance aux tiers est obligatoire dans les pays suivants :
~ Grande-Brotagne et Irlande ;

— Suisss ;

— Payvs Scandinaves.

CONDITIONS AUXQUELLES DOIT SATISFAIRE LE TITULAIRE
D'UN DOCUMENT DOUANIER .

1" DOMICILE. — Les titres douaniers ne peuvent dtre délivrés qu'au nom

du propriétaire du véhicule ; ils ne peuvent &tre valables gue pour des pays.

dana lesquelles celui-cl ne réside DA,

rommnvvorAGn—rommsmeqﬁuM le! ttip-
tynue of Je carnet de passages en douanes né sont admis que pour des
caractirs purement touristiqus, & lexclusion de tout déplacement pour

3" OBLIGATION DB nnmomu vomm To’ats psrsom
ayant importé tem{ora.lvemeut gon véhicule dm us couvert d
titra do mouvement doit I'en réexporter avant la date d’upintion du- utre.

4 INTERDICTION DE CESSION DE VEHICULE. — Toute cession, &
gratuit ou onéreux, d'un véhicule automobile, placé sous eouvert d'un ﬂtu
d'importation tamporaire non apuré est ahlolumeut interdite.

5" APUREMENT DU TITRE., — récxpomum du véhicule doit &tre
constatés par la dounne qui annote A~ cet d&ﬂn&ive sur le titre
winst T liérfmempurﬁ e mmam; v% me g carnet de %
Snges nf o doit remis tard dans trente jours
suivent la date g’e:plmﬁon du délai de validits,

Tout titre non utilisé doit dtre également restitué thns cos déhia.

4" CONSIGNATION, — Le montant da la versée: Jors de 1a
délivrance d'un titre déusnier sera diminué, sl ya trds de régulari-
sation.

7* PAIEMENT DES DROITS DE DOVM‘E. Si le titre douanier (
tygue ou carnet de passages) ne poul t'!o mutub. aa& rés:darlaé etmp‘

e3¢ impossible do produire les justific
de oo titre s'engape N verser sans dé

Pléces & présentar
Carte grise ;
Carte d'identité du titulaire de la carte grise;
Pasacport du conducteur & Vétranger.
N. B. — Lorsgue la carte grise est au nom d'une Société, ia demande. dolt

Stre Etabile au nom de ) "Administrateur ou du Directeur avee sa signature
cachet de la Société & FPappul,

2 i et . i 2
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el AN DE
GRAISSAGE

Netfoyex trds soigneusement les groimseurs ovant d'y
appliquer la pompe & gralsse pour ne pas introduire
des poussidres plus ov moins abrasives domt Foction
est beaucoup plus néfaste qu'un mangue pomscger de
lubrifiant. La corromserie comporte relativement peu
d'arficulations et donc de points & graisser. Toutefols,
on devra périodiqguement grolsser & lo burette los
charnidres de portes, les tringleries de [‘accélérateur
et du changement de vitesses, lo miche qui ss trouve
sous le doigt du distributeur, les gralsseurs de chacun
des doux poliers de la dynamo ot lo cdble de com-
mande du frein & main ou voisinage de ses golnes.







-~ PLAN DE GRAISSAGE DE LA DYNA-PANHARD

-1""‘““W|;N I ~ z ; I
. i \ ’ A 1 4
Sy, (s Quand vous procédez au graissage opérez

systématiquement pour n’oublier aucun graisseur

Vérilier le niveau d’huile tous les 500 km. En remplissant ne
dépassez pas le “maxi”s

Neltoyez Irés soigneusement les graisseurs avanl d'y
appliquer la pompe & graisse pour ne pas inlroduire des
poussiéres plus ou moins abrasives dont laclion esl
beaucoup'plus néfaste qu’un manque passager de lubrifiani.
La -carrosserie comporte relativement peu d’arliculations
et donc de points 3 graisser. Toutefois, on devra périodi-
quement graisser 3 la burette les charniéres de portes
les tringleries de Vaccélérateur et du changement de
vitesses, la méche qui se trouve sous le doigt du distribu-
teur, les graisseurs de chacun des deux paliers de la
dynamo et le cable de commande du frein & main su
voisinage de ses gaines.



