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gn attendant 1'edition completie du
manuel d'atelier gt du catalogue de pibces dé-
taehées, NOUS AVONLS Pens pu'il vous gerait
agréable de posséder une documentation vous per-
mettant d'elffectuer des bravaux dang les meil-—
leures conditions.

8i nmous n'avons pas traitd la répara-
tion intégrale de tous les Organes, nous ¥ avohs
guand mfeme inclus le paximum de renseignements
whiles ( démontages, TEMONLAZES, régiages ete.. )
particuliers b nos voitures .

Vous pourrer également commander les
plicea détachdes qui vous goront nfcessalres en
indiguant :

— le repére de pikces

— lg pnuméro de la [igure

- 1e numéro dans la série du type .
poingonné sur la plagus situde sous la cepot
gauche sur la cloison de proue - { page 1) -
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DYNA type Z1

23 22 20

VUE D'ENSEMBLE DU MOTEUR

Plague de praconisation peur le graissage.
Plogue de visite (& |'intérieur suppart pour clé
a bougie et bougies, emplocement pour T.5.F,
Filtre & air.

Mateur d'essuie-glace.

Chauffage : briileur,

Réservoir Lockheed.

Flague de visite du tableaw de bord,
Faisceoux électriques.

Plaque porte-fiches.

Bilame des indicateurs de direction.
Régulatedr.

Maitre cylindre des freins.

Chauffage 1 détendeur.

Filtre & essence

Amortisseur.

Poge 4

16
17
8
9
20
21
2
23
24
25

Avertizseur de route.
Carbyrateyr.

Démarreur.

Pompe & essence.
Yerauillage. du capat.
Hemplissage d'huile moteur.
Cage de protection du ventilateur
Dynoma.

Avertisseur de ville.
Distributeur d"allumaoge.
Régénérateur d'huile.
Bobine.

Batterie.

Compensateur du capot.
Réservoir du lave-glace.
Interrupteur de batterie.



DYNA

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

DIMENSIONS PRINCIPALES ET POIDS

Longueur hors 1aut oo s e st siens i i 4,580 m
R g BT ks 00 v v s i R T S 1,600 m
Hiaiaie G VIR oo 1,480 m
i B e S e 20
Garde ab sl anchorge: i o s e o B 0200 m
A —— . X
arr ére 1,300 m
I T BRIV EUE st R A A B e s s e TG m
Rayon de braguage ..., R N A 4,50 m
Paids de la voiture [ type luxe ) d vide, en ordre de marche e, &0 k
Charge maximum : & personnes et 50 kg de bogages ( charge utile ) 450 kg
MOTEUR - TYPE GM 850
2 Cylindres Flat-twin - 4 temps - refroidissement paor air
PSS aMEE FISEaIE oot i b e bbbt ettt ettt 5oy
L R 85 mm
B R T o o T e S e e s 75 mm
Cylindrée ... 851 em®
Distribution par culbuteurs.
Soupopes : en téte d rappel par barres et tubes de torsion concentrigues.
Cylindres : iscthermes chemisés, en fonte spéciale,
Bielles : montées sur roulements & rouleaux spécioux sans frottement [ brevet « Panhard o).
Régloge de lo distribution
ANGULAIRE
Avance ouverture admission A.D.A 13 4 159
Rietard FErmeture Gim| S5 oM et iaiesiiiaiesatis. thssisinmssis i it caaes i bstssseasns R.F.A a0 & F0e
Avance ouverture échappement . AQE M a 50
A vance fermeture choppement oo e R.F.E 18 a 22°¢

Graissage : forcé par pompe & ergrenages nayée,

Alimentation ; par pompe & membrane et corburateur Solex 30 PAAl ou Zénith 32 DINX,

Page 5




DYNA

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES (Svite)

Allumage por batterie 12 V - 40 AH ( Encombrement : L, 295- 1, 175 « h. du bac 165) - hobine et distribu -

teur.

MECANIQUE

Embrayage 4 disque unique fonctionnant a sec,
Boite de Yitesses : 4 vitesses avant - | n:;rriére - vitesses synchronisées (3" en prise - 4% surmultipliée },
Pont foisant corps avec la bafte de vitesses,
Changement des vitesses par sélecteur sous le valant,
Direction 8 crémaillére.
Tronsmissien aux roues avant par joints hemocynétiques & aiguilles.
Suspension - Roues indépendontes 4 |'ovant, par ressorts @ lames transversoux.
Roues semi-indépendantes & |'orriére, par barres de torsion.
Amortisseurs hydrauliques avont et arriére 6 double effet et réglage thermosutique.
Freins ou pied @ commande hydraulique sur les guatre roues.
4 main 8 commande mécanique sur les roues AY,
Prneumatiques 145 = 400 {ou 155 x 400 sur demande ).

Pression de gonflement :

145 = 400 S WOYOGEUNS | uisiaiveiisssivsmiaii b s AV 1100 kg AR 1.200 kg
au
155 = 400 ] VOYOQEUFS  iisesisiisrnrennrainsenissessioas AN 1,200 iv:g AR 1.300 kg

PQI;E‘ él



DYNA

MOTEUR.

A - TRAVAUX SUR BLOC-MOTEUR |

SOMMAIRE

Dépuse du mateur,
Dépose du ventilateur.
Dépose de |'ensemble moteur, boite de vitesses et pont.

DEPOSE DU BELOC MOTEUR

S'assurer que le circuit général est bien fermé et aprés ouverture du capot :

1 - Dépaser la grille du ventiloteur par desserrage de 1'écrou papillon situé juste derriére le
dispositif de verrouillage du capot. Soulever la grille vers le haut,

2 - Débroncher les cibles électriques
a) Sur le démarreur
k) Le fil primaire sur |'allumeur
e) Le fil secondaire sur la bobine d'allumage
d) Les deux fils sur la dyname
&) Le fil du mano-contact [déposer la patte de fixation de ce fil en retirant l'écrou (clé de

10 mm, )

3 - Débrancher le tuyau d'essence sur lo pompe {clé plate de 10 et 12mm) et le tuyau entre
pompe et carburateur { cdté pompe ),

4 - Déposer le tuyau de prise d’essence pour le chauffoge (cété puits 13} et so patte de fixa-
tion sur le filtre & air (clé plate de 10) Fig.1ter

5 - Débrancher le tuyay de prise de dépression sur I'allumeur,

6 - Démanter le coble de commonde du démarreur sur le levier [clé de B) et débloquer |'écrou
du collier de maintien de la galhe,

7- Déposer les deux tuyaux d'échnppemerﬂ
a) Dépose des trois éerous sur chaque cylindre (clé de 10
b} Dépose des deux boulons sur chague bride située au raccard de la fourche [ elé de 14)
¢} Dépase des deux &crous sur entrée et sortie de lo tubulure centrale d'admission { clé de

14].

B . Retirer les deux colliers de serrage des deux tuyoux de caocutchoue (prise de dépression
pour le chouffage sur lo tubulure d'admission).

9 - Déposer les trois écrous sur chague bride des deux tuyaux d'admission (clé de 10) cdté
cylindre.

10 - Déposer le ventilateur
Utiliser ]'Guﬁ“ﬂge ci-dessous :

] - L

S, Yt s L
- —100——— - —¢ 35—=

FIG. 1- Clé de démontoge du ventilateur.

Fage 7



DYNA

Débloguer la vis de serrage du ventilateur en maintenant immobile le volant & l'aide d'un
tournevis passé dans I'ouverture prévue sur le carter { FuM.H, ), déposer le ventilateur,

11 - Déposer le cable de débrayage en retirant la goupille 1, débloguer la vis pointeau 5, wisser

12

20

21

4 fond la douille 4 pour donner de la garde, dégager le céble de la butée 2, faire sortir le
ressart de son logement prévi sur |'entretoise.

FIG. 1bis - Dépose du céble de débrayage

Déposer les six derous de fixation du carter sur la boite de vitesses {elé plate de 14 et clé
et clé & pipe de 14 pour les deux écrous inférieurs ],

Le fil de masse se trouve alors dégage (éerou du centre cité droit |,

Déposer les deux écrous de fixation de 'entretoise 4 oreilles sur les conscles des amor-
tisseurs Poulstra (el& & pipe de 17 ) .
Déposer le ressort de roppel 5 de |'accélérateur sur l'entretoise 6 oreilles ef sur la biellet-
te de commande de |'accélérateur 3 (Figs 1ter)s

Retirer la goupille fixant |a biellette sur le levier de commande des goz du carburateur 7,
Déposer le cible de storter en déblequant la vis de serrage du chble B et la vis de serrage
de la gafne & [pince ).

Déposer |'ensemble carburateur - filtre & air - tubulure centrale d'admission et les deux
tuyoux d admissian,

Tirer en avant le mateur jusqu'd dégager les deux goujons inférieurs et soulever pour évi-
ter d'aceracher le dispositif de verrouilloge.

Dépose de la bofte de vitesses, | couverle restant fixé aux commandes |,

A Vaide d'un petit burin, rabattre les freins des quatre écrous de fixation du couvercle,
Déposer les écrous { clé plate et & pipe de 107, les rondelles caoutchouc et acier. Soulever
le couvercle.

Débloguer |'écrou de serrage 3 [Fig. |t ) du levier de débrayage. Tirer le levier légére-
ment vers sol et dégager le ressart de roppel. Sortir ensuite le levier et sa deuille canne-
|&e,

Mettra la vaiture sur cales ef en vue du démentage de |o tronsmission soulager le ressaort
inférieur de suspension en placant un cric sous la derniére bride, ceci afin de permettre &
la roue de tourner librement,

Déposer les quatre goupilles fendues, les gquatre écrous et rondelles plates [clé plate de
14} fixant la transmission sur le platecu de sortie de lo boite de vitesses,

Faoge 8



Filtre & air

DYNA

Tecalemit E.]‘.’G"?J N |

s L R

os &N

7 -
8-

10.-
11-
12 -
13-
14 -

FIG, 1 ter

- Ecrous de fixation du filtre & air

- Collier de serrage du filtre & air sur le corburateur

- Goupille de la biellette du levier de commande

- Biellette du levier de commande de |'accélérateur

- Ressort de rappel du levier de commande de |'accelérateur
- ¥is de blocoge de |o gaine du cble de starter

Goupille de la biellette du levier de commande

Vis de blocage du cable de starter

Ecrous de fixation du corburateur sur la tubulure centrole d'admission
Yis de fixation du couvercle du carburateur

Arrivée d'essence ou corburateur

Prise de dépression pour le chouffoge

Puits d'alimentotion en essence pour le chauffoge

Prise de dépression pour |"allumeur,

Page 9
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22 « A I"aide d'un birin dégager, de chaque cots de la hofte de vitesses les freins des deux vis
de fixation de la hoite sur le sabot de |g traverse avant.
Dépaser les vis (clé & pipe de 17) ef les rondelles plates.

23 - Amener légérement la botte de wlesses en avant uf.n d'accéder au flexible de transmission
cfiant au compfeur,
Dépeser te boulon (clé de 10} et dégager 'embout.”
Enfin sortir complatement la batte de vitesses,

Pour lo pose du moteur procéder inversement aux mémes opérotions: qu'énoncées ci-dessus.
5i I'en.n'a déposé que le moteur, reveir le régloge de |'embrayage [ chapitre 3).

Si I'on o déposé |'ensemble mateur - boite de vitesses et pont, faire le reg}uge de I"embrayage
et varifier o régloge du sélecteur ( chapitre 30,

Ce toute facon s'ossurer des points suivants :

12/ Aiguilles de centrage de I'embrayage dans le vilebrequin,

2t/ Rementage parfait des tubes admission [ prises d'air),

3¢/ Blocage des boulons fixont les transmissions.

4%/ Vérification de ["étanchéité sur le palier arrigre.

5/ Manceuvre des commandes aprés remontage { starter, démarreur, accélérateur, embrayage )i

QUTILLAGE NECESSAIRE

1 Cle plate de, Bmm I Clé & pipe de 17 mm
s 1 Cié plate de 10mm 1 Pince universeile
I Clé plate de 12 mm I Taurnewvis
“1 Cle plate de 14 mm 1 Merteau
I Clé o pipe-de 10 mm I Burin
I

Cléa pige de 14 mm

———msmmlll HOTES HEe——




DYNA

[B - ALLﬁMAsE]

1/ VERIFICATIONS et REGLAGES' '
L
SOMMAIRE

Regloge des contocts (vis platindes |
Contrile et régloge du point d'allumage
Bougies,

L 2 ¥ i : . e !
REGLAGE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS {vis platinées) - Fig. 2

Apras ["suverture du copot et dégagement du couvercle da 1'q[lur"|es.|r )

1 - Démonter les bougies et en agissant sur les pales du venti qugur amener les cantacts 1 & Pou-
verture . maxi,

2 - Desserrer lo vis de blocoge du su;:-puri de contact fixe 2,

3 - Présenter |a cale de 0,4 mm entre les cantacts et foire pivoter la vis de réglage 4 jusqu’a ce
que la cale coulisse gras,

4 - Bloguer la vis 2 du support-de contact fixe en veillant & ce que le réglage ne varie pas pendant
cette opération.

e pnponies P em
N b —_—

2.ia die blocoge du contas) i S g \
e Aol o lumay T : o
EW primawg )
h\"?\__‘:\'l
<
FIG. 2 - Contréle et réglage du pnm! :I'ullum-:.rge
CnHTEDLE DU POINT D'ALLUMAGE - Fig. 2 et 3 %

5 Ouvrir le capet, retirer le couvercle du distributeur &t le rator,
£ - Déposer les deux bougies et entrafner 16 moteur par les pales du ventilateur, X
7 = Le faire rourner pour amener les linguets & I'auverture maxi, c'est-a-dite |orsque le toucheau de -

céloron du support de contact mobile 5 tangente |' e:)(lri_'.'ma pointe de I'une des cames de |'axe
d'ellumeur, 3.




DYNA = .

B- Ay meyen d'une cale de 0,4 mm, vérifier si ["écartement des contacts est correct | sinon les ré-
aler - paragraphe 1 & 4}, : :
9 - Brancher la lampe témein sur la borne d'arrivée du primaire et & la mosse (veir Fig, 2}

10 - Repérer-la position de la vis de blocage 2 {Fig. 3 ) por rappert & lo plaquette, desserrer la vis
Z et pousser lo plaquette vers |'arrigre pour mettre ou splein retards, mettre le centact d'allu-
mage.

11 - Tourner doucement le mofeur duns le sens de la marche et s'arrdter immadiatement dés que la
lompe témoin s'allume.

'.Rumnrqu! - Tout en faisant tourner le moteur, “surveiller por lo fenétre du carter ( Fig. 4 ), le pussuge du

coup de pointeau morqué sur le volont, La lampe témoin doit s'allumer lorsque le coup de pointeou est dans
I'axe de la fenétre (Fig 4 ),
5i lo lompe s'ollume avant { trep d'avance | ou aprés [ refard ) le passage du coup de pointecy; il y a liev de
refaire-le réglage [ paragrophe 16 a 28 ),

" Si le réglage est correct :

12 - Couper le contact, retirer la lampe témoin. Poser |e roter,

13 - Poser le chapeau du distributeur, agrafer ses ressarts de fixation.

M - Ramener la plaquette d'allumeur & sa position primitive. Bloguer la vis 2 (Fig.3).

15 - Rementer les bougies, brancher, fermer le capat,

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

14 « Capef ouvert, Retirer le chapeau du distributeur, le rotor,

17 - Depnsar les deux bougies et par le ventilateur, faire tourner le moteur dans le sens de marche
jusqu'd amener le coup de pointeau en face du repére du carter PMH (Fig. 4)

18 - Brancher |la lompe témein & le borne de primaire ,ou distributeur et & la masse (Fig/2)

19 - Desserrer lo viz de blocage 2 de lo ploquette d'allumeur et pousser cette plaguette vers ['orrig-

_ re pour mettre au «plein retards (Fig, 3) mettre le contact d'allumage. :

20 - Deszerrer avec une clé plate de 10mm |"écrou du beulon de blecage 1 (Fig. 3) de 'allumeur
sur |a plaguette, .

21 - Faire décrire & I'allumeur un arc de cercle de 20 4 30° environ dans le sens des aiguilles d'une

- montre. .

22+ Raomener ensuite trés doucement dans le sens opposé, jusqu'ou mement précis de |'ollumage de
la lampe témain.

23 - Maintenir I"allumeur et rebleguer "sereu 1 (Fig, 3} du beuten de lo plaguette.

24 - Faire exécuter deux tours gu moteur [ pour revenir sur la méme come d'allumeur) jusqu'au me-
ment précis af la lampe s'allume : le coup de pointeaw du velant PMH doit &tre en foce du repé-
re du carter.

25 - Couper le contact, déposer la lampe témain,

26 - Monter le rator, le chapeou d'allumeur, remaonter les bougies et brancher,

27 - Ramener la plaguette d'allumeur & sa position primitive C'est-a-dire environ aux 3/4 vers |'e-
vant. Bloquer la vis 2 (Fig.3) :

28 - Fermer le capot,

" BOUGIES

T}rpa Marchal 3& 5 ou Flaquef 14 - E - 1, écartement des &lectrades 0,6, Me jamais utiliser de bﬂu-
gies-cadmides ou zinguées.,

RETARD

FERERE
SLR CARTER,

DUTILLAGE NECESSAIRE
L

‘ \ I Tournevis,
\ . I Cole epaisseor 0,4 mm
STAINCE . 2 ‘ ] I Cale epaissevwr 0,6 mm
1 Clé plate de 10 mm
1 Clé a bougies
i Lampe témain (12 V ),

Avont de o vorture

FIG. 4 - Point mort hout

FIG.3 - Plaguette d'allumesr

F‘age 12:"

e M S e .




REMPLACE MENT DES CONTACTS

Dépose :

Pose

Ter

1 = Ouvrir le capot, retirer le couvercle du distributeur et le rotar.

2=
-

9.
10 -
1 -

' Déposer In vis de blocage dy contact fixe 5. Ecarter le-fil primaire et la cosse de mise & lo

DYNA

| B . ALLUMAGE (suite)

22/ REPARATION .
]
SOMMAIRE

Remplecemenr des contacts (5, E.V, et DUCELLIER ) ]
Remplocement du condensateur ( 5.E.V., et DUCELLIER ) !

Remplacemenr de o bobine d'ollumage : |
FRemplacement de ['allumeur :
Remplocement des fils de bougies et du secandaire,

Cos - 5.E.¥.-Fig. & i

Desserrer |'écrou de la borme 1 sans le retirer.
Soulever avec précautien le 5uppof+ de contact mohile 2. Attention de ne pos égurer la ren-
delle isalante 3,

mosse.

Seulever avec précaution le support de contact fixe 6 en prenant sein d'éviter la hga de ma-
noeuvre 7 du plateau,

Mettre an ploce le nouveau support de contact fixe t'en évitant de foreer sur lo tige 7,
Présenter lo cosse et sa vis 5 sans la blequer, :
Poser la rondelle iselante 3 puis mettre en place le support de contact mebile 2 tout-en'en-
gogeant la boutonniére du ressort derriére la cosse 4, S'assurer que le support est bien ef-
foncé (o douville en céloron formant son oxe doit centrer la rondalle isslante 3 ).

Bloguer |"écrou de la borne 1,

‘Procéder au réglage de |'écartement des contacts ( voir réglage )

Poser le rotor, remettre en place le fil du primaire, puis le couvercle du distributeur. Enhnh' e

fermer le capet,

4. Cosse du il primare "

8- Suppert de cankget Fe S Yf)

# Tige de monosuves du ploteau

FIG. 5 - Remplocement des contocts - Cas 5.E.V.



DYNA - ;
Zéme Cos - DUCELLIER - Fig. & ' .

Dépose : 12 - Ouvrir le capet, retirer |e couvercle du distributeur et le roter,
i 13 - Desserrer les écrous de la borne | sans les retirer,
14 - Retirer |'agrafe &lastique et les rondelles de calage, ‘puis sculever le support de contact mo- . ;
bile 2, : A
15- Dépeser la vis 3 {blocage et réglage | du suppert de cantact fixe 4 en prenant sein de ne pas w
égarer |a rondelle W, . )
16~ Soulever ovec précoution le suppert de contoct fixe 4 en entrainont avec la randelle de cao-
lage.
Pose : 17 - Mettre en place le nouveau support de cantoct fixe 4 et sa rondelle.
18 - Poser lo vis 3 avec sa rondelle W sans la bloguer.
19 - Introduire le support de contact mobile 2 dans son oxe tout en engageant la boutonnigre du
i ressort 5 entre les deux rondelles & de la borne 1 et en maintenont le toucheau de céloron 8
contre |'axe de |'allumevr 7,
20 - Poser les rondelles de calage sur |'axe du suppert de contact mobile 2 et engager {"agrofe.
tlostigue dans la gorge prévuesur cet axe,
21 - Bleoquer les ferous de la borne 1
22 - Procéder ou réglage de |'écartement des contacts,
23 - Poser le rotor, puis le couvercle du distributeur, enfin fermer le capet,

A Via de tiocage o de
5 -

P o

i._&;ppnrf de canfocf fixe

i
5 Rgaan~! de cdntac? mobde {
“

et 2
6. Rongeles d i barne 1 ——
o A FIG. 6 Remplacenent des contocts - Cas DUCELLIER
i :
0 REMPLACEMENT DU CONDENSATEUR
e Cas S.E.V. - Fig. 7 2
L P s Dépose : 24 - Déposer lo vis 1 de fixotion du condensa-
i e teur {vis de mosse ) et sarondelle W,
B 25- Déposer I'écrou 2 et ses rondelles, puis dé-
gager |e conden::.u'reur usagé tout en lais-
sant la barette de connexion en place,
: 26 - Présenter le condensateur neuf et poser |'a-
crou 2 et ses rondel|es fixont o barette sur
l= condensdteur, pid
27 - Poser la vis 1 de fixation du eordensateur P

et sa rondelle W,

_Fl:G. 7- Remplacement du condensateur
g Cos 5.E.Y.

..i_:'“"::_ i ] ngﬂ.” c

o H : ek, s : ) % oy i

— - e e S RN T SN, 1 Tt P, it il
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Cas DUCELLIER - Fig. 8

Dépose : 28 - Déposer le fil primoire 4 en retirant ["&erou,
le contre-écrou et les rondelles de la borne
3, puis dégager lo cozse du fil reliont le
L'l:l-n-dﬂnsaieur.
29 - Déposer la vis 1 de fixation du condensa-
teur (vis de masse ) et sa rondelle W.
30 - Dégoger lo condensateur en retirant le res-
sort de fixation du couvercle er son attache 2
Pose :31- Présenter le ressort de fixation du couver-
cle et son attache 2 sur le collier du con:
densoteur neuf.
32 - Mettre le condensateur en place sur le corps
de I"allumeur, poser la vis de fixation 1 et
sa-rendelle W,

e

33 - Brancher la connexion du condensateur sur
la: borne 3, remettre en place le fil-primaire

'4 PDSEr les rnndelics, I* ecruu et |la cantro- FIG. 8 - Ramplm:émni‘ du condensateur
dcrou, Cos DUCELLIER |
REMPLACEMENT DE LA BOBINE D'ALLUMAGE - Fig. 9 _
Cos 5.E.V, et DUCELLIER identiques, o

Dépose : 34 - Lever le copet, déconnecter les fils des
bornes batterie et allumeur {+ et - ), Retirer
le capuchon cooutchouc et le fil du secon-
daire,

35 - Débleguer les deux vis de fixation de la bo-
bine sur lo consecle du suppert de mateur,

36 - Soulever la bobine pour dégager la vis de la

; boutennigre verticale, puis faire glisser la
bobine pour dégoger la boutonnigre herizon-
tole de I'autre vis.

Pose :37 - Faire glisser la boutonnigre horizontale du
support de bobine neuve dans la vis, puis

+ obaisser la bobine pour engager la bouton-
niére verticale dans |'autre vis,

38 - Blequer les deux vis de fixation de |a bobi-"
ne sur la consele du support de moteur,

39 - Poser le fil du secondaire et son capuchan
caoutchouc. Connecter les fils des bornes
batterie et allumeur [+ et - ), Fermer le ca-
paot.

REMPLACEMENT DE L'ALLUMEUR - Fig, 10
Cas 5.E.V. et DUCELLIER identiques.

Depnse Aprés ovoir levé le capot et amener un des cylindres au PMH compression [ voir Fig.4 -)
40 - Dépewert*strou de [a borne 2 et-retirer le fil du primaire. Débrancher les fils de. bougies du
covercle, le fil entre bobine et distributeur ( secondaire ), ainsi que le tuyau souple uniru
-prise de dépression sur |'allumeur et e carburateur.
41 - Déposer la vis de blocage 3 de la plaguette d'allumeur, son ressort et sa rorldei fe.
42 - Retirer |'allumeur du carter en tirant de bas en haut,

Page 15
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43 . Desserrer |'éerou 1 de blocage de la fig
plaguette sur l'allumeur et dégager I
: celui-ci. i L—'C\\ [ e
Pase : Prendre !'sllumeur neuf, retirer le couvers ' £
cle et le rotor,
44 - Présenter |'allumeur sur lo plaquette DEpreshan
i sans blogquer I'écrou 1, les trois arif- 1"-,_
. fes de la plaguette étant ou-dessus, \,—
45 - Repérer la position de la fente 5 de é; t
['entrainement {visible du dessus)
et présenter |'allumeur sur le carter
en orientant le tournevis 4 de facon e
qu'il s'engage dans la fente 5de
I'entrainement,

46 - Enfoncer |'ollumeur et sa plaguette
en maintanont |'oxe jusqu'd ce gue
le corps du distributeur soit bien en
place.

47 - Poser la vis 3 de la plaguette d'allu-
meur sans la bloquer, Me pas oublier’
de placer lo rondelle et le ressert,

48 - Procéder ensuite auv réglage du point
d'allumage

..I ' . 49 - Brancher les fils de bougies sur le
b couvercle, le fil secandaire entre bo-
bine et distributeur, enfin le tuyau
soufle entre la prise de dépression

T sur I'allumeur et le carburatewr. FIG10 - Remplacement de |'allumeur.
R

REMPLACEMENT (OU DEPOSE ET REPOSE ) DES FILS DE BOUGIES ET DU FIL SECONDAIRE - Fig. 11
L) Dépose : 50 - Aprés ouverture 'du capot débrancher les fils, tant sur I'allumaur et |les bougies gue sur lo

bobine d'allumage, par simple traction sur les capuchons caoutchouc.
Iy 51 - Déposer les capuchons caoutchoue,
B : oo e @) Caté allumeur et bobine d'allumoge.
¥ Par coulissage du capuchon sur le fil,
’ b) Caté bougie. :
Bt En déblogugnt la vis pointeau 1 de quelques tours jusqu'a ce que le cible soit libéré.
'Pose : Prendre frois fils%quipés ou :
52 - Couper trois fils.d longueur.
a) Fil secondaire 0,50 m
b} Bougie droite 0.50m
¢} Bougie govche 0,680 m .
53 - Fil secondaire - Aprés introduction des capuchons, souder 4 chogue extrémité un embout de fil 2
Fil de bougie - Pour une des extrémités méme opération que ci-dessus. .
Pour |'cutre extrémité engager & fond le fil dans le copuchen en matiere plastique. Bjﬁi‘g
la s pointeau 1. ; Lt il
" 54 . Brancher les fils par simple pression en s'assurant qu'ils sont bien enfoncés, en particulier
sur les bougies ob un jonc de verrouillage 3.5'introduit dans la gorge des queues de baugies.
Coiffer les prises sur allumeur et bobine d’allumoge par les capuchens cacutchouc,
Fermer le capot, Z

‘ ! gty : Page 16 4
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1.Vis _pointeou

2-Embaout de fil

J_Janc de verrouillage

\Swdur*e de lembout

FIG. 11 - Remplocement dlﬂ' fils de bougies
® I

OUTILLAGE NECESSAIRE

L ’
P aragrop hes Poragraphes |
1 Tournevis i 1 Clé plate de 8 e Sam
9 1 ..
1a 11 1 Clé plote de 7 Ual 1 Clé plate de 10 : L
I Jev de coles 0,4 mm ép" .
I Tournavis T : : :
12623 1 Clé plote de 10 DA LS :
1 JELF-II:IrE C'ﬂIES ﬂ,dmm ipr 4“ ﬁ 49 II EfE PJUf‘E de F R ._.i
- . 1 Cle plate de 10 ] :
= ournevis i)
N e
1 Tournevis ‘ I Tournevis ; "'f':'
a3z 1Cle plote de 7 80 654 1 Fer g souder et annexes :
1 Cla plate de 10 I Pince coupante i ik
.|.-_,!.l.__
/s

—— NOTES I—

m e Ly
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C.- ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE I

1= YERIFICATIONS ET REGLAGES
' ®
SOMMAIRE

Réglage du ralenti - SOLEX 30 PAA! - ZENITH 32 DINX
Vérification de la pression de lo pompe d essence,

‘REGLAGE DU RALENTI
‘Caos Carburateur SOLEX 30 PAAI - Fig. 12

1

%

Aprés ouverture du capot, vérifier si les deux gicleurs de ralenti 1 ne sont pas chstrués, puis
procéder & la vérification des bougies et de |"allumage

Mettre e moteur en marche et attendre 5' environ qu'il ait atteint une température suffisante,
Awvant de régler le ralenti, s'assurer que le starter sur le’ carburateur est bien & 'la position fer-
mée, g

Serrer une des vis 3 de richesse du ralenti jusqu'ou moment cu le meteur « boi'te o,

Desserrer catte vis doucement, attendre un petit moment et cantinuer |'epérotion jusqu'd ce que
le meteur tourne normalement, Au bescin’ desserrer la vis un peu plus pour faire « goloper s le
moteur puis la resserrer dovcement pour la situer dans sa position optimum, évitant que le moteur
boite ow galope. '
Preocéder au réglage de |'outre vis 3 ‘suivant paragraphe 3 et 4,

B

Le régl'l:ga des vis de richesse du ralenti étant terming, si le meteur tourne fref vite régler {1@
vis 2 de butée des papillons en la dévissant, Le moteur doit tourner av ralenti & enviran 900 t/my

*' Remarques _Gicleur de
= ralent

¥ 1- Si dons un cas anormal il =
( B3R est nicessaire de trop dévisser la vis

- de butée 2, recommencer le réglage =,

L. des vis de rolenti 3 en les dévissant

= - carle mélonge demande, de ce fait, un

F ' peu plus de richesse,

'S

2 - Une prise d'air sur les tu-
bulures d'admission peut-gtre la couse
d'un déréglage du ralenti
e, de méme une mpuvaise étan.
?I_’b:éité des soupapes

2-Vies butee de d-Vis de richesse
réglage de ralent ' du_ralent:

Fig. 12. Corburateur Solex 30 PAAL - Réglage du ralenti.

P :

S
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Cas Carburateur ZENITH 32 DINX - Fig. 13

7 - Aprés ouverture du capot, dévisser |"embout fi laié 4 de prise de dépression pour le chauffage et \\
retirer le couvercle de protection des gicleurs. 5

B - Procéder ensuite ou réglage du ralenti suivont les indications des pqrqgruphes 14 6, Tenir com-
pte des mémes remorques,

%

i

FIG. 13- Corburateur Zénith 32 DINX - Réglage du ralenti.

VERIFICATION DE LA PRESSION DE LA POMPE A ESSENCE

Manque de débit - Le moteur péturude a lu'rupr'tsu et n'atteint pas son régime maximum,
Débit 'h'np élevé - Le moteur s'engorge au rolenti.

- impossibilité de régler normalement,

- censommation exagérée {remplacer la pompe ou la rewserj

Le controle de prenian puut s'eHfectuer de deux fagons.
ler Cas - ,-Fpg. 14 —

5 Apcrqs “buverture du capot, déposer la vis
raccord de la tuyouterie d'orrivée d'essen-
ce ou carburateur et monter une vis spécia-
le ;

10 - Sur I'embout de cette vis, brancher un ma-
nométre trés sensible, gradud jusqu'a 200

. grs.

11 - Mettre |le moteur en marche et vér ifier la
pression qui doit se situer:

Pour la anpe GUIOT de 30 o 60 grammes

en 'rlﬂ:m

Pour la Pompe 5.E.V. de 80 & 90 grammes
- environ,



Zeme Cas - Fig. 15 2

12« Aprés ouverture du copot, Tem-
placer la vis raccord de la tuyau-

Tube wiipie

Jng  2O0Mm

terie d'essence ou carburoteur {;
por lo vis spaciale :
12 - Monter sur son embout.un tube de
vinyle ‘transparent de deux mé-
tres,
14 - Mettre __ie moteur en marche. Au A
‘ralenti; le niveau deit s'Stablir
dons le tube entre 1m20 et 1mdl
ou dessus de la pompe.
FIG. 15 - Contréle de la pression de la pompe & essence - 2éme Cos.
Remarque - 5i aprés le contréle de la pression I'alimentation est insuffisante, s'assurer que le trou de mise
@ air libre du bouchon de réservoir cinsi que le circuit d'essence (en particulier Je filtre g essence.ef la
cr\epme sur l'arrivée ou corburateur) ne sont pos obstrués. !
Aprés ces venhcuhuns, si le débit de la pompe ne s'est pas ﬂmallure prﬂcéder 4 so-dépose et § sa
Févision r
= . ZENITH
e doukle carps 32 DINX SOLEX
Al + “Spéciol Panhord N* FR 1756-2 double corps 30 PAAI
N
Corpes D Corps G bl
L TTTRAL . o A 26 ¥ *
Giclaur pr"Elptﬂ 125/ 125 Gicleur peineipal air v 270 270
Tube amulsion ... 5 45 Gicleur principal eszence - e 125
ll\l.ﬂ;n:l'urri4:_i'|!i ------ s 190 Giclaur ralenti gir o 100 100
' HGieleur starter ! $3 Gicleur rolentl essance 45 A5
T Ralenti d'air .ol 100 Starter aoir il 3
‘Ralenti sssence 40 Srarter es:cn:u - 110
Pointeau e =r 1,75 Diffusewr 25 25
4 Flottour .. ke T AL L Mylon Gicleur de pumpa ’ 50
Leviar H" 2]3.?15 Alimentation de pompe -
Raccerd d'arrives d'essence o n® 218443 Tube d" a-muluion Ne 1
‘W Boulons du couvercle des gicleurs principoux et de Injecteur - e Haut
7+ Cralenti . Course de pl:l-l'rlp-l: Emm enlre :urp= et popillons
-.sons priged sssence 1 n* 215.793 Pointesu 1.
- avec prise pour chouffage Avialax 1 n* 278,313 Flotteur 12,5 Ga‘
2 i =
. ; .
E OUTILLAGE NECESSAIRE
®
T Paragrapheg Puru,grgp?u: !
l1ag. | Tournevis . I Cle plate de 17
; 1 Clé plote ou a6 pipe de 8 - 1 Monométre de 0 g 200 gr
] gall
A et tube raccord = -
1 Vis spéciofe réf. O ou 8' A
: g 1 Clé plate de 17 :
i ; 1 Cle plate de 14 12614 1 Tube de vinyle lg. 2m
748 I Tournevis 1 Vis spéciale réf, & ov B
_—
-.- F I
; Page. 20 A 1
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2/- REPARATION

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR - TECALEM!T BTG 16 - Fig, 16

ler Cas - Echange de I'ensemble du filtre.

Dépose : Aprés avoir cuvert le capot et repéré la position de lo prise d'oir 7 por ropport & |"axe de la

voiture |

1 - Déposer les deux boulons 9 et leurs
; rvc=r1lt:|e|:i~':sI W fixant le filtre oux deux
pattes maintenues d'outre part sur
les brides de lo tubulure centrale
d'admissian.

2 - Desserrer le collier 10 fizant le fil-
tre sur la partie cylindrique du car-
burateur,

3 - Retirer le filtre on tirant légérement
de ‘bas en hout, Dégoger complate-
ment le callier 10,

Pose 1 4. Prendre le filtre neuf et ploger le
callier de serrage 10 sur lo partie

. eylindrique du secle 8, 3

5- Enfoncer le filtre sur la portie cor-

* respondante, au dessus de |.u cuve

du carburateur, -

bvant de bloquer le collier 10, s'assu-

rer que les deux oreilles soudées sur le-socle B
correspondent bien avec les pottes d e fixation
maintenues sur les brides de lo tubulure centrale
d'admissian. ;

6 - Poser les deux boulons 9 et leurs
rondelles W,
Remarque - 5i la prise d'air située sur le corps de
filire 7 n'est pas dons la méme position qu'avant
le démantage, procéder comme suit : deblogquer ['s-
crow 1, mettre lo prise d'gir dons la pdEr'rlr'qn convas
noble par simple rotation du corps attour de son
axe, enfin bloguer |'8crou T,

2éme Cas - Echange . des &léments fil-
trants. i

Dépose : Elément de rechange BTG 2.013

7.- Apres ouverture du copot, repérer la
p'-nsif'mn de la prise d'air 7 par rap-
port & l'axe de la vaiture, Puis dé-
poser |'écrou, |ao rondelle W et la
rondelle crdingire 1. Enfin retirer le
chapeau 2,

L]

B - Déposer |"écrou & oreilles 3 et retirer la Eugue de serrage 4 des éléments filtrants,
9 - Ensuite déposer successivement |'&lément filtront supérieur 5 de la bague entretdise I5 Ii:
corps di filtre 7 sur lequel se trouve la prise d'sir, enfin I'éléament 'hhrum inférieur 5.7, "

Elernent. filtront
BTG« 2043

=
Elémant Filtrodd
ATG.2.M3

FIG. 1& - Filtre 4 air.




| DYNA
Pose : 10 : Placer I'élément filtrant inférieur 5, c5té droit en dessous, sur le socle du filtre B.

1T - Poser le corps du filtre 7, puis la bague entretoise &, Enfin placer |'élément filtrant supé-
rieur 5, cdté toile en dessus, sur le corps du filtre.

12 - Intraduire la bague de serrage 4 sur |'axe du filtre, puis |'écrou @ oreilles 3, le serrer normao-
lement.

13 - Poser le chapeau 2 puis la rondelle ardinaire, |la rendelle W enfin ['écrou 1. Avant de bloquer s
I 1 . . o + « -
- I"écrou 5'assurer que |o prise d'oir soit bien orientée.

®
OUTILLAGE NECESSAIRE _
® 7

I Clé plate de 10

I Tournevis

Paragrophe 1 0 6

: Paragraphe 7 a 13 I Cle plate de 10

o ;20 T. C. 32 — Camion-citerne de livraison ;

Page 22
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D- TRAYAUX SUR CIRCULATION D'HUILE ot DEPRESSEUR

SOMMAIRE

Dépose ot pose de o pompe & huile .
Vérifieation et cologe du dépresseur,
Contréle de la pression d 'huile.

VERIFICATION DU CALAGE DU DEPRESSEUR - Fig., 16°®

Dépose et pose du boftier de support de commandes auxilisires, { pour échange du jaint entre’
boitier et carter moteur ou verification du colage du dépresseur ],

1=

Effectuer la dépose de la-pompe & essence, de |'allumeur, de la dynamo, du tube entre fil-
tre Fram et baftier, du baftier.

a) Dépaser les six derous et rondellés fixant le beftier sur le carter moteur.

b) Décoller le boftier et le retirer, v

Vérifier le colage du dépresseur - Fig. 16%%

a) Poser la plaguette de réglage 329.048 sur le carter :

b) Amener le repére du volant en face du repére du carter de volant cest-a-dire PMH.

te.

Si lo lumiére du dépresseur ne coincide pas avec le repére de la ploquette de réglage, pro-
eéder ou cologe du dépresseur. '

A

8 Paguette de r

I

FIG. 16bis - Vérification du caloge du dépresseur

Page 23

L'une des lumiéres L du dépresseur doit coincider avec la découpe repére A de’la pin;q;.uéf; I.-.,
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CALAGE DU DEPRESSEUR - Fig.17

Dépaser la pompe & huile,

3 - Vidonger le moteur : dépeser le frein
et le bouchon de vidange & {clé pla-

te de 17 mm ),
Attention - Lo dépase de la pompe o hui- 57
le implique obligatoirement ou remeontage, le calo- ﬂ
ge du dépresseur. Doigt de eommande de
4 - [Déposer e couvercle de carter 4 por- @pompe 3 essence

tant le filtre & huile 3 (clé 4 pipe de
~ 10mm).(Fig 181
i 5. Démanter la pompe @ hoile :

o) Déposer les gquatre dcrous et les
rondelles fixant la pompe @ huile.
b} Retirer la pompe du corter,
¢ ) Séparer le corps de pompe 9 (Fig.
17} du suppert 11,
“d) Retirer le pignen mené 3 du sup-
port [ Fig, 17},
Caloge du dépresseut - Fig, 16-17-18
6 - a) Remettre le support 11 (Fig, 17)
an place, en engageant lo rove 1 sur
I'entrainement de |"arbre @ cames. -
b} Maintenir lo lumigre L (Fig. 16)
du dépresseur en foce du repére A;
orienter le tournevis d'entrafnement
e l'ollumeur de fagon & &viter de
croiser.les fils de bougies, le dé-
presseur pouvant tre calé dans deux
pﬂsifidh& sons, gutre inconvénient
que le croigement des fils, }
e ) Menter le pignan 3 (Fig, 17} en
cherchant @ engager le tournevis mis
L le TM sur le tournevis femelle de
- I"arbre’'de commande 12, =
h Si le pignon 3 ne s'engréne gque si
%o 1'an déplace Zirculgirement le dé-
presseur, la dent de la roue 1, enga-
gfe sur l'arbre & cdmes ne convient
; pas. :
T Retirer le pignon mené 3, dégager le
s support de pompe jusqu'a libérer la
roue de commande 1, tourner d'une

dent et repousser le support en pla-
ce, engoger le pignon 3 en mainte-
nant toujours la lumigre du dépres-
seur en foce du repére de la ploguet-

te de caloge,
U d) 56 néeessaire, renouveler |'opéra-
. tion jusqu'd ce que le pignon mené
3 s'engage @ la fois dans les dents
du pignon menont 2 et dans le tour-
nevis femelle de |'arbre de comman-
 de, la lumigre du dépresseur demeu-
rant.exactément en foce du repére de
" la ploguette de régloge. i FIG, 17 - Pompe & huile et colage du di‘épre*.iseur.
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1 - Goupille de roue de Cde [ 3:520)
2 - Roue de commande

3 - Corps de pompe a huile

4 - Pignon menant -

5 - Pignon mené

6 - Couvercle de pompe & huile

7= Filtre d'aspiration

B --Couvercle du filtre et
9. Joint de la plague de fermeture
. 10:- Plaque de fermeture du carter
11 - Frein d'arrét du bouchon

e ..=- A £ ; o] ‘ £ P-.‘:Iga 24:hi5:; _._eﬁ LA
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FIG. 17 Bis

FEUILLE ADDITIVE

12 - Bouchon fileté de 20 a épaulement
13 - Joint métalloplastique de 20
14 - Govjon 6 x 12 x 30 - 42

15 - Rendelle W &

16 - Ecrou H B0 - & - 42

17 - Bille de 6

18 - Ressort de la bille

19.- Coupille ¥V 2 % 25  *

20 - Gavjon

21 - Rondelle WZ &

22 - EcrouH B0 - &+ 42




'-’.j

DYNA - -

7 - Mettre en ploce le corps de pompe 9 - Fig. 17
Menter les écrous et rondelle W, bloguer (¢lé & béquille de 10mm ).
Faire éxécuter un ou deux tours au meteur (& la main} pour vérifier i le calage est correct,
8 - Remonter le couvercle inférieur et le filtre.(Fig. 18). :
Remonter dons ["ordre, |'entretaise, le filtre, la flasque inférieure 2, |'écrou 1 et sa randel-
le W, le couvercle inférieur du carler et son joint { sauf un écrou ) ie bauchon de vidange et
san joint, enfin le frein, I
Refaire le plein d'huile,
* 9 - Monter le boitier de commandes ouxiliaires,
o) Enduire les deux faces d'un joint neuf d'huile de ljn.
b} Poser le boitier et monter les rondelles W et les éereus, serrer,
10 - Monter la dynameo et la seurrsie.
Monter et caler I"allumeur oprés oveir monté la plaguette sur le baitier,
Monter lo pompe & essence et brancher lo tuyauterie du filtre Fram,

CONTROLE DE LA PRESSION DE LA POMPE A HUILE - Fig. 19

a) Déposer la vis raccord du tube de groissage des culbuteurs sur I'un des 2 cylindres,

b} Monter la tuyauterie du mdnomeétre de pression d’huile, en lo supperposant & I"outre de

graissage | inter caler des joints et serrer, utiliser une vis raccord spéciale ).
£ ) Mettre le meteur en marche, g :
d) La pression minimum ne doit pas &tre inférieure & 200 gr. Le moteur tournant & 4000,
t/mn et 'huile étant & 80°, Si la pression est insuffisante, il fout procéder :

1% - A la vérification du jeu lotéral des leviers de roppel des soupapes. (voir page 31}

2 - A la vérification de o pempe & huils,

ERE TERON MVAR LY S G s

FIG. 18 - Filtre & huile.

a

&

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé plate de 17 mm 1 Clé a pipe de 10mm

1 Cle plate de 10 mm 1 Cle a pipe de 12 mm

T_Cfé d pipe de 17 mm I Monométre a'u'm;fﬂ}'- . ? e
1 Cié plate de 14 mm embout. ! . FIG. 19 - Contréle de la pression de o pa

[ huile.

i
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E-REGLAGE DES CULBUTEURS

Cette opération doit &tre effectuée & froid, exclusivement aprés un arrdt d'environ 5 heures.

1 - Déposer les couvercles de zulbuteurs et leurs joints (clé plate de 14 mm },
Vérifier le jeu aux culbuteurs :

P
I
[

Admission et échoppement, entre 10 ot 15/ 100,

Tourner le meteur & la main jusqu'a ouverture moxi de lo soupape que I'on veut régler.
Repérer la position du ventilateur (repére & la craie ), et faire faire un tour complet au mo-
o teur ce qui correspond & un demi-tour de |'arbre & cames, et permet d'avair la certitude que
j\ la rampe d'approche de lo come ne peut pas fousser le réglage,
ga 2 - o) Débloguer le contre-écrou 1 du pivet avec la clé de 14 en maintenant le pivet avee cel-
o : le de 19 {clés plates de 14 et 19mm],

b) Desserrer le pivat 2 de 1/4 de tour, _
e} Wérifier si I"axe de culbuteur 3 est bien bloque sur le cylindre,

B * d) Engager a cale de réglage 4 correspondante entre la queue de soupape et le culbuteur 5,
) Serrer le pivet & la main tout en
faizant ‘coulisser la cale entre la II
ks de soupape et le culbuteur,
e, e jusqu'a ce gue la cale coulisse gras,
e F} Maintenir le pivet avec la elé de
1% et bloguer le contre-écrou 1,

g) Vérifier si la cale coulisse tou-
jeurs bien gros entre soupape et cul-
buteur,

Meme opération pour les autres seu- |

. papes. %
Important - (En  général le- blocoge du ‘\
" contre-écrou améne le serrage de la cale, il est né-

| tessaire' d'en tenir compte et avant de |e hlnquer, \
ﬁ Gulefle culby u.ﬂ

de desserrer le pivot de 1/8 de tour environ). -
j 3 - Remonter les couvercles de culbu-
teurs avec leurs joints, (remplacer 72 5‘:"“;:::;‘: -"'f-’f"""ﬂ"':’k |
les jeints il v a lieu], en interco-
lant les rondelles Belleville {céne g
vers |'extérieur) et tous les écrous
borgnes. Serrer les écrous sans ble FIG. 20 - Regloge des culbuteurs
: quer, -
‘Recommandatian - Avant réglage du jeu des culbuteurs, il est bon de verifier si le tolon du 1:u|
buteur n'est pas sérré lakralement dans le guide &, car un serrage en lotéral occasionne un. bruit de :ulhw-
“teur au ralenti. s
"ﬁ-" -Iﬁtpﬂﬂ ri-glagn des culbuteurs et rimn:ﬂuge des cnuvercles faire 'h}urner le mn»taur uli s n“.uur

m n'y o aucune fuite d° l'u.uln : yiE i

|

‘u’ERIFICAT ION DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION
.

a) Mettre lo soupope dant on veut vérifier le point d’ouverture ou de fermeturé en levée ma-
xi, faire un repére @ la eraie sur la poulie de distribution.

L) Faire ffure un tour complet au moteur {'arbre & cames fak ainsi I;"? tour. et 1'an esf
certain d'#tre exactement ou milieu du dos de la came ).

Monter un disque grodué en degrés en. bout du vilebrequin @ I'avant ou & |'arriére - zéro: r,'.ig.]
disque coincidant avec le PMH.. ; _ o

) Desserrer le contre-crou et le pivet de culbuteur, régler le jeu entre culbuieur ot quege o
de soupape, ie [

il
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d) Mettre la cale de 1/10 entre queue de soupope e culbuteur et faire tourner le moteur
dans le sens de rototion jusqu'd ce que le jeu soit réduit & zére ( c'est-g-dire lorsque le
culbuteur ottaque lo soupope |, s'arréter de faire tourner strictement au moment de |'atto-
que. [3i I'on vérifie la fermeture de lo soupape, s'arréter au moment du décallement de la
cale de 1/10 ). -

Lire alors le nombre de degrés d'avance & |'auverture {ou de retard & la femeture, selon
le cas) indiqués par le disque grodué ({vair tableou ),

N.B.- Afin d'éviter |'emploi du disque gradué et pour vérifier plus ropidement 1'AOA, tenir com-
pte gue |"Avonce Ouverture Admission correspond @ 4 dents Avont PMH, sur la couranne du démarreur ( vi-
sible par la lumiére du carter,

DEPOSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL | Jer procedé | - Fig. 21

Le remplacement d'une ou des barres de roppel des soupapes peut s'effectuer rapidement, mé-
me sur |d route oprés aveir simplement dépasé le couvercle supérieur des barres et & |'aide d'un outillage
composé d'une clé 1 (munie d'un index mobile 4), d'un suppert 2 [ portant un secteur gradué 3) d'un cal-
lier 5 { permettant de manoeuvrer la barre tubulaire supérieure 97 d’un extirpateur 13 { pour extraire lo bar-
re tubulaire 7). Les N° de commande des pigces sont indiqués sur le dessin.

Procéder comme suit

9

b

A=

5
e

10 -

Démonter le couvercle du distributeur d'allumage et en tournant le ventilaeur, orienter la

pointe du roter vers le cylindre & réparer, dons ['axe de eelui-ci | pour metire le moteur au .

PMH - Allumage ),

Déposer le couvercle supérieur des barres en prenant soin de ne pos enlever le palier P,
ce qui ferait tomber les aiguilles 8 dons lo coge des culbuteurs. Bien essuyer |o borre tu-
bulaire supérieure 9.

Fixer le support 2 5 la place du couvercle,

Mettre en place |o clé de tension 1, la queue orientée vers |'arrigre de |a veiture, ot lége-
rement vers la droite,

Fixer le collier 5 aprés la barre tubulaire supérieure 9 face 4 soi comme "indique la figure.
Mettre deux deigts sous le collier comme pour le soulever; le pouce sur lo téte de lo clé at
pincer fortement pendant que de 'autre main on force sur la clé dans le sens inverse d*har
loge; lorsque la pression est suffisante, le collier remontera, sntrainont la barre tubulaire
dent les cannelures intérieures 10 viendront se loger dans la gorge 12 de la barre centrale,
puis lgisser la €lé revenir, Les barres ne seront donc plus sous tension et on pourra extr-
per facilement |'une oprés l'outre, lo borre tubulaire inférieure pouvant sortir a |'aide de
'extirpateur 13,

- Remontoge of régloge ovant tension des barres.

Mettre en place (extirpateur 13 ), la barre tubulaire inférieure. ( Les deux barres tubulaires
7 et 9 sont identiques et peuvent tre interverties ) et la pousser bien & fond.

Placer la harre centrale [ le cdté portant deux rangées de cannelures en haut), pousser &
fond de cannelures, puis @ la main, lo faire pivoter & fond, d'obord sens d'harloge (on ra-
mene ains| une soupape sur son siage ) et loisser la barre dans cette position.

Engager doucement la barre tubulaire supérieure en évitant de déplacer la harre centrale,
jusqu'a ce que ses cannelures intérieures 10 soient dons la gorge 12.de la barre centrale,
maintenir la borre 9 et la faire pivoter & fond { sens inverse d'herloge, puis sens d'horloge ),
On roméne ainsi lo deuxiéme soupape sur son sigge.

Appuyer sur la barre tubulaire pour 'enfancer, {si nécessaire, la faire pivoter |égarement

jusqu'a la dent la plus proche ),

A ce moment toutes les barres de rappel et les leviers (fourchettes ) sent rendues solidai-
res les unes des autres, Si en fait pivater 'ensemble sur lui-méme, on observera qu'il pré-
sente un cerfain battement et comme le principe de fonctionnement du systéme de rappel

-des soupapes est, qu'une soupape prend appui sur I'autre quand elle se léve, an compren-

dra que le battement de |'ensemble correspond au jeu total d'une esupelle de soupope &
I"autre, On vérifiera ce jeu en mettant la clé;l en place (la queve vers |'arrigre de la voitu-
re) l'index 4 butant contre la butée A du support en foisant pivoter la clé 1 dane les deux
sens. Tenir compte du jeu possible entre les dentures de lo clé of celle de |a barre cenfro-
le.

Page 27
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2. Support : = 1-Cié de
n® 327 432 — - an
{ n2 327434

4 Index

12 _Gorge de la
borre cenlrale

J_Sec:eur gradué
oy
[ 5_Colhier
Ln2l27«28

11 Dents de lo
borre cerfrale

10_ Dents de fo
barreé tubulare

¢_ Barre lubulgire 6. Lewver gde roppel

superieure fourchelre

7. Barre lubuloire

8_Aguuiles nfarisure

Exﬂ.u"pﬂ.f”-" ‘-’ Cle o tube

Position réglage
tensmon

[ Cents de la
74 borre tubulare|

LML LA
Pt

Feasi/hion pour mise
sous fension ; £

R
1if

inFareure 1]

FIG.-21 - Dépose ou remplacement d'une barre de rappel de soupopes (X 85-86-87)
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|'"écartement sera correct lorsque |'index sera en E (vaoir figure ) 6 + 0.5,

s'il n'y 6 pas ce |eu, dégoger doucement et complétement la barre tubulaire supérievre et
changer de cannelure (barre tubulaire ? dans le levier de roppel &) puis vérifier o nouveau
et au besain répéter 'apération jusqu'a ce gque ce jey soit obtenu.

- Tension des barres.

Mettre en ploce le callier 5, comme |'indigue la figure,

Maintenir la téte de la elé avee le pouce, passer les deux doigts sous e cellier et le sou-
lever, Les eannelures 10 tombent ainsi dans la gorge 12,

Avee |'autre main, faire pivoter 4 fand, sans fercer ef daons le sens inverse d'horlege, lo
clé 1, [ le collier pe doit pas &tre enfraing | on raméne ainti une ssupope Sur son siége.
Maintenir la clé 1, lacher le collier et plaguer |'index 4 contre la butée A,

Soulever & nouveau le collier [ vaoir 12) et le faire pivoter @ fond, sens d'horioge, on rome-
ne la Zeme soupape sur son siege,

Puis forcer légerement sur la elé 1 dans le sens inverse d'horloge, le collier ne deit pas
&tre enfroiné, maintenir, puis

lacher le collier, sans gue celui-ci ne pivote, et avec les deux doigts, oppuyer dessus com-
me pour |'enfencer,

Continuer a forcer sur la clé 1 toujours sens inverse d'horloge tout en appuyant sur le col-
lier, Veillez a ce que celui-ci ne pivote pos, et lorsque |'index sera en F a = 0.5, le col-
lier s'enfoncera, entrainant la barre tubuloire 9. Pousser bien & fond, {les cannelures 10
seront engogées dans les connelures 11 de la borre centrale ). Le dispositif de roppel des
souUpoOpes serd ainsi sous tension. |l ne restera plus qu'a déposer la clé, le collier, e sup-
port { ottention de ne pas entrainer le palier P ).

M.B.- A titre indicatif, ou bout du levier de rappel de la soupope, l'effort soupope fermée ost
d'environ 20 k* - guverte 40 k2, ot
Important - Me forcer lo clé qu'en cas de détente ou de mise en tension Jes barres, On éviferu;'uhi;ﬁ une

usure prématurée des dentures intérieures de la clé de tension.

DEPOSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL [ 2eme procede | - Fig, 22

th

Levier de
roppel oe
sSOuDOpe

a) Amener |e piston au PMH allumage.

2 E/E = EorrEnt

J_Coupelle

——
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b) Déposer les deux couvercles, les joints les culbuteurs, les tiges de commande, obstruer
les entrées des tubes de pratection & |"oide de chiffans.

Déposer la tubulure de graissage en retirant les deux vis raccord (clé tube de 14 mm) et
leurs joints métalle, sur le carter = sur le cylindre,

2 - Déposer le couvercle de palier Supérieur

a) Dépaser les écrous fixont le couvercle,
b) Décoller le couvercle et dégager en prenant bien sain de maintenir en plece le polier supé-
rieur,

¢} Remanter deux écrous pour maintenir le palier #n ploce pendant le travail,

N.B.- Le couvercle de palier enlevé découvre le tube de rappel et I'extrémité supérieure de la
barre centrale.

» Détendre |'ensemble des barres de rappel.

3 - a) Retirer le segment d'arrét de coupelle de la soupape commandée par le levier supérieur.

b) Déposer les demi-segments de la coupelle de soupape en montant I'outil {Fig, 22) & la
place de la vis raccord d'huile et effectuer une pesée sur le levier, Retirer les demi-seg-
ments au meyen d'une précelle, retirer la coupelle de la queve de soupape, libérer le levier
et déposer I'outil, Les barres de rappel ne sont plus sous tension.

4 - Dégoger |a barre centrole et les tubes de rappel,

Visser I'extracteur 327.551 sur le tube de rappel inférieur et retirer ce dernier {voir
Fig. 21), veiller 4 ce que les cannelures des deux leviers soient en ligne, sinon le tube bu-
te contre le levier supéricur. .

a) Dégager la barre centrale des cannelures,

b) $'assurer qu'oucun corps Etranger n'est resté dans le carter des harres de rappel.
- Pose [Fig. 21)

3 - Monter la barre, les tubes de roppel et régler la tension :

a) Prendre |o barre centrale et |'ezsaver dans les cannelures des tubes de rappel, groisser
légérement les cannelures.

N.B.- Les tubes de roppel sont inkrchangeables, ils peuvent &tre montés indifféremment com-
me tube inférieur ou supérieur,

b) Engager le tube inférieur en place, cannelures extérieures en haut et les engrener dans
les cannelures du levier de rappel inférieur, pousser & fond.

c) Au moyen d'une tige ou d'un tournevis | posser sous le levier) bloguer le levier infé-
rieur, { c'est-a-dire celui rappelant la seupope munie de sa coupella ) en position fermée.

d) Monter le tube supérieur sur la barre centrale aprés aveir graissé légérement les canne-
lures.

o) Présenter barre et tube ensembles sur le cylindre. Engager la barre centrale dans le tu-
be inférieur jusqu'd ce que les cannelures extérisures du tube supérieur soient prétes @
s'engoger dons le levier. -

f) Amener la portée de fourchette du levier supérieur @ 3mm au-dessus de |o queue de sou-
pape ( woir Fig. 23).

g) Maintenir le levier & cette position, présenter la borre supérieurs et chercher |'emmanche

.ment des connelures, du tube et du levier, ce dermier &tant wujours maintenu & la position

indiquée por la Fig, 23,
h) Les cannelures correspondantes trouvées, pousser bien & fond le tube et |a barre centro-

le, vérifier la cote entre levier et queve de soupape en oppuyant légerament sur le |evier

pour rattraper le jeu des cannelures. 5i le réglage de 3mm n'est pas correct, {por suite du
rottropage des jeux), tenir compte de la différence observée : Ex. Si |'on trouve 2 mm en-
tre queve de soupape et levier, refaire le réglage en ojoutont 1mm de fogon @ aveir 3 mm,

Fourche du levier

Queve de soupape

FIG. 23
Page 30
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jeux rottropés.
i} Monter |'outil sur le eylindre ( vair Fig. 22).
i} Peser sur I"extrémité du levier de I'outil, aprés avoir engagé lo fourche en appui sur le
levier de rappel, maintenir la tension et monter la coupelle, les demi-segments de la soupa-
pe, puis libérer le levier, déposer ["autil,
k] Monter le segment d’arrét dans o coupelle.

6 - o] Dépeser les deux écrous retenant le palier supérieur de levier.
b} Enduire de Collex |a foce d'oppui du couverele supérieur, le monter ainsi que les trois
écrous bergnes et bloguer,

7 - Manter la tuyauterie de graissage de la culbuterie avec ses deux vis raccords ef leurs joints
métalle,

B - Monter les tiges de commande aprés aveir retiré les chiffons obstruant les tubes de protec-
tion (mis au démontage ), monter les culbuteurs, régler les scupapes.

RENSEIGNEMENTS DIVERS

Distribution

Jeu entre fourchettes 10 & 15/100, & rattroper par les 3 caoles du palier supérieur.
Admission 1 a 4/100

Jeu entre scupapes ef guides ou-dessus réaléser ou remplacer,
i Echappement 2 a 5/ 100 "

Jeu entre culbuteurs et soupapes (& froid) 10 & 15/100, & rattraper par les rotules.

Vilebrequin

Jeu latéral du vilebrequin 0 & /100 maxi, & rattraper par ks cales situées derriére la coge
oxtérievre du roulement orriére,

Courrcie de |o dyneme

La tension de la courroie est normale lersqu'elle occuse une fléche de 1 em.

Démarreur

Le lanceur est correctement réglé lorsque le contact s'établit quand le pignon est & 3mm
avant sa fin de course.

OUTILLAGE NECESSAIRE
L

Clé plate de 14 mm Cle plate de 19mm

Outilloge spécial pour echange ou réglage des
barres { vair Fig. 21 ouv 22 )

I Gros tourpevis.
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| F - QUELQUES CONSEILS POUR LA REPARATION |

FIG. 24 - Pour décoller un cylindre, employer une pince monseigneur
en respectant les peints d'oppui indiqu és ci-dessus,

Foux oxe
formaonf quide

FIG. 25 - Utiliser une fourche en bois pour main-
tenir lo bielle (pose et dépose d'un cylindre ).

FIG. 26 - Utiliser un guide { en deux &léments
comme |'indique lo Figure ci-dessus) pour pe-
ser ou déposer les axes de pistons.

Page 32
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FIG. 27 - Utiliser une sangle & segment d'une
largeur de 25 mm pour lo pose des cylindres.

A r

FIG, 29 - Position du vilebrequin pour dépose
des larmiers 5. Au remontoge s'assurer gue le
joint & est bien en ploce et centré,

DY NA

FIG. 28 - L'utilisation d'un extrocteur permet de
déposer ropidement, & froid les coges intérieures
des roulements du vilebregquin oprés dépose des
larmiers.

MNe jamais les remonter a froid - Pour la pose met-
tre le vilebrequin sur &tou, mettre des coles entre
les bros (en Aet en B ), chouffer lo bague pour la
remettre en ploce,

FIG. 30 - L'emplai d"un mandrin permetira de cen-
trer focilement et avec précision le couvercle
avant du moteur.
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APPARIEMENT DES CHEMISES ET PISTONS

FiG. o

Relever ou  comparoteur e

YALEURS de - d -

P | v
fe“rens d irow o bavsie. " | MOTEUR 5 CY
nominal 85 = D-
iclu de bougie D=d= =
12 84,88
11 B4,89
10 B4,90
i = 9 84,91
— =
¥ d L= 8 B4,92
, s — 7 84,93
_fl'r .:‘ =
; ¥ = ] B4,94
@
(Pt
|
FiG. b YALEURS de - d

Nombre poingonné indiquant
les centiemes du diamefre d' - sens

battement.

S

e

|_'|- ik
|
|

HHHH

SUR PISTOMNS UTILISES
NEUF REP

5 Cv
5CY 19 nom.85,5

CHOIX DU PISTON

Il est déterming en fonction de o voleur du dic-
metre - d- releve dons ['alesoge en un point defini
por la figure a,

Cette voleur «d. de | 'olesoge est également
celle du diemetre -d- du piston qu'il convient de
monter [ voir Fig. b |,

Exemole : Pour un moteur 5 CY, le comparateur
etant réglé o 0 pour 85 , on reléve : -7-

L'olesoge mesure done 85-0,07=84,93

Le piston qui convient doit foire 84,93 en d *

Il faut dene prendre un pistan pour 5 CV mar-
que 93,

Il peut 8tre utile d'indiquer le moyen de s'as-
surer protiquement gu'un pisfon est bien apparie,
Signalons d'abord que |'olésage présente normale-
ment un léger céne a froid; ?:pi.i:ron est correct
quand segments non montés et fente non débridée,
il s'engage librement g la main sur lo premiére moi-
tie environ de sa course pour coulisser gras ensuite
sur la deuxiéme moitie. 5'il advient qu'il reste [i-
bre sur lo course entiére, il est recommondé dons
ce cos de choisir un piston superievr d'un point,
soit dons notre exemple 94 ou lieu de 93, de fo-
con d abtenir le coulissement gras.

Pistons de réparation o

Les pistons de Réparation s'oppdrient de la me-
me focon gue les pistons neufs.

Observotions

Les pistons fendus £tant sensibles oux cﬁuc#'

ne débrider la fente gqu'oprés montage de | 'oxe de
piston.
Il est rappel€ que la fente du piston se monte:

- Vers le has pour le cylindre gouche
+ Vers [e haut pour le cylindre dioit.

84,88

84,89 85,39
84,50 85,40
84,91 85,41
84,92 85,42
84,93 d
B4,94

Page 34

Le serroge des scrous de cylindre o une fres
grande importance, cor si l'un d'eux est plus ble-
gué gue d'outres. la collerstte de [a chemise etant
en ce point plus en oppui sur le corfer, risque de

se briser en supportant un serrage mal réparti,
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| SEGMENTATION |

SEGMENTS paur MOTEURS 5 CY
MONOPOLE = M HMEUF REPAR.
FABRICATION
BOLLEE =B |0 nom,B85 |0 nom.B55
SEGMENT D'ETANCHEITE M M
Epoisseur 2.8 ]
@ Coupe farme 450 4509
ojustée jeu 0,76 0.9 | 0,74 0.9
Nombre par piston ! 1
ETAMCHEITE CONIQUE B B
@ EDD!ESE‘U! 2,5 2'5
Coupe formo 450 459
ajuside jeu 0,700,2 | 0,700,9
Nombre par piston 2 2
SEGMENT "3E " B B
Epoisseur 1,49 1,49
@ Coupe arme droite draife
ojustee [jey [SM 8005 0,94 1,25 0,961,25
Nembre par piston 3 J
RACLEUR A FENTES M M
Epoisseur 4 4
® Coupe forme 450 45
ﬂ';usfl::n jeu ID,? a U,g' ﬂ,? o 0,9
Nombre por piston ! )

ATTENTION - Bien respecter le sens
indiqué pour les seqments coniques 2 et 3,

FIG. 31

o/

2/
3o/

4=/

i

&/
7o/

Comment régler la Distdbution avec des pignons non repérés,

Moteur PMH compression { cames cylindre gauche en bascule
roue et pignon étant déposés.

Mettre 68/ 100 de jeu ou culbuteur cylindre droit.

Faire exécuter un demi tour & |'arbre & cames pour que les deux
poussoirs (cylindre droit) soient en bascule, maintenir puis :
Monter la roue sur |'arbre & cames ( serrer sans bloquer les vis )
et repérer deux dents & la partie |o plus houte de la roue,
Présenter le pignon et chercher une position telle qu'une de ses
dents tambe entre les deux dents repérées sur la roue et qu'une
des rainures (clavette ) tombe juste en face de la clavette,
Repérer la dent du pignon.

Déposer roue et pignon, remanter normalement,

Ramener le jey qux culbuteurs {10 & 15/100).

Repérage
cloverte

Repdrage
des dents

—
f

FIG. 31bis
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G - DOCUMENTATION ILLUSTREE

MOTEUR - ssoscv

COUPE TRANSVERSALE

POMPE ¢ essence
ENTRETOISE
JOINT francais
GOUJON

ROMDELLE fixotion cylindre

ECROU

CYLINDRE sans culbuteur
CYLINDRE ovec culbuteurs
TIGE de commande des culbuteurs
TUBE de protection

JOINTS des tubes de pratection
PISTON cotes d'origines
PISTON cotes réparation

JEU segments cotes d'origines
JEU segments cares réparotion
AXE pistan

RONDELLE bogue pied de Lielle

GUIDE pousseir
POUSS0IR

Poge 36
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3
4
5
6
7
8
9
0
11
12
13
|14

15

16

37
78

36
19

35

/5

24 AelB
195

24
23
22
21
20bis
20
,}.g.*e:r‘

MOTEUR 5CY¥

FIG. 32 -
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Ropare

|

5=
L]

000 sl oo N B L LD RS e

19 bis
19 ter

20 his
21

22

23

24

24 A
4B
24 bis
24 ter

26
27
28

30
30 bis
30 ter
kK

a3
34

38
37
38

Coaffic,

MOTEUR
850 5CV

DESIGNATION

Mh.r.—-—-_|_-_-—-—|m—-.—-n-l_-hh-h.mr\.l_-_.t_-.—-..-_u_-——-_u_-.ﬂ

_i-.—l_l_n—-.-d—i_-—-_a.h...h._._u_.,,_,...a

DISTRIBUTEUR

PLAQUETTE d'allumeur

BOULON de la plaguette

POUSSOIR de commande de pompe o essence
VOLANT

PALIER arriére

ROULEMEMNT arrigre SKF
SEGMENT

BAGUE

TUBE d'sdmission gouche

TUBE d'odmission droit
COUVERCLE de horres

COUYRE culbuteurs gauche
COUVYRE culbureurs droit

ECROU borgne

RONDELLE Eellaville

AXES de culbuteurs
YILEBREQUIN complet

ARBRE & comes

COUYERCLE avant

ROUE d'orbre ¢ cames

VIS fixant |'orbre d comes

FREIM de-vis

JOINT de boitier T =
BOITIER

BUTEE de pistan

PLOT fixe Manocantact
PLOT motile

RESSORT de plot mobile
LARMIERS

JOINT des laormiers

JEU de deflectours o huile
COUPELLE de maintien
¥is

VENTILATEUR
SEGMENT

POULIE

PLOTS

RESSORT

BAMNDE de frottement sur coupelle { céloran |
BANDE da frottement sur ventilateur [ céloran )
PIGMON de distribution

ROULEMENT avant

POULIE

COURROIE

REMIFLARD

GEMERATRICE

BOITIER support des commondes ouxiliaires
CONDENSATEUR
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DISTRIBUTION
Hepara Coaff, DESIGHATION
1 2 BARRE centrale de roppel de soupope
2 2 SOUPAPE d'echoppement
3 2 SOUPAPE d'echappement (+ 0,03 )
q 2 SOUPAPE d'échoppement [ + 0,06 |, cote réporation
5 2 SOUPAPE d'échappement { = 0,1}
6 2 CALE de polier superisor
7 2 PALIER superisur
B 4 TUBE de roppel de soupope
9 B JOINT métalloplastique 8,5 % 15 % 12
10 4 CHAPE
1 4 YIS de chape
12 1 TUBE de groissage des culbuteurs cylindre drait
13 1 TUBE de graissage des culbuteurs cylindre gouche
14 148 AGUILLES @ =2 - L = 7,8 quolité normale
15 8 SEGMENT de soupope
16 4 COUPELLE de soupape
17 4 SEGMENT d'orrét de coupelle
~ 18 4 CULBUTEUR
19 4 PIVOT de culbuteur
20 4 . ECROU du pivot
21 4 ECROU du guide
2 4 GUIDE du culbuteur épaisseur 10'10e - ler mantage et 4/ 10e -
2éme montage avec cale 5/ 100
23 4 VisHde 6% 12
24 4 FREIN
25 1 BAGUE des aiguilles
26 148 AIGUILLES @ 2 - L = 7.8 gualité normale
27 4 LEVIER de roppe/
28 2 PALIER (nfeneur
29 2 SOUPAPE d'admission
30 2 SOUPAPE d'admission | + 0,03 )
3 2 SOUPAPE d'admission { + 0,06 ), cote réparation
32 2 SOUPAPE d'odmigsion ( + 0,1)
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COMMANDE DES SOUPAPES M o

FIG. 34 -
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FEUILLE ADDITIVE

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE DEBRAYAGE - Fig. 35

Dépose :
1 - Déposer la goupille 8. Débloquer la vis pointeau 4.
2 - Yisser a fond la douille 3, pour donner de la garde.
3 - Dégager le cable de la burée 5.
4 - Déposer la doville de réglage 3 (clé de 1dmm}.,
5- Déposer la plaque de visite 7 [ page 4).
& - Appuyer a fond sur la pédale. Dégager le cable et le sortir.
Pose :
> 7 - Graisser le nouveou céble, I'engoger par le trou du support: appuyer & fond sur la pédo-

8-

10 -

le et mettre en place la rotule dans son logement, coté pédale.
Mettre en ploce le noyau (portant lo vis pointeau 4) sur le levier 2: cette vis &tant
montée vers |'extérieuwr, et passer le cable dans la doville 3

Procéder comme suit :

Visser lo doville 3, jusqu'a ce que le filetage soit réparti de part et d'autre du noyau,
Le téton de lo vis 4 doit se loger dans la fente de la douille.
S'assurer que |'arrét de gaine, cété pédale, est bien dans son logement.

Monter |a doville a cannelures (du levier) et présenter |'ensemble perpendiculairement
au sol, sur I'axe de fourchette et monter.

Remarque - 51 le cible est trop long, il faut déposer le levier et sa doville, changer de
cannelures et remonter |'ensemble, non pas perpendiculairement, mais légérement vers I'avant. Pour
un c@ble de longueur normale, le levier doit-gtre monté " perpendiculairement .

11-=

12 -

13-
14-
15-
16 -
17 -

Maintenir le levier en place, tirer sur le cable, et amener le plomb, jusqu'a ce que sa
face arriére soit dans |'alignement avec sa face d'appui, dons la butée 5.

Amener en forgant, le levier vers |'avant, pour engager et mettre le cable en place, dans
son legement 5.

Menter le ressort 9, en le poussant avec une clé possée derriére le levier 2.

Monter la vis 1, s'assurer que la doville & connelures est bien centrée et bloquer.
Poser la goupille &,

Desserrer le contre-écrou 7 et visser complétement la vis B,

Foire appuyer & fond sur la pédale de débrayage et dévisser la vis 8 jusqu'a buter con-
tre le levier. Bloquer le cortre-écrou 7.

Remarque - Lo gorde sur le levier doit-&tre de 15 mm enviren. Ce réglage doit denner 20
8 25mm & lo pédale.

Ceci correspond & une gorde de 4 @ Smm entre la bogue graphitée et la bague de débrayo-

ge.

Nepas régler par la vis montée sur la pédale de débrayage. Cette vis est destinée & ali-
gner les pédales de frein et de débrayage.

18 -

Faire un essai pour s'assurer du parfait fonctionnement de I'embrayage.
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EMBRAYAGE-BOITE de VITESSES et PONT.

LA - TRAVAUX SUR EMBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES|

SOMMAIRE

Reglage de |'embroyoge.

Pose du.levier de commande de débroyoge.

Réglage de |a commande des vitesses,

Montoge des fourchettes.

Montage du couvercle supérieur de fo boite de vitesses.

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE - Fig. 25
ler Cos - Aprés dépose du metewr seul.
Réglege de lo gorde de lo pédale,

Aprés avair débloqué la vis pointeau 4 (clé de 8), agir sur lo douille 3 en la vissant pour aug-
menter la garde et en la dévissont pour diminuer la garde, La garde doit-&tre de 4 & Smm.

Le réglage étant fait, bloguer la vis pointeau 4 en prenant soin que son téton s'engage bien
dons la fente de |a daville 3,

Vérifier d'outre part le jeu entre le levier 2 et la vis de butée 8 qui doit-8tre de 13mm environ.
5i le jeu est & régler, le rottraper par la vis 8 et le contre-gerou 7,

Zeme Cos - Aprés dépose du moteuret de |a baite de vitesses,

Avamt de remonter le moteur sur la bolte de vitesses, s'assurer que I'orbre de commande de dé-
brayage est bien en butée sur la vis fixant la fourchette de débrayage {voir Fig, 38), sinon débloquer la
vis (clé de 10), maintenir la fourchette et & |'aide d'une pince faire tourner |'arbre dans le sens du levier
[ sens des aiguilles d'une montre ). Enfin bloguer la vis,
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POSE DU LEVIER DE COMMANDE DE DEERAYAGE

Apres avoir engogé le ressort de rappel ? infroduire @ moitié le levier 2 sur ["extrémité conne-
lée de I'arbre de débrayage. Le |levier devra Btre |&gerement incling vers |'arriére de |a voiture.

-~
Ensuite agir sur le ressort de rappel 9 pour introduire son autre extrémité dans le |ogement pré- =
vu sur l'entretoise 4 areilles, Pousser le |evier 4 fond sur 'orbre de commonde de débrayoge et bloguer
I'écrou 1. Ensuite tendre le levier 2 vers |'avant de lo voiture ef posser |'extrémité du cdble dans so bu-
tée 5. Poser la goupille 6.
Enfin procéder au réglage de |lo garde de lo pédale { voir Ter Cas ).
REGLAGE DE LA COMMANDE DES YITESSES
| - Régloge de le sélection [cable noir) Fig. 36
1.- Débloguer I'écrou de régloge 2 jusqu'a le dégager de [Yaxe 4.
2 - Placer la vis de régloge de la gaine 7,4 10mm enviren de la bride de mointien du levier de
possoge des vitesses 5. Bloguer le contre-gécrou 6.
3. Mettre le levier de chongement des vitesses & la position Point Mort lére of 2éme et le
maintenir, sur la butée de marche arriere, sans lo posser.
4 - Par l'arifice de remplissoge d'huile et a I'aide d'un tournevis mettre [e doigt-de possage
des vitesses T dans I'alignement de lo fourchette des lére et 2éme vitesses (miliev) et
dépasser celle-ci de 2mm environ vers |o morche arrigre et lo maointenir dons cette posj-
tion sans lo dépaosser.
5+ Visger |"écrou de raglage 2 tout en exercant une |égére pression sur |'embout fileté du ca-
ble 3. Bloguer |"écrau 2.
.
T

e e ke = —

FIG. 36

Il - Régloge de |a commande de possoge des vitesses - Fig, 36bis

£ - Déblequer les écrous de réglage 2 et 3,

7= Verifier por I'orifice de remplissoge d'huile si le deigt de passage des vitesses 1 est bien
en position point mort.

8 = Sinon en ogissont sur les écrous de réglage 2 &1 3 amener le levier de changement des vi- =,
tesses juste au centre de |'orifice du carter (Fig. 36bis ).

9 - Aprés cette opération bloquer les &erous de réglage 2 ot 3.

10 - 5i-le réglage n'est pas suffisont agir de méme sur les écrous de réglage situés du caté du
levier de commande des vitesses.,
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11 - 5i le levier & main bute sur le bord d'orifice avant engogement complet de |la 3éme vitesse,
allenger la gahe en dévissant |"écrou inférievr 2 FIG. 34bis et en vissant |'dcrou supérieur
3

12 - 5i lo marche orriére ne peut pas #tre sngogée @ fond, roccourcir la gaine en dévissont |'é-
crou supérieur 3 et en vissant |'écrou inférieur 2. _

| ¢
b T, F - |_r__l|_ i e \-.:"'\-—\'h-

it 2 e i et o %
r__.-____ﬁ_.._.‘_"':g_i;_'_*,:r. A T S
Y R T \
37 BPM  MAR
MONTAGE DES FOURCHETTES - Fig. 42 et 42bis
Le couvercle avant &tant dépose.

1- Mettre en ploce la fourchette 3%et 47

2 - Mettre en place la fourchette 1%et 2%dans la gorge da la roue de marche arriére.

3 - Mettre en place la fourchette de marche orrigre dans lo gorge du pignen de marche arrigre 7.
4 - Placer le céne 3 de prise directe en face du repére du clabot 4,

5- Placer |'ensemble manchon - elabot sur |'arbre du pignon d'angle.

& - Placer la fourchette 3ame ot 4éme vitesses sur le clabot 4,

= Engoger |'orbre de lo fourchette jusqu’ou trou de billage sur la fourchette,

B - Introduire le ressort, puis la bille.

9 - Tout en exergant une pression sur lo bille, enfoncer I'arbre jusque dons son logement.

10 - Procéder de méme pour les deux autres arbres de fourchette,
11 - Mettre la fourchette 3*et 4%n appui sur le jone 5 vers |'orriégre { Point Mort ), Amener |'écrou

crénelé 2 sur la face d'oppui du corter sans bloquer.

12 = Aligner les encoches & des deux autres fourchettes d'oprés |a précédente.
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17 -
18 -

19 -
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Placer les fentes des arbres de fourchettas ef des écrous cranelds dons e mame alignement
et placer lo barrette de verrouilloge.

Monter la butée a billes sur |"orbre du pignon d'angle 8,

Placer le elabet de lo 4éme vitesse 10 sur |"arbre intermédiaire en 'introduisant dans la
fourchette, puis mettre en prise sur lo dame.

Mettre en place les giguilles Nodella 1 dans le pignon de tronsmission en les eallant & |'ai-
de de graisse. Poser la butée & billes.

Enduire la face d'appui du seuvercle avant de Collex,

Mettre en ploce dans le couvercle avant la reve de transmission @ et en la maintenant en
dessous présenter |'ensemble sur |es goujans de fixation.

Foser les freins et les écrous du couvercle [clé d2 10).

Régler la vis de butée de la feurchette 3éme et 4&me [ prise directe) de facon & obtenir en-
viren 5/ 10 de jeu.

MGH'II".hEE DU COUVERCLE SUPERIEUR DE LA BOITE DE VITESSES - Fig. 37
{LE’ cobles de commandes &tont fixés au cuuvercle}

Monter le joint cooutchoue 1, les entretoises 3 sur les goujons, ensuite le couvercle supérieur
4. S'assurer que le couvercle est bien embofté. Monter ensuite les rondelles cosutehoue 6, les rondelles
plates 7, les deux freins doubles 5 et les quatre écrous 2. Enfin rabatire les languettes des freins sur les
pans des &crous.

Au besain, procéder au réglage du cible de sélection et du cable de changement des vitesses
(Fig. 36 et 36bis),

-
9
D&

e R T A T R Eﬂl‘-"'ﬁﬂ’%ﬁ FRLRHE -.1|| AR

h..-c e -,-i.-..
% ,/ | ‘
// / | //'
Gau;on LT = #I:I Couvvercle supérieur

FIG. 37

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé de Emm I Clé de 10mm

1 Pince plate 1 Marteau
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B - REMPLACEMENT DE LA BUTEE GRAPHITEE
ET DE SON SUPPORT

1 - Dépaser le mateur ( voir page 7 ).

2 - De chague cété de |o fourchatte de débrayage 2 faire pivater les deux crochets d'attache

3, puis les tirer vers |'extérieur,
3 - Dégager la butée grophitée et son support 1,

4 - Mettre la butée meuve en place et les crechets dans le logement prévu sur la fourchette,

1 - Butée compléte
2 = Fourchette
2his - Vis de fourchette

Paoge 47
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C - REMPLACEMENT DU CABLE DE COMPTEUR ~

1 - Retirer la batteria en déposant les deux cibles { + et —) et les deux écrows papillens.

T Dépasgr le cdhle de compteur 5 coté bofte de vitesses en reticant le boulen 4 {clé de 10)

3= OQuyrir la porte de visite du tobleou de bord en déposant la vis & (cle de B) et a |"side d'une
pince démanter e raccord.

4 - Pour la pose du céble neuf, procéder inversement.

|

(

FIG. 37

1 - Ecrow d'orrdt de coble
2 - Rondelle W
3 . Corter ds prise de compteur
/ 4 - Vis d'orrdt de coble
5 « Coble de comptesr avec gafne
b - Yis de fermeture de o porte de wisite
7
|

« Forte de visite du tableau de bard
+ Embout fileté du compteur de vitesse

OUTILLAGE NECESSAIRE S

1 Cle de 10mm I Cle & pipe de 8mm

I Pince universelle
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D- REMPLACEMENT DE LA BAGUE D'ETANCHEITE
DES SORTIES DE PONT

Mettre la voiture sur cales et en vue dv démontage de la fransmission soulager le ressort
inférieur de suspension en placént un eric sous la derniére bride, ceci afin de permettre 4
lo rove de tourner librement,

Dépaser les quatre goupilles fendues, les quatre écrous et les rondelles p|afes [clé p|u+e
de 14) fixant lo transmission sur le platecu de sortie de lo bofte de vitesses. Laisser I
transmission reposer sur le bras de |a troverse avant.

Déposer la goupille fen due 5 puis I'écrou crénelé 3 (clé de 23,

Déposer le plateau d'entrainement 2, Le seament d'arrét du plateou 4 et le joint d &tonchéi-
té & viennent avec le plateau ainsi que lo bague d'éranchéité B,

1 1 2
=
s — H—T38)——
f J e
i : < — ,f -3
Efs

FIG. 40

Retirer la bogue d'étanchéité du ploteau ninsi que ses mndelles de réglage (&'il y en a).

Veérifier |'état de la rondelle obturatrice du pont 1. Remplacer cette rondelle =i elle est ro-
yée ou usée exagérément,

S'assurer que le segment d'arrét 4 est bien en place dans e plateau 2.

Remonter |e plateau 2 & blane, bien |'enfoncer jusqu'ou segment et vérifier la cote A (Fig.
40) qui doit-étre de 13,8 a 15,3, Si cette cate est inférievre & 13,8, retoucher la foce B du
plateau. 5i ou centraire la cote A est plus grande que 15,3 compenser avec des rondelles
de réalage corraspondantes. La vérification de la cote A peut se faire & I'aide d'une bague
de 13mm d'épaisseur mantée sur |e plateou et en mesurant le jeu avec des cales. lfFl'g,-lﬂ}
Manter le ploteau 2 garni de ses vis 7 et de lo bague d'Stanchéité B (dont lg portée graphi-
tée auro &té |égerement graissée ) sur les cannelures du planétaire. Engager bien a fond.
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10 = Paser un nouveau ioint d8tanchéite & puis visser |'écrou 3, bloguer et placer la goupille

fendue 5.
11« Fixer la transmission sur le platequ d’entrainement en posant les randelles, écrous et gou-
pilles fendues, P
12 - Retirer les coles de la vaiturs, o
Jeu de cales
FIG. 41
Bogue pour montane & blanc
™S
OUTILLAGE NECESSAIRE S
| 2 Chandelles 1 Clé plate de 14 mm
1 Cric I Cle pipe de 23 mm
I FPince plote | Bogue { vair Fig. 41
= 1 Jeu de coles
@
| E - DOCUMENTATION ILLUSTREE |
POMT GM B5D RS - Fig. 41bis
Rep, Co#l DESIGNATION Rep; Cesl, DESIGNATION
1 1  COUPLE d'ongle 15 2  PLAMETAIRE
2 2 ROULEMENT SKF 7305 16 1 COURONNE du Eoitier
3 1 ECROU de serrage u roulement 17 2 SATELLITE
4 1 SEGMENT d'arrét de ["ecrou 18 1 AXE des satellites
5 1 CHAPEAU du roulement d= [‘arbre 19 1 YIS H 4
& 8 YIS du plateau d'entreinement 20 1 BOUCHON fileté a apoulament
7 2 PLATEAU d'entrainement 21 1 FREIM du bouchan o
3 2 ECROU de blocage du plateau 22 1 JOINT metelloplastigue de 20 e
o 2 JOINT d'tanchaite du plateau 23 1 COUPLE demultiplicateur
10 2 SEGMEMNT 'arrét du ploteou 24 1 FREIN des vis
11 2 BAGUE d'étancheite Cyelam 25 8 ¥15 de fixotien de la rove de demull,
12 2 RONDELLE chturatrice du pont 26 ] ARBRE de demultiplicateur
13 2 ROULEMENT 5KF 6206 - 30-62+ 16 27 1 COUVERCLE fateral du pant
14 1 BOITIER de différantiel 28 1 BAGUE de cenfroge du couvercle
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BOITE DES VITESSES
TYPE 850 RS

Repare Coef DESIGNATION : Repére Caef. DESIGNATION

Z5 aﬁnd

00NN U B W -

| R O e e N T o (R e [ [ S
— O W 0~ N AW N = O

21 bis
22

[ ]
o

T 1 . I - R+ R I e T T R N R ]

AIGUILLES Nadella @ 2x11,8 qualité normale
ECROU de /'orbre de fourchette

CONE synchro de prise directe
CLABOT de prise directe

JONC du clabot

FOURCHETTE

ROUE de marche arriére

AXE de fourchette

ARBRE de couple d'angle

COUPLE pignon de transmission
CLABOT de surmultipliee

CARTER d'embrayage

AXE du levier de commande de vitesses
COUVERCLE Prélac

COUVERCLE supérieur

VIS fixant le levier de Cde de vitesses
FREIN de lo vis

LEVYIER de commande des fourc%fes
COUVERCLE avant

VIS fixant 'embrayage

CUYETTE Férodo

RESSORT blanc Férodo 4327
RESSORT rouge Férodo 4136

JEU de garniture Férodo

e,

24

26 .

27
28
29
30

12

) 2 ) e 0 ed L)

RIVET de garniture Ferodo 67593
RESSORT de rappel Férado 67534
BAGUE de débrayage Férodo 66800
LEVIER Ferodo 67725

DISQUE complet avec garnitures
VIS Ferodo 67715

RONDELLE Férodo 65766

ECROU Férodo 65165

FIG. 42bis - 1. Fourchette lére et 2éme

2 - Fourchette de marche arriére
3 - Fourchette 3é¢me et 4éme ”
4 - Yis butée.
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Butée voir fig. 38

Volant voir 30
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Mécanisme
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il voir fig.43

BOITE DE VITESSES 850 RS - ( avec embrayage PK 7)
( coupe longitudinale )

FIG. 42



BOITE DE VITESSES

850 RS - MECANISME

Rusis Coel. DESIGNATION Repere  Codf, DESIGNATION
ARBRE e pignacd angle {voie nont ) 22 ¥ “ENTRETOISE de I'aibia 5 pignon d'onile
1 1 COUPLE pignon de transmission de 20 dents 23 1 ROUE de 2eme - 26 dents
avec roue de transmission 23 dents 24 1 MANCHON de rove de Zéme
2 1 ROULEMENT SKF 6006 - 30x55x13 25 1 PALIER entretoise
T2 0 1 IEU dv rondelins de réglige di pighon s 26 1 PALIER oo moinfien
i _ de transmission - 32741 27 1 ROULEMENT SKF 30.305 - 25%62+18
4 26 AIGUILLE Nadella 2%11,8 qualite normale 28 54 AIGUILLE Nadella O 2+7.8 qualité normale
5 1 BUTEE SKF 51.102 - 15<28x9 29 1 RONDELLE de réglage pignon d'angle 0,7 -
6 1 ROMNDELLE de reglage de butee 15,5%25 0,2-0,3-0,5
7 1 CONE synchro de prise directe 16 dents 30 RONDELLE de reglage ( arbre intermédiaire )
8 1 JONC du cone synchro de prise directe 26%17,5-0,05-0,1-0,2
9 1 JONC du clubot de prise directe 31 1 OBTURATEUR du fogement de ['arbre interm,
10 1 CLABOT de prise directe 32 1 ROULEMENT SKF 6303 - 17x47x14
n 1 SUPPORT de clabot de prise directe 33 1 RONDELLE @ 12,5x25%0,5
i 1 RONDELLE de blocage 34 1 ROUE intermediaire de marche AR - 20 dents
13 1 COUPLE pignon mené de surmultipliée 35 1 DOUILLE de lo rove de marche AR
14 RONDELLE de calage (jeu) 0,1-0,2-0,3-0,5 36 1 DOUILLE du pignon de surmultipliée
15 1 ROUE de lere - 32 dents ‘ 37 1 RONDELLE @ 12,5-25%0,5
16 1 JONC du céne synchro de 2éme 38 1 GOUPILLE V 2,525 acier
17 1 MANCHON de roue de Tére 39 1 ARBRE intermediaire
18 1 JONC du support de rouve de marche AR 40 1 CLABOT de surmultiplice
19 1 ROUE de marche AR - 33 dents 41 1 ROULEMENT 5SKF 6302 - 15%42+13
20 1 SUPPORT de rove de marche AR 42 JEU de rondelle de réglage 32+<41+0,1
21 1 CONE synchro de 2éme - 18 dents 43 1 JONC de montage des aiguilles
O ) 0
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BOITE DE VITESSES (fic.43).
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TUBE DE DIRECTION

FIG. 44
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Fig 44. MECAMISME DU SELECTEUR

L eme et goine de possoge des vitesses

- Cable et goine de sélection
= Boitier de sélecteur

= Ecrou de rotule

- Coussinet de rotule

- Renvoi

- Levier de commande de renvei

¥is de 620, acier fixant le levier de commande de renvoi

Frein rectangulaire de 6 acier, fixant le levier de commande de renvoi
Rondelle Z de 12, acier 12,5x24%2,5

Circlips « Debard » extérieur type 2000 0 8

Reondelle Z de 8 acier (8,25x16x1,5)

Suppert de sélecteur, partie extérieurse

12 . Cooutchoue de o coge

14 - Rotule du levier de commande

15 . Levier de commande

15b - Ressort de roppel du levier de commande

16t - Goupille cannelée G.O.6 @ 4x24

16 - Poignée du levier de commaonde

17 - Rondelle Z de 8, ocier B,35x16x1,5

18 - Axe de la chope du levier de commande

18b - Goupille ¥ de 2x25

19 - Chaope et orbre du levier de commande

20 - Vis H <25, ccier, fixant le ctble de sélection sur le levier
de commonde

20b - Frein rectangulaire de 8 acier

21 . Cooutchouc de 'embout

22 - VisH 8216

22b - Rondelle & crans extérieurs de 6§

23 - Goupille ¥ 220

24 - Rondelle Z &

25 - Axe de chope de & & téte et goupille

26 - Chape carrée de & du céble de commande

27 - Ecrouv H Bis de 6, ocier

28 - Support central de sélection

29 - ¥Yis H 6225, ocier, fixant le chapeou de rotule

29b - Rondelle W Z 6

29t . Rotule

30 - Chopeau de rotule.
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MOYEUX et SUSPENSION AVANT-DIRECTION.

|A-PARALLELISME

SOMMAIRE

- Werification
- Réglage,

YERIFICATION - Fig, 45 et 44

1 - Placer la voiture sur un plan herizontal, les roues avant bien en ligne,

2 - Faire occuper le sigge avant par 4 persannes de poids moyen, ou placer sur le plancher un
poide correspondont 4 300 Kas, :

3« Utiliser une pige clossique pour la vérificotion. Prendre |a distance entre les bords exté-
rieurs des jontes (& |o houteur de |'oxe des roves), Sur I'avant, marquer sur le pneuy, le
point de la mesure § hauteur de |'oxe de la roue,

FIG. 45 . Vérification du parallélisme.

4 - Faire avancer la voiture de 1/2 tour de roue, en amenant le point marqué & hauteur de |'axe

de roue, en arriére,

5. Effectuer lo mesure 8 l'grrigre entre les jantes. 5i le réglage est carrect, la distance mesu-
| g i

rée o |'arriére doit-8tre inférieure 4 celle de |'ovant de 3 a 5mm.

Remarque - Si |'écort est trop important, il est recommandé de déposer les leviers de
direction 1 (Fig. 46). Proceder & leur virification, I'un ou |'autre pouvant 2tre faussé, ef les remplacer
s'il yaliey,
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A=B+3a85mm

([ ovec 4 personnes & bord )

FIG, 46 - Régloge du parallélisme,

Me jomais chautfer un levier de direction foussé pour le redresser : toujours procéder & son rem-

plocement,

REGLAGE - Fig. 47

fi -

10 -
-

12

Placer la veiture sur un plan horizental, les reues avant bien en ligne. Aheottre le frein 2
de |'écrou 3 de blocoge de la chape droite 4 et débloquer |'écrou (2lé de 231,

Défreiner 5 et déposer les deux vis & de fixation (clé de 17) du levier de direction drait 1.
Déqgager le |evier et le ramener parallélement & la hielle de direction. 7,

Pour fermer les roues, dévisser lo chape vissée dans lo crémaillére, en faisant pivoter la
bielle d'un tour complet.

Pour ouvrir les roves, visser la chape, ramener le levier de directian an position, reposer
les deux vis 6 et serrer, :

Vérifier I'ouverture des roues lparagraphe 1 & 5) puis corriger une nouvelle fais s'il v lleu.
Le réglage étant terming, bloguer les deux vis & du levier et robattre las freins des vis 3
Blogquer |'écrou 3 de lo chape de régloge et le freiner

Remarque - Au cos ou un four de réglage tomberait du réglage mini ou régloge maxi, rester ou ré-

glage maxi.
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3
Bour ouvrir & \ Pourfermer =2 i

1 Tour o Gmm.

FIG. 47 - Régloge du parallélisme.

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Pige (voir Fig. 45) 1 Petit morfeau
1 Cle plate de 23 mm 1 Cle plote de 17 mm

A (svite) - REGLAGE DE LA CHASSE (Fig. 47bis

Avant de cantbler ou de régler la chasse, mettre lo voiture sur un plon herizontal, et vérifier les
paints suivants ¢

- Le corrossoge [ page 62).
- La hauteur de caisse (page 77 ).
- La pression des pneus { poae &),

VERIFICATION

L'angle de la chasse des roues dait correspondre aux indications portées sur la Fig. 47 bis. || est
obtenu en mesurant |'élévation et la descente de lo fusée lorsqu'on braque les roues & droite et @ gouche

d'un anqle déterming,
Cette vérification doit-gtre effectuée sur chaque rove.

Le econtréle paurra &tre réalisé d'une manidre simple ef rapide & I'aide d'une « jauge s et de
i tables flottantes o'du commerce | utilisables égqalement pour e carrassage ).
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REGLAGE

Si un rég|agc s'avere nacessaire, il faut :

- S'assurer que o tension des tironts n'a pas été modifige ( vaoir page 63 1.

- Mettre un ric en appul sous chocune des coupelles avant [la voiture ne doit pas étre soule-
wée .

- Dabloguer les six vis [ Y] fixant la traverse sur les longerons.

- Aboisser simultanément et de la méme valeur les deux crics.

- 5i besoin est, charger la voiture & I'avant {300 Kg maxi), afin de faire descendre la caisse sur
les erics,

- Wérifier |'angle de chosse sur chague roue, celui-ci doit &tre de 1° 10%.

- Une fois le régloge obtenu, bloguer les vis ¥ (& 12 m/K®)fixant la traverse et retirer les crics.

MN.B.- Le serroge des vis du train arriére doit s'effectuer sous 10 m/ K2,

.~ —Le_Angle de chasse 110 ou 2 7%

-

Verticole

FIG. 47 bis - Régloge de la chasse.
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B - VERIFICATION ET REGLAGE DU CARROSSAGE

T

Aprés avoir equilibré lo pression des ppeus et procédé o un essai sur une route plate ou sur le —

centre d'une route bombée, si lo direction tire & droite ou @ gouche, rectifier e carrossage en le réduisant
oté ou'la direction tire,
du ¢o

YERIFICATION - Fig. 48

1

2

Placer la veiture sur un plan horizon-
tal, les roues avont bien en ligne.
Utiliser un vérificateur avec fil &
plomb et repéres gradués en mm Fig.
48,

Repérer les groduations pour chocu-
ne des roues et partager la différen-
ce

Ex = Reue droite repere 0
Roue gouche repére 10

Régler |a roue droite en poussant sur

le hout de fogon & amener le fil &
plomb sur le repére 5

REGLAGE - Fig. 49

4 -

o

Habottre les parties extrémes de la
plogue supérieure de centrage |, sur
le ressort supérieur et les parties
extrémes de lo plague infarieure de
réglage 2 contre |les lames,

Déposer les quatre contre-dcrous 3
lelé plate de 21) des deux brides du
ressaort supérieur, Desserrer suffi-
samment les quatre écrous 4 pour
pouvoir faoire coulisser grossement
les ressaorts,

FIG. 48 - Vérification du corrossoge.

& - Déplacer latéralement le ressort supérieur sur.le haut de la rove pour laguelle on deit ré-

duire |le carrossage.

7 - Pour le réglage, utiliser le vérificoteur & fil & plomb { voir Fig, 48),
B - Le réglage correct atant obtenu, serrer et bloguer les écrous 4 des brides, Reposer les

acrous 3 et les blagquer.

? - Essayer la voiture sur route aprés avair vérifié |'équilibrage de la pression des pneus.

10 = 5i le carrossoge est correct, robattre |es exirémités de lo plogue de centroge 1 contre les
brides et |es extramités de la plague de réglage 2 contre |2 berceau du moteur,

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Verificateur { voir Fig, 48
I Marteau

2 Cles plates de 2] mm
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FEUILLE ADDITIVE

18 - Rondele éladligue de maintisn

20— Main de ressart

| A 1-Axe de lg bels
(‘{,— e

X
r 2o Grosseur Tecolam! [elzk 1]

19 - Hondels
L

7. Ecrou H50 12975

pas & gouche |

/ 3.Ecrou HKZbis 14

15 - Support du hiron
IS Rondele e

15 Axede jo bigle

W Groissew Tgeg & Ensemniie de o rotule

et GG 38 s
P Goupmille VWoe 3435 -

At Eorou fiNS b 14 10-Randeile

Ensembiez de la rotule

Ecrou HS50
pas a droite

Axe de fa voiture.

Ecrou de sécurité pos @ gauche

7

Ensemble de la rotule

AV

DROITE

POSITION DES

\FoEcrou de securité pas & droite

FIG.- 49 bis

Tirants - 2éme mentoge

Ensemble de fa rofule

Ecrou H50
pas @ gouche

GAUCHE

TIRANTS

Poge 62Bis
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C - REGLAGE DES TIRANTS|

Les tirants de la suspensinn avant, fixés d'une part & un point fixe du chassis et d'autre port,
gux mains du ressort inférieur, sont réglés au moyen de lao tige & pons 2,

Ressorl inferieur

— |

Main de ressort inferieur

Tube support- moleur

[ pas & gavchel|
i
|

/Tove

Vers / avant o

FIG, 50

REGLAGE -

1- La voiture étant d vide et les écrous 1 et 3 étant desserrés, s'assurer que lo tige 2 est |i-
bre sur ses filetoges, Elle n'exerce & ce moment aucune action sur les points.d'attache.

2 - Tourner la tige 2 dans le sens du roccourcissement du tirant d'une fraction de tour com -
prise entre | pan 14 et 1 pan 1/2, Bloguer les écrous 1 et 3.

OUTILLAGE NECESSAIRE

] Clé plate de 21mm 1 Cl€ plate da 12 mm
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D - REGLAGE DES SABOTS DE FREINAGE DE LA DIRECTION
—

Ay cas ol certoines réoctions se produisent au volont { sur mouvais povés, etc... |, durcir légere-
ment la direction por les saobots, en serrant de quelques tours les vis 1 de régloge des sobots 3 sur cha-
cun des pivots inférieurs 4. 5i oprés avoir durci les pivets de direction les réactions subsistent, il est

indispensable d"équilibrer les raves avant.

FIG. 51 - Régloge des sobots de freinoge

1 = VYis de réglage
2 - Ressort

3 - Sabot

4 - Pivot inférieur .

OUTILLAGE NECESSAIRE

I 1 Gros :I'oumew's]

a
Poge &4

(J

®
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| E- AMORTISSEURS |

SOMMAIRE

- Verification
- Réglage.
YERIFICATION - Tére méthade,

En appuyont successivement sur chaque aile, donner & la voiture un mouvement de balancoire; la
voiture doit alors revenir doucement en position initiale. 5i elle revient ropidement il y a lieu de rigler
les amortisseurs, :

Z2eme methode. Fig, 52,

Aprés aveir déposé les amortisseurs (clé platede 17) et les avair
serrés dans un étau, amener le bros & la position haute A, ¥ suspendre
un poids de 25 Kg. Le bras deit descendre & lo position basse B en un
temps variant de 8 & 10" pour les amortisseurs avant et de 18 & 20" pour
les amortisseurs arriére,

Dans le ler cos, si le temps de descente est supérieur a 10",
I"amartisseur est trop ferme, si le temps est inférieur & B, |"amortisseur
est trop doux, Procéder ou réglage,

REGLAGE - Fig. 33,

Pour durcir les amortisseurs, tourner dons le sens des aiguilles
d'une montre, & |'aide d'une clé plate de Smm, le pisten central P,
Vérifier ensuite si "amortisseur est suffisamment durci ( vair véri
fication ). 5i la pointe indicatrice P1 vient en butée contre le téton B fi- FIG. 52
x& sur |"dcrou du bros d'amortisseur avant que |'en ait ebtenu un offermissement suffisant, retirer la poin-
te Pl et tourner le piston central P jusqu'a passer le téton B; rementer ensuite | painte indicatrice P1
sur le piston et continuer le régloge =i cela est nécessaire,

H.B.- Me jomaiz
demanter |a bros
d'un amertisseur.

FPour dureir la
suspension

Pour assouplir
lg suspension

FIG. 53 - Régloge des amortisseurs.
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Kemorque importante -

tériorer.

sible ot

Il est recommondé de ne pusser le téton B qu'une seule fois, sinon le thermostat risgue de se dé-

He jamois démonter le bros d'un omertisseur, le freinoge des amortisseurs étant extremement sen-

puissant, se méfier de ne pas rendre lo suspension trop dure.

5i un amortisseur fuit, procéder @ son échange,

OUTILLAGE NECESSAIRE

I Clé plate de 5mm I Clé glate de 17 mm

1 Poids de 25 Kgs

B S
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F - REGLAGE DES FREINS

SOMMAIEE

a] Reglage des freins [ machoires )

b} Regloge du frein a main.

o) REGLAGE DES FREINS [ machoires }

Lo} Pod =m

-

- Mettre la voiture sur chandelles.

Engager une clé de 10 mm,4 pans sur le careé de régloge du segment avont d'une des roues
Teut en faisant tourner lo rove d'une main, faire tourner e corré de régloge dons le sens
indiqué por la Figs 54, jusqu'é ee que la gamiture bleque |o rous,

Tourner la roue 1/ 2 tour en avant et en arriére { pour centrer les garnitures |,

Par la clé, desserrer lentement le segment pour libérer la roue. 5
Effectuer la méme opération sur le segment arriére en tournant le corré de régloge dans le
sans de la figure, :

Procéder ou réglege de |'autre roue suivant *les indications des poragraphes 3, 4 et 5 sour
le sens de rotation du corré de la came de réglage.

Remettre la voiture sur le sol, Faire un essai pour s'assuorer de |'égolité du freinage,

FIG. 54 - Régloge des freins.
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b) REGLAGE DU FREIN A MAIN

Le frein @ moin commande les roues avant seulement.

1
G
7
e
B
b=

T

Mettre la veoiture sur chandelles et ouvrir le capot. Desserrer |e frein & main & fond, puis
le tirer de 3 crans environ,

Débloquer les contre-gcrous 1 (clé plate de 14), les butées de gafne 2.

Dévisser ensuite les butées de gofne 2 pour amener les freins au léchage.

Desserrer le frein a main 3. En faisont tourner la roue, vérifier si elle est libre.

5i e frain l&chait encore le fﬂmbﬁurl il conviendrait de resserrer la butée de gufnr.- Euliu-“
qu'd libérer la roue,

Blequer ensuvite le contre-fcrou 1 en maintenant la butée de gatne por so téte 6 pans de
14, & |'oide d'une clé plate,

Serrer le frein & mein. Reposer g veiture ou sal.

FIG. 55 - Réglage du frein & main,

CUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé plate de 10mm carrée 1 Cle plate de 14 mm l
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G - MOYEUX AVANT

SOMMAIRE

- Démunrnge,
- Remontage
- Régloge.

DEPOSE «t POSE - Fig. 58

1 - Mettre la voiture sur chandelles.

2+ Démonter les roues en déposant les cing écrous hargnes [ clé vilebrequin de 17 ).

3 - Apres ovoir retiré |'enjoliveur, déposer le tombour en dévissant les cing vis 16 (clé & pi-
pe de 21) et rondelles.

4 - Raobattre |le frein 15 et déposer I"éerou 14 {clé & pipe de 37) de blocage du moyeu.

5- Déposer les quatre écrous 5 (clé 4 pipe de 14) de fixation du support de roulements sur le
pivet de suspension 4,

6 - Diposer |'ensemble moyeu 13, suppert de roulements 3, jeint d'étanchéité 11 et raulements

et 10,
Pour |le remontoge, procéder aux mémes opérations inversement, aprés avair vérifié le jeu latéral,
REGLAGE
Vérification du jeu lotéral (Fig. 55his) - Trés important - Aprés s'étre assuré que le reulement 3
est bien en buiée sur lo bogue de moyeu 4 et sur le support de roulements 2, poser |'ensemble sur un mar-

bre. A |'oide de la pige 1 venont en appui sur la portie de roulement supérieur, . régler le jeu (o) entre
le moyeu et la pige. Au mayen de coles, réduire ce jeu a 5/100.,

»Callbre EpT Smm

FIG. 55bis - Réglage du jeu latéral.
Le jeu de coles & prévoir doit-gtre égol & lo cote { ) moins 5/ 100

. OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé vilebrequin de 17 mm 1 Clé o pipe de 21 mm
1 Cle a pipe de 14mm 1 Calibre ( voir Fig. 55bis )
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H-DIRECTION

SOMMAIRE

Réglage des sabots de freinage { voir page 64 )
Dépose et pose du tube de direction.

DEPOSE et POSE - Fig. 56

L
Aty

it
10 -

12 -
13 -

14-
15 -

16 -

Déposer le capuchon percé 11 du volant,(|"écusson DYNA 12 &t |e ressort 13 viennent aveck
Déposer lestrois vis 14 de fixation du velant sur |'embase du tube de direction, ainsi que
leurs rondalles (clé plate de 12).

Déposer la bague inférieure 8 oprés ovoir exercé une légére pression sur le ressart 10,
Dépuser les trois écrous de fixation 15 de lo plaquette 16 (cle plate de 8) et leurs rondek
les,

Sortir la ploguette 16 st déposer les trois entretoises 17,

Faire glisser lo collerette mabile 9 jusqu'a 'embaze du tube de direction,

Desserrer la vis 5 de serrage du toc d'entrainement [elé de 14),

Par I'intérieur de la voiture, tirer doucement sur le tube de direction. Faire attention a la
bogue de butée 7 et a la rotule en cooutchoue 6 qui sont toutes deux en deux pigces.
Retirer complétement le toc d'entrafnement 18.

Remettre en place le toc d'entainement. Le manchon 1 doit buter par le jone 2 sur le chan-
frein de lo queve canpelée 19 du pignon de crémaillére, Les douilles de cooutchouc 3 doi-
vent &tre emmanchées a fond dans leur logement ot les daigts 4 du tec d'entrofnement dai-
vent |'#tre dans les dovilles 3. La cote (a) sera comprise enfre & et 9 mm sans | am ai s dé-
passer ce maximum.

Présenter le tube de direction aprés avoir remis en place la bague de butée 7 et la rotule
&, |ntreduire le tube de direction dans le toc d'entrainement,

Rémettre an place lo collerette mobile 9, puis les entretoises 17, la plaquette 14, les
&crous et rondelles 15 Bien hlogquer ( clé& plate de 8],

Serrer la vis 5 du toc d'entrainement.

Remettre en place la bogue inférieure B et son ressort de maintien 10,

Foser les trols vis 14 de fixation du velant et leurs rondelles sur le tube de direction (clé
plate de 12}, Les roues étant droites s'orronger pour placer la borre transversale du vo-
lant herizantalement.

Poser le ressort 13, |"écussen DYMA 12 et le eapuchen 11 du valant.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

La butée sertie sur le tube doit tourner [ibrement dons les demi-bagues 7 sons que le jeu rodial
soit sensible ou volant fixé sur I'embose du tube de direction.

Lo butée, graissée de préférence avec une groisse graphitée, présentera des foces de frottement
lisses, sons défouts tels que bavures, royures, choes, vaile du collet.

Une pression exagérée pour obtenir la cote (a), un jeu de lo plaguette 16, un mauvais état de |a
butée peuvent entrainer une usure ancrmale des deux demi-bogues de butée 7

O
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BOITIER DE DIRECTION
Rep. | Codf. DESIGNATION Rep. |Cosf. DESIGNAT ION
1 1 | ENSEMBLE de boftier de direction 16 1 JONC de retenue du poussoir
2 1 BOITIER de direction avec glissieres 17 1 RONDELLE de retenue du poussair
3 2 GRAISSEUR Técalémit droit, emmanchement 18 1 RESSORT de poussoir de crémaillere
rapide GH 1221 19 PASTILLE de réglage de poussoir 1/10, 2/10, 3/ 10
4 2 GLISSIERE de boitier de direction (g la demande du montage )
5 4 VIS de fixation de glissiere sur le boitier 20 1 POUSSOIR de crémaillere -
6 | 2 | VIS H X 16 acier parkérisé [ﬁxanr 21 | 1 | BOUCHON du boftier
7 2 RONDELLE 4 crans extérieurs § 6| couvercle 22 1 GOUPILLE V de 3 L = 40acier
8 1 COUVERCLE du boitier 23 1 PATIN de guidage
9 1 RONDELLE de réglage du pignon @ 27 % 17.2 24 CALE de patin 1/10, 2/10, 3/10, 5/10, (¢ lo demande
{t6le de scie) épaisseur 0,1°- 0,2 0,5 du montage )
¢ la demonde du montage 25 1 CHAPE de crémaillére gauche
10 2 SOUFFLET 26 1 RONDELLE W
1 2 JONC élastique sur crémaillére 27 1 YIS de la chape o
12 2 JONC élastique sur boitier 28 1 FREIN de |'écrou de la chape
13 1 PIGNON de crémaillere 29 1 ECROU de blocdye __ droite
14 1 RONDELLE du pignon @ 27 % 14 ép. 1 (téle de scie) 30 1 CHAPE droite
15 1 CREMAILLERE :
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FIG. 56 - MONTAGE DE LA COMMANDE DE DIRECTION

MANCHON d'entraimement

JONC d'arrét du manchon

DOUILLE du monchen d 'entrainement
DOIGT du tac d'entrainement

Y15 de serroge du foc

ROTULE en deux demi-pieces

BAGUE en deux demi=piéces

BAGUE coche inférisure du valant
COLLERETTE mobile de centrage du volont
RESSORT du coche inferieur

n
12
13
14
15
16
17
18
19

CAPUCHON perce

ECUSSON DYNA

RESSORT

V1S de fixation du volant

ECROU de fixation de la plaguette
PLAQUETTE de collereite mobile
ENTRETOISE

TOC d'entrainement

PIGNON de commande de la

cremarllére.
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OUTILLAGE NECESSAIRE

2 Clés plates de 12 mm

2 Cles plates de 8 mm

I Cle plate de 14 mm

J - DOCUMENTATION ILLUSTREE

PIYOT de suspension

MAIN superieure de ressort avant
MAIN inférieure de ressort avant
¥15 d'arcét des mains de ressorts
GOUPILLE des vis

BAGUE de protection supérieure
BAGUE de protection intérieure
JONC des capsules d'stancheéiré
RONDELLE de butée

BAGUE de lo main superieure

PIVOTS

Page 72

11
12
13
14
15

16
7
18
19

BAGUE de la main inférieure
CAPSULE d'étanchéité des tourillons
RESSORT aovont supérieur
RESSORT avant inférieur
S BAGUE des axes de ressorts de
suspension
AXE du ressort inférieur
AXE du ressart supérieur
BAGUE de protection inférieure

JONC de |o bogue de pmtection inferieure
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DYNA

MOYEU AVYANT (Yue en coupe)

GARMNITURE Hersct J5

PLATEAU de frein

SUPPORT des roulements

PIYOT de suspension

ECROU Mylstop 8 P 8 x 12.5 ou Ecrou HB0.8.42 avec Rondalle WZ8
GOUJON fixant le pivar

RONDELLE de réglage

JOINT

ROULEMENT SKF & contact oblique 25<62<17 NI7305 wu 431.775
ROULEMENT SKF & contact oblique 3572517 N 7207 ov 431.773
JOINT

BAGUE du moveu ( sur cerfoines voitures |

MOYEU avant

ECROU de blocage du mayeu

FREIN de |'scrov

V15 de fixotion du tambour de rove

RONDELLE WZ J2

TAMBOUR de rove

JANTE
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MOYEUX et SUSPENSION ARRIERE.

A - REGLAGE DE LA HAUTEUR DE CAISSE I
(FIG. 60)

“A la sortie d'usine, |a suspension arriére est réglée pour une chame normale de 4 personnes, A
vide, la hauteur de lo coisse si elle est de 240 (mini) ou niveau de |'axe vertical des rouss avant, et de
270 pour les roues arrigre (Fig. 59). Il est toutefois possible de régler o coisse & |a houteur désirée par

'utilisatevr,

A = 240 MINI - Les pneus étant gonflés-a 1,300 K - AV et AR
B= 4 + 30

FIG. 59 - Réglage de la houteur de caisse.

REGLAGE

1- Placer la voiture sur un plan rigoureusement herizantal et vérifier soigneusement |a hau-
teur de coisse de chague céts,

2 - Mettre |'arriere sur chandelles de méme hauteur et déposer les deux roues arrigre (clé vile-
brequin de 17},

3 - Opérer ensuite cdté droit et gouche, Déposer le circlips &, retirer la coupelle protectrice
de manchon 7,

4 - Placer un eric sous chacun des MGYEUX,

3 - Faire menter les deux crics ensemble de facon & diminver la tension des bras de suspens

sion sur les manchons intermédiaires 8,

& - Dégager les manchons intermédiaires 8 et leurs rondelles entretoises 9,

7 - 5i l'on veut augmenter |a houteur de caisse, faire descendre les deux crics d'autant de mm,
5i I'on veut la réduire, faire monter les deux crics d'autant de M.
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10 -

1 -

12 -
13 -
14 -
15 -

Les deux crics oyant été réglés pour obtenir la hauteur désirée, présenter sur 'un des bras
le manchon intermédiaire B, pourve du jone d'arrét 10 et de sa rendelle entretaise 9, lintro-
duire sur les cannelures de la barre centrale.

Pousser @ la main sur le monchon intermédiaire B, pour essayer d'engugbr les cannelures
extérisures dans celles du bros,

Si le manchon ne s‘erﬁgﬂge pas, le retirer et le faire tourner d'une cannelure, puis essayer
& nouveau de |'engager dans le bros.

Renouveler |'opération jusqu'd ce que le manchon s'engage & fond, [c'est-d-dire rondelle

entretoise 9 en butée sur e bras) sons difficulté.
Impaortant - Ne jomaois utiliser de morteau pour mettre en place |e manchon.

EHectuer o méme opération de montage sur |'outre bras,
Mettre en place la coupelle de protection 7 et les circlips 6.

Dégager les deux crics, monter les roves et retirer les deux chandelles,
Yerifier si [a houteur est identique de chagque coté.

FIG. 80 - Régloge de la houteur de caisse.

Remarque - 5i I'on a des difficultés pour dégager le monchon 8 des connelures du bras, retirer le
jonc d'arrét 10 et la rondelle entretoise 9. Mettre de |"huile dégripponte sur le monchon et lo borre centra-
le; puis dégoger le monchon au meyen d'une chasse mince prenont pppui dons la gorge du jenc.

OUTILLAGE NECESSAIRE

I Cle vilebrequin de 17 mm 2 Crics

l 1 Pince a circlips I Metre
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[n .MOYEUX hRRIERE—[

SOMMAIRE

- Démontage
- Remontage
- Régloge.

DEMONTAGE ET REMONTAGE (Fig. 61).

1 - Déposer les cing vis 15 (clé vilebrequin de 21) et retirer |a roue compléte avec son tam-

+  bour 17,

2 - Déposer les quatre écrous 5 (clé plate de 14 ). Sortir |'ensemble : moyeu 14, support de rou-
lements 3, roulements 10 et 11, jeint d'étanchéité 12 et bague de butée 13,

3 - Déposer I"écrou 7 (clé & pipe de 32) et sa rondelle.

Avant remontage s'assurer du réglage, voir chapitre Suspension Avant, page 69,

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Cle vilebrequin de 21 mm 1 Clé plate de 14 mm
I Cleapipe de 32mm
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10
11
12
13
14
15
16
17
18

YUE EN COUPE DU MOYEU ARRIERE

GARMITURE Hersot JS

PLATEAU de frein

SUPPORT des roulements

GOUJON de fixation

ECROU Nylstop 8P8 ow Ecrou HE0_8. 55 avec rondelle WZ8
ROMNDELLE frein du moyeu

ECROU du moyev

RONDELLE de régloge

BRAS de suspension
ROULEMENT 5KF d contact oblique @ 25<62%17 n° 7305 ou 431775

ROULEMENT SKF 6 contact oblique @ 40<80%18 V7208 ou 431,774
JOINT

BAGUE du moyeu

MOYEU orriére

VIS fixant le moyeu

RONDELLE WZ 12

TAMBOUR de rove

JANTE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

A - DEPOSE ET POSE DES APPAREILS DE CONTROLE
DU TABLEAU DE BORD

SOMMAIRE

o) Depose du tableou de bard.,

b | Depese ef pose de |'indicateur du niveav d'essence,
c /| Depose ot pose de |'ompéremetre.

d | Depose et pose du compfeur de vifesses.

o) DEFOSE DU TABLEAU DE BORD (Fig. 62,

s
e

4.
5.

b 6.

P

A l'intérieur de la voiture, déposer le couvercle du tableau de bord, en retirant les quatre
vis (tournevis cruciforme).

Déposer la tige de remise & zéro du compteur, en la dévissant,

Aprés ouverture du capet, déposer la plaque de visite 1 du tobleau de bord (clé plate de
10mm) et lo faire coulisser vers |'avant, Retirer le bourrage isalant,

Déposer, caté compteur, le flexible de transmission,

En s'aidant d'un tournevis comme levier, dégager |a prise-multiple 2 de son support. Par la
porte de visite, débrancher les deux fiches sur la poignée de commande de chauffage,

Du cété poste de conduite, exercer avac le pouce, une pression soutenue @ |'emplacement
du voyant rouge et faire basculer le talileou de bord vers I"arriére,

Sortir I'ensemble constitué por le tableau de bord et son faisceau électrigue.

Pose - 5'il s'agit d'effectuer un échange standard de |'ensemble, procéder pour le remontage aux

opérations inverses, Toutefois, ou moment de la mise en place du bourrage isolant, faire ottention de ne

ds exercer une pressjon trop forte qui pourroit débrancher certaines fiches,
P F
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b) DEPOSE ET POSE DE L'INDICATEUR DU NIVEAU D'ESSENCE - Fig, 42

9 - Débroncher les trois fiches bananes (bleu-joune ; Aluminium (2 fils) ; rouge-joune ), puis
la fiche noire du Tem-50 et lo lampe du voyant rouge réunies sur |o méme cosse, Déposer
lo cosse en dévissant la broche centrale,

10 - Déposer les deux vis 1,

11 - Procéder inversement pour le montage,

c ) DEPOSE ET POSE DE L'AMPEREMETRE - Fig, &3

12 - Débrancher les deux fiches bonanes (rouge ; rouge-bleu ),
3 - Déposer les deux vis 2.
14 - Procéder inversement pour le remoniage.

d) DEPOSE ET POSE DU COMPTEUR DE YITESSES - Fig. 63

15 - Débrancher toutes les fiches ginsi que la lampe du tobleou. Lo lampe du vovant rouge
peut rester branchée,

16 - Déposer le Tem-50 des clignotants, en retirant la vis 3,

17 - Déposer les deux vis 4,

18 = Enfin sertir le compteur por le bras du boitier aprés avoir dégagé |'oxe de remise a zéro
et en évitant de fausser |'index,

19 - Procéder inversement pour le remontage en commancant par introduire |"index.

marron jaune

Exlairage du tobieau

Voyant d huile

TEMSO

Hemise ¢ zero
¢demontable)

rouge

rouge bleu

Récepleur jouge
ess5ence

FIG. 63 - Yue arrlére du tableau,

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Tournevis ordinaire I Tournevis cruciforment 1
1 Pince I Cle plate de 10 mm
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B - ANTI-YOL HEIHAH1

SOMMAIRE

- Depose.
- Pose.

DEPOSE de L'ANTI.YOL MEIMAN - Fig. 64 et 65

1 - Déposer le couvercle du tableau de bord en retirant les quatre vis (tournevis cruciforme
Ne 1),

2 - Déposer le support des boutons d'allumoge PR-LC-T-AB etc.. en retirant les quatre vis.

3 - Dévisser I"enjaliveur 4 du ® Comut ", puis |'écrou de blocage 3 (pince multiprise), et dé-
poser la rondelle fibre 2.

4 - Dégager le * Comut " par |"intérievr du carter du tableau de bord,

5+ Débrancher les deux fiches (rouge et aluminium) venant du faisceau du tableau de bord.
Les rallonges doivent rester branchées sur |'anti-vol,

6- Déposer lo vis de fixation de l'anti-vel 1 [Fig. 65) sur le carter du tableou de bord,
Déposer la rondelle W.

7 - Mettre la clé de |"anti-val sur la position « garoge o pour s'assurer que le pene 4 est bien
déverrouillé.

Carter du

tableau de
.__bc-r'd

FIG. 64 - Montage du " Comut "

8- A |'aide d'une tige rigide de @ 3mm environ, exercerune pression sur la bille 2 apparente
sur le support de 'anti-val, En méme temps, repousser |"anti-vel |égérement en arriére pour
dégager la bille de son logement. J
9 - Par le trou situé en desseus du carter, introduire latige rigide de (@ 3mm et exercer une
pression sur le ressort de verrouillage 3,
10 - Tout en conservant cette pression, sortir 'anti-val avec ses deux fils.
Pose :11-. Tenir compte des mémes observations qu'ou démontage en prenant bien soin de loisser lo
clé sur la position « garage »,
Ay moment du remontage du " Comut * bien centrer le pied fileté 1 et la rondelle en fibre 2 avant
de blogquer |'écrou 3 ( vair Fig. 64 ).
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Position
GARAGE

FIG. 85 - Anti-vel Neiman, pour le sortir de son logement :
I - Mettre lo cle @ la position gorage
2 - Déposer lo wis 1
3 - Appuyer en 2 et tirer 'anti-vol Iegérement vers soi
4 - Appuyer sur le ressort 3 avec une tige de 3 mm
ef sortir |'enti-vel,

OUTILLAGE NECESSAIRE

I Tournevis ordingire 1 tournevis crucifarme n® 1
I Pince multiprise.

LC - TABLEAU DES LAMPES UTILISEES

PHARES - Lampe culot BA 21 d - 3 ergots - 2 filaments - 12 V - 36/45 W - verre sélectif jaune.
LANTERMES AY - Lompe ¢ navette » 12V -4 W . L =39,
FHARE BROUILLARD - Lampe culot BA 21 5- 1 filament - 12V - 45 W - verre joune sélectif.
COMBINE AR - Phare de recul : lampe culot BA 155 - 1 filament - 12V - 15 W,

Lanterne AR : lampe « novette s 12V -4 W . L = 39,

Stop : lampe culot BA 155 -1 filament - 12 V - 15 W,

FEUX LATERAUX AY - Clignotants : lompe culot BA 155 - 1 filament - 15 W,
Feux de stationnement lampe culet BA S 5- 1 filament - 12V - 1,5 W

FEUX LATERAUX AR - Clignotants : lampe culot BA 155- 1 filoment - 12V - 15 W,
Feux d'encombrement : lompe culat BA 15 5- 1 filament - 12 V - 4 W,
Feux de stationnement lampe culot BA 95 - 1 filament - 12 V = 1,5 VY.

PLAFONNIERS - Lompe ¢ navette n 12V - 2,7 W-L =39,
TABLEAU DE BORD - Lompe culot BA9 S -1 filament - 12V - 1,5 W,
MANO-CONTACT - Lompe culot BA 95 - 1 filoment - 12V - 1,5 W,

M.B.- Pour les projecteurs, n'utiliser que des lampes ogréées et a ballon lisse,

Page 86



18 aﬁ-od

Fow laréral avant drait Feu loteral arriere dre
.
Indicatour de dupction
i el o Hom Indscotenr de
i
F LU Urll\'.‘:“!"’.‘ manl

Froyec tevr drast Masse = Mateur direction Feu de pasitian

Interrigitow

Flafennier draiy

beatterye

(g @

@ . e ;.;?}—@—]q..

Lecteur de cartes

1)

Avrtisseur

wille :
Datterie - Essonce

I
-
o]
I.I
= Vayant Anti-val
Frojeciour £ ®
: . 3 L : husile
Antibrou | ord I :
3| | Priso radia T A s
| ] A ctations : :
- 9 1 . XTSI ; i 0 & S3v
@. Chaufage | tabiegy a
: Ainpi- - P
o rometre ,
HRTE Egsuine ;
Mano qlace
Avortisseur contact ;
e Inter - Stop gk :
Damorreur i - W |c Lombing oftiere
Eclawage
Iy
phague: = CHAM
Stap = Vieler
Prajectour
o il = Joune bley

Intesruptee Feauillure

Plafonnier gauche

i Code — Vert

Projecteur gouche Route ‘s Blew

Ville == Joune

Feu de position Feu d'encombrement

Indicatewr do direction

Feu de position Indicateur de direction Feu lotéral ariere gouche.

Fieu latéral avant gouche

Fig. 66— INSTALLATION ELECTRIQUE



DYNA

PHARE AMTI-BROUILLARD

Pour changer la lampe : Fig. &6bis)

Déposer les vis 1 et 2 (clé plate de 10}, dégager los fiches bonanes et sortir vers |'avant e
metif central aui perte le phare anti-hrouillard, démonter la lampe et la remplacer [ lampe culet BA-2]
5.1 filament - 12 Y - 45 W - verre |aune sélectif)

TUBE SUPPORT

WMOTIF CEHTRAL

PHARE ANTI-BROUILLARD

FIG. 86bis - Fixation du motif central,

Lors de la remise en ploce du motit,
avant de bloguer les vis 1 et 2 (Fig. 86 bis),
s'assurer que celui-ci est bien centré poral-
|alement & la bouche d'entrée d'air, c'est-a-
dire que les plans A B (Fig. ébter) sont
bien paralleles.

FIG. 86 ter - Pasition du motif.
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A - DESIGNATION DES PRINCIPAUX ELEMENTS ]

DE CARROSSERIE

TOIT HABITACLE | ENCADREMENT DE PORTE FIED MILIEL

).r/ FLACE DE BAIE
£ /
/ i
Py
\/ BAIE DE LUNETTE
s
)

FROUE I BAIE DF FARE-BRISE

PROUE PARTIE CENTRALE CLOVS0N DE PROUE BANDEAL
~ ~ S

A
FLAKC DE POUPE

FLAMC DE PROUE

T PARE-CHOCS AVANT

CROLSE
\'---

LOHGERONS

1

— M TABLEAU DE BORD TRAVERSE AYANT [smi'jssnuzurl

=
~_f Q’—' = CLOISON INTERIEURE DE PROUE PLANCHER DE MALLE
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: e — s
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: /_a@/) T~ SUPPORT DF DIRECTION PARE-CHOCS ARRIERE

PLANCHER
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B - REGLAGE DU DISPOSITIF DE VERROUILLAGE DU CAPOT

SOMMAIRE

o | Réglage en plan horizontal,
b} Regloge en plan vertical.

Le verrouillane est bien réglé quand, en laissant tomber le copot d'enviren 50 em, les deux ver-
rous 1 et 2 occupent leur position prévue. |l ne doit y aveir oucun jeu. Avant de procéder au réglage, vis-
ser & fond les deux pieds de centroge du copot situés aux extrémités du tube support de prove, aprés avair
déblogué les contre-écrous (clé de 14 mm .

o) Régloge en plan herizental. Fig. &7

Aprés aveir desserré les Eerous des boulons 3 [elé de 10 le déplacer la plague support des ver-
rous 4 latéralement, & droite ou @ gouche, de fagon & plocer le bouten du verrou 2 juste dons |'oxe du pé-
ne conique 5

5 por contre, le verrou | ne pénétre pas dons son logement & (le levier restant dans la pesition
basse ), il faut déplacer |o plague support des verrous 4 vers |'avant ou vers |'arriére,
b} Reglage en plan vertical.

5i apres le réalage en plan harizental, le péne conigue 5 ne peut pas &tre verrouillé, il coavient de
descendre légérement le péne en déblogquant les contre-éerous 8 et 9 (clé de 14) et en dévissant |'axe 7
du péne,

Au contraire, si aprés le verrouilloge, le capot tend a se sculever, il faut visser |'axe 7 du péne,
en procédant de |o méme facon que précédemment,

En fin de régiage, remertre en piace les deux pieds de centrage du capat pour réduire au maximum
le jeu |otéral de celui-ci. Bloguer les contra-deravs | el de 141,

OUTILLAGE MECESSAIRE

l- 1 Clés plates de ldmm - 1 [le plate de 10 mm
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PROFIL YUE DE FACE
CAPOT QUVYERT CAPOT FERME
7
' I
. ]
_\-\-\_\-‘-\-\"—‘—\-\_\_9 |I I:
|I I=1i=II
|
i
= |
i i
I
I
45047 mm |
1

FIG. &7
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rc - DEPOSE ET POSE DU TUBE SUPPORT DE PROUE | (Fig. 681

Béposer les caples électriques ( fiches banones )

al Sur fes del,;x klaxens et sur les pcin*ﬁ d'attache du rube-suppurf.
k) Sur le phare anti-brouillard.

De chaque cété des ailes, déposer les trois vis 2 (clé de 10) de fixation des oiles sur le
tube-support.

Déposer les tubulures d'échuppen‘.nn1 sur moteur, eelles de réchautfage sur la tobulure cen-
trale d'admission et les . deux brides de raccordement sur lo fourche [ clés de 10 et de 14 ).
Déposer de choque coté de la troverse avant, les quatre boulons et rondelles W lclé de 17 )
de fixation du support de prove sur la traverse,

Débaiter en tirant vers I'avant.

Déposer les quatre vis 1 ef rondelle WoHsxant le pare-chocs sur le support de prous [clé de
14 1

Céposer les cing boulons et rondelle W fixant le suppart de la plaque minéraloaique sur le
pare-chocs,

Déposer le grillage de protection du ventiloteur opres desserrocoe de |'écrou papiflon 5 et
Bn dr}gugeuﬂ son armoture des supports. &,

Déposer les deux klaxens en retirant les deux boulons 3 de fixation sur le tube-support de
proue et |eurs rondelles [ clé plate de 17 ).

Déposer le phare onti-brovillord en retirant les deux vis 7 et rondelles (clé plote de 10 ).
Deposzer au besoin lo plogue-suppert des verrous en retirant les dewx boulons 8 et rondel-
les (gle plate de 10},

£
o
7 :

=

FIG. 68 - Tube-support de proue.

OUTILLAGE NECESSAIRE

4 Cles plates de 10 mm 2 Cles plotes de 14mm
2 Cles plates de 17 mn
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[ D . DEPOSE ET POSE DU PARE-BRISE €T DE LA LUNETTE ARRIERE

DEPOSE

Pour dépaser les glaces de pare-brise et de lunette arriére, || st nécessaire d'inciser le casut-
chauc sur son pourtour (en A et B = Fig: 691,

Sortir la glace, puis décoller le cacutchsue adhérant & |a gloce et & |"encadrement.

POSE

Principe de montage -

Le montage pneumatigue du caoutchouc o pour but d'ehliger ce dernier { pour lo mise en place et
durant le séchage de la colle | @ Epouser parfaitement lo forme [ et absorber les folérances de fabrication |
des éléments avec lesguels (| est en contact { encodrement de boie et glace ), camme !'indique la Fig. 70.

Secteur A - Le caoutchouc est plaqué contre la
sangle.

Secteur B - Le caoutchouc est plagué contre |

encadrement de baie.

Secteur C - Le caoutchouc est plaque contre la
glace.

FIG, 70 « Principe de montoge,

& F
.!

Pour monter le cooutchouc -

1 - Retirer taute trace de colle ou de mastic de |'encadrement de baie.

2 - Nettoyer le pourtour du caoutchouc.

3 - Prendre le cosutchoue, le gonfler legéremant ( paragraphe 8, puis enduire de colle { Bos-
tik 294 C ou Cellonite MR 312) la gorge prévue pour recevoir |a olace.
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4 - Monter |e cooutchouc sur |la glace en ayant soin de bien |'enfoncer et de réportir la ten-
sion de celui=ci ! surtout dans les royons des angles ),

3+ Encoller + soit le cooutchoue,

soit |'encadrement de baie
sur sa péripherie en veillant 8 ce que la couche soit réquliére et bien appliguée,
P P

E-ru:h: ou
sangle —

FIG. 71 - Coupe montrant lo sangle sur le caoutchouc,
& - Présenter et positionner |'ensemble glace cooutchouc dons |'encodrement ( |'enfoncer en
tapant avec lo poume de |a main sur le cooutchoue ).
7 - Brider extérieurement par des profils élastiques tendus, appliqués sur le caoutchoue, et
prenant appui sur les montants (celd pour réaliser lo pression nécessaire sur |'encodre-
ment et ginsi 2quilibrer les forces d'expansion, lors du gonflage |,

SMCLES DA BEDESR
ELASTIGUES

FIG. 72 - Sangle en ploce sur le cooutchoue,
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8 - Piguer obliquement dans le casutchoue une agiguille hypodermique modifiée suivant Fig.
73, 81 soudée sur une valve de bicyelette,

0 1,5, modifiée.| mode-

Aiguille hypodermigue Soudure a |'é1‘urn—|
le du commerce).

Pointe reformee
sur Smm enviran

—& 15—

G

r ‘ Trou & percer-
| =

Valve de bicyclette —
3 -

FIG. 73 - Caractéristiques de |'aiguille.

Arreter |'aiguille dés que le trou prévu A débouche dans |'alvécle intérfetre du profilé,

Insuffler de |'air mais en ne dépassant pas la pression de 1 Ka/ em?.

Tl

Gloce

Cooutchaue d'encadrerent
de boie

Encodrement
de boie

FIG. 74 - Piquage de |'aiguille.

9 - Revisser la valve et laisser en place |'ensemble aiguille - valve pendant 2 & 3 heures, ain-
si que les brides, ceci pour permettre le séchage de la colle.

Remarque - Le mantage ci-dessus offre |'avantoge d'assurer un contact étreit entre le caout-
chouc et |'encadrement du fait de |'expansion du profilé sous la pression de I'air.
Toutefois, pour dépannage il est possible de monter les glaces de pare-brise ou de lunette sans
avoir recours au gonflage du casutchoue,
Dans ce cos il est indispensable de :
- 1/ 5'assurer que les sangles portent bien sur le caoutchouc.
= 2/ Ne pas dbréger la durée du séchage, avec les brides, qui doit &tre de 3 heures mini-
mum.
- 3/ Mastiquer |'encadrement.
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E- REPARATION

SOMMAIRE

Chovdronnage.
Soudure.
Masticage,

METHODES DE TRAVAIL POUR REPARATIONS DES ALLIAGES LEGERS A HAUTE RESISTANCE
EMPLOYES DANS LA CONSTRUCTION DE LA CARROSSERIE DE LA NOUVELLE "DYNA "

La carrosserie de la DYMA étant en alliage |€ger AG 3 [ aluminium & 3%, de mognésium) dont
la conductibilité thermique et le coéfficient de dilatatian élevés |gints G un point de  fusion ossez bos
[ 5800 ), font que les méthodes de travail & employer différent sensiblement de celles employées pour |'a-
ciers

CHAUDROMNAGE

L'AG3 se travaille narmalement a froid pour les faibles déformations.

Pour les défermations importantes, il est recommandé de se servir des avantages du recuit [trao-
vail @ chaud, entre 300 et 400°,

Lo température se wvérifie au suif ou au savon de Marseille dont la coloration va du jaune au
neir en possant par le brun qui correspond & 400°,

Le redressage doit s'effectuer au maillet de buis st batte d'acier ovec tos, et il est conseillé
de travailler avec des outils trés propres & surfoces pelies et sans angles vifs,

Paur les redressages bosses ou creux, on peut Btre amené & procéder & des choudes de refrait
ou 4 ventouses .

N.B.- A ce sujet, nous vous signalons que le rétreint est commencé ou centre de la bosse &
l'inverse de ce qui est pratiqué pour |'acier. Me pos oublier que lo conductibilité de "aluminium est plus
gronde que pour |'acier, et qu'il faut procéder avec ropidité.

Il est conseillé pour faciliter la finition du choudrennage d'enlever !a peinture, seit au grattair
ou & la brosse métallique. L'emplol de |o lompe & souder ou du chalumeau est & éviter car il augmente-
rait les risques de déformations.

Chaudes de retrait -

12/ Chauffer par passes rapides, successives, concentriques et &talées au chalumeau déréglé
par excés d'acétyléne et tenu assez loin du métal,

27/ Rétreint ou maoillet et tas américain,

3¢/ Relreidir immédiatement au chiffen mouillé,

SOUDURE

Deux méthedes peuvent &tre employées :
lére méthode - Soudure @ ['arc sous orgen - Elle donne d'excellents résultots, le soudoge étant
fait avec un fil d'apport en AG 3, opération effectuée en atmosphére inerte pour éviter toutes les métho-
des employées contre la corrosion,

Fournisseurs éventuels de postes : S.AF. - Sarrasin.

Zéme méthode - Sovdure ou chalumeouw - Elle utilise le chalumeau oxyacstylenique, la buse aura
un débit compris entre 50 et 70 litres/heuvre pour les épaisseurs usuelles comprises entre 10 et 15/10.

Les flux ou lionts employés pour lo soudure au chalumeau sont de deux notures :

o) - Corrosifs(Déoxyde) - Lavage & gronde eou apres soudure.
b) - Non corresifs ( Meutra Linox ) - Supprimer lo crosse noirdtre, insoluble & 'eau, qu'il faut
faire disparaitre par brossage a la brosse d'acier.
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Métal d'opport - Boguettes d'AG 3 dont le diamétre est de quelques dixiemes plus fort que |'é-
paisseur de la téle & souder.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA SOUDURE

12/ Décoper &t enlever toute peinture dans lo zone a réparer,
29/ Grattage soiqné de lo portie & seuder [ éviter la taile émeri qui risque d'isaler).
9 g
39/ Painter, toujiours en premier, les extrémités des parties a souder, puis pointer fous les
¥ ¢ b ¢
deux 0 trois centimétres, ensvite souder normalement. Pour les soudures verticales, sou-
(]
der de bas en haut.
49/ Dans lo mesure ou celo est pessible, enduire les parties 4 souder de solvant au Hux, sur
¢ P ‘
la foce opposée a celle ou la soudure est exécutée.
-3 : i : , e 2
Pieces - Dans certains cas, il peut 8tre nécessaire de mettre une piéce, découper une tale
¥ & . i - - -
d'aluminium AG3 de la grandeur convenahle (proscrirs toute forme ronde ) en losange de préférence, et
découper dons la piéce @ réparer |'emplacement correspondant.
Pointer |es angles, ensuite pointer tous les deux ou trois centimeétres en procédant comme suit

FIG. 75

Soudoge d'une pidee en losange sur
un panneou de portiére; les fléches
indiquent |'ardre dans lequel doi-
vent &tre foites les soudures.

Commencer par deux cétés du méme angle aigu, puis sur
un troisiéme (suivant |"ordre du schéma). Les déforma-
tions dues ou retroit seront réduites, n'étant provoquées
que par |'éxécution du dernier cordon 4 { progresser sui-
vant les fléches ).

(Fig. 74) Soudures sur les angles - Dans le cas d'une
cassure sur angle, il fout robattre les deux bords de la
cassure ovec un petit outil de forme, pour former une
gouttigre qu'an remplit & lo soudure. Ceci permet la fi-
nition av disque ou d la lime sans affaibliscement dan -
gereux de |'épaisseur.

i 5 "
H.B.- D'une fecon générale, le rivetage est d proscrire.

FIG. 76

Soudure sur les angles
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REPARATIONS SUR BAS DE CAISSE

Paur les rattrapages divers de tolerie sur
les bas de coisse, des crevés spécioux peu-
vent etre exécutés, au besoin, sur les enca-
drements de portes dans les régions situées

sous les bondes guillochées des bas de mor-
che {wvair Fig. 78],

Les outils détaillés sur la Figure 80 sont
T~ @ exécuter dans des lames de ressorts usa-
gés, et permettent de réaliser les réparations
sourantes,

10|

o
S Section o - b.

et

R g)) — /J/[ -

o =D
DEPART DES CREVES MMNSIBLEMENT il FOOHT DE
= TAHGERCE A¥EC LES BATONS b ENC ADRENENT by b Y
I
5 & A
e b

FIG. 78 - ﬁiouruges.

FIG. 79 - Zones pouvant &tre réporées,
avec |'outilloge préconisé.
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FIG. 80 -

PLANCHE D'OUTILLAGES POUR REPARATION
SUR BAS DE CAISSE.
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REDRESSAGE DU PIED MILIEU

Pour redresser le pied milieu, il est nécessaire
de déposer |le garnissage; de recuire la partie & redresser
{ pour éxécution des opérations normales de télerie) et
de lo remettre en forme en utilisant des tas spécioux (réa
lisés d'aprés les indications de |la Fig. 83 ) et paossés
dans les ojourages du renfort de pied milieu.

FIG. 81 - Exemple d'outil en ploce,

FIG. 82 - Zones pouvant etre réparées ovec
I'outillage préconisé.

FIG. 83 - Outillages pour réparation
sur pied miliew.
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REPARATION S5UR FLANC DE POUPE

Utiliser un tas américain et |'outil décrit

FIG. B4 - Zones pouvant &ire réparées avec
I'outilloge préconiseé

FIG. 85 - Outillage divers.

Outils utilisés sur bas de caisse
encadrements de portes et capot

= 300 =
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CAPOT

Dans le cos d'un capat déformé ou manquant de rigidité por suite d'up allongement de métal pro-
voqué par une répdration, un procéde simple permet 2'absorber facilement et de redonner ainsi la rigidité
convenable de la partie centrale, il suffit de prolonger la nervure formée par |'embouti central en évitant
la eréation d'angles vifs,

Frelonger ces deux nervures

T
e
i

i :

MASTIC AGE

Le masticage permet de parfaire une réparation; il s'opére & I'aide de preduits en pites ou en bao-
tans, oenre : .

STICAL Fournisseur OTALU .

METAL -IT % MERTEMNS

SOLIDEX ! CITRA

FIL SODER 5 MONT BAHUT

19/ La péte peut s'oppliquer @ froid & la spatule, pour cela la tale doit tre bien déaraissée st
disgquae,

Selon |'impartance du travail, I'application est faite en une ou plusieurs couches, en laissant s’
couler de 2'a 3 heures entre chaque couche,

Le rechargement total doit &tre fait avec une surépaisseur de 'ordre de |mm pour la finitien & la
répe ou au disque qui sera effectude aprés &limination du solvant, c'est-a-dire 24 heures environ oprés
I'application de la darniére couche,

.

2% Les batons sont utilisés a chaud, on les opplique avec un chalumeay aérogaz | leyr ramolisse-
ment se situant entre 100 et 140° T, la surface doit 8tre dgalement préparte [ téle dégraissee et disquée ),
Le dépot est faconné avec une palette ou un chiffen suiffé et peut atre rpé ou arosé dés refroidissement
complet.
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F -PEINTURE

La psinture glycérophtalique utilisée pour la corrosserie, otfre certains avantoges :
Entre autre ;

- Pellicule plus souple et plus dure.
- Brillant plus stakla.

- Mombre de couches de peinture mains élevé et brillant shtenu sans lustrage par tension
de la lague au séchoge,

Far tontre, son application nécessite des soins particuliers,
RACCORDS DE PEINTURE

5| lee vernis nitro-cellulosiques n'atfrent que peu de difficultés dans le cas de retou-
ches ou de roccordements, le probleme est un peu plus complexe sur voitures laquées glycéro-
phtaliques.

Contrairement aux wvernis nitro-cellulosiques qui sechent a |'air libre par evaporation
des solvants, les émaux synthatiques ne sechent que par passage devant une source de chaleuwr,
L'svaporation des solvants est plus lente et 5'accompagne d'une polymérisation naturelle,

Les conditions pour une application correcte de laques synthatiques sont les suivantes:

1¢ « Propret# ahselue. Absence de poussiere ( condition impérative ),
2% - Température ombiante 20 & 259,
3% = Température de la lagque 20 5 257,

En dessous de ces temparatures, il est fréguent de constater aprés séchoge un maroqui-
nage impoartant.

L'aquipement sera done le suivant -
1=/ Cobine de peinture

Ainsi gu'il a &t8 exposé précédemment, il est nécessaire que |lintérieur de lo cabine
soit a |'abri des poussigres, || v o donc lieu de prévoir une alimentation d'air conditionns, de
préférence par le plofond pour mettre la cabine en surpressiun, |'aspiration des vopeurs se fai-
sant por le sol, Cecj constituerait l'installation idéale, mais une telle installation est d'un prix
de revient tres élevé, |'on peut obtenir un résultat acceptable en utilisant une cabine normale
de pistaloge dans laquelle on aura eu soin avant utilisation, d'arraser le sol pour lutter contre
les paussiéres atmosphérigues. Cette cabine devra &tre chauffée entre 20 et 250 et 'on devra
nécessairement la fermer entre choque utilisation. A lo rigueur, on peut opérer dans un local
fermé en ohsarvont les précoutions de propreté citées précédemment,

2°/ Séchoge

Pour la réparation, la solution la plus rentable comme source de chaleur sera dannée
par I'utilisation du chouffage par rayannement infra-rouge,

Dans les infra-rounes, la majeure partie de I"énergie consemmée est transformée en cha-
leur au sein de la pellicule, sans nécessité de chauffer I'air environnant, Il fout toutefois que
I"installation soit assez importante pour irradier en une seule fois la surface frafchement rac-
cordée, sans localisation du rayonnement,

Pour l'installation il existe deux sclutions;

- une par tunnel,
- une par réflecteurs orientables,

La solution « Tunnel » est utilisée en chaine, Elle est nécessaire dans le cas d'une ca-
dence importante de retouches,
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Pour le réparateur, lg solution « Réflecteurs » doit suffire largement pour les travoux
demandés, || existe dans le commerce des appareils compartant 5 ou 7 lampes. Toutefois, |'on

peut utiliser les appareils & infra-rouge ohscurs moins fragiles que les oppareils infra-rouges
a lampes.

Si les conditions énumérées ci-dessus ne peuvent étre remplies, nous conseillans d'ef-
fectuer les roccords avee des logues nitre-synthétiques ou nitro-cellulosiques spécialement
étudiges por les fournisseurs, les lagues cellulosiques ne pouvant &tre utilisées,

Dans tous les cos, il ¥y a toujours nécessité a empleyer les appréts ou mastics nifro-
synthétiques,

En général, il est prétérable de refoire un pannecu entier plutdt que des fouches par
place qui restent toujours visibles aprés séchage,

Dans le cas d'un cellulesique sur ceilulasique il ¥ a inter-pénétration par disselution
partielle du film sec dans la lague liguide et les deux se fondent et durcissent ensemble. Par
contre, il est impossible de faire une retouche sur un glycérophtatique au four sans aveir une
ourécle outour de la retouche. Le glycérophtalique au four forme un émail trés dur, totalement
insaluble qui ne peut pas fusienner avec une autre laque, méme si elle est d'une compesition
identiqgue, C'est du reste 4 cette propriété d'étre inattaquables que les glycérophtaliques au
four doivent leur qualité de grande résistance et de porfaite tenue,

Apres de multiples essais effectués dons les mémes corditions que celles dans les-
quelles on est appelé a exécuter les retouches, nons indiquons ci-dessous, la suite des opéra
tions g effectuer dans quelgues cas choisis & dessein ;

CAS Ne |
RAYURES ET DEFAUTS SUPERFICIELS
{ Retouches en nitro-cellulosique )

Opération 1 : Dépalissage du défaut ou de la rayure au papier obrosif N2 400 avec de |'eou et
du savon,

Opération 2 ¢ Lovage & l'ecu ef essuyage avee peau de chamois neuve et séche.
Opération 3 : Soulflage et essuyage,

Opération 4 : Roccords de logue au putels ou au striper, une ou deux passes & 5 minutes d'in-
tervalle I'une de |'autre, la concentration des logues doit &tre de 2/3 de fague
et de 1/3 de diluvant.

Opération 5 : Séchoge et durcissement a |'air libre pendant enviran une heure,
Opération & : Lustroge & lo main ov 4 la machine ovec de lo péte & lustrer, Essuyage conséas

cutif ou coton g lustrer,

CAS Ne 2
RAYURES OU DEFAUTS LEGERS ALLANT A LA TOLE
{Retouches en nitro-cellulosigue)

Opération 1 : Poncage et adoucissement du défaut au papier abrasif 360.

Egaliser au maximum la surface, en évitant les royures ou pongage,

Opération 2 : Dépolissage de la portie & retoucher et de |a zone envirennante ou-papier abro-
sif N® 400, Ledépolissage doit &tre fait dans le sens vertical pour les panneaux
et dans le sens de la longueur sur les parties du pavillon, du capet, des ailes et
de |a malle AR,

Opération 3 : Pistelage du raccord en deux temps,

A} - Voilage du raccerd avec la loque diluge a 509, en deux, trojs posses frés
légéres. Avant le deuxiéme temps, faire évoporer le salvont pendant 5 minutes,

B) - Pistolage d'une couche croisée, en chargeant sur lo portie défectususe et
la zane envirannante dépelie, ofin de moyer le raccord,

Pour la deuxiéme posse, la concentration de la lague doit &tre la suivente :

= 25%, de laque,
- 70=, de diluant,

Attention de ne pas dépasser |o surface dépalie,
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Opérotion 4 : Séchoge por rayennements infra-rouges pendant 8 @ 10 minutes, en plogant les
panneaux a 30 cm de distance,

M.B.- Ce séchoge peut &tre effectué a |'oir libre, durée de séchoge 15 minutes
environ. Le sechoge permettont le lustroge doit 8tre ou moins de & heures,

Opération 5 : Lustrace ovec la pite & lustrer a la main ou @ o machine et essuyage ou coton
a lustror,
CAS N 3
RAYURES OU DEFAUTS ALLANT A LA TOLE
{Retouches en glycérophtalique)

Opérotion 1 : Pour les surfoces impertantes ou ensembles de corrosseries revfe {mis a nuj, il
est nécessoire de traiter la surface & |o Déoxidine 205 ovant toute application
de peinture; ceci est trds important ofin de permettre |'accrochage de la couche
d'impression sur métaux légers:

Opération 2 : Essuyoge et soufflage & |'air de la partie ou du panneau & raecorder,

Opération 3 : Application sur o partie mise & nu d'un voile léaer d'impression N 9,017 Mer-
ville & Morgan. Séchage 10 minutes 4 1'air,

Opération 4 : Masticage g |'enduit synthétique 4147 Mer\ii”e, par couches minces 5échuga a
['air 5 minutes et cuisson aux royons infra-rouges pendant 15 & 20 minutes entre
chaogue couche. Eloigner le pannecu § 25/ 30 ems de la portie a cuire.

Opération 5 : Pongoge & |"ecu ef ou popier abrosif N* 360 et finir ou popier 400 usé ou 600
neuf.

Opération 6§ : Lovoge - essuynge & la peou de chameis, soufflage,

Opération 7 : Marouflage de |o partie ou du panneau & raccorder,

Opération 8 : Essuyage ou Tock - Rog, pistolage de la partie enduite - 1 couche légeére - di-

lution 15 & 20 ¢/,

Opération 9 : Aprés évaporation a l'air pendant 10 minutes, pistolage d'une couche crojsés
en &largissant [égerement |e raccord ou bien lo peinture d'un panneau entier,

Opération 10; Laisser tendre la lagque pendant & & 8 minutes hors poussiere et séchoge gux
infra-rouges 15 & 20 minutes |e séchoir infra-rouge étant placé de 15 3 20 ems du
raccord de peinture,

Gpél‘uﬁﬂn 11: Démnrqu“nge et nettoyage,

G - ENTRETIEN DU GARNISSAGE INTERIEUR EN " YYNIDE "l

Le nettoyage s'opére & |'eau trés chaude avec une £ponge savonneuse,
- En frattant le " tissu cuir ” toutes les taches daivent disparaitre,
- Rincer a |'eau claire avec |'éponge.
- Sécher avec une peau de chamais,

Dans le cos d'une voiture qui serait restée trés longtemps souillée ou graisseuse, employer une
brosse.a ongles.

Les toches de erayen & bille peuvent disparaitre & la condition que le lavoge soit effectué dans
les 24 heures ou alors il foudro aveir recours a un savon d'atelier, mais au bout de quelques jours, |'en-
ere s'incorpore @ |'enduit, et les taches deviennent fres difficiles a faire disparaftre.
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H - RECHAUFFEUR AYIALEX - TYPE 19.101

SOMMAIRE

Generalités

Description

Fanetionnement

ilisation

Incidents de forctionnement,

GENERALITES

Le chauffoge AVIALEX est un apporeil autanome foncticnnant & 'essence, basé sur le méme prin-
cipe que celui odepté pour le réchauffage des aviens modernes.

Il permet d'enveyer presque instantanément dans la veiture de 'air choud, ceci indépendamment
de la température du meteur et des goz d'schoppements. || en résulte un rechauffage trés efficace en per-
manence, et én particulier dans les cos suivants :

o) moteur @ |'extréme rafenti,

b} en ville, pour da petits déplacements,

c) lers d'une descente prelongée,

Il assure également le dégivrage efficace des glaces dés le départ, por deux bauches situdes a la
base du pare-brise.

La puissance colorifique de |'apparei| permet de maintenir pratiguement dans la veiture une banne
ambionce, meme por trés bosses températures extérieures, ceci pour une consommation tres faible = 3 A
et approximativement 1/ 5 da litre d'essence & ["heure,

Enfin la disposition adoptée pour le circuit des gaz brolés, supprime tous risques d'intraduction
d'odeur dans la voiture,

DESCRIPTION . (Fig. &7 )

)
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Le richoulfeur est corpnsé sss=ntiellement !
it f f sl i [ 3 r [

- ¢ un teyer en tonte [ dans leguel se produit |'inflammation du melange de gor et d'essence.
i + & - ® [ .

= d'ure beugie 0 incondescence 2 qui, ou départ du brilleur, provogue |'inflammeation de ce-mélan-
qe,

] # L i 1
- d'une pierre réfractaire 7 qui entretient lo combustion,

= d'un &changaur £ dons lequel circulant les goz brilés,

Autour de cet ensemble, une turbine 5 entroinée par un moteur & fait circuler de |'air qui se re-
chaytle au contact du fayer et de |'échangsur, puis est envoyé dans la voiture,

L'ensemble est monté sur une demi-coquille 7 de telle focon que |'occes de tous les #léments
soit tres facile, Une deuxigme demi-cagquille B vient fermer le réchauffeur proprement dif,

Sur ees caquilles sont mantées :{ Fio. 87 et 8B :I

1- L'entrée d'mr frais 7 plocée & une extrémité du cété de |"échangeur portant la bounie.
- Une sortie d'air chaud 10, dirigée vers un distributeur réglable 11 par tirette 26/Fiq, %0)
3 - Une entrée d'air de combustion 12 sur laguella est manté un roccerd arientable 13 desting
a recevoir la conalisation d'arrivée d'essence,

4 - Une sortie de gaz brulés 14,
5 - Les bornes 13 d'alimentation de |'oppareil,
Sur |'#changeur sont montés un ensemble de contacts électriques 16, commondés par un deigt 17,
actionné por une tige d'inver disposée parallélement au foyer 1.
Un dispesitif de sécurité est monté sur le foyer 1. Il st actionné, en cos de surchautfe, par un
bilome portant un pointsau monté sur lo patte 25, Ce pointeau crée une entrée d'air secondaire qui soulfle
la tlamme.

Canalisation 24

_— ;e :
| T
[ Moteur .6 Sortis des gaz brulés . 14 |
Gicleur. 23 : - I
\ | IR
Carburateur I."r | | v T
| i f | B £ . a Entrée d'air frois - 9.
| ‘-:q' | oyer .} Sauvgie HEW.J.. - J
| \ == id. = I
| 3\ — 4 T r
| I e == a ¥4
[ |

-Il s T__ ——— = - B I Tirnf_l!e 1'5'

| | o b

| e i iy
Vantilateur _ 5. =i

Puits 24 Sortie d'air chaud . 10. Yers robinst détendeur |Clé de contact auto
A S N

=1
5
[

[ ]
5]

Batterie

FIG. 88

Avec le brileur sont également livrés :{ Fig, 90)

1= Un détendeur 18 dont le robinet est commandé par une tirette interrupteur combing 19, mon-
tée sur la planche de bord et qui ferme un contact électrigue en position tiree et verrouil-
lée, Le détendeur est relic par les tubes 31-32 aux tuyouteries d'admission du moteur 20,
Z2- Un puits 21 monta sur |e corburateur et relié por un tube 22 souple ou rigide & lo cuve du
corburateur, Sur ce puits, est visse le gicleur 23 qui doit tre relié ou roccord orientable
du réchauffeur par une canalisation spéciale 24.
3 - Un ensemble de tuyouteries souples et rigides, de supports, de cbles permettant le montage.
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FONCTIONHEMENT ( Fig. 8%)

Le principe de fanctisnnement du réchoufeur est le sujvant

DYNA

[*air et |'émulsion d'essence sont

aspirés dons le foyer por la dépression existant, dafis lo pipe d'odmission du moteur de lo voiture. |ls

sont, au départ, enflammés par lo bougie @ incandescence qui est coupée lorsque [ao temperature du fover
eat sutfisante. La combuttion s'entretient alors d'elle-méme.

Au bout de que|ques -secune::es‘, le wentiloteur du réchautfeur se met en route et souftle dans la

voiture, |'air chaud passant sur |"échongeur,

] : i % : : x ' .
L'extinction de la bougie et lo mise en route du ventilateur, sont commondés por le doigt  qul
est poussé par une tige d'invor en raison de |o difference de dilatation entre le foyer ot cette tige,

Lo Fig. B9 schématise les différents stades de fonctionnement,

ARRET

©

§

-\-\—v

PAS D'ASPIRATION

BOUGIE ETEINTE
YENTILATEUR ARRETE

DEMARRAGE

®

ASPIRATION
BOUGIE S0US TEMNSION
YENTILATEUR ARRETE

ALLUMAGE

ASPIRATION

FLAMME

BOUGIE 50US TEMNSION
VENTILATEUR TOURNE

ECHANGE

®

ASPIRATION

FLAMME

BOUGIE COUPEE
VENTILATEUR TOURME

TOUS CES CYCLES SONT AUTOMATIQUES

©

EXTINCTION e Nz PAS D'ASPIRATION
D% IR e REFROIDISSEMENT
@ — BOUGIE COUPEE
1 = VENTILATEUR TOURNE
ARRET N

PAS D'ASPIRATION
BOUGIE ETEINTE
VENTILATEUR ARRETE.

FIG. 8%
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UTILISATION (Fig. 90|

Le moteur de la voiture #tant en marche, la mise en route du réchouffeur se fait en tirant & fond lo
commonde combinge 19, et en o tournant d'un quort de tour, sens d'horloge, ee qui met le contact sur la
bougie et ouvre e robinet du détendeur. Au bout de quelques instants {30 secondes & 1 minute) de I'air
chaud est soufflé dans la woiture, On dirige cet air chaud au moyen de la tirette de régloge du distributeur
26 sur les buses de dégivrage et sur les pieds des passugers.

Pour arréter le brileur, repousser |o manette; |'aspiration du mélange carburant cesse, mais |e ven-

tilateur continue & tourner quelgues instants iusqu’a ce que le brileur soit refroidi,

li faut denc faire cette manoceuvre, 3 minutes environ avant de couper le rabinet Baotterie,

En eas d’oubli d'arrét du chauffage, le fait d'arréter le moteur en coupant le contact provoque I'or-
r&t du brileur en supprimant |'aspiration du mélange carburant; d’autre part, aprés refroidissement, la bou-
gie n'est plus alimentée en courant, la tiratte combinée &tant branchée en série aprés le contact de lo

voiture,
TUYAUTERIES et FIXATION fFig. ‘II]II
Rapare Fonction Caroctéristiques
22 Entre corburateur et puits Tube vinylique 4,5 < 7,5 - L =173
reésistanr a l'essence .
24 Tube entre puits et réchauffeur Canalisation Aviglex 205, 98% [ ne devont en
cas &tre modifide ),
29 Tube d'aspiration des gaz brulés P.L. 338 . 960
30 Tube entre détendeur et bruleur Tube cacutchoue Hutchinson R&f, 1395
8x 14 - L=2350
3l Tuhe entre tubulure d'admission Tube cooutchouc Hutchinson Ref, 1395
gauche etdétendeur B4 - L=440
3z Tube entre tubulure d'admission Tube caoutehave Hukhinson Réf. 1395
droite et détendeur gx14 - L=2630
Colliers des tubes caoutchouc Caillay N* 00
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DEPANNAGE

Les indications ci-dessous reportent au tableau

de recherche méthodique des pannes-Fage 114,
A) LE CHAUFFAGE REFUSE DE PARTIR

22 - Mauvais contact dans la tirette, Vérifier les paillettes de conkct au changer la tirette ot
refaire le réglage,

- e Mobinet fermé 2 mm

Rkl 06
Agoinet guvert W mm

L

T~._tete de rohinet 22
~Détandeur 18 FIG. 91 Tirette 19~

Lo tirette et |e robinet détendeur étant en place s'ossurer ;
- 1"/ que le robinet ferms, il reste une course morte de 2 mm minimum,
- 2%/ que le robiner ouvert, lo tige de commande du robinet s'est bien déplocée de Bmm mi-
1 T,

Lors de la repose de lo bande adhésive, veiller @ ne pas chstruer les trous d'oérotion du mo-
teur. ¥

10.- Bougie coupée - Changer la baugie
Pour cela, retirer la bande adhésive collée sur le joint des boitiers, Démonter les vis les
ossemblant et enlever le demi-boitier supérievr. Démonter la vis fixant la résistance, le
bloc contact, puis ovec une clé a tube de 8mm, démonter les vis fixant lo bride, retirer la
bride, |a bougie et san jeint.

3 - Contacts du thermostat déréglés - Démonter lo partie supérieure du réchouffeur et regarler
si les contacts du thermostat se comportent bien comme ci-dessous

Contact Bougie Bougie
ventilateur en Ventilatewr en Ventilateur Bougie
coupe contact fourne contact tourne coupée

D

MISE EN ROUTE
DU VENTILATEUR

BOUGIE COUPEE
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Si vous canstatez une anomalie dons |a marche des contacts,renvoyer |'appareil en usine,

Tension insuffisante - Vérifier lo tension aux bornes de la batterie et si besoin est,lare-
charger.

v -

12 - Le robinet du détendeur ne s'ouvre pas »
=18/ Vérifier si le cible n'est pas décroché au robinet ou 4 la tiretre,
- 22/ Refaire le régloge comme indiqué en A) 22,

14 -

Dérégloge du détendeur - Le moteur marchant au ralenti, vérifier la dépression en branchant
un tuyau de eooutchoue sur un indicoteur de vide & colonne de mercure, comme indiqué par
le schéma ci-contre. La dépression doit &tre de 110410 mm pour un ralenti de 800 a 1200 +/
minute., Bien s'assurer qu'il n'y o pas de prise d'air sur la tuyouterie 6-7-8, 5i lo dépres-
sion au ralenti est inférieure & 100 mm de mercure, le détendeur doit &fre retourné en usine,

Détendeur

=

Réchauffeur

de vide

Indicateur 50 |

0 I -l FIG. 93
| 0

17 - Trou d'odmission du gicleur d'essence bouché - Dévisser le gicleur monté sur le puits,
Souffler cété filetage pour en faire sortir I'essence, et cété trou d'admission d'essence, as-
pirer pour faire sortir la poussigre, Ne jomais employer un fil métalligque pour déboucher ce
gicleur, a plus forte raison, ne jomais ograndir le trou d'admission d'essence A.

Aspirer

Soufiler

f. FIG. 94

Trow d'admission d'essence @ 0,25 Trou d'admission d'air
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18 - Trou d'entrée d'air primaire du gicleur bouche - Faire lo méme opération gue pour A ) 17.
20 - Le niveou d'essence ne &'établit pas dans le puits - Enlever le tube souple se trouvant au
baos du puits, loisser couler un peu d'essence pour amorcer et remonter le tube sur le puits,

b | 1 - Bougie défectueuse - Le boitier supérieur étant démanté [ vair A) 10), dévisser la vis te-
nant lo résistonce extérieure sur le bloc contact; démonter la bougie, amener le courant &

- - i B 5 = i \ ]
I'extrémité de la résistance, en interpesant un ampéremétre dans le circuit et brancher |'au-
tre fil & lo mosse de la bowgie.

5i la bougie est bonne, |'amparemetre doit indiquer une décharge de 10 A I_?. sinon chans
ger la bougie (veir A) 10},

BOUGIE 2 Wik
St

BATTERIE

AMPEREMETRE

FIG. 95

B) LE CHAUFFAGE MARCHE MAIS LE YENTILATEUR REFUSE DE PARTIR

e

13 - Mouvais régloge du robinet - Rofaire le régloge comme expliqué en A) 22
9 - Moteur électrique hors d'usage - A renvoyer a l'usine,
6- Turbine de souffloge décentrée - A renvayer a |'usine,
3 - Contacts du thermostot déréglés - Voir A) 3.
C) LE CHAUFFAGE MARCHE D'UNE FACON IRREGULIERE

17 - Trou d'admission du gicleur d'essence bouché - voir A) 17,
18 - Trou d'entrée d'air primaire du gicleur bouché- voir A) 17,

4- Pierre réfroctaire défectueuse - Démonter la bougie, voir A) 10, incliner |'&changeur pour

¥ £ 4 ' v I 3" i ]
faire glizsser les: 1/2 eoquilles maointenant lo pierre réfractaire, s'assurer qu'elle n'est pas
détériorée, sinon la changer en la montant comme indiqué sur la figure ci-dessols.

Demi-caquilles de la pierre—, Foyer 1 Joint de bougie

Fierre réfrjlm:tuire 3 Il Bougie 2

2 - Securité déréglée - A renvoyer en usine.
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D) L'INTEMSITE DU CHAUF FAGE EST INSUFFISANTE
25- Chuble décroché du By poss - Remettre |e cable et faire le réglage des valets,
24 - Tirette de By-pass déréglée - Refaire kb réglage des volets,
18 = Trou d'entrée d'air primaire du gicleur bouché - voir A) 18,
17 = Trou d'odmission d'essence du gicleur bouché - voir A) 17.
18 - Mauvais réglage du robinet - Refaire le réglage comme expliqué en A) 22.
E) LE CHAUFFAGE PROVOQUE DE MAUVAISES ODEURS
2 - Sécurité déréglée - voirC) 2.
5- Fuite dons |'échangeur ou joint de tete de la bougie » Changer le joint.
F)}LE CHAUFFAGE PROVOQUE DES BRUITS ANORMAUX

7 - Détlecteur touchont a lo turbine -
- 1°/ Remettre le déflecteur en ploce.
- 2°/ Vair si le moteur n'a pos pris trop de jeu latéral, ce fait risquant de faire toucher
la turbine au déflecteur. 5i le jeu est trop importont, changer le moteur,
& = Turbine de chouffage décentrée - voir B) 6.

G) LE CHAUFFAGE NE S'ARRETE PAS

15- Le robinet ne se ferme pas -
- 18/ voir AY 22.
- 20/ Le ressort a |'intérieur est détérioré, changer toute la portie de commande du robi-
net N® 206212 et refaire le régloge comme en A) 22,

H) LE CHAUFFAGE 5'ARRETE, MAIS LE YENTILATEUR CONTINUE A TOURNER

8 - Moteur électrique & la masse - Renvever |'appareil en usine,
3 . Contocts du thermostat déréglés - vairA) 3.
I) LE MOTEUR DE LA VYOITURE CALE LORSQUE L'ON MET LE CHAUFFAGE EN ROUTE

29 - Maouvois régloge du ralenti -
- Avant de toucher au réglage :

Vérifier I'étot des bougies d'ollumoge du moteur ginsi que les contacts du distributeur d'al-
lumoge, s'ossurer égolement que le starter sur le corburateur est bien en position fermée.
Le réglage du ralenti ne peut étre effectué correctement que lorsque le moteur est choud,
Mettre le moteur en marche et augmenter |égérement |e ralenti :

- 12/ Par la vis de butée du papillon.

- 2%/ Par les vis de richesse tournées simultanément,

Mettre |e chauffage en marche et ottendre que le ventiloteur souffle de |"air chaud.

Agir simultanément sur les vis de richesse pour cbienir le régime maximum de rotation, puis
par la vis de réglngc du pﬂpi”oh, ramener 4 un régime de ralenti normal, seit: 1000 a 1200
t/ minute,

Arréter le chauffoge et si le moteur « golope o légérement, porfaire le ralenti par les vis de
richesse (réglées simultanément ).

TABLEAU DES PIECES
DE RECHANGE
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DEMONTAGES AUTORISES SUR LE CHAUFFAGE

- Demi-boitiers de carenage du réchauffeur ( vair A) 22 :l.

= Bougie { vair A)10).

- Pierre réfractaire {voirC)4 ),

- Gicleur { vair &) 17 ).

- Robinet de détendeur {voir A) 22 ),

= Yenturi - Avec deux clés extra-plates, prenant appui, une sur le venturi 27, 'autre sur |'entrée
d'air 12, déblaquer puis démanter |'entrae d'air, sertir le roccord orientoble d'arrivée d'essen-
13. Démonter le venturi 27 et son roccord,

Au remontage, ne pas omettre de replacer le ressort et les rondelles d'étanchéita.

= By-poss - Démanter |es trois vis taraudeuses et retirer le distributeur,

- Fiches d'alimentation - Le demi-boitier supérieur étant démonté (voir A)22), maintenir la vis
i l'aide d'une clé et avec une autre clé, démonter la fiche,

Lors du rementage, veiller @ ce que les connexions secient isolées et que les fiches ne peuvent

pas tourner,

NOMENCLATURE DES PIECES DE RECHANGE

N.B.- Seules les piéces portant un numéro de fobrication peuvent &tre fournies.

ME de
DESIGHATION pisce

Foyer
Bougie 205.644
Fierre réfractaire 204.824
Echangeur
Turbine
Mateur
Demi-coquille supérieure
Demi-coguille inférievre
Entrée d'air frais
Sortie d'air chaud
By-poss 206.044
Entrée d'air 206,139
Raccord orientable 205,684
Raccord d'aspiration des

gaz brulés 204,793
EBorne d'alimentation 205.5649
Bloc contact
Doigt de commonde
Détendeur 20.501
Tirette interrupteur combing 29.013
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M de
DESIGHNATION pimce

Tuyauterie d'odmission mateur
Puits 205.726
Tube
Gicleur 205,727
Canalisation 205,989
Patte de pointeou
Tirette de réglags du by-pass
Venturi 205.528
Tete de robinet de détendeur 206,212
1/2 coquille pour pierre

réfractaire 205,554
Jaint de bougie 1.709
Ressert dans venturi 205,723 Q
Ressort d "étanchéité sur venturi 206,135
Rendelle caoutchouc mousse

{ sous venturi) 1.722
Patte de fixation du détendeur 204,225
Vis de détendeur 1.037
Ecrou de détendeur 1:106

Rouleau de popier adhesif



CHAUFFAGE "AVIALEX™

.
AVANT TOUTES CHOSES YERIFIER 5, |

L

« QUE LE BRANCHEMENT ELECTRIGUE DU CHAUFFAGE E5ST BIEN COMFORME AU SCHEMA.

QU'IL N'Y & AUCUNE FUITE, MI RUPTURE DANS LES CAMALISATIONS ET DURITES, ET OUE CELLESC] NE SONT PaS DBSTRUEES.
QUE TOUS LES COLLIERS ET RACCORDS SONT BIEN SERRES.
QUE LE COURANT ARRIYVE BIEM SUR LA TIRETTE.

LE CHAUFFAGE REFUSE DE PARTIR
TIRETTE ERCLENCHEE - COMTACT SUR YOITURE

LE CHAUFFAGE

LE CHAUFFAGE

D

INTEMNSITE DE

E

LE CHAUFFAGE

F’

LE CHAUFFAGE

IG

LE CHAUFFAGE

H

LE CHAUFFAGE

LE MOTEUR DE

RECHERCHE METHODIGUE = . : MARCHE MAISLE | MARCHE 0'UME CHAUFFAGE PROVOCUE OE | PROVOOUE DES | ME S'ARRETE S'ARRETE, MAMS | LA YOITURE Ca.
DIS IMNCIDEMTS DE FONCTIQMNMNEMEMTS CONTACT | L'AMPEREMETRE | L'AMPEREMETRE | VENTILATEUR | FACON IRREGU- | INSUFFISANTE | MAUVAISES BRUITS aMOR. | Pas LE VENTILA - | LE LORSOU'ON
" SUR LA BORME + | H'ACCUSE PASDE| ACCUSE UNE REFUSE DE PAR- LIERE ODEUERS ALY TEUR COMTIMU | MET LE CHALF-
APRES TIRETTE DECHARGE DECHARGE TIR A TOURMER FAGE

RECHAUFFEUR ® AVIALEX " Type 19.101

BOUGIE DEFECTUE LSE

SECURITE DEREGLEE

CONTALCTS DU THERMOSTAT kR :
DEREGLES 2 e ’
PIERRE REFRACT AIRE
DEFECTUELSE

FUITE DANS L'ECHANGE LR
Al JOINT DE La TETE UE 8OUGIE

TURBINE DE SOUFFLAGE
DECENTREE

DEFLECTEUR TOUCHANT
A LA TURBINE

WOTEUR ELECTRIQUE
& LA MASSE

@ INxn | WIN =

MOTEUR ELECTRIQUE HDRS
O USAGE

0

BOUGIE COUPEE

_
o

BANDE D'ETANCHEITE

30

= 11
)
LE ROBIMET DU DETEMDEUSR
E NE S"OUVRE PAS 12
(. Sa o
UV AIS REGLAGE DU ROBINET
= | o= 13
8]
= Ha DERECLAGE DU DETENDEUR 14
= -F A==
J LE ROBIMET HE 5E FERME PAS -‘]5 @
& TROU D" ADMISSION DU CICLER 1? = I
zH DUESSENCE BOUCHE
R - —
wa TROU D'EMTREE D' AIR FRIMARE 18
= DU GICLEUR BOUCHE
o E LE HIVEAL [ ESSEMCE ME —
E §_ YETABLIT PAS DANS LE PUITS 20
5w
MALIYAIL CONTACT i
EH g CONTACT A LA TIRETTE (29 @
a TIRETTE DU BY-PASS DEREGLEE
23 24
]
R CABLE DECROCHE DU BY.PASS 25 @
26
£
= TEMSION INSUFFISANTE 2 ?
x 28
ﬂ —
L) MaUYALS REGLAGE DU RALENTI 29

é

MOTA - LES POINTS INDIQUES EM GRISE IMPLIGUENT CHLIGATOIREMENT U RETOUR DU RECHAUFFEUR EH USIHE,
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J - REMORQUAGE

i - n } - 1

S'il s'aveére nécessaire de soulever la voiture a |'avant { ou de la tirer) pour la remorquer, nous
recommandens d'utiliser la fourche indiguées ci-dessous qui se monte sur les bras de la traverse avant.,
S'assurer que les boulons de blocage sont bien serrés avant de tirer ou de seulever la veiture,

- Conicité 3,5 %

e ta i
=

Yue en élévation. i
q!
= &
|
8| |
- |
o | ==
FIG.97 -
Plan de la fourche.
Yue en plan.

FIG. 98 - Fourche de remarquage
en place.
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PRECONISATIONS de GRAISSAGE

ENERGOL

Températures voisines et inférieures a 100 C
! Energol SAE 30

.i Températures voisines et supérieures a 107 C

Energal SAE 40

Moteur

Boite et Pont : Energol Carter SAE 90 EP

Movyeux : Graisse Energol LC 2
Chassis / :
Directisn | Graisse [Fli_}lgtjl Chassis
Graissage

f
3 la burette | Energol pour usages domestiques

Ces produits sont distribués par fa

SOCIETE GENERALE
DES HUILES DE PETROLE BP

21, Rue de la Bienfaisance - PARIS (8%
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PLAN DE GRAISSAGE

O Graisseur unigque

© Presence d'un graisseur symelrique

/ (TOUS LES 5000 km ) \
/ (TOUS LES 3000 km )

TOUS LES 2000 km

\ {:_Vr'dﬂnge boite ponf:} . J

QGHAIESELJRB SUR BRAS DE SUSPENSION ARRIERE

NOTA . Toules les 3vidanges changer la cartouche du fillre a huile
DML RID  preconise ELIERGOL
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ADDITIF N° 1 au MANUEL D'ATELIER N* 139

( Documentation valable pour les DYNA jusqu'av Type Z1 - AE )

SOMMAIRE

| - MOTEUR o
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ADDITIF N° 1 au MANMUEL D'ATELIER N 139

{ Ceas poges sonf g encarter o la fin du MANUEL )

| - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Avant toute chose, débrancher In batterie.

19 Diéposer la tdle derefroidissement, #n  dessecrant
Féercun  papillon situé juste derrifee le dispositif  de
verrouillnge du capot. Soulever la grille vers le haut.

2= Débrancher oy ciables @lectrigues :

a) du démuarrear,

by de la borne de Vallomear,

o) du secondaire de ln bubine,

d) des denx bornes de ln dynanw,

] du mano-contacd (enlever i patte de fixa-
thon de oo il en reticant 'doron).

= Enlever le fuyau darrivee diessence & ln pompe
et eelal qui ln eelle an carburatear, ainsi gue e tuyau
e prise d'essence pour e chouffage of so patte de
fixation sur e filtre & air,

4= Retirer Ie tuyne de prise dee dépression sure Falio-
meur.

a* DeEsaccoupler e edable die conmmande do démarreuar
sur le Ievier of débloguer Méeron du ecollier de mointien
de la paine,

6 Déposer les deus Tuyans d'Gohappement.

T Eolever les deus collives de serrnge  des  dieas
tuyaonx de coomlebows  (prise de dépression pour e
chaufMage sur ln tobuloee Cudmission).

8* Retirer les six écrous
de fixntion de In tobulure
d'ndmission.

S Déposer le ventilateur,
au moyen de 'oulil spéeial
ou avee une elé 6 pans, se-
lon le cas. {Pour bloguer le
volant, introduire dons 'ou-
verture prévoe sur e earter
un  toorneyvis  apds avale
Déposer la Cde du déten-
deur du chauffage et la
Cde d'avance i main s5'il
v a lieu.

I Enlever e cible de débruyage. Pour cela, retirer
I goupille (), dfblogoer In vis polnteaun (4), visser
ke dowille (33 poonr donner do mon e pouveir sortir
e edble die I fixation (5), :

N |

Fig. 100
Maontage ol
teglige de Tu
enmmanide
e brreifoge.

»> 11" Hetirer les six écrous de fixntion du carter sur

ki holte de vitesses,

12* Enlever les deux écrous de fixation de 'entre-
tuise & oreilles sur  les  consoles  des
Paulsiea.

13* Déposer le ressort de rappel da lsecélérnteur,

14" D¥goupiller In blellette de levier de commande
d'necéléenteur ; déposer Je cible de starter.

v

tubulure cenirale ot les denx tubulures d'admission.

¥ ¥ Yy

éviter d'wecrocher le dispositif de verronillage.

REPOSE DU MOTEUR

. Présenter le moteur avee Uentretoise (8) (fig.101)

Yy

vilebrequin pour aligner les eannelures.

» stassurer que 'vnsemble est bien en ligne, el pousser
progressivenwent sur le ‘moteur, Jusqu'd sa mise en

e défimitive,

» Monter les Gerous ot rondelles des gpoujons (27 (Ag.
1 assemblage du moteur, entretoise ol boite de
vitesses-pont ot blogquer.

Firalion moleur,

Fig, 11

> Monter les tuyauteries déchappernent [ pousser sur
les orvilles de Pentretolse, pour faciliter In mise en
prlaes ddis briles ),

> Monter les éerous el rondelles des brides sans blo-
et

> Monter le  earburnteor
recluiniTage ef dandmission.

> Manter, eoté tuvanteries. le support anti-vibrmtoire

nver  ses tuyvauteries  de

amaortisseurs

15" Keticer e earburptenr avee son filtee & air, sa

16" Tiver en avanl le moteur, jusqu'aun dégagement
des deux goujons inférieurs et enspite le soulever, pour

Approcher doucement In queue du pignon de trans-
misslon (axe de 'embrayage) dans les cannelures du
mécanisme de Pembrayvage, si nécessalre, faire virer le




fm Jodeel: s 0 b dpbte s g e LSt fisrt =
ente Lk bnbtes e g itanars ot les- Dol - .
roes el e e it
Moo bics Barsiilishis nEsaT,
Monter  WGnitiveniont ke fixutiog
Cliastiie supericare (1 (g
* Bilergguer ode=finitisvppent &

Ies it ee bonlons fixant b plaigon
anti-vibratoire  sur  Ies tuvauteries
dechuppement ot eGtE hoite de yitesses-
pont ;

les brides des toyauteries d'adinis-
sion of d'échappement,

> Remonter ol ropler
— I eommande e débrayage ;
le ventilntenr ;
len Bougies ;
—— la tilerie do rofroidissement ;
-— la eomimnde do démarrear ;
— I eomnande.  diaccdlératenr o
slarter.
= légler e point diallumage,
»> Fialre les pleins d'hoile @ snotear o1
bt die vilesses-pont.
*  HKemonler :

les  tuyauterics  d'alimentation ot
e dépression du chaufface of davanee
sutommligue ;

les tuyanteries 'l ool i

By =5 pusonce ;

les efbles délectrigus, Fig 103 Connereleale disteibutivn ¢ pentifuton

Yy

DEMONTAGE DU MOTEUR P DEposer b wdeanisme Cembrgage et le disque,

e F  Wéposer e velaat (cing vis freindes).
e Lot motenr dtant sur Pétahli of vidangé, deamonter » sortiv, s necessaive, b eartovehe Noadelln de oen-

P '@’?d'ans I'ordre 2 g trage de Parbre porte-vmbrayoge.
= ‘-— In dynamo ;
5" F ¢ = le démarteur ;
! _.-'._ e lia fils dle !'I||1|;;]r=|| e
s iy ullumenr ot sa plagoette page 122)

ponssoirs ) ;
In junge dhnile ;
-~ lis hongics el lenrs jolnts,

Fig.104 — Disiribulion.

Derrlére Ia cartouche est monté un bopchon eblura-
teur, percé d'un trou calibeé, permetiant le graissage
suffisant des aigailles,

&'l ¥ a lieu d'échanger la couronue dentéo do volant,
poser cclle-el sur Jdes brigues  eéfeetaires, couronme
en-dessus. Chanfler sur ln périphérie of aussi régulié-

rement goe possible 3 lorsguoe eelle-cl est suffisamment
chawde (200 & 2507 onviren), In sortir & aide de deux
Figana Ensemble dépressenr, roupercle of reaiflard. pinces.

.
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Pour la remise en place de la nouvells couronne,
poser celle-ci sur des briques réfractaires, entrée des
dents au-dessus, Chauffer sur la partie non dentée,
Lorsgue ln chauife est suffisante, prendre In couronne,
Ia présenter cf ln poser bien d'aplomb sur le volant
froid. Vérifier su position et lalsser refroldir, *

*  Déposcr @ le hoitler support des commandes auxi-
Halres (20) (fig. 4) ;

— Ie distributeor d'évacuation des gaz avec I'arbre

de commande (10) (Hg. 1023,
> mm‘-pnnvr Ie couvercle avant (1) (fg.103), lea deox

ecters d'huile (20 et 21) ef les engrenn de di
tribution. i == 3

Four ceci :

*  Défreiner el déposer les trols vis fixant 1a roue d'ar-
bre & cames (1) (fig. 104).

Dégager doucement le pignon de commnande en mfme
temps que In rove (dentures & chevrons).

DEPOSE DES CYLINDRES

i Desserrer les écrous fixant le eylindre, insérer un
levier entre celui-ci et le carter (fig. 24), en prenant

soin de ne pas prendre appul sur 1o eollerette de la
chemise,

¥

# Décoller le cylindrn du earter, jusqu'h ce que les

écrous le retiennent.

Déposer complitement les écrous et rondelles.
Diégnger entitremont le oylindre, tout en maintenant

In bielle, pour éviter & celle-ci de tomber lorsgue le

cylindre est dégagd & fond (utiliser une fourche en

bols, s possible).

# Dégager les tiges de commande des enfbuteurs (135)
{fig.104] les tubes de protection (12) et les joints caout-
chone (10 et 11).

*  Déposer le palier AR (aprés avole retied les écrous
ef freins). Pour cecl ¢

* Ttilizer un extractenr, qul sera fixé sur le paller AR,
par deux vis papillons se vissant dans deox bossages
tarmudés prévus a cet effet. Sortir également In bague
porte-segment et son segment.

8i le roulement AR du vilebrequin deit &tre déposé,
il ¥ aura licu de chauffer le paller AR.

¥y

81 l'on montg, up roulement nenf, I ¥ anra lien de
refaire le rd 4 jeu latéral du vilebreguin (veir
montage).

Déposer les pistons ( Fig. 26 )

DEPOSE DU VlﬁEQUIH
#  Falre pivoter lage pour 'amener & la posi-

tlon PM.B. (fig.105).

» Le dégager du ronlement AV, en tapotant légérement
aveo un maillet ; puls, le falre pivoter comme I'indi-
que li figure, pour permetire an pled de bielle de
passer par l'embrévemment du carter préva & cet effet.

N ._

F g 05— Dépose du vilebreguin.

¥w

Yy

Y

DEPOSE DE LA FOMPE A HUILE

Déposer In plagoe inférienre portont le filtre dhuile .
et la pompe (fig. 18).

Démonter les gquatre écrous of rondelles puis
dégager 'ensemble. ¥ pourra sortir ln bille (clapet de
décharge), en déposant la goupllle de maintient du
ressort. -

Déposer les guides poussoirs et les poussoirs.

Sortir 'arbre & cames et déposer e piston du mano-
contact

DESHABILLAGE DU VILEBREQUIN

Le vilehrequin et les blelles eonstituent un ensemble
qui, en cas de détérioration, peut &tre remis en &at par
Ia Société Sarap, 156, rae de Vaugirard, Paris (15°).

Monter Ie vilebreguin sur élau, comme Uindiqoe In
figure 28,

Abattre les freins des vis (1 ot 2} (fAg. 29), déposer
les vis (3) et (4). Sortir le Inrmier. Déposer le joint
caoutchoue (68) (méme opération sur le second larmier).

Déposer les bagues intérienres des ronlements AV el
AR

IMPORTANT. — En ecas déchange de roulement, il
esl indispensable de déposer les larmlers, pour permet-
tre le passage des bras de l'extracteur.

DESHABILLAGE DES CYLINDRES

Le travall pmirra étre effectué dans les mellleures
conditions, si le cylindre est posé sur un 0t en bois,
bridé sur &tau

Déposer successivement 2 Fig. 33 ).

— les couvercles de culbuteurs {12] et leurs joinis

— les comtre-éerous (20) et les pivots (19) (fig. 34).—

Sortir les culbuteurs

Ne déposer les guldes de eulbuteurs (22), "écrou (21)
et In vis (23), qu'en cas de néeessité.

Déposer le dispositif de rappel des soupoapes (volr
paragraphe « IMpose et pose des harres de rappel »).

Déposer les leviers de rappel des soupapes par les

cagea des culbutenrs et aprés avelr déposé le paller (7).

(Ag. 34).

MONTAGE DU MOTEUR

PREPARATION DU VILEBREQUIN

Vérifier 1o jen Intéral des bielles (0,09 & 0,13 mm).
Monter Ie joint torigue (6) (fig. 29), le larmier cité
distribution, les trois vis (8§ et 4) et leurs freins,

Habattre les freins ot buriner Ies pattes, jusqu'd affleu-
rer les tétes de vis. Méme procédé pour le larmier cité
volant.

Monter In bague intérieure des roulements AV et
AR, la bague porte-segment (6] (fig. 106) et son seg-
ment d'étanchéité (7) ; la rondelle éastigue (H2), ot
enfin, In cartouche Nadelln (8) de centrage de 'em-
bhrayage (16 aiguilles).

PREPARATION DES POUSSOIRS ( Fig. 104)

Yeérifier I'étut des gulets ; cenx-el dolvenl poavaedr
tourner sans jeu ef sans serrage

Huiller 'ensemble et le monter dans le guide (8) of
s'assurer que le galet n'est pas géné par ln fente do
guide poussolr ; sinon, retoucher la fente & In lime
douce. Mdme procédd ponr les aulres  poussoirs el
guides. x

B
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PREPARATION

DES CYLINDRES

S esl necessaive e chunger les
sifges ol guides  de soupapes  ou
praliers inférivurs des hurres de rap-
el nous rappelons gutil est pecom-
mandé de woadresser & b Socléld
swruap, 156, roe de Viugiraed, Paris
(15%), pour fuire Péchange standard ;
toutes ces pléces Aunt montées @
Pazote liguide,

T est possible, toutefois, de Fradser
el de reetifier les sidges,

On pourrn @gulement réalfser los
guides de soupapes wux cotes répuo-
ratinn

I est entendu gue be réalésape des
guides de soupapes seflectoers avant
In rectification des sitges,

Roder les sonpapes of vérifier les
portdes,

Fig. 106 — Embiellage

PREPARATION DE LA POMPE A HUILE

£

_i'l'*rilir-r 'étal  péndral,  Remplyeer
nEcessnire (gonpille mdeanindus)

s pignons,

CARACTERISTIQU ES RESSORT ET BILLE

Al 0 .
rxl. @ 6 omm.
Mhre spires @ 6

Lavmgr, Tihee 3 0% it
Long. sous 0,500 k ; 8 & 0.0 mun.
Blle o 2 6 i,

HABILLAGE DU CYLINDRE

51 'échange d'une chiemise s'avére mécessaire -

Lieperer sur le oxlindre, by position dua dégagement
de I chewmdse, préva ponr e passage do vilebreguin,

Paoser e eylindre sar an tube denviron e double de
fa Tomgueur du ey lindro.

Chanffer, au chonlomesu & gas. Uensemble du exlindre
et plus partieulrement eidé colasse, jusqul oo g In
ehemise toanhe d'elle-mfne,

Betourner le oxlindee of profiter go'il est chaod pour
prosenter i chemise neave of Pengager & fond — hien
duns Pave = et en ayanl sain doelenler convenahle-
ment les dégagmements prévos pone e passage du wile-
hrequin.

Laisser eefroidic sons acliver o refpoidissemont.

Appuirier les pistons

Mouler les leviers de rappel avee lears trente-sepl
algnilles et le palicr supérieur (73 (g, 34) 3 apres
montage, e jeu doit dee de 0,00 & 0,05 mm, e rérlnge
pourrn &tre effectud par Ies cales (61 (e, '34), mon-
tives wous le palier

Lursque Do réglogpe ser terming, dégager e palier.
Netloyer lesy fuees en contact of remonter avee de Ia
by 4 joints. Monter provisolrement les  Gerons el
SEFrer.

Kemonter les soupapes, les barees de rappel, et régler

MONTAGE DU VILEBREQUIN

.

.1||r4'!ﬁ wviodr hadls lies roleiments, i roduiee dans ke

purlir, wpris aveir mis les biclles oo pesition POMCIL
I prfsenter comme Vindigoe I fig. 005,

Page
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Amener les bielles an P.MOH,, aprés mise en place.

Monter In palier AR ol hixer définitivement, & moins
gue 'on ait procédé @ Péchange des ronlements 3 duns
(L

N y surn lion de chawifer avant du earter pour
déposer n bugne extérienre du ronlement avant, faire
e méme pour le palier AL (volr Démontaze), Dans
ee cus, an procédern, blen entendu, an réglage do jeo
latéral du vilebreguin (0 & 0,05 muxi). Pour cela, uti-
liser un faux roulement gue 'on montera sur Ie palier
AR, Lo rattrapage du jen se ferm por adjonetion de ron-
delles de réglage entre ronloent of palier ARL

Compurer Pépiissenre du fos rondement ot do difi-
nitif, svant de procéder & o pose de ee deenler gui
Meved 8'wllecluer G chand,. Ne pas oublier les rondelles
i eéplnge. Sussurer gue lo roolement est bien & fond.
Lalsser refroidie lentement.,

Lo vérification s fern i Pobde d'un  comparntenr

montd sur le motene (o008 volant ), In pointe

reposant sur Fextreéamité do vilebregoin.

MONTAGE DE L'ARBRE A CAMES GUIDES
POUSSOIRS ET POUSSOIRS

Nettoyer les portéex e Farbree 6 comes el ses alé-
sages dans e earter. Huiler of monter.

Enduire de pide & joints les denx buees des joings des
suldes. Mettre on pl liw gorides poussoirs, les pons-
soirs ef fixer (ferons o rondellies l'in‘“'vr].

Monter e volunt.

Monter les aagues de pivil de Biclle
dras ol snns jeud.

MONTAGE DES PISTONS

Ean pose des axes sern faeilitée par Patilisation d'onm
mndring ao centre dogoel est monté Paxe de piston,
In partie avant du mandrin formant oy axes (fig. 26).

Chanffer le piston jusqu'i pouveir engager Paxe.
Phicer les rondelles (1%) (g, 106 entre pied de bielle
o piston o cnunaneler Paxes Laisser refroidic o fen-
dee I Jupse ol enter les froins dfareel diaxe.

Lae ol vnr bl v e Paowvienl,y b piston oolé ganehe
il avoir sa fente en oot ef e piston ealdé deoll sa

e pr e B ik D’/U' {-—rﬂ/l:’g
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MOMTAGE DES CYLINDRES

Vérifier si les tubes de protection des tiges de eumn-
munde does culbutinrs n'ont pas hesoin dFre Shavirds.

Vérifier Palignement des  tiges de comnande des
culbuteurs.,

Monter Jes joints {1 ¢t | Tjifig. 104)i ln plite & joints.

Sangler les sepments et mettre une fourche pour
maintenir ln blelle {Ag. 27 ot 25).

Prisenter et monter Ies deux evlindres.

Monter les tiges die commande des culbuteurs.

Les talons des cutbutenrs sont guidés par une série
de onze cales (22) (fig. 34), épaisscar @ 0,05 mm.

MONTAGE DU PIGNON ET DE LA ROUE

VERIFICATION DU CALAGE DE LA DISTRI-
BUTION

— e

La méthode la plus simple consiste & vérifier I'A.0.A,
qui correspond & quatre dents nvant point mort haut,
sur In couronne du démarreur (vislble par In lomlére
du carter).

Ne pos oublier de falre le réglage des cnlbuteurs
avant. et de lalsser la cale de réglage entre quene de
soupape et culbuteuar, Faire tonrner le motenr daps Ie
sens normial de rotatlon, jusqu'ds ce que le culbuteur
aftaque la soupape. S'arréter de falre tourner stripte-
ment ,au moment oii Ia cale ne peut plus coullsser ETas
entre culbuteur et soupape.

* Vérifier, & cr moment, le nombre de dents séparant
du P.M.H.
DE DISTRIBUTION > Viérifier le calige ; aprés vérification, rabatire e
Vérifler I'‘tat des dentures of remonter sulvant freins des vis de ln roue d'arbre & cames.
repirage (fig. 107). *»  Vérifier I'état du piston (5) (fg. 8) de commande de
Sl s'agit d'engrenages neufs, donc non repérés : mang-contact, winsl gue les autres plices (fig. 5),
Monter un disque graduéivoir outillage.) #  Mettre en place la rondelle et lo déflectenr
Amener le vilebreguin an PYLB., pour éviter fqu'rn ;
teurnant 'arbre & cames, les HOUpUPEs ne  viennent > Aonter le couvre-engrenages avec son joint,
buter contre le piston. ‘ »  Utlliser un mandrin pour le centrer, avant de bloquer
Faire tourner Parbre & comes, jusqu'd amener Jen les écrous (fig. 30).
soupapes du eylindre droit en position compression (A > Vérifier le mano-contact et changer les plices défec-
ce moment, les eames du eylindre ganche sont en has- tuenses, sl néeesanlre.
cula {ﬂ*rnu.-l,urn~ﬁ¢huppemtn'l-aun-rturv-nlhrll.gﬂun}, o Monter la pompe & hulle et caler le dépresseur,
Régler les culbuteurs {eylindre drolt) avee une cale
de 0,78 mm. Tourner I'nrhre & cames sens marche,
apria avoir mis sous Ie culbutear une eale de 0,1 mm,
pour pouveir sentir attague de o came Intéressée
Reparoge
clavarie
A .E o# fardlian
T Qurise
Reperage
des denrs
Fig. 108 héglage 'un colbaienr
VERIFICATION DU CALAGE DU DEPRESSEUR
Le calage du dépresseur & une grosse importance sur
Flg.107 Repéres sur pignons de distrilriion. In consommation Thulle de la voiture, son réle &tant
de faire régner une certalne dépression dans le carter,
a chagué mouvement des pistons vers les culasses ot
{échappement). ¥aire tourner le  vilebreguin, pour E':"FMH toute pression pendant le mouvement
s ik t e PAMH. (A.Q.E.) et Erse,
ll;;';:ﬁ::r];:?:&::b 2O S YRR D LKL A8 b Four la vérification du calage du dépresseur, utiliser
Monter Ia roue sor U'arbre & cames, serrer les vis sans In plaqoette de réglage, spécinle 820.048 (fig. 16bis).
A ST > Amener le moteur an P.M.H., au moyen du repére du
les arréter, U'arbre & cames ne doit pas bouper.
Présenter le pignon sur le vilebrequin et so placer volant et dao polnt de concordance dans le carter,
faon. wi ]ﬂgnm:l. L'une des lumitres do dépressear doit coinelder avee
Faire tourner le pignon, jusqu'a ce qu'nne de ses ? m“‘“llr de Ia plaquette ; sinon, le dépresseur doil
quatre rainures intérieures soit dans Palignement de bre rég:
Ia clavette (Fig. 107). Quand ude de ses dents tombe
rigoureuscment entre deux dents de la roue (on peut
utiliser un mandrin pour centrer le pignon de distribn- REG’L‘&'GE DU DEFRESSEUR
Hon), repérer avec un pointean. » 1* Remettre le support de pompe en place, en enga-
Déposer les vis fixant In roue. geant la roue d'entrainement dans son pignon de com-
Engrener pignon et roue subvant les repéres et les mande, situé sur 'arbre & cames,
monter ensemble (4 canse des dentures tallle chevron). »  2* Maintenir I'une des deux lumitres du dépresseur
Le montage s'effectnern progressivement. Utillser un (fig. 16b) en face de ln découpe de Ia plaguette de régla-
malllet ; taper doucement en faisant sulvre Ia roue, e, en prenant soin d'orienter le tournevis d'entraine-
Monter les freins et vis, bloguer. ment de 'allumeur, de fagon 4 éviter le crolsement des
Enlever Varrét du volant. fils de boungies,
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4* Monter le pignon () (fig. 17), en cherchant i
rognger le toornevis mile dans son  correspondant
temelle, de arbre de communde {12).

Si cette opération n'est pas possible sans bouger le
dépressenr, modifier d'une dent, Ia position de In roue
(1), jusgu'h satisfoction,

4" Mettre o place le corps de pompe (9). Plocer les
éerous et rondelles, et bloguer.

3 Faire tournce le moteur de quelgues tours, ef revié-
rifier le cnlage,

6° Kemaonter le filtre et le couvercle Inférieur,

" Monter le boiticr ot les commnndes nuxilinires ek
le tube reniflard

Monter In pompe L essence (poussoir, joint, entre-

toise),

Monter 'allumeur, ln dynamo, le démarreur of véri-
fier si les dents du Innccur s'engagent blen dans celles
e 1a couronne.

Le lunceur est correctement réglé, lorsque le contact
g'¢tablit quand le pigzpon est 4 3 mm avant sn fin de
COUTSE.

Foser ln jouge d'huile et In tuyaoterie dumende
huile aux culbuteurs.

Reposer le moteur sur 1o veiture (voir nu début de
Pétude). C'est an cours de colte dernitre opération que
Ton remontern le ventilateur, sn poulie, les bougies

Il. — BOITE DE VITESSES — PONT

V —— DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES-

BeR ol tuyauterie). Monter les écroug et leurs freins,

* Approcher zans bloguer.

PONT * Remonter les cdbles de commande du sélecteur 2t
TR régler (voir & Remontage de la hoite »).

Désaccoupler Ies transinissions — edté pont.

BEMARQUE. -— Le travail sera facilité en faisant "
avancer la voiture, pour que se présentent suceessive- DEMONTAGE DE LA BOITE DE -"_ITESBES
ment les guatre écrous, # HNe jamaiz démonter ou mnntr:-, i froid, les roule-

= ta du carter ou des couvercles.

Dégonpiller et débloguer les écrous et finlr le démon- el = :
tage de ces derniers, on utillsant un tournevis spécial ; Emr I;::L“[:E vitesses sur un support d'établl.
que I'nn engagern dans les eréneanx des forous. P

Coté pont, désaccoupler les ehbles (rouge et moir) = uWer 1':I!.r]::?u:etfl;:n‘r:landfwﬁedﬁ:rﬂnﬂf;{ﬁi‘éﬁm
(L et 2) (fig. 109) de commande du sélecteur, sans dépo- Pt Yo g, e e hothe B it
ser le couvercle de lu boite de vitesses, > foeyer No SHNYERcls superielic e botle G0 Vikases,

Déposer les nxes (fig. 101)  dos supports Slustiques Le couvercle est momté avec .I.nLnrpo.'llﬂnn de jolnts
wpﬁriﬂitﬁ- (4), pour libérer I'entretoise (3). ot hagues l:l:ml!l('!ll‘llll:‘, comme Pindigue la fig. 111

Déposcr les vis fixant Uembase de In hoite de vitesses © A iy ;unljre. AEroh avole ?uhu:]h;] ox ;rﬂkrs:
sur Jo berceaun (). (51, les Eerous (2), les freius (5), les rondelles (7)),

Dispeconpler  complitement ln commande  d'em- I‘Ellll!l;'“fﬁ caouichoue (8), Ie couverele (4), Ie joint (1),
bruynge avec le levier ot sa douille canneléa {fig. 1007, euﬂ‘wég:::]t 51(_"' lﬁa?l!: IE_F htr.untlétf. d':hr;;tr?ml:c;:ﬂ: g':

Déposer le support anti-vibratolire (entre boite de g dm,;, ;-iresaea‘ : g
\1%-;:\:::- 1:11::;::“":‘55 ‘::;::::;::;Eﬂg:.:"t E'i:;:p‘:ﬂm{e:;gé‘ *» Débloguer le contre-éerou of desserrer & fond la vis

3 de butée,

tubleaw). | , y

Avancer lEgerement In boite de vitesses ot déposer e - > Tbﬁﬁ;dﬁ:?xjﬂ]il H'&;‘"‘EH'H, el g e
viible de commande de comptear (c61é pont). Décoller ;u AR EeTs pipde T P i o

Dégager complétement In boite de vitesses-pont de = i de : i z‘ & d ]pn 1ila
e voltties. plgnon trumsmission qui entraine, do falt de la to

chevron, In rone de transmission
E Retirer In cage et ses billes, In bague arridre de In
REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES-PONT butée du bout de Farbre pignon dangle (cette bague
- serre sur arbre)

P'résenter In boile di vitesses-pont sur son herceau ; * Dégager In bague avant de In butée restée dans le
approcher. pignon de transmission, oft elle est conmanchée legs-

Monter In commande compteur oi6té pont. rement dure.

Mettre- ln boite de vitesses-pont en place sur son > Retirer les 36 alguilles
hereean (6) (figl01)Monter les deux vis et lears freings. »> Chanfler Ie couvercle avant (150 & 200°) et dégager
Blowuer of froiner. le pignon & gquens of son roolement, chasser le rou-

Frésenter les plateany d'accouplement des cardans. lement de 'arbre, retirer les rondelles de réglage. Re-
Monter les écrous. Blogoer. Goupiller. tirer lo roulement (41) (fig. 43). de Voarbree Intermédial-

Poser I plague antl-vibratoire (entre holte de vites- rie ol ses, rondelles de réglnge.
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. DEMONTAGE DEs 1FOUKCHETTES

Eecarter Ia fourchette de 3 vitesse ot surmultiplide,
retirer le clabot de &' vitesse | voir fig. 111bis ).

Enclancher lu fourchette de 8, 4 vitesse en position
4, puis dégager le clabol de 8 vitesse (10) (fig. 43) (on
prise directe) of I8 mianchon de freinage. Bamener la
fourchette en position point mort.

NOTA. — La maniére d'opérer la déposé de la four-
chette de 3 et 4° vilesses, Indiguée eci-dessous, permet,
dans le cas de dépose de cette dernidre ssulement, d'évi-
ter le démontage des autres fourchettes, | ;

Flg.109 MEcasisue pU stLECTEUR
. Lame el goine de passoge des pflesses:
. Cable ot giine de sdlectian,
. Boitier de sélecfenr,
Eerou de rotole,
Coussinel de rofule.
. Renboi.
. Levier de commands de renpoi,
. Rondelle & de 12, neler, 12,5%24% 2.5,
. Cirelips « Debard 3 ‘extérienr fgpe 2000 (2 8.
. Rondelle Z de 8, acter (3 35163 1,5,
. Support de séleciéur, purtie extérienre.
. Caoulchoue de la cage.
- Rotwle du Tevier de eommarnde.
. Lepier de commuande,
Poignée du levier de commande.
17. Rondelle Z de B, wucier, 8 35105 1,5,
» Axe de la chape du levier de commande,
19, Chape el arbre du lepier de commande,
M), Vig H 6x25, acier, fizani Fe eible de 2éleetinn sur
levier de commande.
21, Caoufchoue de Pemboni,
22, Vie H 6216,
23, Goupille V' 2330,
24, Rondelle & 0.
25, Axe de chape de b o tdle el goe pille,
26, Cfmpc carrée de § du edbie de eommande,
27, Ecrou H bis de 8, acier.
28. Support cenfral de sélection.
0. Vie H A= 25, acler, fizant le chupean de rofnte,

-
O O w1 0% D0 e Il RS —

et ol o ol ek
AR de BE

st
[=-]
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Dana le cas de démontage total des éléments de la
boite de vitesses. procéder dans 'ordre suivanl @ mar-
che arriére, 17, 2+, 3, 4* vilegses:

Déposer la fourchetle de prise directe of 4 vitesse
en procédant comme suit :

Betirer l'arbre de In fourchette et du carter, toul
en In maintenant et en obstruant d'un doigt e tron de
montage de ka bille et du ressort de verronillage, afin
que ceux-ci ne soient pas projetés ¢t égarés lorsgue
I'nrbre les libére.

Dégager ensuite a fourchette du carter en faisant
tourner & In main I"arbre de pignon dangle, afin de
dégager In fourchette des eannelures.

Déposer ensuite, de ln méme maniére, les fourchettes
de marche arriére ot de ln 1%, 2 vitesses, puls l¢ syn-
chro (7), le balladeur (10}, ot Te snpport (11) (Ag. 43).

DEMONTAGE DES PIGNONS (Fig. 43)

Diignger In rondelle de blocuge (12) des cannelures de
'arbre de pignon dapgle (tourner sens inverse des
alguilles d'une montre), retiree les rondelles de réglage
(14).

Dégnger ensemble le pignon el In roue de supmul-
tiplide (18).

Déposer ln roue de premiéce (16), le clabot de pre-
miire et deuxifme (rouve de murche arriére) (18}, le
manchon de bronze premidre et deoxidme (17), la rooe
de devxidme (15), retirer la rondelle de frottement de
Ia rone de deuxitme.

Wegager 'arbre intermédinire du roulement arridre.

DEMONTAGE DU MECANISME DU PONT
(Fig. 112}

Déposer les écrous el les freins fixant Te chapean
de roulement droit, décoller ot déposer le chapeau,
retirer les rondelles de réglage et les repérer.

DEposer les écrons et les freins fixant e couvercl

g latéral gauche du pont.

Chauffer le carter sur Ir pourtour du logement des
roulements du plgnon dangle ; lorsqu'il est suffisami-
ment chaud (180 & 200°), dégoger le pignon (1), son
roulement et rondelles de réglage.

N arrive que ln bague extérienre du roulement @
galets reste en place avee les rondelles de réglage. Les
dégager au moyen de deux crochets longs.

Chauffer 'ensemble du carter de pont, puis lorsque
le carter est suffisamment chaod, saisir done main
lextrémité du planétaire, cdté couvercle Intéral, of
frapper & petits coups de malllets alternativement en
bout de I'nuire planétaire (coté drolt) et en bout de
Paxe démultiplicateur, pour dégager 'ensemble du
meécanisme du carter.

Déposer du couvercle Iatéral Paxe de démultiplicn-
teur (Z) en dégageant les roulements, retiver les ron-
delles de réglage et repérer.

Dégaper le différenticl, la bague intérienre duo rop-
Iement restant en place.

DEMONTAGE COMPLEMENTAIRE

En cas de remplacement d'un carter, procéder au
démontage immédintement apris aveir démonté e
mécanisme, alors que le carter est chand

Déposer les rondelles obturntrices (8 et 4) ; ces ron-
delles, I"'une sur le earter, l'autre sur le couvercle laté-
ral de pont, ne sont & déposer qu'en cas de remplace-
ment ou de rectification de la face d'appul de la bague
d'étanchéité et dans le premier montage seulement.
Un second montnge comporte une bagoe (5) en rem-
placement des bagues (8 ot 4) et des joints (8).

I modile : ls portée eylindrigue du plateao dentraf-

ol
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Fig. 110 — Embrapage.

nement d'arbre de transmission mesore 17 oun de lon-
gueur ; 2* montage : 11 mm.

Dépoger le roulement arricre d'arbre intermédiaire ;
de l'intérieur du carter de pont, chasser le roulement
arridgre et la rondelle obturntrice du logement de
I'arbre.

Dans le carter hoite de

vitesses, dégoupiller le

pignon de marche arriére, déposer les denx rondelles > Vissor Ie bonton G 5
; Jusyu'd buter sans forcer.
acler, le plgnon el la donille bronze. Si Vindex est au zéro (ce gul correspond & une cote
de 52,5) et lu roue & monter margeée 83, i n'y surs pas
EGLA D D'AN Fig. 11 ide cales & prévolr,
R G GE U COUPLE GLE Bk 3) 8i, par exemple, v reléve - 0,25 done 52,75 ot sl In
(avec |'outillage) roue est narquée 33,80, Mépulsseur des rondelles & pré-
Monter le tampon A 4 Ia place du pelil convercle d AR ROREEFIGHINATE SsILSSON 2 WAk dall 4,0
i a L} ¥
t. ; - T DU : . . L'ARBHE
Diévisser le bouton G de quelgues bours pounr que son o :ﬁéﬁ#?‘;‘ﬁt’;l:‘&;;#l{ P AR AR
3 ité te le r "oy e : 2
extrémité permette le passage de Pembout du bowton © ¥ Diéposcr les tampons A ¢t F, monter le petit couver-
&) REGLAGE DU FIGNON D'ANGLE 1 ¥ ‘ Y "
i
Mettre en place le tampen F {apris avoir suffisam- (fr | \
ment dévissé le bouton ) et monter Parrét D,
« Vinser le bouton O jusqutd buler sans forcer et lire
sur le vernier de In vis Ia cote en - on en — dn zéro.
Exemple : Si Vindex se trouve juste & séro, la cote
trouvée sers de 47,5, s o
En supposunt gue le plgoon du couple. dangle gobt e g ,-”_//./ Faly
margui 50, on culeolern comme soit Pépaisscor de I LA 2
rvile & prévoir pour celoi-cl lors du montage définitif : et
80 — 3756 = 2.5 FFig. 111 Coupercle de bolle de pitesses.
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de cotte cote on retranchern o différence de nivean des
fuces dappui du roulement conlque — ooté pont —
cette cote se tient entre 1,25 et L4, el si Pon prend 1,8
pour exemple, on s

25 —18—12 mm

by REGLAGE DE LA ROUVE D’ANGLE
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Flg. 111 bis
L. Fourchette 1™ el 2.
2, Fourchetie de marchr
arriére,
d. Fourchetle ¥ eof 4%
i. Vis butée.

cle avec les rondelles de réglage ot In ecape extérienrs
du roulement.

Monter 'arbre démultiplicateur avec ses roulements,
coucher le carter (edbé droit), monter un faux couver-
cle (alésage du roulement plus fort, pour ne pas avoir
i chauffer) avee, entre roulement ot faux couvercls,
une épaisseur de cales suffisante pour gque celui-ci ne
porte pas sur la face d'appui du carter, .

Monter les écrous et serrer jusqu's oe que l'arhre
tourne lbrement mals sans jew.

Relever o jou entre les faces dappul dn faux couver-
cle et du carter (jeu de cales).

Retrancher cette valeur de eelle des rondelles mon-
tées de ce cité, ce qul donne Pépaissenr des rondelles
de réglage & prévolr pour le rondement gaoche de 'ar-
hre démultiplicateur,

Il fandra toutefols tenir compte de In dfférence de
profondenr des logements entre 1e fanx comvercle ef I
déAnitlf.

L

* el
On procéders ensuite an montage du mécanisme de
pont.
REMARQUE, — Lea rondelles de réglage seront con-
trdlées minutieusement.

Aprés montage le jeéu entre dents doit étre d'environ
2/10.0btenu aprés répartition des rondelles de réglage.

Etant donnée l'importance du réglage du couple
#'angle, on pourra vérifier le réglage en procédant au
contrdle des portées de dentz an blen ou & la ganguine
vAg, 114). ),

ORDRE DE REMOMTAGE DU PONT, APRES

REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE

Les calages ayvant &té déterminés, il est entendn que
les arbres do démmltiplicateur cf du différentiel sont
munis de leurs ronlements ot préts & 8tre remontés
dons le carter. Vérifier entre points si la couronne n'
a pas de voile ni de fauz-rond, changer de cannelu-
res 5l nécessaire,

On ne s'occupera pas du pignon d'angle (1) (fAg.112).
qui & &€ retiré aprés calage ; senles, les rondelles de
réglage et In bague extérieure du roulement (27) (fg.
43) étant restées en place.

Les opératlons se suocéderont dans Pordre sulvant :

Cheuffer le carter sur l'ensemble du pont.

Placer le carter boite de vitesses-pont en positlon sur

* e cots droit.

Mettre de ln pate & joints sur le chapeau de rowle-
ment, e6fé droit, do démultiplicatenr, mettre celul-of
en place, bloquer et freiner.

Mettre les cales de réglage (7) (fig. 112) au fond du
:jhn]lenu de roulement, en les introduisnnt par D'inté-

eur,

1h||.

Fig. 112

| - 1 his, Couple d'angle.

2. Arbre démuliipliceler.

el 4 Bague de gortle de pent (1 montage;,

5. Bague easulchome e sorfie de pont (2 pontoge).
€, Jaint d'étanchéild sortie e pont (1% manfage)

Vup Eoravie i afcasisae ne post [avec 2éme momtage et softie de-pont].

T. Coules de riglage de canple d'r]u[,lh-.

9, Aebre diffdrenticl.

10 ol 12 Ronlementy d'arbre de différentiel.

P Gales de régluge de tatéral d'arbre de différentiel,
13, Famlement arbee démuliiplicotenr




>

Introduire arbre démultiplicutenr (%), sans le mettre
vl place, et en le maintenant suspendu. De Pautre main,
engager Uarbre diffécentiel (9), de facon & passer le
roulement (10) inférieur par dessous la roue d'angle.

* Metire Pensemble en place, en e lnlssant glisser @

¥y

fond.
Flacer led cales de réglage (7 ¢t 11} sur les roule-
ments (12 et 13).

Fig. 113 — Outil de réglage du pignon d'angle.

Mettre de ln phte 4 joints sur le joint do earter.

Chauffer la couvercle latéral du pont (pour permet-
fre I'emboitement des roulements), le mettre en place,
hloquer ot freimer.

Remonter les sortles de pont.

Portée correcte.

Mauvaise portée.
Retirer des cales
au pignon d'angle.

Maouvaise portée.
Ajouter des cales

ou pignon.

Fig. 114 s Gantrole de b poctée du eonple d'angle,

Deux ens sont & considérer @

1" Montage avec bague de sortie et joint d"&tanchéité
(fig. 115); dans ce cas, 11 est indispensable de vérifier
In position du joint avant montage.

Pour cecl, utiliser une bague pour montage & blane
(fig, 11&) et procéder copmume suit :

S'mseurer que le segment d'arcét (4) o8t bien en pluce
dann le plateau (2), \

Hemonter le platenn (%) @ blune, bien V'enfoncer jus-
iju'nu segment ot virifler la cote (A) gul dolt dtre de
138 0 15,3, Si cette cole est Inférieure & 18.8, retou-

Fig. 115 — Sortie du pont 1** montage.
Dons fe 3 montage {a bague de sortie de pont (1) ef la
fafnt (8) won! remplacés par un jfoint d'étanchéitd spdeial,

cher la face (B) do plateau. =i, wu contraire, In cote
(A) est plus grande que 15,5, compenser aveo des ron-
delles de réglage correspondantes. La vérification de la
cote (A) peut se falre 4 I"alde d'une bague de 13 mm
d'épalssenr montée sur le platean et en mesurant le joun
aveo des cales.

Monter le platean (2) garni de scs vis (7) ot da la
bagune d'étanchéité (8) (dont In portée graphitée aura .
été légérement graissée) sor les cannelures do plané-
talre. Engager bicn & fond

Poser un nouvean joint d'étanchéité (8), puls visser
I'écrou (8), blogquer et placer ln goupille fendoe (5).
5 2° Monter les joints d'étanchéité (5) (fig. 112). S'ns-
surer qu'ils solent correctement engapés colé carter, et
enfin, monter les plateaux, mettre los joints de caout-

s, Jey de cales

Bague pour mentage & blanc
Fig. 116

Virification du mentage du platean
d'vntrainement. | ler montage )
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choue, Visser lus écrons centraux, bloguer el gouplller
Monter ln prise du comptenr (mettee de la pite i
joints entre celle-ci et le carter).
Meitre en place le bouchon de vidunge et le freiner,

NOTA. — En ce gul concerne les sortles des cardans,
il existe un nouveau montage, constitué par une bague
de caoutchouc (5] gqui supprime les joints (6 et les
bagues (3 et 4). La longuear de la portée cylindrigue
du plateau de sortie est de 11 mm #u lieu de 17 mm
dans le premier montage. { fig. 112)

REMARQUE, — Loraque "échange iles joints de sor-
tle de pont est i effectuer sur ln voiture, procéde
comme suit ;

DEPOSE

Mettre ln voiture sur cales et soulnger le ressort
inféricur de suspension en placant nun cric sous In der-
nitre bride, afin de permettre & la rowe de tourner
librement.

Déposer les écrous fixant la transmission sur le pla-
tean de sortie de In boite de vitesses. Lalsser o trons-
mission reposer sur le bras de ln traverse avant,

Retirer I"écron erénelé

IMposer le platean d'entrainement . Le segment
d'arrét du platean et e joint d'étanchéité
viennent avec le platean, ainsi que la baguoe d'étan-
chélté

Retirer la bague d'étanchéité du platesu, ainsi guoe
sif rondelles de réglage (8 y en a). s

Pour 'échange procéder comme indigoé plos haot.

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

REMARQUE. — Le¢ montage indigué ci-dessous ne
concerne gque le mécanlsme de la boite, e ponf étant
supposé monté définitivement, In coage extéricors du
roulement (27) (fig. 43) et le ronlement arcides (32)
en place, aingi gque 'obtoratewr (31) du logement de
Purbre intermédiaire, suivant les cas, Ces pilces auront
Gt mises en place lors de In chanffe du carter pour Je
montage des ronlements du pont.

MONTAGE

Avant deffectuer In pose do mécanlsme dans Ie
carter, il ¥ 8 lien de préparer les synchroa,

SYNCHRO DE DEUXIEME VITESSE (fig. 117)
Monter soecessivement les jones (18 et 16), le sym-
chro (21) et l'entretoise de I'arbre de pignon d'an-
gle (22) sur le support de roue de marche arriére (20).
Lorsgue les plices seront assemblées, on remarguera
que le synchro (21) arrété par le jone (16), lul-méme
ouvert par I'entretolse (22), est verroolllé, mais peut
et doit osciller librement sur le sopport (20). Cette
oscillation, déterminée et limitée de part et d'aulre,
par les cannelures intérieures dn synchro (qui sont
muolins larges gue celles du support), permet un débai-
tement d'une demi-dent sur les dents extérienres.
REMARQUE. Le synchro (21) comporte 18 dents
el 6 cannelures intérienres, Les premifres étant divi-
sibles par les secondes, on comprendra facilement gue
le synchro el le support de marche arriéro s‘alignent
directement, lors de la mise en place de 'entre-
toise (22), ce gui n'est pas le cas pour le synchro de
la troisiéme vitesse (prise directe). :

EYNCHIRO DE THOISIEME VITESSE (prise directe)

Monter le jone (4) sur le support de clabot de prise
directe (11).

Présenter - gynchre (7)), e monter sur e sapport.
Bien gque verrouillé par le jone (H), le synchro pent
et dolt tourner sur le support.

Déterminer la position du syochre par rapport
wuppart,

Cette opération est trés importante, ear si 'on cons-
diere que ces dernlers comportent 16 dents extéricures
¢t § cannelures intérieares, les premitres n'étaont pas
divisibles par les secondes, on en concluera qu'elles
ne peuvent occuper gu'une position 'une par rapport
& 'mutre, pour gue les axes de lears cannelures inté-
rieures soient bien tous dans le méme alignement,
lorsque les dents extérieures sont elles-mémes ali-
Enées.

Procéder comune suait @

Chercher sur le support de clabot (11) la canne-
lure (C) dont I"axe passe par celui dune des dents (I,
repérer la: demt. 3

Faire la mbéme opératlon sur le synchro (7) o re-
pérer la dent correspondante.

Assembler support de clabot (11) » synchro (7).
en alignant Ies dents repérées. On remargquern alors
que les uxes des cannelures intérisures des deox plices
st également dans e méme alignement.

NOTA. — Pour certaines séries, les repéres sur le
aynchro el sur le support de clabol sont marqués #
I'usine, Il suffira donc d'assembler les plétces ot A'all-
gner les repires.

On remarquern gque, dans celle position seulemant,
comme pour le synchro de deuxiéme, In différence de
largeur des cannehires permel un débattement d'une
demi-dent entre les deux pléces.

La préparation des synchros éiant terminée. procéder
au montage du mécanisme dans le carter.

Monter 'ensemble de marche arclére comprenant In
rondelle (33), la douille (35), la rone intermédinire
de marche arrifee (34), In rondelle (37) et In gown-
pille (88}, puis le ronlement (27) sor Parbre do couple
d'angle! fig. 43 ).

NOTA, — Conearnant les boltes comportant un palier
A rmiguilles edd roulement du pignon d'engle. Au
remontage de la balte de vitesses, il est expressément
recommandé de remplacer le palier entretoize (250, le
palier de maintien (26) et les aiguilles (28) par uns
bague entretoize n" 338.855. Dans le cas oil cette bague
entretoise fait défaut, on peut, sana inconvénient, mon-
ter seulement le palier entretolse (25)( fig. 43).

Apris avoir monté la bague entretoise ou bien le
palier entretoise (25) sur le plgnon d'angle, présenter
et monter 'ensemble dans le carter.

Monter en plaee I manchon de roge de deuxitme (24)
dans la rone (23) et monter 'ensemble sur Io plgnon
dangle,

Monter 'arbre intermédiniee (393 et In rondelle .de
réglage (30).

NOTA, Lo valeur de cette rondelle de réglage
dépend de l'indice de faille Gleason marqué sur le
pignon d'angle.

Se reporler an tablean cfdessons

Indice de taille margué

sur I plgnon Fpaisseur de In rondelle

A n
49,9 il
A L
0.1 03
Mettre en plaee 'ensemlde portant e syncheo (210,

I'entretoise de 'arbre de plgnon dangle (223, le sup-
port de roun de marche arcitee (200 o0 In vous de
marche arricee (10).

NOTA. — 1 esl rappeld que la gorge inténeuce de
In poue de muerche mrriére doil avoir 2 m mde large
Monter sur e pigonon dangle Je mnnebon de roone

de premibére (17), en sassurant gque son tron de geois-
suge correspond avee celnd do pignon Aangle, puls
mipnter L rowe de’ premiioee | £33,
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Wonter e¢ conple  pignen  mend e lu sormnbfi-
pliée (183} sur Farbre intermédiaire (38), Poser In oron-
delle de bloeage (12).

NOTA — Cette rondelle doit bloguer, oo maximuan,
I'empllage déih monté sur le plgnon d'angle, en I'ame-
nant dans la porge prévue sur celui-ci el en lui faisant
exéceuter un demi-tour, On pourra parfairve le serrage
par l'adjonetion de rondelies de réglage (14). La ron-
delle de blocage {12 deit atre montée, le chanfrein
vera In roue de qualrieme (13).

Mettee Ies fourchettes en plaee suns  monter iy
uxes. Respecter Vordee suivant @ 17 of 27, 87 of 47, muar-
che arritre.

Continuer ce montage du mécanisme par Pensemble
synchre (7), e support de elubot de prise directe (11)
ot son clapet (10).

Aprés s'Gtre assuré que lo clabot coulisse librement
sur le support, monter le jonc (8).

TRES IMIMORTANT. a) Liensemble synchro doit
étre monté de telle facom nque les fontes do support
de eclabot (113 viennent verrouiller la rondelle de blo-
eage (12), Sassurer de méme gquae Pensemble couligse
hien sur Parbre do pignon d'angle.

b) Apres la mise en place dio synchro el 8'8re assurs
u'il est bien engupé & fond, ajouter, 8'il ¥ a lea, dos
rondelles de réglage (6), pour éviter qoe Ia partie co-
nigue du synchro (7)) et celle duo pignon de transmis-
sion (1) ne solent en friction

Monter In bague arriére de la butée a billes (5) sur
I guene du pignon dangle.

La cote entre In face do synchro (7) et celle de Ia
butée & billes (5) peut varier entre 3,6 mm et 4 mm.

Procéder i la préparation et & la pose du couvercle
avant,

A Paide de faux roulements, déterminer la valeur des
rondelles de réglage (8 et 42).

Monfer le roolement (2) sur le pignon de trans-
mission (1).

Chauffer le convercle avant. Monter le pignon de
transmission (1) et son roulement (2), ainsi que le
roulement (41).

Mettre en place les 26 aiguilles (4) dans Ie pignon (1)
et les muaintenir par le jone

NOTA. Sur certaines boites, ce jonc n'a pas été
prévin Dans ce cas, ne pas en monter. Utiliser de la
graisse tris épnisse pour mainteniv les aiguillez dans
leur logement.

Monter In bagoe avant de la butée (5), Celle-ci doit
foreer dans le pignon (1),

Accoupler la rone et le plgnon de transmission (1).

Mettre le clabot de surmultipliée (40) dans In four-
chetie, présenter le eonvercle AV et monter avee quatre
ferous sealement,

Vérifier Ie jen longitudinal. Pratignement, le pignon
doit tonrner pras et sans jen longitudinal.

MONTAGE DES FOURCHETTES

{Voir coupe longitudinale da la boi'e)
(hig- 42
Le convercles avant étant déposé :
— Mettre #n plaee In fourcheite frolsitme of qua-

" trifme.

— Metire en place 1o fourchette promidre ef denxii-
me dans Ia gorge de o reoae de macche arciére,

— Mettre en plade ln Tourchelte de mnrche arriére
duns I gorge du pignon de marche areciere (7).

— Phuweer Te cdne (3) de prise dircete en face do re-
pire ddu clubot (4),
e PMensemble moavchon-clobst sur: Parbre do
pignon dangle.

— Placer In fonrchette froisicme el guatritme vites-
ses sur le clabot (4),

— Enguger Parbre de In fourchette jusgqu’au trog dy
bilkage sur In fourchette.

— Introdulre e ressort, puis L bille.
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— Tout en exer¢ant une pression sur la bille, enfon-
cer Parbre jusque dans son logement,

— Procéder de méme pour les deux autres arbres
de fourchette.

— Mettre la fourchette trolsieme et guatrieme en
sppul sur le jonc (5) vers I'arridre (point mort). Ame-
ner I'écron crénelé (2) sur Ia face d'appui du carter
sans blogoer.

— Aligner les encoches (6) des deux autres four-
chettes d'apris la précédents.

— Flacer les fentes des arbres de fourchettes et des
dcrous crénelés dans le méme alignement et placer In
barrette de verroulllage,

— Monter la butée & billew sur I'arbre du pignon
Fangle (3).

- Placer le clabot de la goatriéme vitesse (10) sur
I'arbre intermédiaire en Vintrodulsant dans Ia four-
chette, puis mettre en prise sor lo goatridgme.

— Mettre en place les algullles Nadella (1) dans e
pignon de transmission en les collant & aide de graisse.
Poser la butée & billes,

— Enduire la face d'appui du couvercle avant de
pite & joints.

— Mettre en pluce, dans le couvercle avant, la roue
de transmission (8) ¢f en In malotenant en dessous,
présenter 'ensemble sur les goujons de fixation.

-— Poser les freins et les écrous du convercle (eclé de
0.

-~ Hégler In vis de butée do In fourchelte troisiénnge
ot quatritme (prise directe), de facon & obtenir envi-
ron 5/10 de jen.

REGLAGE DES FOURCHETTES

Déposer Ie couvercle avant,

Engager I'nxe de Ia fourchette trolsiéme of st rii-
me, jusquan trou de billage sur la fourchetie.

Introduire le ressort, puis la hille.

Tout en exercant une pression sur la bille, cafoun-
cer P'axe jusque dans son logement,

Procéder de méme pour ler deux uutres axes de
fonrchette,

Mettre la fourchette trolsléme ef yuatriéme en
appul sor le jone vers l'arriere (point mort).
Amener 'Scrou crénelé sur la face d'appnl du earter
sans blogquer.

Aligner les encoches des deux sutres fourcheties
d'aprés In précédente,

Placer les fentes des axes de fourcheites et des
¢crous crénelés dans le méme alignement horizontal
et placer le frein plat. S'assurer avant, que sa lon-
Eueur correspond blen, & 3 mm prés, & la cote d'em-
brivement dans le carter,

Remonter définitivement le couvercle avant, sui-
vant les indications déjd données, aprés avolr endnit
les fuces @appui de pite & joint.

REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSES

|. — REGLAGE DE LA SELECTION (fig. 36)
{ page 44 et 45 )

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE DEBRAYAGE

DEPOSE (fig. 100)

Enlever la goupille (8), débloquer la vis polnteau (4)
pour visser & fond la doullle (3), ce gul donne une
garde suffisante permettant de dégager le edble de In
butée {(5).

Déposer ln douille de réglage (3), Ouvrir la plague de
vislte Appuyer & fond sur la pédale et sortir e
ciihie.
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POSE (fig. 100)

Aprés avoir graissé le nowvean cahble, 'engager par
le trou du support. Appuyer & fond sur In pédale ef
mettre en place la rotile dans son logement.

Passer le cible dans In dowille (8) et visser celle-ci
dins son noyyu, jusqua répartition du filetage de cho-
fque oité, et en veillant & ce que Ie téton de In vin poin-
lean (4) puisse se Toger dans In fente de la donille.

Placer le levier perpendiculairement uu sol.

Si le cable est trop long, chunger de cannelures, de
manitre & ce gque le levier soit léghrement Ineling vers
I'avant, st régler,

lIl. — DIRECTION

TRAIN AV

DIRECTION
DEPOSE DU TUBE DE DIRECTION (fig. 56)

Déposer e cupuchon percé (11) du volant ('éous-
son DYNA (12} et le ressort (18) viennent avedc).

Retirer les trois vis (14) de fixation du  volant
sur l'embase du tube de direction, ainsi que leurs ron-
delles (fig. 48).

Enlever ln bague inférieure (8), aprés aveir exered
une légére pression sur le ressort (10}).

Déposer les trois écrous de fixation (15) de In
plaguette (18) ot leurs rondelles,

— Bortir In plaquette (16) et déposer les trois entre-
tolses (17).

Falre glisser la collerette mobile (8), jusqu'a Pem-
buse du tube de direction.

Desserrer la vis (5) de serrage duo toc d'entrai-
nement,

Par Iintérienr de ln volture, tirer douceinent sur In
fube de direction. Falre attention & Ia bague de
butée (7) et & la rotule en caoutchoue (6) qui sont
toutes deux en deux pidces.

Retirer complétement le toe dentrainement §18),

REPOSE DU BOITIER

Remettre en place Ie toe d'entrainement. Le man-




chon (1) dolt buter par e jone (20, sur e chanfrein
de In gquese cannelée (19) du pignon de erémaillfre,
Les douilles de enoutchour (3) dolvent étre emnian-

chées & fond dans leur logement et les doigte (4) dn
toc d'entrainement doivent I'"*tre dans les doullles (8).
La rote (a) sera comprise entre et 8 nun, sans jamais
dépasser oo maximom.

Présenter le tube de direction, apris avoir remis en
paee In bague de butée (7) et la rotule (6), Tntrodoice
Ie tube dee direetion dans le toe @'entruinement,

Remettee en place b collerette mobile (8). puis les
entretoises (17), la plaguette (16), les écrous et ron-
delles (15). Bien bloguer.

HSerrer In vis (6 du tor deatrainement.

Remettre en place In bague Inféricure (R) of son
ressort de malntien (10},

Forer les trois vis (14) de fixation du velant «1 leurs
rondelles sur le fube de direction. Les roues étant
droites, placer ln barre transversale don volant horizon-
tnlemant.

Paser le ressort (13), Péeusson DYNA (12) ot le
capuchon (11} do volant,

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES, - La butés
sertie sur le tube doit tourner lHbhrement dans les demi-
bagues (7), sans que le jeu radial solt sensible au vo-
Innt fixé sur I'embase du tube de direction.

La butée, praissée de préférence aver une gralsse
graphitée, présentern des faces de frottement lisses,
sans défaut, tels gqne bavores, rayures, choes, volle du
collet.

Une pression exagérée pour obtenir ln vole (a), un
jeu de’ Ia plagquette (16), nn mauvais état de ln butée
peuvent entrainer une usure anormale des deux deml-
baguoes de butée (7), v

BOITIER DE DIRECTION

[tig. 56bis)
DEPOSE

Apria avolr déposé le tube de direction comme indi-
qué  cl-dessus, désaccoupler les leviers de direction
chiés gauvche et droif, fixés aux fusées AV par deux vis
six pans (6) frelnées

Le boitier est fixé sur Ia traverse AV, par trois vie
six pang freinées (clé de 17 mm). Sortir l'ensemble
avee les demi-barres d'acocuplement et leviers de
direction.

REPOSE

Procéder dans 'vrdre inverse et refaire lo réglage du
paralléllsme, (page 58 ).

DEMONTAGE (fig. 56bis)

Démonter ln chape (80), aprés aveir déblogué le
contre-écron (29) freind (28).

Extraire le jono (16), In pastille (17), le ressort (183,
Ia pastille (18) ot le poussoir de crémalllére (20).

Démonter les denx vis () de fixatlon du couvercle
(8) et retirer celul-cd, I pignon de crémallltee (13), en
notant les rondelles do réglage (9 ot 14), disposées de
part et daotre de celui-ci.

Extraire Ia goupille {22} de fixation du patin de
guidage (23) : enlever oelui-cl el ses eales de réglace

- -

24), pnis démonter lu vis (27) de retenne de 1o chape
gauche sur la crémaillirve.

Enlever l'accordéon extéricur (10) retenu par deuox
Joncs élastiques (11 ot 12).

Retirer le jone élastigue (11), I'accordéon intérieur
(LD} et dévisser la crémaillére, en maintenant Ia
chape (25).

Dégager ln crémalllére do boitler et retirer 'meccor-
déon intérleur (10), fixd sur le boltler par le jonc (12).

Démonter les gligsléres (4) fixées an boltler par les
vis (3).

REMOMNTAGE (fig. 56bis)

Apris virification des pidces et remise en pluce des
glissitres (4), prendre soln d'arcéter les quatre vis (5)
par un coup de pointean.

Remettre en place I'accordéon protecteur intérieur
(10} et le jonc (12), puis introduire la crémaillére dans
Ie ‘boitier, aprés I'avolr soignensement gralssée,

Présenter en place la chape (25) et visser la crémuil-
lére josqu'a coincidence de l'encoche et de 'orifice dr
In vis (27) de fixation, que I'on mettra en place ave:
sa rondelle (26), sans bloguer.

Monter le jome (11), en s'assurant qu'il se loge dans
la gorge prévoe sur la crémalllére.

Monter le plgnon de commande (18) avee une ron-
delle (14) de 1 mm sur paller AV, et rondelles (8) sur
ls paller AR, & Ia demande, de facon & rattraper le jeu
latéral du pignon, aprés pose du couvercle (B) fixé par
les vis (8).

& pignon dolt tourner librement et sans jeu latéral.

Remettre ¢n place le pousscir de crémaillére (20), 1a
pastille de réglage (18}, e ressort, la pastille (17) et
le jone (16).

Sl le bouchon (21) = é&t& déposé, le remonter (em-
manché dur), ainsi que les gralsssurs (3).

Remonter le patin (28), avec les cales de régiage
(24) niécessalres pour supprimer le jen de Ia chapa (25).
Vérifier 8'll n'y a pas de point dur, en faisant fonction-
ner la direction et serrer In vis (27).

Remettre en place 'accordéon extérieur et ses joncs
(11 et 12), puis visser la chape droite (30), munie de
son contre-éoron (28) et de la rondelle frein (28) sor
la crémallldre.

Ne pas blogquer wyvant d'aveir réglé e parallélisme,
npris repose do boltler.

MOYEUX AVANT

DEPOSE ET POSE (fig. 58)

Mettre la volture sur chandelles.

DEmonter les rones.

Apris avolr retiré Venjoliveur, déposer le tambour
en dévissant les cing vis et rondelles.

Ruabattre Ie frein ot déposer I"écron de blocage dn
IMoYyeu.

Déposer les quatre éerons (5) de fxation do support
de roulements sur le pivet de suspension

Déiposer Fensemble moyeu (13), support de roule-
ments (31, joints détanchéité (11) ot roulements (9
et 10).

SUSPENSION ARRIERE
DEPOSE

Ketirer les rowes i Paide de In clé spéciale de 17 mm,

Détncher le fiexible de In canalisation de frein
Lockheed, du tube central, avee une clé plate de 26 mm.

Hvisser I'écroun de Paxe d'articulation de Messien,
aprés avoir retiré son freing

Opérer ensuite de chague cdté du véhicule, retirer
les deux vis principales et les hoit vis d'ancrage sur In
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Dégnger, tout en abpissant Uessicn, los plagues de
fixation et les enles d'épuisseur.

Paour dégager le joint Paulstra des deux, fourchettes
yui sont soudées sur ln carrosserie, il faot tirer Ven-
semble de 'essicu vers Uarriére de 1o voiture.

I peut &tre nécessaire de déposer P'axe du Jolnt
Paulstra, celul-ci sern dévissé & 1'aide d'wne clé de

i

Moyeux AV el AR. Réglage du jeu latéral

Fig. 118 ~ Cette figure annule et remplace
la figure 55 bis.

21 mm, aprés avolr défreiné 'écroun,
REPOSE

Placer la volture sur cales.

Wettoyer convenabletaent les différentes pidces.

Placer I'axe dans le joint Paolstro.

Mettre le frein en place, ne pas bloguer P'écron,

Avancer I'essien complet sous In coque, :

Introdoire le joint Paulstra entre les deux four-
chettes soudées sar la coguoe.

Placer les deux cales @épaissenr sur les points d'an-
erage de I"esaien.

Sonlever I'esslen pour présenter les points d'ancrage
aveo leurs cales d'épaisseur sous les points de fixation
SUr cogque.

Placer de chague cdté les deux vis principales et les
vis de fixation d'ancrage d'esslen sur coque.

Serrer & bloe 'écrou de I'axe de I'essien ot le freiner.

Rebrancher le raccord flexible des freins Lockheed
sur le tube central, avec une clé de 26 mm.

Remonter les roues,

Descendre Ia voiture de ses cales.

ioika =

>

Vérifier In hauteur de eaisse et In régler, s ¥ a
ligu, suivant les indlcations données dons le chapitre
correspondant ( page 77 )

MAND-CONTACT DE PRESSION D'HUILE

10} 5i le voyant rouge au tableau de bord demeu-
re allumé lorsque le moteur tourne & plus de GO0
tours minute, il ¥ a lieu de vérifier le mano-contact,
avant de vérifier 5'il y a de la pression d'huile.

20) Si le voyant ne s'allume pas en mettant le

contact et lorsque le moteur tourne au ralenti au-
dessous de 600 tours minute environ, vérifier s'il
n'y a aucun mauvais contact au culet de la lampe
du voyant, & la borne du mano-contact. §'il n'y a
aucune coupure de fil conducteur ou si la lampe n'
est pas grillée,
Le support de la lampe du voyant est & montage
balonnette sur la carcasse [ixée sur la planche de
bord, retirer le support de lampe par-dessous. Véri-
fier I'état du mécanisme du mano-contact, sur le
couvercle d'engremages, si 1'ensemble du circuit
s'est révélé en bon état,

DEPOSE DE L'ENSEMBLE D'ESSUIE-GLACE

Aprés avoir déposé les porte-riclettes et le
bandeau de baie de pare-brise, dégager les rondel-
les de protection en caoutchouc; démonter les é-
crous de fixvation des axes porte-rdclettes, appuyer
sur ces deux axes pour les dégager.

Lever le capot, débrancher le fil conducteur, et
la tirette de commande du moteur. Déposer les qua-
tre boulons fixant le support d'essuie-glace, Saisir
par le moteur et sortir doucement |"ensemble; de I'
autte main dégager les bras de commande des portes
ricletres, en prenant soin du joint caouteouc de

plaguette, -

N.B.- Pour le montage de l'ensemble;, dé]cser les
deux trappes de visite situées de part et d'autre
du moteur d'essuie-glace; ceci afin de permetire
la mise en place des axes porte-riiclettes.
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ADDITIF Ne 2 au MAHNUEL D'ATELIER H® 13%

( Documentation valable pour les DYNA 6 portir du Type Z£1-AF )
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IV~ MOTEUR _ BOITE de VITESSES

DEPOSE DU BLOC MOTEUR

18 Débrancher lo borne + de la batterie ( clé
A pipe de 14 ) et mettre la voiture sur cales.

2 Déposer la téle supérieure de refroidisse-
ment du moteur ( 5 &erous — clé & pipe de 10 ) et les
thles inférieures ( 8 boulons — clé & pipe de 10 ).

9  Débrancher les clbles électriques -

a) sur le démorreur ( clé plate de 14 ) ot
dégager la gaine de son attache,
i) b g|n fil primaire sur l'allumeur ( clé plate
de 7 ), : :
¢} le fil secondaire sur la bobine d'alluma-

vl d) enlever le couvercle de |"allumeur et ses
3 fils, -

X a) les deux fils de la dynomo ( clés & pipe
de Bet 10 ).

f) le fil du mano-contact ( clé plate de 8 )
et le dégager de son attache.
4° Débrancher les tuyoux d'entrée et de sortie

d'essence sur la pompe [ casutcheue ).
5¢  Débrancher sur le carburateur le tuyau d'
alimentation d'essence pour le chauffage ( clé pla-
te de 16 ).
g° Débrancher le tuyou de prise de dépression
sur |"allumeur.
7° Desserrer la vis de fixation de butée de
cemmande d’accélératevr sur le corburateur ( clé &
pipe de 8 ) et déposer le cdble de starter ( pince et
clé & pipe de B ),
8° Démonter le clble de commaonde du démar-
reur sur le levier ot débloquer |'écrou du collier
[clés & pipe de 7 et 8),
Déposer le clble de débroyoge ( veir Fig.
119 ) enretirant la goupille 1, débloquer la vis pein-
teou 2 ( clé plate de 8 ), visser @ fond la douille 3
{ clé plate de 14 ) pour donner de la garde, dl?dnw
le céble de lo butée 4, débloquer I'écrou 5 ( clé
late de 12 ) et tirer le levier vers soi., Enfin retirer
e ressort 6 dans le ler cas, et dans le 2éme cas,
le ressort 6 et |'entretoise 7.

23me CAS

FIG. 119 - Dépose du clBble do débrayoge

Page 138



10¢ A I'aide d'un cric et de cales , souloger
le moteur por dessous,

11? Déposer |'ensemble carburateur, filtre & air
et tubulures d'admission et de réchouffoge { voir
Fig. 120 ) -

o) Déposer les 3 écrous et rondelles 1 sur
chaque eylindre { clé & pipe de 10 ).

b)) Déposer les deux &crous et rondelles 2
sur chaque bride de lo tuyauterie de réchauffage
{ clé & pipe de 14 ) et desserrer ceux coté tubulure
centrale d'admission.

c) Desserrer les deux colliers de serroge
des tuyaux de caoutchoue ( prise de dépression pour
le réchauffage sur tubulure d'admission ).

12 Démonter les deux supports de lo tuyauterie
d'échappement, |'un sous lo boite 3 ( clé & pipe de
19 ) et I'autre sur le bloc élastique AR de la traver-
se AV 4 (clé a pipe de 17 ),

132 Dépaser sur choque eylindre les trois écrous

et rondelles 5 de fixation des tubulures d'échoppe-
ment { clé @ pipe de 10 ).

147 Déposer les deux écrous et rondelles & de
fixation des tubulures d"échappement sur les blocs
élastiques AV ( clé o pipe de 21 | et chasser |e
boulon. Me pas égarer I'entretoise 7.

150 Déposer les deux boulons de fixation B des
blocs élastiques AV et leurs plagues 9 ( clé & pi-
pe de 17 L :

16* Déposer les & écrous de fixation du carter
sur lo bofte de vitesses [ clé @ pipe de 14 ). Le fil
de mosse se trouve alors dégogé.

17¢ Déposer les deux écrous et rondelles de fi-
xation de |'ensemble entretoise, biellette et support
de hiellette sur lo troverse AV [ clé a pipa de 17 ).

18% Aprés aveoir dégagé les tubulures d'échappe-
ment vers le bas, tirer le moteur vers I'avant tout en
le soulevant.

FIG. 120 - Dépose du moteur
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REPOSE DE LA BOITE DE ?lTESSE.S ET DU MOTEUR

REPOSE DE LA BDITE DE VYITESSES

Figs 122 et 123

1°  Placer la goupille d'arrét du céble de comp-
teur et pousser la boite de vitesses vers le fond
{ Fig. 122 )

2° Poser les quatre vis de fixation des trans-
missions et leurs rondelles W ( clé spéciole ou &
pipe de 12 ).

3¢  Poser le céble de la sélection ( Fig. 123 -
clés plates de 1221 17 ).~

o) Visser 'embout de la gaine 10 et laisser
environ 18mm entre le dessous de lo téte de vis et
la bride de maintien du levier, Bloquer le contre-
éerou 9,

b) Mettre le levier de changement de vites-
ses d la position Point Mort et le maintenir sur la
butée de_Marche Arriére, sans la passer,

c) Par |'orifice de remplissage d'huile et
& l'aide d'un tournevis, mettre le levier de comman-
de des fourchettes 1 dans I'alignement de= la four-
chette du milieu [ lére et 26me ) et dépasser celle-
ci de 2mm environ vers lo Marche Arriére.

d) Tout en maintenant cette position et en
exergant une légére pression sur |'embout fileté du
cible 8, visser et bloquer I'écrou de réglage 7. Ne
pas oublier la rondelle &.

4% Poser le cdhle de commande de possoge
des vitesses ( Fig, 123 - clés plates de 10 et 14 ).

a) Aprés avoir replacé la chape 2 et son
écrau 3, véritier por 'orifice de remplissage d'hui-
le si le levier de commande des fourchertes 1 est
Lien en position Peint Mart.

FIG. 122 - Dépose du cible de compteur

b} Sinen en agissant sur les écrous de ro-
tule 4 et 5, amener le levier de chongement de vi-
tesses juste au centre de |'orifice du support de
direction, puis bloquer les écrous 4 at 5,
M.B.- 5i le réglage n'est pos suffisont, ogir de mé-
me sur les écrous de rotule situés coté levier chan-
gement de vitesses,

Remarques - 5i le levier bute sur le bord d'ori-
fice ovant engogement complet de la 3eme, allon-
ger la goine en dévissant ['écrouv 4 et en vissant
'&crou 5,

Si la Morche Arrigre ne peut pas étre engogée @
fond, roccourcir lo goine en dévissant |'écrou § ot
en vissant |'écrou 4.

5%  Monter le roccord du cable sur le compteur
et, aprés avoir remis la gorniture, refermer lo por-
te l:ge}vis'rte du tobleau de bord { pince et clé & pipe
de :

REPOSE DU BLOC MOTEUR

6° L'entretoise étant en ploce sur les goujons
du carter, soulever le bloc moteur &t |'aboisser pro-
gressivement tout en engageant les goujons daps le
corter de la boite de vitesses.

S'ossurer que le moteur =it bien calé en des-
SoUs.

7% Poser les & écrous de fixation du caorter sur
la boite de vitesses ( clé & pipe de 14 ); ne pos ou-
blier d"engager le fil de masse.

B* Poser les deux boulons de fixation § des
blocs elastiques AV et leurs plaques 9 ( Fig. 120 -
clé & pipe de 17 ).

99 Soit a l'aide d'un cric ou d'un levier, taire
osciller le motewr de fagon & pouvoir fixer les tubu-
lures d'échappement sur les blocs ‘élastiques AY.
Me pas oublier |'entretoise 7 ( clé a pipe de 21 ).
Vérifier que les tubulures d'échappement soient bien
en place sur les cylindres.

10 Poser sur chaque cvlindre les trois &crous
de fixation 5 des tubulures d'échoppement [ clé &
pipe de 10 ).

112 Poser les deux écrous et rondelles de fixa-
tion de |'ensemble enfretoise, biellette et support
de biellette sur la traverse AY (clé a pipe de 17).

12¢ Dégager le boulen 10 et fixer le support du
groupe sur la patte de fixation AR de la boite par
la vis et rondelle 3 { clé & pipe de 19 ), puis remet-
tre en ploce le boulon 10,

13° Poser le beulon de fixation 4 de la tuyaute-
rie d'échappement sur le bloc élastique AR de la
traverse AY ( clé a pipe de 17 ).

14° Paoser le cdble de débrayage et régler (Fig.
119 - voir poges 43 et 44 ). No pas eublier |"entre-
toise 7 derriére le ressort,

15 Paser |'ensemble carburateur, filtre & oir ot
tubulures d'admission et de réchauffoge.

a) Poser les deux écrous et rondelles 2 sur
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chague bride de la tuyauterie de réchauffage { clé a c) Poser les deux tuyoux etoutchoue de
pipe de 14 ) et resserrer les écrous cité tubulure prise de dépression pour le chauffoge et leurs col-
centrale d'admission. Fig. 120 liers,

b) Poser les trois écrous et rondelles 1 sur 16° Ensuite opérer inversement suivant paragra-
chaque cylindre { clé a pipe de 10 ). phes 1 a B du Chapitre Dépose.

FIG. 123 - Regloge des fourchettes
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ECHANGE DU COUPLE DE COMMANDE DE DISTRIBUTION

Si I"échange d'un &lément du couple de distribu-
tion s'avere indispensable ( usure, ete... ) il est re-
commandé de changer le couple complet, et d'en re-
manter un neuveau suivant les instructions dennées
ci-dessous !

DEPOSE

12 Déposer le ventilateur, la poulie de com-
mande et le couvercle d'engrenages. Fig. 124

2°  Amener le volant ou P.M.H.

32 Abattre les freins des trois vis fixant la
roue d'arbre & cames.

4% Monter I'arrét de volant, Réf. PL ebs dépo
ser les trois vis de la roue ot retirer leur frein

3" Mettre en ploce une rondelle formant butée,
en appui sur le bout d'arbre du vilebrequin, présen-

I-Fouhe de commanda

3-4. Daflecteurs d huile

2 -.Sq,srm:znf

ter |'extrac¢teur, engager lo collerette du corps jus-
qu'a profondeur de la gorge, visser la tige de gquel-
ques tours, mettre le manchon en ploce et continuer
a visser jusqu'd extraction du pignon, faire suivre
la rove au fur et @ mesure que |'on dégage le pignen
{ Fig. 125.0.

&* Dégager pignon et roue ensemble, déposer
I"extrocteur.

POSE

18 Vérifier les dentures des engrenages neufs.

Monter pignon et roue de distribution Fig. 126
1:3 Préparer le disque de réglage Réf. PLsABs
k) Amener le vilebrequin en position P.M.B.

pour &viter qu'en tournont l'orbre & cames, les sou-

papes ne viennent buter sur le piston. i
e) Faire tourner |'arbre & comes, cylindre

droit &n position compression, ( les comes du cylin-

dre gauche en bulculia Fermeture « Echoppement —

Quverture - Admission ).
% —

P gnen de distribution

is

J- Clovetle

%
A

FIG. 124 - Echonge du couple de commande de distribution
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Extirpateur

i
h-__.
"
H
e
=3

A

iy

i

FIG. 125 - Dépose du pignon et de lo rove
de distribution

d ) Régler le culbutewr avec une cale de
78 100. Monter |'orbre & cames et tourner ce der-
nier Jans le sens de marche, aprés avoir mis sous
le culbuteur une cale de 1710, pour pouvoir sentir
I"attagque de lo came intéressée( régler sur |'échap-
peme nt ]'.

e ) Faire tourner le vilebrequin pour 'ame-
ner entre 54 et 57° avant P.M.H. { A.O.E. ) et bla-
quer le volont a I'aide d'un cavalier { Fig., 127 ).

f) Monter la rove sur I'arbre & cames, ser-
rer les vis sans les arréter [ prendre soin de ne pas
faire tourner, corriger sa position aprés mentage de
la rove ),

a) Engager le pignon sur le guide, I'une
des cannelures sur la clavette, amener le pignen
contre la rove. Vérifier si I'une des dents du pignon
se présente rigoureusement entre les deux dents de
la reuve, sinon, retirer le pignon et changer de can-
nelures jusqu'ou bon calage ( Fig.128 ).

L',I Repérer les trois dents correspondantes,
retirer le. pignon, le guide, la vis, déposer les vis
et la rove.

i} Engrener pignon et rove, les monter en-

serble, engager le pignon & petits coups de maillet,

en faisont suivre la rove.

i) Monter les vis et leur frein, serrer. En-
lever |'arrét du volant,

k) Procéder & la vérification du caloge,

I) Aprés la vérification du calage, rabattre
le frein sur les vis de la rove de distribution,

2°  Monter le couvre-engrenages et procéder @

I"habillage du moteyr ( cas mateur a 'établi ).

Disgue gragud

Cantroge au
Pigman

Bovw ds aiairse g

FME
FIG. 127 - Positionnement du vilebrequin

Pignon de commandge Clavette
de distribulion

Repérer par 3
coups de pointeau /2/7

FIG. 128 - Calage 'du pignon de distribution
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DEPOSE, POSE ET REGLAGE DE LA NOUVELLE CULBUTERIE HYDRAULIQUE

DEPOSE

Dépose de |'axe du pivet

1o Deposar le tube de grl.'us:.uge des culbu-
teuasﬁ, d'abord cété carter, puis cbté de la chape
en

2 Déposer la chape 2 en retirant la vis 1 et
son joint 24 Fig. 129 et 130

3* Déposer las bouchons des couvercles 18
leurs joints cacutchouc 17, les filtres 16 ot les ron-
delles freins 15.

4° Déposer les couvercles de la culbuterie 13
puis les contre-écrous des pivets 14, les écrous des
ﬁivMs 12, les pivots des culbuteurs 11 et les cul-

uteurs 10,

5¢ Défreiner les écrous de blocage des axes
de pivots B ot les déblequer.

6° Déposer les axes de pivots 7 en procédant
de la facon suivante : revisser sur |'axe deux con-
tre-écrous 14, les blogquer entre eux et par |'écrou
inférieur dévisser |'axe du pivet.

1 2 3 g 4
SN
3 g3
S
5
19
6
18 .
'::.-' : 7
;-_.5,-:..;.'35'7"‘ LR \\\ \\\ + N\ \\\
n 2y »‘:\:“‘W\ m\\ \\\\ \1\%
.\\'i‘\'\'\\m\‘;&\%"\\\\\\“%\\\f\k"\ \ ‘\\\
i
8
17 B,
15 | "9
4 SRR NN EENNS

12 1"

10

FIG. 129 - Plan de montage de la culbuterie hydraulique
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Dépose du clapet de I'axe du pivet Fig, 130

7° Placer |'oxe 7 dons un &tau [ mettre des
mordaches pour éviter de détériorer le filetage ).

B®* Déposer le sigge du clapet 30 en prenant
soin de ne pas égarer les cales 25,

9 Retirer |"axe 7 de |'&tau, le renverser sur
un chiffon en tapotant trés doucement de manigére &
foire glisser la bille 29, le ressort du clopet 26 et
la butée du clapet 27.

POSE et REGLAGE

Pese du clapet de |'axe du pivet Fig, 130

1 Placer l'axe 7 dans un étau, huiler légére-
ment lo butée 27 et lo faire glisser dons son loge-
ment, metire en ploce le ressort 26, la bille 29, le
siége de clapet 30 sans les cales 25 et bloguer le
sigge.

20 21
Coupe ABC

|

+ '.‘/I" -"‘ _ﬂ_,; £ ’ \‘\

2° Introduire dans I'orifice du sidge de clapet
31 un petit axe ou une queue de foret de @ 2,5 dont
le poids ne sera pas supérieur & la fension du res~
sort. A 'aide d'une pointe & tracer marquer un troit
au ras du “:3. 30. :uppuyar sur |'oxe de maniére &
écraser @ fond le ressort 26, Marquer un oufre troit
sur |'axe toujours au ras du sidge. Retirer I'axe ot
mesurer |'écartement entre les deux traits, Adjein-
dre des cales de régloge 25 sous I"'embase de lo
téte du sigge de clapet jusqu'd obtenir un jeu de
0,3 8 0,6 entre la bille 29 et lo butée 27

Pose de |'axe du pivet Fig. 129-130

3® Poser I'"écrou de blocage de I'axe du pivot 8
passer le frein &6 et faire prendre |'axe du pivot sur
la téte du cylindro. ;

4¢ Yisser sur |'oxe deux contre-&crous de pi-
vot 14, les bloquer entre eux st par |'écrou supé-
rieur visser |'axe du pivot. L'enfoncement de |'axe
de pivot est limité par une cote qui sera vérifiée de

22 20

L
A e .

" A e
24

_, | 1:.’, A\\\ "

25

3k e \

=)

RS AR
L4

R

i

FIG. 130 - Plon de lo chape et de I'axe du pivot
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la maniére suivante :

— Plocer une régle sur le plan de joint du
couvercle et & |'aide d’un réglet, mesurer la cote
entre la base des gorges 28 ot lg plan de joint. Cet-
te cote doit &tre de 19,5:£0,5, Visser ou dévisser
légérement |'oxe pour omener |'orifice de dégoge-
ment d'huile 5 dans |"axe de lo queue de soupape.

5  Bloquer |"écrou de |'axe de pivet B et rabat-
tre le frein 6.

6% Essuyer la rotule du poussoir du culbuteur
9 et lo queve de soupape 4.

7° Placer convenablement le culbuteur 10, hui-
ler |égérement |'intérieur du pivot 11, puis le glis-
ser sur |'axe 7 et visser |"écrou de pivot 12 jusqu’a
I'amener en butée sur le pivet sans le bloquer.

8% Visser le contre-fcrou 14 sans le bloguer.

9 Mettre le moteur au P.M.H. { repére sur le
volant ) et posser une cale de 1/10 entre la queve
de la soupape et le culbuteur. :

10® Visser |"écrou de pivet 12 jusqu’a ce que lo
cale glisse assez dur entre la queue de lo soupape

et le culbuteur, puis visser le contre-dcrou 14 & I
aide de deux clés. Serrer fortement le contre-écrou
et controler & nouveau le jeu.

118 Contréler |'état du joint du couvercle 3,
souffler lo conalisaotion et poser le couvercle 13.

12¢ Nettoyer le bouchen 18 ainsi que son filtre
16. Monter le filtre, la rondelle élastique 15, s'as-
surer du bon état du joint 17 et visser le tout sur
I'axe du pivet 7. Bloquer sans forcer.

13° Contréler |'stat des joints 21 et 23 de la
chopa et du joint métalloplastique 24,

14® Déposer et nettoyer la petite languette 22,
souffler lo conalisation de la chape et reposer lo
languette en prenant soin d'introduire son téton 20
dans le logement,

15¢ Souffler lo vis de fixation 1 et monter la
chape 2 en prenant soin de bien positionner les
joints 21 et 23, Serrer modérément ,sans fercer,

142 Souffler le tube de graissoge, la vis de ser-
rage de la chape au carter, contréler I'état des deux
joints métalleplastiques et remonter.

REMPLACEMENT DES TUBULURES D'ADMISSION , D'ECHAPPEMENT

ET DE RECHAUFFAGE

TUBULURES D'ADMISSION
Fig. 131

DEPOSE

1° Desserrer le collier de fixation 4 du tuyau
cooutchouc de prise de dépression et dégager celui-
ci,

2° Dépeser les trois écrous de fixation des
brides 5 et leurs rondelles W sur les cylindres (clé
plate ou & pipe de 10).

3 Déposer les deux écrous de fixation 3 et
leurs rondelles W de la tubulure sur la tubulure cen-
trale d'admission ( clé plate de 14 ),

N.B.- Pour faciliter le démontoge, il est recomman-
dé de déposer le goujon A.

POSE

Avant de remonter les tubulures d'edmission,
s'assurer de la bonne position du cooutchoue 2
dans la gorge de la bride sy i

FIG. 131 - Dépose des tubulures d'admission
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4% Mattre en ploce la tubulure d'admission et
poser les deux dcrous de fixation 3 et leurs ron-
delles W sur la tubulure centrale d'admission.

¢  Poser les trois écrous de fixation des bri-
des 5 et leurs rondelles W sur les eylindras, Serrer
progressiveryant.

& Replacer le tuyau caoutchouc de prise de
dépression et son collier de fixation 4,

TUBULURES D'ECHAPPEMENT

DEPGSE

Mettre la voiture sur une fosse ou sur un &léva-
Teur,

1o Déposer la vis 8 écrou et rondelle W de fi-
xation du silencieux sur |'entretoise (clésplate et
a pipe de 10 ).

2° Desserrer "écrou 11 du collier de fixation
[ clé plate de 14 ) et tirer le silencieux. Pour le
démontage de |'embout d'échappement, il suffit de
desserrer les deux écrous 7 ( clé & pipe de 10 }.

3% Déposer les trois écrous 13 et leurs rondel-
les et desserrer seulement le 4éme écrou du demi-
collier supérieur, Soulever |'ensemble du silenthloc,
le faire glisser en dehors de |'entretoise de fixo-
tion 12 et le dégager du tube.

49 Déposer les trois boulons 3 et leurs rondel-

les (clésplote et & pipe de 14 ), Ne pas égarer le
joint, Déposer le tube.
M.B.- Avant de procéder aux opérations suivantes,
il est préférable de remettre la voiture sur le sol et
de lo metire sur cales. |l faut également mettre une
cale sous le moteur.

5 Déposer le boulen 5 de fixation de la tu-
bulure sur le bloc élastique AR, ainsi que so ron-
delle W { clé & pips de 17 ).

6° Déposer le boulon & de fixation de la tubu-
lure sur le support de groupe ainsi que ses rondel-
les { clé & pipe de 17 ).

7° Déposer le corter supérieur de refroidisse-
ment du moteur ( 5 &crous - clé & pipe de lﬂl) et les
carters inférieurs | 8 écrous et boulons - clé & pi-
pe de 10 ).

B* Déposer de chaque cBté les trois écrous 14
et rondelles W de fixation du tuyou d'échappament
sur les eylindres ( clé plate ou & pipa de 10 ).

Posifron de monloge des déflecteurs de rechaullage
sur fubuiures o dchoppement pouche & drove

FIG. 132 - Dépose des tubulures d'échappement et de réchaufiage
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4

96 Déposer les deux écrous de fixation 10 et
leurs randelles W des tubulures de réchauffoge sur
échoppement ( clé a pipe de 14 ) et desserrer large-
ment les écrous de fixation 2 des tubulures de ré-
chauffage sur tubulure centrole d'admission ( clé
plate de 14 ). Ne pas égorer les |oints et les dé-
Hecteurs 9,

10¢ Déposer les deux écrous de fixation 1 des
tubulures sur le bloc &lastique AV ( clé a pipe de
21 ) et chasser les boulons.

11° Enfin tirer 1o tubulure d'échappement vers
I'avant pour la dégager des goujons du eylindre,

POSE

128 Engager les tubulures sur les goujons des
cylindres et poser les écrous 14 et rondelles sans
les blaguer.

132 Poser les boulons 1 et rondelles de fixation
des tubulures sur le bloc élastique AV, Visser |
écrou sans bloguer,

14% Poser le boulon 5 et rondelle de fixotion de
la tubulure sur le bloc élastique AR et bloquer,

15° Paser le boulon & et rondelle de fixation de
la tubulure sur le support de groupe et bloquer.

16° Bloquer progressivement sur chaque cylin-
dre les trois &crous 14 ainsi que les deux écrous 1
de fixation des tubulures sur le bloc élastique AV,
N.B.- Vérifier I'état des joints des brides de tubu-
lures de réchouffage et remonter les déflecteurs 9
cotrectement. Pour lo tubulure gauche,l'ergot du
déflecteur doit se trouver vers |'avant de la voiture
et pour lo tubulure droite,vers |'arridre.

17¢ Poser les deux écrous 10 et rondelles W de
fixation des tubulures de réchauffage sur échappe-
meni et resserrer les écrous 2 sur tubulure centrale
d'admission.

18° Poser les carters supérieur at inférieur de

refroidissement du moteur.

Mettre lo voiture sur fosse ou &lévateur,

192 Présenter le tube et le fixer par les trois
boulons 3 et leurs rondelles. Vérifier I'état du joint.

20° Replacer les deux demi-colliers et leurs
silentblocs dans I'entretoise de fixation 12. Poser
las quatre écrous 13 et rondelles,

21° Replacer le silencieux et sarrer écrou 11
du collier de fixation.

22¢ Enfin poser la vis 8 écrou et rondelle W de
fixation du silencieux sur |'entretoise,

TUBULURES DE RECHAUFFAGE

DEPOSE

1° Déposer de chaque cété de lo tubulure cen-
trale d'admission les deux écrous 2 et rondelles W
de fixation de la tubulure de réchauffage.

2° Déposer sur chaque tubulure d’&chappement
les deux écrous 10 et rondelles W de fixation de la
tubulure de réchauffage. Ne pas égarer les joints et
les déflectaurs,

POSE

Vérifier I'état des joints et remonter les déflec-
teurs 9 correctement, Pour la tubulure gauche, |'er-
got du déflecteur doit se trouver vers 'avant de la
voiture et pour la tubulure droite,vers l'arrigre,

3 Poser sur chogque tubulure d'échoppement
les deux £crous 10 et rondelles W de fixation de la
tubulure de réchauffoge.

4° Poser de chogue coté de la tubulure centra-
le d'odmission les deux &crous 2, rondelles W, ainsi
que les joints,

REMPLACEMENT DU CABLE DE COMPTEUR

DEPOSE

1°. Retirer la batterie en déposant les deux c@-
bles [ + et = ) et en desserrant les deux &crous pa-
pillons.

2° Ouvrir la porte de visite du tableay de bord
( clé de B ). Aprés avoir retiré la garniture, démon-
ter le raccord du cble sur le compteur & I"aide d'
une pince ou d'une clé plate de 15,

3*  Par l'orifice situé sur la partie supérieure
de la traverse AV, déposer la prise de compteur 4
fixée sur lo boite de vitesses en retirant les deux
écrous 3 ( clé & pipe de 10 ) aprés les avair dé-
freinés.

4° Retirer lo goupille d'arrét 1 de céble et pro-
céder a |"échange du cdable 2. .

POSE

Pour le remontage, procéder de fagon inverse,
N.B.-.Pour faciliter le remontage on peut poser des
rondelles 4 crans é lo place des freins d'éerous,

FIG. 133 - Remplacement du cible de compteur
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REMPLACEMENT DE LA BUTEE A BILLES

DEPCSE

18 Déposer le moteur suivant les indications
de la page 138.

29 Faire pivoter |'orbre de commande de dé-
hruyuge 1 vars |"avant iusqu'Uu moment ol |'axe
du logement de butée & billes 3 peut se dégager de
lo fourchette 2,

3¢ Déposer lo vis roccord 4 du tube flexible
et les joints ( clé @ pipe de 14 ),

FPOSE

4* Poser la vis roccord 4 du tube flexible et
les joints sur |"axe du legement de butée & billes
neuf 3.

5t Engager |'axe du logement de butée & billes
dons la fourchette 2 et faire pivoter |'arbre de com-
mande de débrayage 1 vers 'arrigre.

& Reposer le moteur suivont les indications
de la page 141, :
MN.B.- Le régloge Je lo gorde de lo pédole de dé-
brayoge est lo méme pour |'emploi de lo butée 4
billes que pour I'emploi de la butée graphitée ( voir
poge 43.).

FIG. 134 - Remplacement de la butée & billes

V_ SUSPENSION AVANT

ECHANGE ET REGLAGE DES AMORTISSEURS AVANT

Trois cos sont @ envisager :

% a) Echange de |'amortisseur et de son levier
L) Echange du bras de levier
‘fl c } Echange de I'ensemble.

DEPOSE
Fig. 135

a) - Echange de |'amortisseur et de son
levier :

— Déposer les trois vis 3 et leurs rondelles
de fixation du bras de levier sur le levier d'amortis-
seur [ clé plate de 14 ),

— Déposer les deux écrous 1, les deux ron-
delles 2 et les deux vis 5 assurant la fixotion des
amortisseurs sur le bossage de la traverse AV [ clé
a pipe de 17 ).

b} — Echange du bras de levier :

— Déposer les trois vis 3 et leurs rondelles

de fixation du bras de levier sur le levier d"amortis-
seur (clé plate de 14 ),

- B&pﬂser les deux vis 4 de fixatien du
bras de levier sur la téte réglable ( ¢lé plate ou 8
pipe de 14 ).

c) = Echonge de |'"ensemble ¢

— Déposer les deux écrous 1, les deux ron-
delles 2 et les deux vis 5 assurant ia fixation des
amortisseurs sur le bossage de la traverse AV ( clé
a pipe de 17 ).

~ Déposer les deux vis 4 et leurs écrous
de fixation du bras de levier sur la téte réglable
{ clé plate ou & pipe de 14 ).

REGLAGE

Avant de metire un ploce des nouveaux amortis-
seurs, en faire la vérification et au besein, le régla-
ge suivant page 65, en tenant compte des indico-
tions suivantes :
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— Serrer les amortisseurs dans un étau et ame-
ner le bras de levier @ lo position haute. Accrocher
@ son extrémité un poids de 25 Kg ( entroxe de 390
entre |'oeil du bros de levier et ['omortisseur ). Le
bras doit descendre & lo position basse eh un temps
variont de 7 d 8 " ( de préférence 8 " ) pour une
course de 70° et une température ambiante de 15 &
e C,

M.B.- Si oprés 1500 Km lo suspension présentait
des réactions diues ou fonctionnement des amortis-

seurs, refaire le réglage.

POSE

La pose des amortisseurs ne présente aucune
particularité en tenant compte toutefois que les vis
3 et rondelles doivent &tre parkérisées,

Ne pas employer de vis codmiges.

des vis 3 = 2,8 m.Kg

Couple de serroge : des vis 4 = 2.1 m.Kg

des vis 5 = 4,5 m.Kg

Levier damortisseu

Bras du levier :
d'amortisseur

FIG. 135 - Dépose des omortisseurs avant ;g#
REMPLACEMENT DES RESSORTS DE SUSPEMNSION AVANT :

DEPOSE

18 Mettre lo voiture sur cric, tréteaux ou cales.

2 Démonter les roves,
3? Ressort inférieur : Démonter de chague cé-

té le bras d'omertisseur en déposant les deux vis 4
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4% Déposer |'oxe de ressort 6 aprés avoir re-
tird la goupille 7 et |"écrou 8,

5% Faire pivater le bos du tombour de roue
vers |'extérieur pour dégager le ressort,

8° Déposer les deux écrous de fixation 9 du
tube support de prove 1 sur le dessous de la traver-
se avant et leurs deux rondelles plates 10,

7° Déposer les quatre vis 3 et rondelles W 2
de fixation du tube support de prove sur les cétés
de la traverse avant. Abaisser les deux tubes sup-
port de prove 1 pour dégager les goujons 11,

Déposer les deux autres écrous 12 et les

deux vis 13, puis les brides 14,

9 Enfin abaisser le ressort et le dégager vers
I"extérieur, -

10° Ressort supérieur : Déposer de chaque cdté
I'axe de ressort 6 aprés avoir retiré la goupille 7
et |"écrou 8,

11° Faire pivoter le haut du tambour de ro
vers |"extérieur pour dégacer le ressort. -

12° Déposer la batterie aprés avoir débranché
les prises + et - et dévissé les deux papillons de
fixation.

13° Déposer le filtre & essence aprés avoir dé-
branché les tuyaux d'sntrée et de sortie et retiré la
vis de fixation de son suppert.

FIG. 136 - Remplacement des ressorts de suspension avant
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142 Déposer les quatre vis de fixation 15 et
rondelles W 14 du ressort supérieur et du support
de frein @ main.

15° Soulever tout I'ensemble suppertde frein a
main - chauffage 17 et plocer une cale entre le dis-
positif de chouffoge et boitier de direction,

16° Soulever le ressort supérieur pour dégager
I'étogquiau et tirer en biais.

POSE

17° Ressort supérieur : Lo cale &tant en place
entre |e dispositif de chauffage et le boitier de di-
rection, présenter le ressort supé'ri:uur neuf &t enga-
ger |"étoquiau dans son logement.

18 Retirer lo cole et poser les quatre vis de
fixation 15 et rondelle W 16 du ressort supérieur
et du support de frein @ moin. Ne pas les bloguer.

19¢ Poser le filtre & essence et brancher les
tuyaux d'entrée et de sertie.

20" Paser la batterie et brancher les prises +

et =

21° Faire basculer le hout du tambour de rouve

pour engoger legpessort dons lo main supérievre,

22° Poser de chague coté l'axe de ressort 6,

I'écrou 8 et la goupille 7.
23* Ressort inférieur : Présenter le ressort in-
férieur et engager I'étoquiau dans son logement.
24° Mettre en place les brides 14, les deux vis
13 et leurs rondelles W, puis les écrous 12, Bloquer.
*25° Soulever le tube support de prove 1 et le
fixer sur les goujons 11 por les écrous 9 et rondel-
les plates 10.
26° Poser les quatre vis 3 et rondelles W 2 de
fixation du support de proue 1 sur les cétés de la
fraverse avant.
27° Faire pivoter le bas du tambour de roue
vers |'intérieur pour engager le ressort dans la main
supérisure,
28° Poser |'axe de ressort & puis |"écrou 8 et
la gaupille 7, 3
29% Monter de chaque cété le bros de |"amortis-
seur en posant les deux vis 4.
30° Monter les roves.

REGLAGE

Avant de I:quﬁn-r les quatre vis 15, procéder &
la vérification et ou réglage de la chasse et du caor-
rossage, Enfin régler le parallélisme

REGLAGES DU PARALLELISME, DU CARROSSAGE , DE L'ANGLE DE CHASSE

EQUILIBRAGE DES PNEUS

REGLAGE DU PARALLELISME

Se reporter oux pages 58 et 59 en notant toute-
fois que, mesuré sur le bord de la jante & hauteur
des moyeux, |'écartement pris & I"avant doit &tre su-
périeur de :L_j_.'imm sur celui de l"orriére, Fig. 46
A=B+3345mm.

Le riglage s'effectue en débloquant |'écrou 2
de la chope de crémaillére droite 1 et en vissant ou
dévissant lo bogue de réglage 3 montée sur la cré-
maillére 4, Fig, 137

A titre indicatif, un tour de bague cerrespond &
deux pas, soit 3mm d'allongement de la bielle.

‘REGLAGE DU CARROSSAGE
Se reporter 4 lo page 62, Le jeu entre |extré-
mité des ressorts et leur main doit étre de 0,2,
REGLAGE DE L'AMGLE DE CHASSE

Se reporter oux pages 60 et 6] en tenant comp-
te Euu I'angle de chasse mesure 1940 au lieu de

1210,
EQUILIBRAGE DES PMEUS
Une série de contrepoids étalonnés de 10 a
140gr permet |I'équilibrage des pneus sur les voitu-

reséquipéesd’enjoliveurs nouveau modéle, Ces con-
trepoids ne se montegt pas sur les anciens enjoli-

veurs, mais par conire les nouveaux enjoliveurs
peuvent trés bien se monter sur toutes las voitures,
Il est recommandé, en cas de crevaison, de repérer
I'emplacement du pneu par ropport & lo jonte et ce-
lui des contrepoids sur la jonte.

/

/

FIG. 137 - Réglage du porallélisme
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VI-DIRECTION

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE L'ACCOUPLEMENT SOUPLE

DEMONTAGE
Fig. 138

Dévisser et déposer le capuchon 6, '"écusson 7
et le ressort 8,
Desserrer et déposer les trois vis 9 ot les ron-
delles W de fixation du volant.
Dépaser le volant et la bague 3 { le ressort 5
peut rester en place ).
Desserrer et déposer les trois écrous 10 et leurs
rondelles V.
Déposer la plaguette 11, les trois entretoises 12
_et la collerette mobile 4.
Débloquer la vis du manchen d'entrainement.
Tirer sur le tube de direction 17 afin de le déga-
ger des cannelures du manchan d'entrainement ?‘?

Déposer les deux demi-rotules 1 ot les deux ba-
gues de butée 2,

Desserrer et déposer ies quatre écrous 15 ot
leurs rondelles éventail,

Déposer les deux vis 13 et 18,

Déposer le manchon d'entrafnement 19, la lére
rondelle de sécurité 20, le plateau flector 21 et la
2&me rondelle de sécurité 20, :

Déposer le jonc d'arrét 14 de 1'oxe du pignon de
direction 23.

Retirer le manchon 22, Déposer les deux vis 13.

REMONTAGE

Le manchon 22 doit glisser dur sur les canne-
lures de |'axe du pignon 23.
Les manchens 22 et 19 doivent &tre perpendicu-

FIG. 138 - Accouplement souple de la direction
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laires I'un par rapport & |'autre et le bombé de 1'em-
bouti des rondelles de sécurité doit #tre du cété du
flector 21, ce qui donne au serrage un jey de 1Tmm
entre le flector et les rondelles de sécurité.

Intreduire les deux vis 12 dans le manchon 22
{ cété pignon | et glisser celui-ei sur I'axe du pi-
gnon, mettre le jonc 14,

Passer la lére rondelle de sécurité 20 [ cété
manchen 22 ), introduire le flector 21 dans les vis
13, Monter la Zéme rondelle de sécurité 20, les
deux rondelles éventail et serrer légérement les
deux écrous 16, Introduire les deux vis 13 et 18
dans le manchon d'entrainement 19, et emmancher
I'ensemble dans le plateay flector 21, mettre les

. deux rondelles éventail, serrer les écrous 16, ef

bloquer au couple 2.4 Mkg.
Mettre les roues purcﬁléles a |'axe de la voitu-
re en la soulageant au moyen d'un cric.
Monter le volant proviscirement de facon que
les bras se trouvent perpendiculaires 4 |'axe de la
vojture.

Remonter les deux bagues de butée 2 &t les
deux demi-rotules 1,

Glisser le tube de direction 17 jusqu'a ce que
les cannelures s'engogent dans celles du manchen
d'accouplement 19 et que les deux demi-rotules 1
prennent place dons leur logement.

Mettre la collerette mobile 4, les trois entretoi-
ses 12, lo plaguette 11, les trois rondelles W, les
trois écrous 10 et bloquer,

Déposer le volant en prenant sein de repérer sa
position.

Mattre la bogue cache inférieure 3 et la mainte-
nir par le ressort 5. Remonter le volant oux repéres
de HP:mnntdgu aprés réglage, le ressort 8, |"écusson
7 et visser le capuchon &,

Avant de bloguer la vis 15 du manchon d'en-
trainement 19, vérifier =i la rondelle éventail est en
bon é&tat, puis faire glisser le monchon 22 du coté
du volant jusqu'd ce que celui-ci vienne en butée
contre le jonc 14,

VII-SUSPENSION ARRIERE

DEPOSE, POSE ET REGLAGE DE LA SUSPENSION AR

DE POSE
Fig. 139

19 Mettre 'arrigré de la voiture sur eric, tré-
teoux ocu cales, enlever les deux roves AR et les
tambeurs de roues complets, puis débrancher les ca-
nalisations Lockheed,

2° Démonter |'ensemble essieu fixé par :

a) les trois vis 14 de chaoque cété de
la caisse, ;

b) I'axe 2 du joint é&lastique, aprés aveir
défreiné I'écrou ( frein 5 ) et la téte 6 pans de I'
axe 2 ( frein 3 ). En méme temps, desserrer les
écrous 49 sur les ancroges 51 et 52, défrainer les
freins 53.

3* Dégager toute lo suspension AR du des-
sous de lo caisse de la voiture,

Démontage des piéces de détail

4* Démonter |'ensemble de |o canalisation
Lockheed aprds avoir cuvert les agrafes de fixa-
tion des canalisations soudées sur le tube.

5° Enlever les deux moyeux Fig.140 en dépo-
sant les quatre écrous de fixation 2 et les rondel-
les W 1. Retirer I'ensemble du support de roule-
ment 12,

6% Démonter les biellettes d'amortisseurs 28
Fig. 139 fixées chacune, d'une part, par 'axe de
silentbloc supérieur 22 les rondelles 26 et 27 ainsi
que l'écrou 25, et d'autre part, par 'écrou 24, la
rondelle 23 sur le goujon solidaire du bros d'amor-
tisseur.

7° Démonter |es bras de suspension 47 aprés
avoir rabattu le frein d'écrov 36, déposé |"écrou 37
et |"axe 39 du bras de suspension, extrait les deux
cones dexpansion 38 du cacutchouc du bras.

8° Démonter les amortisseurs de sur I'ancrage
en déposant les &crous 16, les rondalles W 17 =t
les vis 18,

9 -Démonter les bras de suspension de sur I’
ancroge en procédant oux opérations suivantes ;

a) déposer le circlips 41 et le protecteur
du manchaon 42,

b) déposer le segment d'arrét 44 du man-
chon, avec un tournevis si cela est nécessaire, et
enlever la rondelle entretoise du segment 45,

c) déposer le manchon intermédiaire 46 at
le bras de suspension 47,

d) déposer le roulement & aiguilles Nadella
48 et le joint d'étanchéité 35,

e) frapper en bout sur la barre de tersion
intérieure 9 pour dégoger les barres de torsion de
I'ancroge.
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FIG. 139 - Dépose de la suspension orriére

f) extraire les deux goupilles Mécanindus
10 de sur le toc d'accouplement des barres 11-at

chasser les barres de torsion 8 et 9 hors de leurs

alvéales cannelés et du toc d'accouplement.
POSE ET REGLAGE

Montage de la biellette sur les amortisseurs
{ gauche 19 - droit 20 ),

12 Sur I'oxe du levier d’amortisseur, monter la
biellette 28 aprés aveir intreduit les silentblocs 21
dans le logement de la biellette. Mettre la rondelle
23 et visser |"écrou 24.

Montage des barres de torsion sur ancroge

2° Sur les barres de torsion 8 et 9 assemblées
sur le toc d'accouplement des barres 11 & |'aide
des goupilles Méconindus 10, monter la plogue d'
oncrage [ gauche 52 ou droite 51 ).

3° Monter le support de tampon de choes gau-
che 12, ensemble comprenant : 1 support, 1 coupel-
le, 1 tompon de chocs, 2 contreplaques extériedres,
1 contreplaque intérieure et la visserie, ou

4% Menter le support de tampon de chocs droit
13, ensemble comprenant les mémes pidces que ci-
dessus.

5 Assembler la plaque d'ancrage 52 ou 51
avec le support de tampon de choes 12 ou 13 & |
aide de l'amertisseur gauche 19 ou droit 20 et de
la boulonnerie sbivante : 2 vis 18, 2 rondelles 17 et
2 écrous 16.

Avair soin de ne pas bloquer les &crous pour fo-
ciliter le montage de cet ensemble sur la caisse.

Montage du bros de suspension sur plaque d'an-
croge. ‘

&% Monter le bras de suspansion 47 sur plague
d'ancrage 52 ou 51 dans I'ordre suivant :
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FIG. 140 - Dépose du moyeu orrigre

— lejoint 35
= le roulement @ aiguilles Nadella 48

- = le bras de suspension 47 équipé de son
graisseur 43,

— le mancheon intermédiaire 44 { régler le
manchon pour assurer la cote de 170, voir Fig, 141
et huiler cbondamment cette piéce avant montage.

— la rondelle entretoise du segment 45.

— le segment d'arrét du manchon 44.

= le protecteur du manchan 42,

~ le circlips 41 sur barre de torsion inté-
rieure 9,

Contraler si lo cote de 170 est bien respectée.

FIG. 141 - Réglage de la suspension arridre

Montage sur 'essieu arriére.

7¢ Assembler la biellette d'amortisseur 28 sur
'essieu arriére 1 8 I'aide de I'axe 22 passant dans
le silentbloc 21 et dans le bossage en tile soudé
sur lo traverse tubuloire de |'essieu. ;

8* En bout de |'axe 22, mettre la rondelle 27
puis la rondelle W 25 et enfin "écrou 25,

9 Dans le bras de suspension 47 équipé de
son caoutchouc 40, introduire de part et d’autre de
celui-ci les deux cénes d'exponsion 38 du cocut-
chouc.

10° Présenter le trou d'oxe du bros de suspen-
sion en face du percage dans la piece moulée sur
I'extrémité du tube d'essieu arriére.

11° Introduire |'axe du bras de suspension 39
dans les deux cones d'expansion et le pousser de
maniére qu'il se place dans lo piéce moulée citée
plus haut,

12¢ Metire le frein de I'écrou 36 sur |'oxe puis
I"écrou 37, serrer et freiner.

13® Sur l'essieu arriére, ( pattes de fixation )
voir Fig.142 , mettre en place le tube 2 entre T& ar-
riére 3 ot rove arriére gauche, puis ensuite le tube
1 entre Té arrigére 3 et rous arriére droite { canali-

sation Lockheed ).

FIG. 142 - Montage de la :nnulliﬂinn'Lu:Lhud
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Fixotion de |'ensemble essiev AR sur lo caisse.

14° Aprés s'tre assuré que le joint &lastique
central 4 est bien en place dans le support, présen-
ter le bossoge soudé, au milieu de |"essieu arriare
entre les deux pattes fendues et soudées sur la tu-
be tronsversaol arriére de la caisse.

15° Sur l'oxe du joint é&lostique 2, passer le
frein 3, pousser l'oxe du joint &lastique & fond,
metire |= frein 5, |'écrou 6 et le serrer légérement,.

16° Sur lo caisse, présenter & leur emplacement
les plogues d'ancrage 51 et 52, ainsi que les sup-
ports de tampons de choes 32 et 33,

172 Fixer les plagues d'ancroge en possant de
'intérieur les vis du support de suspension 7, en
ayant soin de placer contre la caisse le frein dou-
hre du support 53.

182 Les vis du support poussées d fond et de-
passant la plogue d'oncrage, placer sur ces vis les
rondelles 50 puis les écrous 49 sans les bloquer.

19% De l'intérieur présenter la contre-plague 15
et pousser dans leur logement les deux vis 14,

20° Sur la face externe du support de tompon
de chocs, sur les deux bouts apparents des vis,
placer la contre-plaque extérieure arriére 31, puis
les rondelles @ crons extérisurs 29 et enfin les
écrous 30 sans les bloquer.

21° De |'intérieur, pousser dans son logement
une vis 14,

229 Sur la face externe du support de tampon de
chocs, posser sur le bout apparent de la vis la con-
tre-ploque extérieure avant 34, puis une rondelle &
crans extérieurs 29 et enfin un écrou parkérisé 30
sans bloquer.

232 Dés que la mise en place de |'snsemble
est assurée, bloquer tous les écrous et freiner ou
il y a lieu,

24° Monter les roves, vérifier et purger lo cona-
lisation Lockhesd,

REMPLACEMENT D'UNE OU PLUSIEURS BARRES DE TORSION

DEPOSE
Fig. 139

1° Mettre |'arriére de o voiture sur cric, tré-
teaux ou cales, puis démonter les roves et enjoli-
VBUrS.

2 Défreiner et déposer |"écrou de |'axe 37 et
sortir le frein d'écrou 36,

3% Chosser I"axe 39 du bros de suspension en
ayant soin de laisser dans leur logement les deux
canes d'expansion 38 et le caoutchouc 40,

4¢ Démonter |'arbre de suspension dans |'or-
dre suivant :

a) déposer le circlips 41 sur la barre inté-
rieure 9 et le protectevr du manchen 42.
b) déposer le seqment d'orrét 44 du man-

chon et enlever la rondelle entretoise du segment 45,

c) déposer le manchon intermédiaire 46 et
le bras de suspension 47.
d) déposer le roulement & aiguilles Nadel-
la 48 et le joint d'étanchéiré 35.
5 Démeonter la plogue d'ancroge gouche 52 ou
droite 51, suivant le cas
a) débloquer les deux écrous 49, défreiner

les deux tétes de vis 7 du support de suspension et
déposer les deux écrous 49,

b) enlever les deux rondelles 50 et chasser
les deux vis 7 du support de suspension vers I'in-
térieur.

6° Déposer les deux écrous de fixation 16, en-
lever les deux rondelles 17, chasser et déposer les
deux vis 18 de fixation de I"omertisseur sur le sup-
pert de tampon de chocs gauche 12 ou droit 13, et
sur la ploque d'ancrage 51 ou 52,

7¢ Dégoger et sortir I'ensemble ancrage-barres
de torsion et toc d’accouplement des barres 11.

8° Exominer et repérer si possible dés ce mo-
ment guelles sont celles des es de torsion &
remplacer. Puis démonter les trois barres de torsion
de l'ancrage 51 ou 52. Ensuvite dégager la ou les
mouvaises barres de leur toc d'occouplement 11
aprés avoir chassé la ou les goupilles Mécanindus
10. Remplacer la ou les barres de torsion en mau-
vais &tat par des barres neuves.,

POSE

¥Yoir Pose et Régloge de la suspension arrigre

DEMONTAGE, REMONTAGE ET REGLAGE DES MOYEUX AR

DEMONTAGE
Fig. 140

1 Sur le ploteau de frein, déposer les quatre
écrous 2 et retirer les rondelles W 1.

2° Sortir le boitier support de roulement com-
plet 12 du plateau de frein.

3@ Démonter les goujons 3 ot 7.

4° Rabottre la rondelle frein de moyeu 7.

50 Débloquer I"écrou du mayeu arridre 5.

6° Retirer la rondelle frein de moyeu 6 de sur
le moyeu.

7¢ Retirer la ou les rondelles de réglage 14,

8 Chasser le moyeu % pour le sortir du boitier
support de roulement 12 puis sortir également le
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bouchon 8 de son alvécle.

92 Enlever le joint Paulstra 11,

10¢ Enlever la bague de moyeu 10.

118 Extraire les deux roulements SKF 7,305 Al -
4 et 7.208 Al - 13 du boitier support de roulement.

REMONTAGE

1°  Prendre le boftier suppert de roulement nu
12 et le groisser cbondamment.,

2% Mettre le roulement SKF 7.208 Al - 13 & son
emplacement dans le boitier support,

3% Placer le joint Poulstra 11 sur le roulement.

4° Placer la bague de moyeu 10,

5° Prendre le moyeu 9 droit ou gauche, muni
de son bouchon 8 et |'introduire dans-le boitier sup-
port de roulement en le poussant bien & fond dans
son logement.

REGLAGE

1¢ Bien essuyer les portées.
2° Placer la ou les rondelles de réglage 14

suivant le jeu existant.
3* Metire le roulement SKF 7.305 Al - 4 & son
emplacement dans le boitier support.
4¢ Pasitionner la rondelle frein de moyeu &
sur le moyeu.
5¢ Bloguer tout |'ensemble en serrant trés for-
tement |'écrou de moyeu orriégre 5 droit cu gouche.
&* Freiner cet écrou avec lo rondelle frein de
moyeu b, 4
7° Veérifier a la main la rotation du moyeu.
{ libre et sans jeu )
8° Goujonner le boftier support de roulement :
en hout : 2 goujons courts 3 ;
en bas : 2 9q:ugr.\ru longs 7 I fixant support
92 Placer le boitier support de roulement dans
le plateau de frein en ayant soin de mettre les deux
?runds goujons @ |'arrigre du plateau de frein quond
e C}[vliﬂdrt de frein &st &n hout.
(¢ Sur les goujons, enfiler les rondelles W 1,
visser et bloguer les éecrous 2,

VIll = CARROSSERIE

REMPLACEMENT DU TUBE SUPPORT DE PROUE

DEPOSE
Fig. 143

1° Déposer les deux boulons de fixation des
deux avertisseurs [ en A ).

2° Décrocher sur chacun des bras du tube sup-
port de proue les treis attachas casutchoue des Hf‘:
électrigues.

3* Déposer les cing boulons de fixation du
carter supérieur de refroidissement du moteur &
Fig.143 et les guatre boulons du carter inférieur
central 4 Fig. 143

4% Débrancher la connexion du phore anti-
brouillard,

5° Placer un cric ou une cale sous le moteur,

6° Desserrer sur choque cylindre les trois
écrous 5 Fig. 120 de fixation de la tubulure d&-
chappement. Desserrer, cété carburateur, les quo-
tre boulons de fixation des tubulures de réchauffa-
ge. Déposer les quatre écrous de fixation 2 Fig. 120
de ces mémes tubulures sur la tubulure d'échappe-
ment. En dernier, déposer les deux boulons de fi-
xation 6 Fig. 120 de I'snsemble du moteur sur les
blocs élastiques avant.

7° Déposer les quatre boulons de fixation B8
Fig. 120 des blocs élastiques avant sur le tube sup-
port de proue,

B* Fig.136 - Déposer les deux écrous 9 et
rondelles 10 de fixation du tube support de prove 1
sur les goujons de la traverse avant.

9¢ Déposer les trois vis de fixation des ailes
sur les pattes du tube support de prove (en B ).

10¢ Déposer les gquatre vis 3 et rondalles 2
Fig. 143 de fixation des équerres du tube support
de prouve sur la traverse avant, Dégager I'ensemble,

118 Déposer les gquatre vis 12 Fig. 143 et ron-
delles de fixation du pare-chocs sur le tube support
de proue.

12¢ Déposer les deux vis 8 de fixation du boi-
tier de phare anti-brovillard 9.

‘N.B. 5'il est nécessaire, déposer lo portie infé-

rieure de prove 10, en retirant les sept boulons 11.
POSE

13° Le moteur étant toujours calé, présenter le
tube support de proue et le fixer sur les goujons de
la traverse avant par les deux écrous 9 et rondel-
les 10 Fig. 136 puis par les quotre vis 3 et rondel-
les 2 Fig. 143 de choque coté de lo traverse avant.
14 gﬁsar de chaque coté les trois vis de fixa-
tion des ailes ( en B ) sur le tube support de proue.
15¢ Poser de chaque cété les deux boulons B
Fig. 120 de fixotion des deux blocs élastiques a-
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FIG. 143 - Remplacement du tube support de prouve
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vant et des corters inférieurs droit et gouche,

16% Fig: 120 - Soulever le moteur et poser les
deux boulons de fixation & de lo tubulure d'échap-
pement sur les blocs élastiques avant. Puis repla-
cor les tubulures de réchauffage, Enfin resserrer
sur choque cylindre les trois écrous de fixation 5
de la tubulure d'échappement,

170 Poser les quatre boulons de fixatien 5 du
carter Inférieur central 4 Fig, 143

18° S| la partie inférieurs de prove o &té dé-

montée, la repcser sur le pareschocs par les sept
boulons 11,

19¢ Poser les quatre vis 12 et rondelles de fi-
xation du pare-chocs sur le tube support de prove.

20° Poser les deux vis B de fixation du boltier
de phore anti-brouillord 9 et brancher la connexion.

21® Poser les deux boulons de fixation des
doux avertisseurs (en A ).

22¢ Brancher les connexions et accrocher les
fils électriques par leurs attaches casutchouc,

23° Poser les cing boulens de fixation 7 Flg.143
du carter supérieur de refroidissement &,

24% Vérifier le dispositif de verrovillage du ca-
pot ot faire le régloge,si nécessaire ( page 90 ).

REGLAGES DES GACHES DE PORTES

PORTES AVANT

Pour dégager |'dcrou de serrage de lo glche i

1 Déposer |'embout de la baguette 1 ( tourne-
vis eruciforme ), Fig, 144

2° Dégager ot rabattre sur lui-méme le hout de
la elé d'auvent 2 en faisant levier avee un tourne-
vis sur la premidre agrofe pour la sortir de son o=
Pt egaper oot o de garnl

or légérement le ponneau garnis-
soge hombr?

4° Desserrer |"écrou de la glche & I'aide d'une
clé plate de 17, Faire deux méplats comme |'indique
la figure A, pour faciliter son passage dans le re-
gard du pled de calsse et pouveir manoeuvrer,

Maintenir la glche & |'alde de la clé spéciale
Wilmende Ré&f, PL - AD,

5 Positionner le téton 6, solt en faisant pivos
ter la giche sur elle-méme, scit en lo déplagant
verticalement dans so boutonnidre. Lo glche est
correctement positionnée quand la porte ferme ner-
malement, et sans battement.

é H:ulnhnlr la ghche dans sa position avee lo

4, ot bloquer

elé spéciale Wilmonda Réf. PL-A
I'écrou ( clé plate de 17 ).

7° Remettre les &léments du gornissage en
'I.’"l

PORTES ARRIERE

= Pour dégager |'écrou de serrage de lo glche !

12 Déerecher lo dossiar du sidge arridre en le
tirant vers |'avant, le rabattre compldtement sur la
banquette orridre; & |'cide d'un tournevis, passé
derridre le haut de la clé de garnissage 1, faire le-
vier, pour dégager le haut de la clé de son logement.

5’ A la main, courber la clé avec précaution,
sans foire de cossure; jusqu'ou moment ou il sera

slble, avec un tournevis, de décrocher |'agrafe
; I'ajour 3 pratiqué dans la carrosserie est alors
accessible et laisse apparaftre |'écrou de serrage
de la géche 4, Maintenir la clé de garnissage dans
sa courbure. Fig. 145

3 Desserrer |'écrou 4 avec une clé plote de
17; maintenir la glche & |'aide de la clé spéciale
Hlimdn Réf. PL-AD 5, Positionner le téton 6 soit
on faisant piveter la glche sur elle-méme, soit en
la déplagant verticalement dans la boutonnidre.

4° Lo glche est correctement pesitionnée,
quand la porte ferme normalement et sans battement .
Maintenir la giche dans sa position avec la clé spé-
clale 5 ot bloquer I'écrou 4 avec une clé plate de
17
Dans |'ordre Inverse du démentage, remetire an
place les éléments du garnissage.

-
-
-------
-

——
-
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FIG. 145 - Régloge des glches de portes arridre
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MOTEUR a.éna.iyn.a

I/ REMPLACEMENT DE L'ENSEMBLE DU REFROIDISSEMENT A TURBINE

-~ Dépose -

a) Couper le robinet de batterie ou débrancher le cible de masse de celle-ci.

b) Mettre la voiture sur cales et placer un cric en appui sous le moteur.

c) Débrancher le fil d'alimentation du phare anti-brouillard ( clip ).

d) Déposer les quatre boulons ( 14 ) de fixation de la partie centrale du support de proue. La
dégager munie du phare anti-brouillard et de la fermeture de capot.

e) Déposer, sur chacune des tubulures d'échappement, les deux écrous ( 1 ) de fixation des
tubes de départ au réchauffage.

Du coté opposé, sur la tubulure centrale d'admission, desserrer largement les deux écrous.

f) Déposer les trois boulons ( 4 ) de fization de la tubulure d'échappement sur le tube central
( bride triangulaire ), le boulon ( 3 ) de fixation de la tubulure sur le bloc élastique arriére de la tra-
verse et la vis ( 2 ) de fixation de cette méme tubulure sur la patte arriére du carter de mécanisme.

g) Déposer sur chaque cylindre, les trois écrous ( 17 ) de fixation des tubulures d'échappe -
ment et les deux vis ( 13 ) de fixation de ces tubulures sur les blocs élastiques avant.

h) Amener les tubulures d'échappement au maximum vers |'avant de la voiture et les dégager
en les tirant vers le haut.

i) Déposer les quatre vis et écrous ( 7 ) de fixation de la téle avant sur la tole arridre. Déga-
ger la tole avant, les deux entretoises ( 15 ) et leurs ressorts d'appui ( 16 ).

j) Retirer la courroie d'entrainement de la dynamo.

k) Placer un doigt d'arrét sur la couronne dentée du volant et déposer la vis ( 18 ) de fixation
de la poulie et de la turbine.

1) Déposer dans 1'ordre :

~ la coupelle de maintien ( 30 ) et sa bande de frottement,

— la turbine ( 29 ) et sa bande de frottement ( ne pas égarer les huit plots de friction et
leurs ressorts ), puis,

- la poulie et son segment.

m ) Déposer 1'écrou ( 19 ) de fixation de la poulie et débrancher le fil du mano-contact.

n) Déposer la patte d'attache du reniflard sur la tdle arridre,

o) Déposer les cing écrous ( 22 ) de fixation de la tdle arriére et la plaque de serrage (28 ).
Dégager la tole arriére avec son joint caoutchouc ( 23 ), ses cing rondelles plates ( 25 ) et cing ron-
delles Grower ( 24 ).

p) Sur les deux prises d'air de chauffage, déboiter les deux tubes, Desserrer les vis ( 8 et 10 )
de serrage de gaine et de cible et dégager les commandes de chauffage et de dégivrage.

q) Déposer les quatre écrous ( 9 ) de fixation des deux demi-colliers inférieurs et supérieurs
des prises d'air de chauffage. Dégager les colliers inférieurs et reculer les prises d'air sur les tubu-
lures d'admission.

r) Retirer les embouts des bougies, la jauge d'huile et la biellette de réglage pour la tension
de la courroie de dynamo. Déposer les deux tuyauteries R.J.H..

s) Déposer les quatre vis ( 11 ) d'assemblage des toles supérieures et inférieures des cylin-
dres. Dégager ces toles munies de leurs joints d'étanchéité ( 26 ) et les deux tirants de tdle avant.
Pour la tole supérieure droite, soulever la dynamo, aprés avoir desserré le boulon de fixation, et pour
la téle supérieure gauche, reculer le levier du démarreur.

- Pose -

a) Sur chaque cylindre, présenter les tdles supérieures et inférieures munies de leur garmissage
et de leurs joints d'étanchéité ( 26 ). Sur les toles supérieures, placer les deux tirants de tole avant
( droit et gauche ). Poser les quatre vis ( 11 ) d'assemblage des tdles de cylindres. Sans bloquer.
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b) Placer les prises d'air sur les tdles de cylindres, puis les demi-colliers inférieurs et supé-
rieurs. Poser les quatre écrous ( 9 ) de fixation de ces colliers.

c) Emboiter les deux tubes sur les deux prises d'air du chauffage. Replacer les embouts sur
les bougies, la jauge d'huile et la biellette de réglage pour la tension de la courroie de dynamo. Po-
ser les deux tuyauteries R.].H.

d) Régler le distributeur. Vérifier si les tirettes « Chauffage » et « Dégivrage » sont bien pous-
sées i fond. Placer le volet en position fermée sur chauffage ou dégivrage ( position haute ) et blo-
quer les vis ( B et 10 ) de serrage de la gaine et du cible.

e) Présenter la tole arriére munie de son joint caoutchouc ( 23 ), du passe-fil de mano-contact
(27 ) et du joint d'étanchéité du démarreur ( 21 ). Vérifier si les goujons du couvre-engrenages sont
munis des cing rondelles Grower ( 24 ) et des cinq rondelles plates ( 25 ). S'assurer que les rebords
de la tdle arriére s'emboitent sur les tdles des cylindres.

f) Placer la plaque de serrage ( 2B ) et poser les cing écrous ( 22 ) de fixation de la tdle ar-
ridre. Bloquer les quatre vis ( 11 ) d'assemblage des téles de cylindres.

g) Poser la patte d'attache du reniflard sur la tle arriére,

h) Poser la poulie de dynamo et son écrou de fixation ( 19 ). Brancher le fil du mano-contact.

i) Comprimer le segment de la poulie et la mettre en place en s'assurant que les deux déflec-
teurs ont bien trouvé leur position.

j) Placer les huit ressorts dans les alvéoles de la poulie, puis les huit plots de friction. Les
maintenir par de la graisse en prenant soin de ne pas en mettre sur la face d'appui contre la turbine.

k) La turbine ( 29 ) étant munie de sa bande de frottement, la placer sur la poulie aprés avoir
remarqué sur celle-ci la position du repére ( dans I'alignement de la rainure de clavette ).

1) Poser la coupelle ( 30 ) et sa bande de frottement en faisant coincider la flache gravée sur
la coupelle avec le repére de la poulie.

m) Poser la vis de fixation ( 18 ) de la poulie et de la turbine, tout en exergant une pression
de la turbine sur les plots de friction. Retirer le doige d'arrét sur la couronne dentée du volant.

n) Placer la courroie d'entrainement de la dynamo en la faisant d'abord passer par dessous.
la turbine, puis l'engager par dessus. Mettre la courroie sur chant pour la passer entre le mano-con-
tact et la turbine. Tendre la courroie pour qu'elle puisse fléchir de 1cm eaviron en appuyant du doigt
4 mi-axe des deux poulies, Bloquer 1'écrou de fixation de la dynamo sur la patte de tension, puis res-
serrer le boulon sur le boitier de commandes auxiliaires, Placer la pastille d'obturation ( 20 ) en ny-
lon sur le trou de la téle arrigre. Elle doit &tre pincée entre la tble et le joint d'étanchéité de la dy-
namo,

o) Présenter la tdle avant avec ses deux rondelles d'étanchéité ( 12 ) et la fixer sur la tble
arriére par les quatre vis et écrous ( 7 ).

p) Poser les deux entretoises ( 15 ) sur les goujons des cylindres ( la plus grande & gauche )
puis, les ressorts d'appui ( 16 ). Les placer suivant croquis, le cdté bombé vers la bride, Vérifier |’
étanchéité des rondelles ( 12 ) sur les entretoises ( 15 ).

q) Présenter les tubulures d'échappement par le haut et les abaisser tout en les glissant
sous le moteur. Au besoin, soulever celui-ci.

r) Placer les trois écrous ( 17 ) sur chaque bride d'échappement sons les bloquer, la vis de
fixation ( 2 ) sur la patte arridre du carter de mécanisme, le boulon de fixation ( 3 ) de la tubulure
sur le bloc élastique arriére, les trois boulons ( 4 ) de la bride triangulaire,

s) Poser les deux vis ( 13 ) de fixation des tubulures d'échappement sur les blocs élasti-
ques avant, puis bloquer tous les écrous de |'échappement.

t) Poser sur chacune des tubulures les deux écrous ( 1 ) de fixation des tubes de départ au
réchauffage, aprés avoir vérifié 1'état des joints et la position des déflecteurs, Resserrer les deux
écrous de chaque cité de la tubulure centrale d'admission,

u) Poser les quatre vis ( 14 ) de fixation de la partie centrale du tube support de proue et
brancher le fil d'alimentation du phare anti-brouillard.

v) Mettre la voiture au sol et brancher le céble de masse de la batterie.
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2>/ DEPOSE DU BLOC-MOTEUR

— Cos intervention sur palier orriére, embrayoge, etc....

Il est possible de déposer le bloc-moteur sans avoir besoin de retirer I'"ensemble de refroidis-
ment @ turbine.

Dans l'ensemble, le procédé de démontage est le m®me que pour les moteurs $5 et M5-R.J.H.
( voir page 138 du Manuel d'Atelier N° 139 ) en tenant compte des indications suivantes :

a) Démonter la partie centrale du tube support de proue ( 14 ) munie du phare anti-brouillard
et de la fermeture de capot.

b) Déposer les commandes de chauffage et de dégivrage des prises d'air ( B et 10 ), ainsi que
les deux rubes souples.

c) Dégrouper I'Y d'échappement sous bofte de vitesses et traverse jusqu'd la bride triangulai-
re, déposer les deux tubulures de réchauffage,

d) Il suffit alors de désaccoupler le moteur de la boite de vitesses ( le moteur se dégage avec
i"ensemble tubulures d'admission, carburateur ).

N.B.- Pour faciliter le travail, il est recommandé de retirer la bobine d'allumage et de dégager le
moteur muni de son entretoise, oprés avoir déposé les deux écrous (5 ) de fixation du support de
biellette sur la traverse ovant.

Au moment de la pose; desserrer le boulon ( & ) de fixation de la biellette sur son support et
le bloquer en dernier lorsque le moteur o repris sa place, c'est & dire, aprés fixation du moteur sur
la boite, de I'Y d'échappement et le blocage de tous les écrous.

3/ DEPOSE DU DEMARREUR

a) Débrancher le ciible du démarreur.

b) Déposer la commande du levier, les deux écrous de fixation du démarreur sur carter moteur,
et la jauge d'huile.

c) Repousser le joint d'étanchéité ( 21 ) sur le démarreur, Avancer celui-ci au maximum vers
la turbine et légdrement du c8té du cylindre gauche pour permettre le dégagement du pignon d'entraf-
nement.

4°/ REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE DE DYNAMO

. 2) Soulever le joint d'étanchéité de la dynamo et retirer la pastille d'obturation ( 20 ) en ny-
lon. Passer le doigt pour éprouver la tension.
b) Régler par le procédé habituel.

5/ ECHANGE D'UNE COURROIE DE DYNAMO

a) Déposer les quatre écrous et vis ( 7 ) de fixation de la tdle avant,

b) Desserrer les écrous de fixation de la dynamo et la baisser au maximum,. Dégager la cour-
roie de la poulie de dynamo,

c) Passer la courroie d'abord par dessus la turbine, puis la dégager par dessous en écartant
légérement la tole avant ( voir croquis ).

N.B.- Dans la partie inférieure, entre la turbine et le manc-contact, le dégogement de lo courroie est
facilité si I'on prend soin de la mettre sur chant.

Au remontage de la t3le avant, vérifier la mise en place des cooutchoucs d'étanchéité ( 12 )
sur les entretoises,
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6/ ECHANGE DE LA DYNAMO

a) Déposer les quatre vis et écrous ( 7 ) de fixation de la tdle avant, puis la courroie de dy-
namo

b) Maintenir la poulie avec une clé i ergots, et déposer 1'écrou de fixation ( 19 ), rondelle et
clavette.

c) Déposer I'écrou de fixation de la dynamo sur la biellette de réglage, puis desserrer 1'écrou
d'assemblage de la biellette et la patte support.

d) Déposer |'écrou de fixation de la dynamo sur le boitier de commandes auxiliaires. Pousser
le boulon vers l'avant jusqu'a la partie décolletée powr dégager la dynamo.

7°/ REMPLACEMENT DU RENIFLARD OU DU BOITIER DE COMMANDES AUXILIAIRES

Aprés dépose de la tdle avant ( 7 ) et de la patte d'attache du reniflard sur la tole arriére, dé-
poser la dynamo et la pompe 3 essence.

Dégager |"ensemble du boitier et du reniflard en le tirant verticalement. L'arbre de commande
peut rester sur le carter moteur ou venir avec le boitier. Avant la mise en place du reniflard, vérifier
si les encoches ne sont pas obstruées.

Bo/ DEPOSE DU MANO-CONTACT

Aprés dépose de la partie centrale du tube support de proue ( 14 ) et de la tdle avant ( 7 ), dé&
poser la vis de fixation de la poulie et de la turbine ( 18 ). Dégager la turbine de la poulie et la sor-
tir par le haut en écartant la tole avant. Déposer les trois écrous de fixation du mano-contact avec
une clé spéciale ou un tournevis i encoche.

9%/ DEPOSE DES CYLINDRES

— Cylindre droit

La voiture étant sur cales, déposer dans 1'ordre :

~ la partie centrale du tube support de proue,

- la tubulure d'échappement,

- la tole avant,

~ la dynamo et sa biellette de réglage,

~ la tuyauterie R.].H.,

~ le s toles supérieure et inférieure du cylindre,

- la bougie,

~ la tuyauterie d'admission coté tubulure centrale,

Aprés dépose des quatre écrous de fixation du cylindre sur le carter, sortir I'ensemble de 4
4 5cm, puis tourner la tubulure d'admission d'environ 90°, Enfin déposer les trois écrous et dégager
la tubulure munie de sa prise d'air.

— Cylindre gauche

Le procédé de dépose est le méme que pour le cylindre droit avec, en plus, 1'opération sui -
vante, permettant d'éviter le démontage du passage de roue gauche,

a) Déposer le boulon inférieur ( & ) de fixation de la biellette sur son support.

b) Déposer 1'écrou de fixation gauche ( 5 ) du support de biellette sur la traverse avant et
desserrer largement 1'écrou droit de fagon & pouvoir faire pivoter le support.

c) Tirer I'ensemble du moteur vers 1'avant et sur la droite de la voiture. Au moment de déga-
ger le cylindre de ses goujons, vérifier si le moteur ne se déplace pas vers 'arriére.
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10°/ DEPOSE DU COUPLE DE DISTRIBUTION

Pour déposer le couple de distribution, mettre la voiture sur cales et déposer dans 1'ordre :

— la partie centrale du tube support de proue,

la tubulure d'échappement,

la tole avant,

la poulie et la courroie de dynamo,

- la turbine et la poulie,

— la patte de fixation du reniflard sur la tdle arridre ; puis,
— la tole arridre.

Enfin déposer les deux écrous du couvre-engrenages.
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Dépose de la tubulure d'échappement
( vve de sous la voiture )
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Pour dégager les tubulures d'échoppement
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SEGMENTATION & REGLAGE DE LA DISTRIBUTION SUR LES MOTEURS 55-RJH & M5-RJH
( Additif au Manvel d'Atelier N° 139 )

Le processus pour |'appariement des chemises et pistons est indiqué Page 34 ( Moteur 55 ). Toutefois pour
la segmentation sur les Moteurs 55 - RJH et M5 - RJH, tenir compte des tableaux ci-aprés.

3-5— RJH Piston N° 322,692 M. 5-R JH Piston N° 3456.198

Mota -

Pour les segments coni-
qwsm le repére H
doit étre orienté obliga-
toirement c5té fond decy-

lindre.
Fabrication - Monopole = M — Bollée =B -~ @ nominal = 85
re | s | Sl e e ® par. | mor | L2 | e
blique - Segment d'étonchéite obligue 1
b 2 G 0,7 0,9 g é q :
a 45 3 ! chonfveing imgriew *] T | =7 aqs (97809
obligue . @ : @ bli ;
B | 25 sa5 |07 09| 2  Segment d'étanchéits | B | 25 e 07309 z!
que
B 2,24 droite (0,94 1,25 2 |4— S-ngn@i 2E oblique 0,93 1.2
5 a i
ment roclewr & fente | M g 45 :
o Ve AR —i g ou d.te 1,L3al5
@ oblique '
bli
M 4 ua qulf 09412 1 ‘Sﬂmm roclewr & hln-r!_u‘r M B :ﬁ%
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ECHANGE DES AMORTISSEURS DE CARBON

( Document & encarter dans le Monuel d'Atelier Ne 139 )
Movembre 1956

Deux cas sont & envisager :
| ~ Dépose de I'amortisseur seul
Il - Dépose de |'ensemble avec bras et support.

I - Dépose

a) Mettre la voiture sur cales et retirer la roue.
b) Déposer l'écrou A, rondelles [ Grower et
plate ) puis desserrer |"écrou B.
c) Placer un eric sous la main de ressort in-
férieur et soulever légérement le train avant.
d) Déposer |"écrou J, I'axe G et rondelles ( 2
plates & I'intérieur du bras®et Grower sous
I"écrou ).
) Débloquer les deux éerous H.
) Pousser & la main le haut de I'amortisseur
pour le dégager de I"axe C, .

Pose

Me pas couper le fil de retenue de la tige télés-
copiques

g) Mettre en place la tige téléscopique sur le
bras F, poser I'axe G avec ses rondelles
( plates*et Grower ) puis I’écrou J. Ne pas
blequer.

h) A I"aide du cric placé sous la main de res-
sort, abaisser ou soulever la voiture pour
faire coincider |'axe C avec le trou supé-
rieur du support.

i) Aprés mise en place de I'amortisseur, blo-
quer |'écrou B, poser les rondelles ( plate
et Grower ) puis |'écrou A, sans bloquer.

i) Couper au burin le fil de retenve [ corde &

iano ) de lo tige téléscopique.

k) Poser la roue et metire la voiture sur le sol.
Enfin bloquer tous les écrous A - J - H.

* Certains montages possadent une douille de silent-
bloc suffisamment large pour éviter I'emploi des
deux rondelles plates P, a I"intérieur du bras.

Il - Dépose
a) Metire la voiture sur cales et retirer la rouve.
b) Déposer les deux écrous H et les vis E.
c) Déposer les trois écrous L et M, leurs ron-
delles { bombées et Grower pour les écrous
L-et Grower seule pour écrou central M ).
Dégoger I'ensemble de |'"amortisseur.

Page 150bis
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Pose

Ne pas couper le fil de retenue de la tige télés=
copique.

d) Placer un cric sous la main de ressort in-

férieur ot soulever le train avant.

e) Fixer le support d'amortisseur sur la traver-

se avant por les vis K et 'axe N, les écrous
L et M ainsi que laurs rondelles { bombées
et Grower pour les écrous L et Grower seu-
le pour écrou M ).

f) En manoeuvront le cric et & |'oide d'une

broche, faire coincider les trous du bras F
ot ceux du silemtbloc D. Poser les vis E ot
écrous H.

g) Couper au burin le fil de retenve ( corde &

whi

iano)de la tige téléscopique.
Eumr la-roue, mettre la voiture sur le sol et
bloquer tous les écrous H— L = M. '
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Circulaire Commerciale n® 58-37 ‘
- d
Vilebreguin Dyna
- Messieurs et Chers Coricessionnaires,
Nous avens l'honneur de vous informer que dorénavant
e nous ne fournirons plus qu'un seul type de vilebrequin Dyna : celui S
monté sur nos voitures actuelles (dessin n® 354,135),
bt Ce vilebrequin est en effet adaptable sans difficultés
particuliéres sur toutes les voitures Dyna des types X et £, 3 = 4
ou 5 .CV,
-
Cette décision simplifiera considérablement les ques-
tions d'approvisionnement et de stockage des pidces de rechange. _
Comme vous le savez, nous avons déjh pv réduire trds &
sensiblement le colt du vilebrequin 354.135 grice a une production
e accrue et 3 la mise en ceuvre de moyens nouveaux. -
Le prix de cette pikce, qui était de 44,300 Frs, a pu |
e ainsi 8tre ramené 3 32.500 Frs. .3
- Le client a tout intérét en cas de changement de vile- -ﬁ
et brequin a profiter des plus récents perfectionnements et renforce- -
ments apportés, et ceci dans des conditions particuliérement avanta- |
geuses, &
g S ' ]
La notice technique et les plans joints vous donnent H
) tous les renseignements qui peuvent vous 8tre nécessaires pour P
procéder & ce travail. fq
e -
& Les modifications prévues au volant, au carter et aux , |
F e chemises sont faciles 3 exécuter dans vos ateliers et notre Service® iy
i de Pikces Détachées est en mesure de vous fournir immédiatement ]
B l'ensemble des pitees d'adaptation. =

i

voie o ansre



» Vous pouvez toujolirs, si vous le désirez, faire appel &
la SARAP qui pourra procéder elle-m@me 3 la réparztion ou & 1'échange
du moteur,

Les réparations des embicllages existants peuvent toujours
étre effectuées par la Sarap comme par le passé et nous avens pris
toutes mesures utiles pour que cette opération puisse Btre faite dans
les meilleures conditions de prix et de délai.

Nous insistons donc tout particuli’rement auprds de vous
pour gue vous wvous absteniez de faire appel pour ce travail 3 des
réparateurs insuffisamment compétents et dont le travail 3 plus ou
moins bréve échéance risque d'occasionner des accidents mécaniques
colteux, et ceci d'autant plus que les embiellages remis en état par
la Sarap recevront a cette occasion dans dé nombreux cas des pidces
renforcées comportant d'importants avantages techniques.

Nous vous prions d'agréer, Messieurs et Chers Concession-
naires, l'expression de nos sentiments distingués,

Le Président, Directeur-Général :

il ==

R.CREANGE
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PARIS, le 8 Septembre 1958 |
. :
b Circulaire Commerciale n® 58-38 1
Messieurs et Chers Concessionnaires, j
b Vous trouverez ci=joint un &£tat complet des modifications”gui sont apportées {
a la Dyna 59, ces modifications portent sur un certain nombre de points tris importants |
. et constitdent des améliorations que nous avons regroupées ici en 6 paragraphes, que 1
vous devrez utiliser comme argumentation de base auprés de vos clients, i
i Dans ce domaine la DYNA augmente ¥ nouveau son avance copme vient de le
prouver sa nouvelle victoire dans le Mobil Gas Economy Run. .
e Les performances d'économie, encore jamais atteintes, que la DYNA 59
met & la portée de son propriétaire, sont dues en particulier au
nouveau dispositif hydrauligue dedéattrapage de jeu de la culbuterie,
. = au nouveau filtre & air et au nouveau carbursteur ZENITH.

SECURITE et TENUE de ROUTE .

La sdeurité est encore accrue grice au mouveau train avant largement
modifié, particuli®rement rigide, comportant notamment de nouvelles

- réalisations pour la fixation des amortisseurs qui centribuent & denner
au gomportement de la veiture une netteté parfaite.

- Les pneus sont, maintenant, des pneus de 145 x 380 de dimensions inter=
nationales.
Ils sont montés sur des jantes particulibrement larges gqui diminuent

la dérive et jouent un r6le essentiel dans 1'amélioration de la tenue
de route.

Les nouvelles roues-tambours en alliage d'aluminium légdres et indéfor-
mables abaissent le‘centre de gravité, améliorent la suspension par
diminution du poids non suspendu et comportent des freins parfaitement

L refroidis. De telles roues constituent ume solution généralement réservée
& aux voitures de compétition et rarement offerte aux voitures de série.
Ces freins sensiblement plus larges ont une progressivité et une puis-

- sance qui donnent au conducteur la certitude d'un freinage parfait et
sans fading & toutes les vitesses et dans toutes les conditions.

LA ROBUSTESSE

= En dehors du renforcement du train avant, de nombreuses modifications

! contribuent & la robustesse de la DYNA 59, ainsi pour les mécanismes de
transmission 3

- le traitement par sulfinuzation du boitier de différenticl,

x... e Ban )‘(-u




=

= un gralssage amélicré,
= ~ la modification de la nature du métal de certaines pikces.
Ainsi dgalement 1'emploi dans les carters de boite et de pont de deux
bouchons magnétigues dont 1l'action trés efficace augmente la longévité
des organes.
LE SILENCE

Une attention extr@me a étd apportde a ce probléme réputéd plus difficile
4 résoudre lorsqu'on emploie un moteur 3 refroidissement par air (ce

LS gui est pourtant, il n'est plus besoin de le souligner, la solution la
plus ratinnnellas.

Des résultats remarquables ont did obtenus grice & un vaste ensemble de
modifications.

l. L2 nouveau dispositif hydrauligue de rattrapage de jeu des culbuteurs
qul rend la distribution trds silencieuse.

2, Un nouveau silencieux d'échappement.
3, Un nouveau silencieux d'admission,
4. Un nouvel éguilibrage dynamique des pikces en mouvement dans le meteun
. 5. Une synchronisation améliorde des vitesses.
6. Plusieurs amélioratiens dans les isolements et, entre autres, 1'emploi
d'un tissu perforé pour la pavillon.
LE  CONFORT
1 Le silence contribue au confort zinsi que i

- le chauffage et le dégivrage sensiblement plus forts et plus gue
| satisfalsants par les hivers les plus rigoursux d'Europe Occidentale,

~ les pare-soleil souples,

— le démarrage par la clé de contact (dans 1'éguipement Grand Standing).

-

LA BEAUTE des lignes de la DYNA enfin, a &té renouvelde grice :
-~ & son nouveau garnissage bicolors et, dans 1'équipement Grand Standing:
- & s&8 nouveaux enjoliveurs de roues

- aux flammes qui ajoutent une touche d'élégance & l'extréme
avant.

"

o

Veuillez agréer, Messieurs et Chers Concessionnaires, l'expression de nos
sentiments distingués.

Le Président, Directeur-Geénéral ¢




MODIFICATIONS MODELIE " Bg ©
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Perfectionnement du R.J.H.

Silencieux d'admission (Técalémit série)

Silencieux d'échappement et isolement supplémentaire (Wilman seul)
Equilibrage dos pistes moteur en mouvemant
Garnizsage de pavillon

Isorel des planchers plus £pais

Demi leviers & réactionrenfacée -

oilentblocs renforcés

Fixation des silentblocs renforcés

Nouvelle {raverse ’
Embrayage P K 6

Boitier de différentiel sulfinusé

synero de 28me amélicré et sortie de 28me améliorde
Roues alu plus petites avec pneus 145/380

Freinage amélioré dans la séourité

Chauffage amélioré

Nouvelle dynamo

Bouchon magndtigue

Nouvelle glé & bougies

Tirettes de chauffage et de dégivrage 3 billes
Démarreur & clé de contact sur BG 3

Nouveaux enjoliveurs de roues sur BG 5

Nouveau tube support de proue

Enjoliveurs de visitre sur BG S

Phares code eurcpéens

Pare-soleil souple

Nouveaux garnissnges

Nouvelle fixation des snappons

Protection des serrures de portes’

Nouveaux déflecteurs.
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1°- CARTEHS MOTEUR

- Retoucher les 2

- Retoucher les 2

- Retoucher les 2
(Figures 1 et 3)

- Retoucher las 2

= Faire une gorge

2°- VOLANTS

a ;:_
r}.f*
-

i
L

(Figures 1 et 2)

nervares supétrienres
retouche jusqu'h tangemter la courbe

~ PANHARD
INFORMATIONS TECHNIQUES DYNA Types X, K et Z Note Technique Réf.106-6
Ces feuillers mont & encarter dans
b Ie recueil dctlii:::ml:nt ation Pratique VILEBREQUINS
I - 512 Le 2 Septembire 1058

Echange et réparation des vilebrequins ancien modale.

Le vilebrequin actuel N¥'351.135 peut s'adapter sur ftous les moteurs
Dyna 3-4 et 5 CV; & condition de faire quelqgques modifications pour fFaci-
liter son passage dans le carter moteur.

Voir les eroguls joints &4 la note technique.

- Pour Dyna X et K - 3 CV. GM 600 - §5.2 (Carter N"320.425)

- Faire une encoche dans les alésages du carter suivant D (Figure 1)

H'j.'}

nervures inférienres suivant D (pente 353°

nervures supérieures sulvant G; en allongeant la

(Carter N°322.697)

nervures Inférleures suivant E (pente 30°

suivant A (Flgures 3 et 4)

Carter (eOté palier AR)

- Faire une gorge suivant A (figures 3 et 4).

retouche Jusqu's tanpgenter la courbe de la nervare (Fipures 1 et 2)
- Pour Dyna X et £ - 4 CV. GH 750 - S5.3 (Carter N"317.540)
- Pour Dyna X et K - 5 CV. GM B850 (Carter N'322,G697)
*+ Pour Dyna %, Organe 1600
* Pour Dyna Z, Orgene 1623

+5K"*
0

suivant F en allongeant la
de ln nervure (Figures 1 et 3)

= Pour tous carters, des dépagements seront 4 faire en B et C; suivant
indications et cotes indiquées & la figure 4,
passage du vilebreguin.

cecl pour permettre le

NOTA - Attention! Avant de monter le palirr AR 352.476 sur le carter,
vérifier sur le pourtour de 1l'arfte s5i le chanfrein est blen de
Jmm (voir figure 2).

. Pour Lous renseignements concernant les N° d'organes Dyna Z; consul ter
le tablean d'affectation des pléces.

Modifications &4 falre sur les volants N*327.004 et 319.082 dans
le cas d'utilisation d'un vilebrequin K°354.135 .

Confidentislls — Drolie de reproatoction réaervEs
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- Pour Dyna X et K - 8 CV - OM 600 88,2 avec Volant N'527,004,
avec embrayages PK HG et PK HG,h. : %

- Pour Dyna X et K - 4 CV - GM 750 S5.0 avec volant N* 327.004,
avee embrayages PK H5 et PK I6,5.

f - Pour Dyne X et K - 3 CV - GM 600 S8.2

| avee volant )avec emhrayage Y
- Pour Dyna X et K - 4 CV - GM 750 S58.3

| N® 319.082 P K7 3
i - Pour Dyna X et K - 5 CV - GM B850

I - Pour Dyna Z organe 1600 ) avec volant ) avec embrayage

' \ - Pour Dyna Z organe 1636 } N° 319.082 PKT

~ Pour ces 2 sortes de volants la retouche consiste :

a) & faire une reprise de tour comme indiqué en Z (rigure 5)
b) & adjoindre une rondelle papier N* 350,470
c) 4 ajouter une rondelle N° A6G.108

3*- CHEMISES

Modifications &4 faire aux chemises, dans le cas d'utilisation
d'un vilebrequin N° 354.135 .

- Pour Dyna X et K - 3 CV - GM GDD SS.2 .
- Pour Dyna X et K - 4 CV - GM 750 S3.3 . -

Une encoche sern falte dans 1es chemises, comme indiqué figure B.

NOTA - Au montage, nous recommandons d'orienter la chemise pour que
les encoches colncident exactemenl avee les encoches pra- {
tiquées dans les alésages du carter moteur (veir llgure 1). |

Nons informons MMrs les Concessionnaires et Agﬁhtﬁ que s'ils
ne sont pas équlpés pour Faire eux-mPmes les modificatlions énoncées
plus avant, qu'ils pourront s'adresser &4 la S.A.R.A.P. Vaugirard

156 rue de Vaugirard - Paris.
Téléphone FON. 97-24

S Teai o — o




et M~

p " P
- s - "F Fitun‘i‘-ntﬁe;ﬂirﬁ ‘A approvisionner dnmi:-ia' 'ﬁ"i'h'-'
4 d'utilisation d'un vilebrequin N* 884.135
b
;- Pour D:,rnE_I et K * Pour ?_Ernﬂ. z
_ ] I N®
=, : Désignation Qté 3 ev 4 ev fi ev  Organe Organe
s GM.600 oM 7R00 GM 856 1600 1636
@ el e Sl T R T
' Vilebrequin 1 354185 454135 354135 354135 354135
P Palier AR 1 dh2476  O52476 A524T6 352476 352476
Bague d'étanchéité (PM) 1 dn3285 353285 I6R3285 353285 53285
- comprenant 3
Bague 351.355
R, Segment 354,007
Jonc de la bague 1 J45624 345624 346624 3465624 345624
_ dJoint de la bague 1 G665 MG665 J45660 346665 J4660L
™ Rondelle calage joint oM A50470 A504T0 950470 350470 350470
Roulement AV 1 JMO5RY  JMO55T 3489557 348557 J496657
-H'I_ Rl:lu'l.r.'mr:nt AR . I 465711 MG5A1 346531 MMER31 346531
' Rondelles de réplage 0,1 M 445000 345500 J45000 345900 345000
R °  roulement AR 0}16 45001 345901 345001 345001 345901
e 71 x 84,5 0,5 5904 345904 345004 345904 345904
- Rondelle §55,1x65x2,5 : 1 2046193 456198 O56188 3561908 356108
entre joint ¢t volant
S
* Consulter eventuellement le tableow d'offectotion des pieces du Cotalegue Pisces de

Rechonge N° 7.

Ll g
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TANGENTER LA NERVURE 1 , 57 ?,.'-:’:
> \ TANGENTER LA NERVURE
I“/ /,_J/] "
|

<] POUR LE 750 Cul

POUR LE 600 Cm3 B>

Eow 14i¢|5 uté 300“
A _ s }a

.-
FIG. 1 FiG.3
AYANT DE MOWTER LE
%  PALIER AR 351476 - = %
R \\ ~VERIFIER SUR LE POUR-
e §{ TOUR S LE CHANFREIN
\ EST BIEM DE 3 mm

POUR TOUS CARTERS ¢ "
FiG. 4 Note Technigue H‘ﬁ 106.6
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RONDELLE 35479

[woniFicaTions A
LES YOLANTS 32
LES YOLAWNTS 319001

ISLATD  JOINT PAFIER INMDECHIRABLE
HOM CREMU

3/

B

VOLANT 327.004

~JCY - Cu 400851
BYHAX | ALY = CMTI0351

AYEC EMBRAYAGEL PEH §
‘4 ET PEH &5

3

5E CALER IC1 POUR
CENTRAGE REPRISE

ET
PERPEHDICULAIREMENT | DE TOUR

A CETTE FACE

v 1

ges
551

| YOLAMT 319082
DYMAX — 3 CV — Gl 400 55 2
” A CV - GM 73D 551

5CV - G asa

*DYMA T - 5CY - wOTEUR M DRCANE 1600

I I We DELOAME 132
AVEC Emamayace PET
* COMELAL TER EVEMTUELL EWENT LE TAILEAU
DAFFECTATION DE B FIECES DU CATALDIUE
PICCES DF MECHAMGE N* T

SE CALER ICI
POUFR CENTRAGE

ET PERPEMDICULAIREMENT
A CETTE FACE
FOUR REPRISE DE TOUR




ADDITIF N° 3 AU MARUEL D'ATELIER Ne 139 ]

{( JANVIER 1956 )

* RENSEIGNEENTS PARTICULIERS CONCERNANT le MOTEUR 850 M 5

Vilebrequin & roulements et lammiers incorporés. Les cages mrl:é:c-:'.?mes des
roulements AV et AR du vilebrequin sont arrétées guatre coups de matoir
( mfme roulement & 1'AV et & 1UR, @ extéricur 85 ).

Falier arridre ~ Le veile du palier AR. nat. rupprind. On. pert.oetirer leo
ralier arridre sans dénonter le dépresseur,
Bougies du type & oulet leng Marchal OR 34 S.H. s
+
Admission # 43,5 = 0,1 sont dun @ plus grand
|

Soupapes :

Fehappenent g 41,5% 0,1

Culbuteurs - léue réglage 10/100 - 15/100
Arbre & cames — Nouveau medtle 775 B
Réglage de la distribution RF A4 = AQL =- 572 60°

Pistons - Fond plus plat, deux segments racleurs IRF ( 1 de ces ‘aagmtu-;
renplace 2 éléments E ), T

Cylindres - Plus courts de 4 mm » 525 admission et échappemsnt plus grands,
Nouveau Carburateur Zenith 36 WI

Réglage - Diffuseur 29 Pulvérisateur 27 220
Gioleur de perche 140 Bicleur de ralentt 175
Ventilation go Giocleur de pompe 60

Pointeau 1,75

Filtre & air Tdealéuit BTG 24 @ 59 au lden do 65
Pompe & huile spéeiale pour R, j. H.
Tuyauteries Admission 32 x 35 au lieu de 30 x 33
Tubulure centrale d'Admissieon Ténléade
35 x 38 jusqu'au raccord de T

39, 5 x 42,5 ﬂuliwd.aﬁ:?ﬂa;'m:'t__

BEPARATION - :

.
Les opératiens de réparation sont dans 1'ensemble identiques & oelles pouvant

8tre exdcutéen sur le moteur préoédent A 1lexception de guelques points Wﬁmf’l
qui seront commniqués ultérisuvement,

ReJsHes I1 a5t frds important de vérifier le bon fenctiomnement des clapets
situés dans les vis de chape et celui situd dans le carter & oftd de la pompe &'huile.

* .3, - Os type de noteur est monté sur les DYNA Z1 & partir des codes BLS, 0%

Tuyauteriea Echappenent
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r AUDITIF KO 4 au HANUEL DUATELTER N° 139
JIIIVIER 4955
" A
» '
Eﬁ & encorter pnge 18
e

BEGLAGH TH HAIENTT

Le relenti des earburatcurs & deuble corps se régle de la fagon suivante @

Le notour Stant aobmud -

a) Hottre le noteur er mrche, Dong lo ¢og d’un noteur montd sur unc
yoiture dgquinde dlun chruffops AVIALEN, wettre dgnlenent le chauffage en marche
et atbendre gque llappareil souffle de 1'nir choud,

'h} Dommer un ralentl wn pou €levd - environ 1000~ 1200 "I.‘fﬂ waxi ou uoyen
do lz vig' de buble de 1toxe du papillon,

g) Visser ln vis do dosnge du ecops droit jusqu'a o gue le moteur acit
At sdquilidrd por pouvretd puls 1a dévisser jusqu'i ce que le noteur
soit désdpuilibrd rar richesas,

~ on moyenne de 1n position de ddsfquilibrage pouvre B cslle riche, il
weut y avoir 1 tour & 1 tour 1/2 - lc point de réglage s'obtient entre
gog doux positions en visgant la vis au unxispm de ce gui pernet ou
noteur de dournsr rond.

{ I®

d) Opéror de wdng sur lo corps gau che,

a) Vérifior en enlevent 1'un puis 1'auire fil de bowgie que les deux
aylindres sont bien fouilibrds, [ La chute du noubre de tours doit
e Btre sonsiblement 1o rfue lorsguo 1'on retire l'un ou 1l'autre £ile)

£) Dévisser la via de butde du papillen pour ebtenir la vitesse normale
de ralenti (900 t/n)

® g] Retoucher légtrenent s8'il y o liou les dewx wvis des dosage ( de la nhae
| . auantité ),

NODA- S'1 v & difficultd A régler le ralenti, vérifier les compreseions ( dreite ot
gmuche ) et fairo le nécesanire s'il y o lien pour gu'elles soient noruales.

Remorque = Sur une voiture avee Chouffape AVIALEX, lo rnlenti devient plus rapide
lorsque le ohouffoge nlest pos ubiliad, En période &i4é, en powrra yrefoire le .
réglage du rolenti sans tenire econpte da chouffoge pourva que le rdglage sol repris '
comme il est dit ci~dussus a 1lentrée de 1'hiver, _\

D T
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& déoouper suivant le trait et & ocoller page 114

i ;‘ X ADUTTIF N 4 AU JANUEL DYATELIER No139 ‘
re © - JIRVIER 4956

Jnnuler ls pavagrache 20 ot lire " se conforuer aux indiecntions données page ign
R g — P
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ADDITIF N¢ § KU MENUEL D!ATELIER N° 139

LVREIL 1956

( & encarter page 20

)

1°) Contr8le de la pression dlsssence

Pompe S.E.V. 90 grammes - Hauteur du niveau 1,20 =,
-3
110 promues - Hau teur du niveau 1.46m
Pompe Cuiot 50 grammes - Hauteur du nivean 0.66m
B
60 grarmes - Hauteur du niveau 0,800

Pour un débkit hornire au ralenti

( 1000 t:M Boit 500 tours de

29) Carburateur Zénith 36 WI

Réglage-
Diffuseur - 29
Gioleur de oarchs — 140
Ventilation - a0
Pulvérissteur - 2,7

loportant - Le niveeu doit 8tre constant entre
supéricure de 1z cuve,

= { litre

pompe)

Gicleur ralenti
Giclour poumpe
Pointeay -

I

1

16 gt 18 mn de la face

5
&0

1972



ADDITIF N° 6 AU WA, fL D'ATELTER R° 139 =

MAT 1956
_[‘aemarter page 124 )

le tablesu ci-dessous rappelle les différents vilebrequins qui ent équipé les moteurs INHA Type Z.

Vilebrequin

HCI

& 344540
Iermiers des
¢ g8

B BARTSE
Larmders de
g 1ot

¢ 342836

incorporssa
# 101

Heonté sur Memte avec Jeu Rondelles de Réglapen . 'Pour Répa-

Ohservations
DIHA roulements latéral  Numéros- Dimensions — Epaisseurs | | ration
de-21 4 AV=NT 209 cu 345888 Ou 10 Prendre
R 209 345889 Ca15 3457756 avee
i C & 6/100 ' 3545800 @83 x 76 0420 Motewws 2 5 Jarmiers
& 71 BH AR-ITL 210 545891 | 0,25 (bielles tourBiffel | do 98
545302 0.30 J
|
. L = LS N T LI PN o
de Z1 BL , AV-HF 209 ru 545868 | 0,10 e
| NJ 209 345889 0.15 S45T56 ea B
0 & 6/100 345890 ‘ 88 = T6 0,20 | Meteuwrs S 5 RJH dbfaut 344549
A 71 BE | AR-NJL 210 345891 0.25 (bielles tour avec larmier
' 345892 g Eiffel ) de 101
i
de Z1 CL AV-346531 345900 0,10  'Motewrs S5 et M5  Premdre
345901 0.15 | RJH ( blelles tour @ 349558 avec
0 & 6100 ' 345902 | 84,5 x T 0.20 | Eiffel eb rculs—~ | som roulement
& 21 0Q AR-346531 345903 0.25 | merks gans cagze | arvant
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Vilebrequin = lMonté sur = Menté avee . Jem f Rondelles de Réglages Ubservations ‘Pour Répa-
e 1 INiA | xoulements latéral Numéros - Dimensions - Epaisseur | ‘ration
oo ST G ey W CWET | |
1 L]
D BAY558 | de 1 OR | AV-34955T | 345900 Ca10 Ie §¢ gravé aur le
Larmiers ! -' : . 345501 0.15 rowlement AV. doib
incorpords | | O & 6/100 1345002 84,5 x T 0,20 Etre suivi du sieme—
ﬁ 10 I h Z1 i I J'*_R:3+15531 345002 Pezh En aumm cas il ne
I ’ 345904 0,30 deit &tre montd

 reamplacement des
Iroulerenta AV des
vilehrequine A.B.C.

LIPORTART,~ Pour tous traveaux de dépose ot de pose du vilebrequin il est recommandd de chauffer le carter &
Llavant et & l'arridre & une tempdreture dlenvirom 100° ¢, pour éviter toutes rayures sur les
pexrbéeg du vilebroguin,

0. i L. me geit pas interchangesbles avee A ( 1a aifférence réside dans les lammiecrs, paliers AR,
roulements et carter volant et bague porte seguent ).

U. cu L. ne sent pas interchangesbles avec B ( 1la différence réside dans les paliern AR,
roulements, volant et bdague porie segmant ].

1!1.

¥
5
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TABLEAU DES DIVERS MODELES DE TRANSMISSIONS MONTEES SUR DYNA TYPE Z

Additif N® 7 ou Manuel d*Atelier N° 139

T e sy ma— £ Plat
- “I:P;! Ne PL TRANSMISSIONS OBSERVATIONS cm,“F;::m Fixation
325.197 ‘i = Graisseur B sur méchoire fusée, g
z {drolte ) - N ‘ \ L'extérieur du Flﬂ‘l‘!ﬂu D peut &tre de forme :‘!
' 325"'93 circuldiru, ﬁ 3?.5- ™ vi; d' 8
| ( he) l A Graisseur E, droit, sur mlchoire & coulisse. 4
; s Ne 312,042
Pow rechange, fournir : Romsetiede
I Ecrou H K
100-8- 5
Caupille
339.073 c E Graisseur B sur michoire & bout mile. o V2x25
{3;:':?1 I _’ Plateau D de forme circulaire, & 87,5. E_
" 7 -[ I “wul - Graisseur E, droit, sur machoire & coulisse. E
w [ gouchs ) @
g s l A =
D PAS
340.643 B < - c E Graisseur B sur michoire & bout male. Vis do 8
l { draite ) 1.. Trous de fixation D, @ 8,2 i 'g'“ Ne 345.577
' 340.644 Graisseur E, orienté & 45°, sur machoire & 'Rondslle
{ gauche) coulisse. WL -8
B | A
Graisseur B sur machoire 4 bout mile
| & PAS B e ;
Zl Z.‘p' 347.333 ' Trous de fixation D, § 10,35 | 315 Yo s
z Z { droite ) Craisseur E, orienté a 49, sur michoire & Ne 347.315
= - coulisse. \ Rondell
" 6 " 347.334 Peut s'adapter en remplocement des trois premis- W “;
W= z ( gouche ) A res i condition de changer les platecux d'entrof- -
- '2 - = nement et leur Etanchéité. Me 347.314
b -
NOTA - Av remontage d"une transmission, vérifier lo position des fliches C qui doivent &tre en regard.
Pour les tronsmissions DROITES : A= 651,5 - Pas 3 droite
Pour les tronsmissions GAUCHES : A= 631,5 - Pas & gouche
Page 50 bis
} : y e
e 0 ’ e A VR Ty, e - it




Le tobleou ci-dessous donne |'appariement des carters meteurs ( Planche cotalogue 103-9 ) vilebrequins ( 103-6 ) palier AR ( 103-9)

Additif N° 7 au Monwel d"Atelier N® 139

Octobre 1956

baogues porte-segments ( 103-6 ) cylindres ( 103-2 ) tiges de commande { 103-5 ) tubes de protection ( 103-5)

VILEBREQUINS

Jou Rendelles Pali Bague Tiges de | Tubes de | Yolant
te : alier o ges de | Tubes de
Yilebrequin Dyna Roul latéral N D4 Ep. Observations Réparation Corter AR '::rm:“' Cylindres | Pistons. Cde protect, c::r'o:nni
329.574 ) Moteur 55 344.349 ov
= AV 245.888 0,10 345.756 e 3::_,;"?5“?“
34 NF 209 ou 345.889 15 Moteur S 5 mais équipé de i
T F NJ 209 0a6/100 | 445800 | 88X 76 20 ( bielles ;:“ Eiffel ) lhlars de 32.697 condition | 331,440 * | 332535 | 399 592 | 344.426 | 318,819 347.461
498 AR 345,891 25 g 98 . monterun| . 332.536 (247 mm) [(197,5mm )|
BH NJL 210 345.892 30 ( Vérifior avant || 347.308 'ﬂ;iﬁ 1*3
montage }
Bl 345.756 ou
g AY 345.888 0,10 344.349
. NF 209 ou 345.889 15 Motesr S5R JH . mois #quipé de
larmier a NF 209 086/100 | 345890 | 88X 76 | 29 ( bielles Tow Eiffel ) formiars da 345.070 | 345.757 | 331.460 | 345754 | 399 697 | 344.426 | 318.819 | o
g 101 AR 345.891 25 g 101 345.755 (247 mm) [(197,5mm)|
BZ MJL 210 345.892 30 { Yérifier ovant
mantage )
AV 345.900 0,10 345.754
342.836 i 246.531 345.901 15 S5 - MSRJH 349.558 usss | 322.692 | 04426 | 31819
larmier cG a 0a6/100 | 345902 [84,5% 71| 39 | bielles Tour Eiffel, roul' |  avec son 345.070 | 344.616 | 349377 % __ (AT wm AT s
g 10 ca AR 345.903 25 sans cage intérieure roul' AY . 346377 346.198 346.376 | 346.379
346.531 345.904 30 (245,5mm N 194,5mm
. 346.378
M5 R JH
Le N° grové sur le
CR AY 345.900 0,10 roulement AY doit
349.558 345.901 15 etre suivi do signe =
larmine 8 g 036/100 | 34007 | B4&5SX 71| 59 En ovcun cos il ne 45.070 | 344.616 | 349.377 | 346.377 | 346,108 | 346376 | 346379 |, o
345.904 30 remplocement des
346.531 roulements AY des
vilebrequins A.B.C.

*%% Dans le cas d"un montage ovec carters 347.080 ou 345.070, le vilebrequin 344,
culbutewrs 345.759 et 345.760.

= -

Dans le cos d"un montage avec vilebrequins 344.349 ou 345.756 avec carter 322.697, la bagwe porte-segment 331.460 se monte obligatoirement avec la rondelle
ressort 331.461 et le segment d"arret 340.696 ; le volont doit Etre le 347461

Dans le cos d"un montoge avec vilebrequins 342.836 ot 349.558 avec corters 345.070, lo bague porte-segme nt 349.377 se monte obligotoirement avec le jonc
345.624, le segment d'arret 345.627, le joint 345.665, la rondelle 345.470 ; le volant doit 2tre le 347.462

349 doit 3tre équipé d'un lormier AV 345.747 et des tubes de graissage des

e
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| Tous les 2.000 I:Ilnmih-ﬂl

VIDANGE MOTEUR

A Effectuer la vidange lorsque le moteur est encore
choud. Démonter le frein | et vidanger por le
bouchon 2,

Remonter le bouchon 2 et le frein. Refaire le

" plein d'huile.

GRAISSAGE & lo POMPE (suivant plan) :

JCHEMA 4= GRAISSAGE
PANHARD

DYNA

Axes de pivots de fusées - 4 groisseurs - 2 coups de pompe.
Axes des ressorts avant - 4 graisseurs - 2 roups de pompe.
Boitier de direction - 3 groisseurs - 2 coups de pompe.

Barres d'accouplement de direction - 2 graisseurs - 2 coups de pompe.
Palonnier des pédoles - | groisseur - 2 coups de pompe.

Bras de suspension arrigre - 2 graisseurs - 2 coups de pompe.

H Voir VERIFICATION

Moteur

OTmom Qo nm

J Axe de lo fourchette de débroyoge - 2 graisseurs - | coup de pompe.

Cordans - 2 groisseurs - | coup de pompe.
T Y -
K ot Moix de cardons - 2 graisseurs - | coup de pompe.

GRAISSAGE & lo BURETTE :

—~ Portes - Serrures - Essuie-glace - Dynamo.
~ Enduire de graisse, les béquilles du copot

VERIFICATIONS :

H  Miveou d'huile boite de vitesses - pont - Compléter le niveou si néces-
saire, lo jouge qui indique le niveou de la boite et du pont, ne porte
gu'un seul trait indiguont le niveou maexi.

I Tous les 6.000 kilométres l

VIDANGE

M Vidonge boite de vitesses et pont - Vidanger par les 2 bouchons.
Voir plan de groissoge. Refoire le plein. (Lo jouge ne porte qu'un
seul froit correspondont ou niveou maximum),

GRAISSAGE a lo BURETTE :

Distributeur d'all = Retirer le couvercle et le doigt, mettre
quelques gouttes d’huile de vaseline sur le feutre.

EFFECTUER LES OPERATIONS PREVUES TOUS LES 2.000 Km.

I Tous les 12.000 kilomatres I

NETTOYAGE DE LA CREFINE D'HUILE DU MOTEUR

EFFECTUER LES OPERATIONS PREVUES TOUS LES 2.000 et 6.000 Km.

|_Tous les 24.000 kilomdtres ) ( ooc ation & faire on atelior )

MOYEUX :

Démonter les moyeux et les remplir de graisse oux deux tiers seu-
. lement. Profiter du démontage pour vérifier le jeu des roulements.

TRAMNSMISSIONS :

Toutes les réserves de graisse devront &tre remplies, ce

qui, pour quatre des tourillons, entraine la dépose du systdtme de centroge du
joint double.

EFFICTUeR —POALEMENT LES OPERATIONS PREVUES TOUS LES

S 2.000 - 6.000 - 12.000 Kilométres

—_—

Températures yoisines et Inférisures 2 — 10°C | Boite et Pont :  BP ENERGOL CARTER SAE 90 EP
Températures voisines et inférieures 3 0°C
BP ENERGOL AUTO SAE 20W Moyeux :  Graisse BP ENERGOL LC 2
Températures voEinei eE Rin.ﬁfgiL.'a-um-ﬁ.I_l':i.:J -g;g"% i
P EN AU 3 assis :
Températures voisines et supérieures 3 + 10° C Direction } Graisse BP ENERGOL CHASSIS
_ BPENERGOLAUTOSAE 40 | - o
Er;ptﬁffuf;ﬁﬂﬁ?l ENERGOL VISCO.STATIC | @ la burette ; wf e g e

JAUGE D HI.I'H_E
H 8v ront \ \ Y\
REMPLISSAGE D'HUILE (
" B.Y PONT
REMPLISSAGE D'HUILE =3 % F
A MOTELUR /{/ﬁgfﬁd 5 25
2 SN = )
- Pl .fx " ___.-""-""J 7l '::r.f__,__..-' L2
/ : l - . 1\\13-9 P 7 /
.J’J‘l( j""' ] 1
// b q\ /
T N
%3 '
JAUGE D'HUILE 5 '
MWOTEUR

BRAS de suspemion AR

Additif au MANUEL D'ATELIER Ne 139

D Indique lo présence d"vn groizaeur symetriges












-d} Monter ensemble la roue de 28me et son menchon sur 1'arbre du plgnon
dtangle.

REGLAGE DE L'ALIGNEMENT DU PIGNON ET ROUE DE 2#me.

=a) Monter provisoirement dans le carter l'arbre intermédiaire non dquipeé u{

-b) Placer dans le carter l'arbre du pignon d'angle partiellement équipé
avee la bague entretoise et la roue de 28me avee son manchon. S'assurer que
le tube de 1l'écope de graissage est blen introduit dans 1'alésage du plgnon
d'angle. (On peut utlliser une tige métallique de @ : 4 traversant de part
en part l'arbre du pignoh d'angle pour maintenir le tube de 1'écope au mo-
ment du montage) .

-c¢} Placer et maintenir le carter de telle facon que les deux arbres
solent verticaux.

-d} Poser des rondelles de calage en B (fig 3) pour fgue 1la roue de Z2ame
(€. fig @) dépasse de 0,10 &4 0,156 la face du plgnon de 2dme (D. flg 7). Pour
falre ce calage regarder la bolte par 1'avant et vérifler avec une jauge de
profondeur l'affleurement de la roue et du pignon (F, fig 3).0n placera en B
des cales pour faire affleurer le plgnon et la roue de 2&me. Enfin on reti-
rera une cale d'une valeur de 0,10 ou 0,15. CECI EST TRES IMPORTANT.

R
7~ Ceftes
349187
349189
J49191
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-1} Monter la bague arriére de butée & bllles (celle gqul a le plus petit
alésapge] sur 1'extrémité de 1'arbre du pignon d'angle. Placer des rondelles
en A (fig 6) pour obtenir une cote de 3,6 _H 05 entre clne synchre et ha-
gue de butée A billles, Lhe-

—k) Monter la butée & hilles.

6i"- PREPARER LE PIGNON DE TRANSMISSION.

-a) Mettre en place les 26 ailgullles dans le pignon et les maintenir solt
aver un jone soit aver de la graisse édpaisse.

-b} Monter la bague avant de butée & billes (ecelle gui a le plus grand
alésage] dans le pignon de transmisslon (B. fig 7).

349192
349194
349195
349195
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tig.7 fig.B

7"~ REGLAGE DU JEU LATERAL DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE.

—a) MONTER UNE FAUSSE BAGUE INTERIEURE DE ROULEMENT NADFLLA (diambtre
intérieur meuléd) sur l'éxtrémité de 1'arbre intermédiaire (C. fig 8).

-b) Placer 1l'arbre intermédiaire dans le carter aprés avolr reposéd les
rondelles de calage (B. fig 3).

-c) Poser dans le couvercle avant la rondelle de butée (A, flg 8) bil-
métal, montde de facon & obtenlr un frottement acler sur aluminium {chté
jaune vers l'arbre intermédiaire).
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-e) Déposer le couvercle avant et l'arbre intermédiaire, NE PAS EGARER
LES RONDELLES DE CALAGE.

B"- REGLAGE DU JEU LATERAL DU PIGNON DE TRANSMISSION ET DE L'ARBRE DU PIGNON
D'"ANGLE.

-a) Monter 1'arbre du plgnon d'angle dans le earter - Attention au po-
sitlonnement de 1'écope (voir 4°- paragraphe b),

=b) Monter un FAUX ROULEMENT dans le couvercle avant de la boite de
vitesses (Roulement dont les diamdtres intérieur et extérieur ont é&té rec-
tifiés pour assurer un montage libre et sans affort).

-¢) Peser le plgnon de transmission équipé (valr 8°), sur le couvercle
avant et poser l'ensemble sur le carter. Berrer les écrous. On peut aussi
placer d'abord le plgnon de transmisslon sur l'arbre du plgnon d'angle.
FATRE ATTENTION AUX AIGUILLES,

-d} Helever le jeu latéral en faisant exécuter une rotation au pignon
e transmission toul en exercant une poussée axlale sulvant F (fig )
{On peut monter un hnﬁparitaur sur une bague serrant le plgnon de trans-
mission, pointe armée en appul sur le couvercle avant).

-2) Placer la guantité convenable de rondelles de calage en Ak {fig 7)
pour ebtenir un jeu latéral de 0,05. POUR CE REGLAGE COMME POUR CELUI DE
L' ARBRE IHTERHEDIAIHE, COMPARER L'EPAISSEUR DU FAUX ROULEMENT ET DE LA
FAUSSE BAOUE NADELLA.AVEC L'EPAISSEUR DES VRAIS. EN TENIR COMPTE AU MO-
MEKT DU CALAGE.

-f) Déposer le couvercle avant et retirer le pilgnon de transmission,
l# faux roulement et, l1'arbre du pignon d'angle. NE PAS EGARER LES RON-
DELLES DE CALAGE.

9"~ PREPARER LE COUVERCLE AVANT.

-a) Chauffer le couvercle et placer dans les alésages les rondelles
de calege du roulement et la rondelle de butée bl-métal (face Jaune vers
s801) .«

-b) Poser le roulement du pignon de transmission et 1a bague extérieure
du roulement Nadelle (C. fig 9).

-o) A 1'aide d'un poids maintenir le roulement bien & fond Jusqu'a
complet refroldissement du couvercle,

-d) Arr&ter la bague extérieure du roulement Nadella par matage du cou-
vercle (fig.10) - Monter la cage A siguilles.

10 "= PREPARER L'ARBRE INTERMEDIAIRE.
-0} Monter sur l'arbre intermédisire la roue folle de 4déme convenable-
ment huilée, clabot orienté vers l'avant de la bolte de vitesses.

=b) Poser le clabot de 4éme sur les cannelures de la roue de transmis-—
e oAk R ViEerrwm clam e E e B e e R e ATe D e B
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