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Panhard

na Junior

Le frisson bon marché

Une automobile sportive
destinée 3 une clientéle
nouvelle et jeune,
et dont le tarif attrayant
aide 3 faire oublier
la rusticité des finitions
et de I'assemblage,
ainsi se présente
la Dyna Junior.
C'est un pari commercial
0s€é que tente
la maison Panhard.
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/&n.’l Kt dnm Junior pvovhnite opus Pattosae 1933, décons de son aimramte catamdre en Bine chnwnde

Premlérc automobile de sport de
construction nationale de 'aprés-
guerre, la Panhard Dyna Junior est
dévoilée sur le stand de la marque
lors du Salon Automobile de Paris
1951, Le prix de vente affiché de
549 000 francs, soit 40 000 francs de
moins qu'une berline maison X85, a

constructeur frangais, est contacté
par J. B, Ferguson, président de Fer-
gus Motors, afin de soumettre un
projet d'un concept similaire des-
tiné & la jeunesse américaine. En

FICHE

de quol séduire les amateurs, toute hite, le carrossier DI Rosa, Mar.
installé i 1a Garenne-Colombes, fina- T qf“' :
lise en Juin 1951 un prototype issu ype:
Maoteyr

Le réve Califorﬂieﬂ du dessin d'un styliste débutan,

Albert Lemaitre. Les lignes générales
de la prochaine Junior sont déja pré-
sentes, mais ce protlotype a un pare-
brise rabattable, une calandre d'un
dessin ovale et une wnique portidre.
Cette premitre mouture ne séduit
nullement Paul Panhard et son

Alésage x coyrge -
Pulssance -
Allmentatiop .

L‘avcnture de la Junior commence
en 1951 par une demande venant
des Etats-Unis, via les établisse-
ments Fergus Motors, spécialisés
dans la vente sur le territoire amé-

Distributiop .

ricain de machines perlormantes
curopéennes telles que MG, Triumph  équipe, si bien que assemblage d'un Allumage .
ou encore Austin, M. Martignon, second prototype est lancé au mois Transmission -

d'aoit. C'est cette version encore

directeur du service Export du

gt clovirae Fepaession qu vile sourtt. On obserre dgalement Pétrmme pare-beise on troix pamrfies

TECHNIQUE

Panhard.
Dyna Junior,
2 eylindres plat
Opposés, relropdi
Par air,
85 X 75 m,
2¢h &5 00 Ir/mn,
l carburateyr
dauble corps Zenith,
SOUpapes en 1ete.
alterie el bobine,
boite de vi lesses
44 rappons.

transitoire  (pare-brise  toujours Pne 3 %
rabattable ¢t joncs chromés laté- Empm:g‘:::’-' 135 x 400,
COTES SUR LE MARCHE raux) qul falt sensation sous les Vole - . 23 em,
DE LA COLLECTION voutes du Grand Palals. Quant & Fer- l.ongn';cu x 122 e,
; or o 2 guson, le commanditalre d'outre- i o 30 em,
wne Junior Roadsicr A C¥ codte Atlantique, il juge la proposition bien PoI::t"‘ 150 em.
2 635 kg,

awjourd i de 30 000 Fa 90 000 F 9 A et .
(4573 € 0 13720 €) et une Jutiior fruste pour des consommateurs amé-
ricains, mcéme jeunes. Il exige la

cabriolet 5 CVde 25 000 F & 85 000 F
(3811 € 012958 €). fabrication de¢ deux exemplaires

Vitesse maximale - 125 km/py
N- : :




/?jm.‘a‘!.- dimaginwer iy stlivge plus en rodeurs of plies sobve oo ovnennentidion décanrtiee. I’ o pas de coueercle de coffre G sy lex baganes
dans Phabiacle en absaissant be dossier de fa Danaguette

d'étude supplémentaires heaucoup
plus sophistiqués, mais au prix de
revient déraisonnable. Ce dernier
point décourage Panhard, qui
décide de poursuivre seul la finali-
sation de 1a Junior selon ses propres
vislon et critéres.

CHIFERES
DE PRODUCYION

Jusqu'a son retrail du marché,

au printemps 1956, ln Panhard
Dyna Jiunior fut produite @

A4 700 exemplaires, dont seulement
230 munis de la mécanigque 4 CV.
Ponr information, citons deux anltres
cabriolets disponibles au catalogue
Panhard en 1953, la Dyna 120 Type
X86 (méme mécanique mals 33 ch,
685 000 francs) et la Dyna 130

Type X87 (38 ¢h, 650 000 francs,
oud2¢h et 710 000 fruncs

ponr la xérie Sprint),

T Dhvoce offre e position o coniuile s
= subde « Lo planche de bord e compoend
gue e atvict adcessaine of fa posiion o
crone de frener & maiy 58 Blen encounihiranmie,
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Une Junior
pour les juniors

a premiére Fanhard Junior passe

les grilles de 'usine au mois
d'avrll 1952, Les six exemplaires
de départ flinalisés chez Di Rosa
bhénéliclent d'une carrosserie en
aluminium. Les caisses sont ensuite
réalisées au seln des ateliers que
Panhard posséde & Orléans, I'as-
semblage final étant effectué &
I"usine mére de Pavenue d'lvry.
Léger, noble, mals cher, aluminium
est remplacé, & partir de 1953, par
de 1o tole d'acier. Quant & la méca-
nique, les habitudes maison sont
respectées, o s"agiht d'un groupe §
2 cylindres A plat opposés refroidi
par air pulsé, d'une puissance fis-
cale de 4 CV dans la version Sprint.

ne proposition plus musclée de

5 CV apparait rapidement au
catalogue, Elle atteinl 42 ¢h grace
au montage d'un carburatenr a
double corps. Les cllents les plus
téméraires, ne craignanl pas une
rupture totale de Pensemble méca-
nique, dotent le bieylindre d'un
compresseur MAG. 60 ch sont alors
disponibles, garantissant  une
vitesse de pointe de 140 Km/h.

, PRIX D'EPOQUE

Lax Jugior est dispenebie e verscare dife

« Rovudstor «, fionde sans vitres fatérales
of cenduce 585 000 frances (1 la fin e 1952,
peris 595 000 Francs & parctis du meois

de fanvier 1953 A la tmdme épogue,

e prix die caluioter ¢quind de gleces
descendantes est de 660 000 franes

Un succes malgré tout

A partir de 1953, le monogramme de
capol moteur Dyna est remplacé
par une signature Panhard, tandis
qu'd automne, la calandre de la ber-
line maison Dyna Type X87, 4 cercle
central débordant sur les cotés inté-
grant la turbine, (ait place & un dessin
dit en « banane ». Par ailleurs, afin
d'optimiser 'habitabilité de 'auto et
d'antoriser le transport de trois pas-
sagers, le cadre du chissis est ¢largl
et les charnicres de portes sonl
désormals intégrées. Sans étre fran-
chement monacale, la linition de la
Junior demeure bien austére. La
planche de bord dépouillée en est un
exemple lagrant. La banquette avant,
non réglable, accueille trois per-
sonnes (pas trop musclées, si pos-
sibie), Les glaces du cabriolet sont
descendantes, 'antival est du type
Neiman, Considérés comme des (utill-
1é5, les dispositifs de chauffage et
dégivrage ne sont livrables que sur
demande, L'engin, a P'étanchéité dou-
teuse, jugé par heaucoup inconfor-
table et n'offrant pas d'espace pour
les bagages, remporte malgré tout un
cerlain succes commercial, qu'il doit
principalement & son allure forl sym-
pathique et touchante, (aisant oublier
I'ascélisme originel du concept. &
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‘o »
n mars 1953, le carrosseer Pichon Parral

finalise wn coupé sar ta plate-forme de la
Junior Le pavilon 1res plongeant donae one

allure nouvelle & la vofture ¢1 prottge «

sfin effi

cacement conlre les intempénes ! Cel exercice

de style restera & 1'étal de prototype




