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DEUREN

RAADGEVINGEN AAN DE GEBRUIKERS

Dezelfds sleutel dient zowel voor het op slot draaien van de deuren,
voor het afsluiten van de benzinevulopening en de beide toegangen tot de
bagageruimte, als voor het contactslot. Noteer het nummer dat in de
sleutel is gegraveerd en bewaar de reservesleutel. Om de deuren langs bui-
ten te openen dient men de drukknop van de handgreep in te drukken.
De achterdeuren kunnen langs binnen vergrendeld worden.
VOORDEUREN VERGRENDELEN

OPENEN Openen en vergrendelen
langs buiten.

De ventilatieruitjes,
die deel uitmaken
van de voorste deu-
ren, verzekeren een
doeltreffende lucht-
verversing binnen in
de wagen, hetzij Openen langs binnen.
door het verwekken
van een onderdruk OPENEN
wanneer ze op een
kier staan, hetzij
door overdruk wan- \\T
neer ze helemaal M
open staan. Het ont-
grendelen geschiedt door het hefboompije op te lichten.
Het openen langs buiten geschiedt zoals bij de voordeuren : door de
drukknop van de handgreep in te duwen op voorwaarde nochtans dat de
deuren langs binnen niet vergrendeld zijn.

Een speciaal stel geplaatst op de deurtrekkers laat toe de deuren gans
open te laten. ACHTERDEUREN

// Openen en vergrendelen
langs binnen.

OPENEN

VERGRENDELEN

BAGAGERUIMTE

BINNENVERGRENDELING

Openen van het kofferdeksel. — Dit kan zowel van binnen als van
buiten uit geschieden. Yan binnen uit nadat men vooraf het slot, achter
de achterzitting, heeft ontgrendeld en de rugleuning naar voren heeft
gekanteld. Yan buiten af nadat het dekselslot is ontgrendeld en het deksel
geopend is, zodanig dat de kompensatieveren deze in de geopende stand
houden.

Sluiten van het kofferdeksel. — Het deksel doen zakken en er licht
op duwen zodat hij vergrendeld wordt.

N. B. — In een afzonderlijk gedeelte van de bagageruimte bevinden
zich het reservewiel, de teleskopische krik, de slinger die tevens dienst doet
als wielsleutel en de bougiesleutel.




MOTORKAP

Openen van de motorkap. — Om de motorkap te ontgrendelen moet
de hefboom A naar rechts wo:den bewogen en op hefboom B worden ge-
duwd om hem vrij te maken. Men kan dan voorzichtig de motorkap lichten
totdat hij helemaal open staat om hem dan enkele centimeters te laten
zakken,

De vergrendeling in open stand wordt bewerkstelligd door de paller:
van de steunstangen,

Sluiten van de motorkap. — Dz kap iets oplichten en hem dan laten
zakken, waarna mer hem dicht moet drukken om aan de grendalhaak de
gelegenheid te geven de kap vast te houden.

ZITTINGEN

Cm de stand van de voorzitting te wijzi-
gzn dient men de hefboom, aan de voorkant
van de zitting, naar links te verdraaien, dus
naar de zijde van de bestuu:der, waarna
d2 zitting naar voren of naar achteren ver-
schoven kan worden.

Zodra de zitting in de goede stand staat
laat men de hefboom los, zodat deze uit
zichzelf in zijn oorspronkelijke stand kan
terugkoman,

VERWARMING - ONTWASEMING

De verwarming werkt slechts bij draaiende motor. Om de installatie
te bedienen volstaat het de knop (1) uit te trekken want dan stroomt
warme lucht uit d2 opening (4). Om de ontwasemingsinstallatie in bedrijf
te stellen dient knop (2) uitgetrokken te worden zodat de warme lucht uit
de beide openingen (3) kan stromen. Wanneer de twee knoppen tegelijker-
tijd uitgetrokken zijn, staat d2 verwarming op zijn maximum capaciteit.




INSTRUMENTENBORD

*1. Amperemeter 14. Versnellingshefboom
2. Snelheidsmeter 15. Bediening van de chnke.
3. Ontwasemingsleuf ***16. Handrem
**4, Kontrolelampje voor de olie- 17. Gekombineerd ontstekings-
druk startslot
5. Dagteller (eronder bevindt 18. Gaspedaal
zich de kilometerteller) 19. Rempedaal
6. Linker standlicht. 20. Koppelingspedaal
7. Reservebedieningsschakelaar  ==x*32]  Batterijslot
o de.mlstlomp 22. Drukknop voor ruitsproeier
8. Nulstelling van de dagteller 23. Bediening van verwarmings-
9. Asbak installatie
10. Benzinemeter 24. Bediening van ontwase-
11. Rechter standlicht mingsinstallatie
12. Ruitenwisser 25. Hendel voor de bediening
13. Opbergruimte (het rechter van hoorns en verlichting
kompartiment is voor de 26. Weerstand voor de regeling
radio die op aanvrage ge- van instrumentenbordver-
monteerd kan worden) lichting

*1. Ampéremeter. Hiermede kan men de laadstroom controleren varn
de dynamo, die voorzien is van een spanningsregelaar, zodat de
meest rationele lading van de batterij wordt verkregen : inderdaad
zal de laadstroom in het geval van een ontladen batterij, vrij hoog
zijn om dan, nadien, te verminderen al naarmate de batterij méér
opgeladen geraakt zodat overlading van laatstgenoemde wordt ver-
meden. Wanneer dus, na geruime tijd gereden te hebben, de naald
van de ampéremeter in de buurt van « O » komt te staan, is dit het
beste bewijs dat de dynamo goed werkt (een ander voordeel van de
dynamo met spanningsregelaar is dat hij stroom kan leveren aan de
stroomkring zonder kans op overspanning indien de batterij buiten
bedrijf of beschadigd mocht zijn).

**4. Kontrolelampje voor de oliedruk. Dit moet gaan branden zodra
het kontakt « aan » staat en dient uit te gaan wanneer de motor op
zijn normaal toerental draait. Wanneer hij zou gaan branden bij
normaal toerental van de motor, dan duidt dit op een gebrekkige
smering en is het zaak om direkt de motor te stoppen en het oliepeil
te kontroleren.

***16. Handrem. Om deze aan te zetten moet het handvat naar links
worden verdraaid en naar zich toe worden getrokken. Om de rem te
lossen draait men het handvat naar rechts, terwijl het tevens naar
voren wordt geduwd.

***%2]. Batterijslot. Om de batterij in of buiten bedrijf te stellen volstaat
het de schakelknop volledig naar zich toe te trekken en dan los te
laten zodat hij in zijn oorspronkelijke stand terugkomt.
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OM OVER TE SCHAKELEN

Hierbij wordt verondersteld dat de motor
draait en volledig ontkoppeld is geworden :

1 VERSNELLING

Het versnellingshendel dat in zijn neutrale
stand staat moet naar het stuurwiel toe en dan
naar voren toe worden geduwd.

2° VERSNELLING

Om van de eerste naar de tweede versnelling
over te schakelen moet het hendel, evenwijdig
aan het vlak van het stuurwiel, naar zich toe
worden getrokken.

3 YERSNELLING

Om van de tweede naar de derde versnelling
over te schakelen moet het hendel eerst in de
neutrale stand, dan naar beneden toe en naar
voren worden geduwd.

4° VERSNELLING

Om van de derde naar de vierde versnelling
te schakelen, trekt men het hendel naar zich
toe.

N. B. — Om terug te schakelen worden de
handelingen in omgekeerde volgorde uitgevoerd.

ACHTERUIT

Wanneer de wagen stilstaat, met het ver-
snellingshendel in de neutrale stand, licht men
het hendel op in de richting van het stuurwiel
tot tegen de aanslag, waarna men de knop naar
rechts trekt en het hendel nog dichter bij het
stuurwiel brengt om het daarna weer te laten
zakken.

 SIGNALISATIE

Rechter richtingsknipperlichten

Ruststand

Linker richtingsknipperlicht 2n

Hetzelfde hendel kan verschillende standen innemen.
Richtingsaanwijzers : 3 vertikale standen.
omhoog : rechter richtingsknipperlichten.
midden : buiten werking.
omlaag : linker richtingsknipperlichten.

Een geluidssignaal geeft de goede werking aan van de voorste en
achterste richtingsknipperlichten.

Vermindert de sterkte van het geluidssignaal, dan duidt dit op de
slechte werking van een van de knipperlichten, hetgeen te wijten is aan :
een slecht kontakt of een doorgebrande lamp.

7/ Kop- of sranrilrchr_a;fg*__,,

Kruisingslichter

Hoorns : tegen het hendel drukken

Stand-, kruisings- en koplichten : 2 horizontale standen en tevens ver-
draaiing van de hendelknop. In de knop zijn drie letters gegraveerd :

O (Zero = Ruststand) - V (Ville = Stad) - R (Route = Weg).
Merkteken O (tegenover de bestuurder) - de lichten zijn buiten werking.

Merkteken V - hefboom naar voren:
(dit merkteken tegenover zich stel—\ standlichten
len door de knop 1/4 slag naar het } - hefboom naar achter :
stuurwiel te verdraaien) ( kruisingslichten

Merkteken R - hefboom naar achter:

(de knop 1/4 slag verder draaien, - kruisingslichten

in de richting van het stuurwiel) ' : :::)?(Ts::’tennoor SR

Hoorns : Door in de lengterichting van het hendel te drukken, ongeacht
de stand waarin deze is geplaatst, verkrijgt men bij :
- licht aandrukken : de stadshoorn
- volledig aandrukken : de weghoorn



INHOUDEN

Oliepellstokken van motor en
De merk-

eilstok ker

Y mir
e aan

VERWISSELEN VAN EEN WIEL

De krik en de slinger bevinden zich, met het reservewiel, in de
bagageruimte.

Voordat een wiel wordt verwisseld, moet men de handrem aantrekken
Staat de wagen op een helling, dan verdient het aanbeveling een versnel-
ling in te schakelen. Indien een voorwiel verwisseld moet worden, moeten
vooraf de achterwielen worden geblokkeerd.

Terwijl de wagen nog op de grond staat neemt men met een schroe-
vendraaier of een geldstuk dz dop van het trommeldeksel weg en schroeft
men met de slinger de centrale bout van het deksel los (de overige delen
zoals de tussenlegring, het sierdeksel met zijn klem, en het sierstuk van het
wiel komen tegelijkertijd los). Zet vervolgens de vijf velgbouten los, plaats
de krik schuin onder d2 wagen (hoek van 45°), zodanig dat het voetstuk
onder het voertuig komt te rusten en licht het beweegbare krikgedeelte op
totdat het ronde uiteinde in de holte komt te liggen die hiervoor dient,
krik de wagen dan op, neem het wiel af en breng het reservewiel aan, zet
de moeren diagonaalsgewijze vast, laat de wagen zakken, neem de krik
weg en blokkeer de wielmoeren.

Daarna kan men weer het sierdeksel met zijn dop aanbrengen waarbij
men wel moet oppassen dat het ventiel goed in het daartoe bestemde gat
van het wielsierstuk steekt,

Zet de band op de juiste spanning indien dit nodig mocht zijn.

OMWISSELEN VAN DE WIELEN EN BANDENSPANNING

Ongeveer alle 15 dagen moet de bandenspanning gekontroleerd en,
zo nodig, op de juiste spanning gebracht worden.

ledere 5.000 tot 6.000 km moeten de wielen omgewisseld worden
volgens bijgaand schema.

Na het omwisselen dient men de spanning te kontroleren.

VOOR ACHTER

1” « Normale » banden en 1,300/ 1,700/

« Banden met witte flanken » . . 1,350 1,750
2° « X »-banden : 145 x 380 . . . 1,200/ 1,600/

1,250 1,650

ongeacht de
belasting
STARTEN

Om een koude motor te starten moet men :

— Kontroleren dat het versnellingshendel in de neutrale stand staat.

— De batterij « aan » staat.

— De kontaktsleutel induwen en naar rechts draaien totdat een
geringe weerstand wordt ondervonden ,het kontrolelampje voor de
oliedruk moet dan gaan branden.

— De choke-knop een weinig uittrekken indien nodig.

— De kontaktsleutel volledig naar rechts verdraaien zonder op het
gaspedaal te duwen. Indien de motor niet na enkele sekonden start,
moet men even wachten en opnieuw starten.

— Zodra de motor draait, de choke-knop half indrukken.

— Na enkele minuten de knop volledig induwen.

Om een warme motor te starten moet men :

— Niet de choke gebruiken maar wel kan het nuttig zijn het gaspedaal

in te duwen.

Het gaspedaal loslaten zodra de motor draait om hem niet, onbelast
door te laten razen.

Nooit de motor op toeren jagen, vooral wanneer hij nog koud is.
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Om de motor te stoppen moet de kontaktsleutel iets naar links worden
verdraaid. Vergeet niet de sleutel mee te nemen bij het verlaten van de
wagen.

— Schakel de batterij « af » (bij lange stilstand van de wagen).

INRIJDEN

De levensduur en het rendement van uw Panhard hangen in hoofd-
zaak af van de manier waarop U hem heeft bestuurd en onderhouden
gedurende de eerste 2.000 kilometers.

Het is in deze periode, die men de « inrijperiode » noemt, dat de
verschillende organen, door wrijving, op elkaar in moeten lopen en hun
oppervlakken dienen te polijsten zonder dat hierbij de bedrijfstempera-
tuur te hoog mag oplopen.

In dit verband mag U dan ook slechts geleidelijk, al naarmate de
inrijperiode verstrijkt, de topsnelheid van uw wagen verhogen.

Voordat de eerste 50 km zijn afgelegd, mag U slechts sporadisch
gebruik maken van de 4° versnelling, b. v. bij het afgaan van een helling.

Vermijdt het overmatig warm worden van de motor, hetzij door een
konstante snelheid aan te houden, hetzij door aan een te hoge snelheid te
rijden. Een goede methode is om tussen de 50 en 500 km de gemiddelde
snelheid, in overdrive, te doen varieren tussen 60 en 80 km/uur, door
plotseling, bij 80 km/uur, het gaspedaal los te laten. Dit veroorzaakt een
onderdruk in de verbrandingsruimten, met als gevolg een opkomen van de
smeerolie tot boven in de cilinders, met alle voordelen van dien. U kunt op
dezelfde manier te werk gaan tussen 500 en 2.000 Km., bij een snelheid
van 80 tot 100 Km./uur.

Echter is ook het laten draaien van een nog niet ingelopen motor op
een te laag toerental, en bij volledig open gasklep, zeer nadelig voor het
gas-lucht mengsel dat zich aan een te kleine snelheid door de inlaatbui-
zen voortdrijft. Dit heeft voor gevolg dat de benzine zich van de lucht
afscheidt, de cilinders wast en, zodoende, de smeeroliefilm verbreekt.
Bovendien werkt een te arm mengsel de verhoging van de bedrijfstempe-
ratuur in de hand.

Beide faktoren, gepaard aan een abnormale hoge druk van de zuigers
tegen de cilinderwanden, kunnen onder deze omstandigheden het vast-
lopen van de zuigers bevorderen.

Toegelaten snelheden in de verschillende
versnellingen, uitgedrukt in km. per uur.
2

Kilometerstanden 1 3 4

van 0 tot 50 km. 20 40 60

van 50 tot 500 km. 25 45 65 75 tot 80

van 500 tot 2.000 km, 30 50 70 80 tot 100
maximum na deinrijperiode] 35 75 110 125

Veroorloofde snelheden

SAMENVATTING :

— laat nooit de motor zwaar trekken bij te laag toerental.

— leg geen afstanden af met konstante snelheid, doch wijzig steeds uw
rijsnelheid.

— houdt de motor niet op een te hoog toerental. Verhoogt geleidelijk
aan de snelheid totdat de inrijperiode voorbij is.

VOOR DE « TIGRE »-MOTOR, ZIE DE DAARVOOR GELDENDE VOOR-
SCHRIFTEN.
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Opmerking. — Elke bewerking heeft als kenteken een letter die ook
voorkomt op het smeerschema. De afstanden uitgedrukt in kilometers zijn
bedoeld als een aanwijzing doch kunnen enigszins veranderen, de fre-
kwentie van de verschillende bewerkingen hangt af van het gebruik van
de wagen, evenals van het klimaat en de aard, alsmede de toestand, van de
wegen.

— Voor de smering moet een hoge-druk smezrpomp worden gebruikt
en dient men, voér en na de smering, de nippels schoon te maken.

— Kontroleer regelmatig het oliepeil in het motorcarter bij stilstaande
koude motor. Het moet tot tussen de merkstrepen « maxi » en « mini »
van de peilstok reiken. Nooit mag het niveau tot boven de « maxi »-streep
komen daar dan de olie boven de zuigers kan komen en aanleiding kan
geven tot een abnormaal olieverbruik.

— Men moet ervoor waken het oliepeil te herstellen met een willekeu-
rige olie vanwege het gevaar dat ontstaat bij het toevoegen van
een andere kwaliteit of soort smeerolie (b. v. detergerende olie). In geval
van twijfel dient de motor afgetapt en schoongespoeld te worden, waarna
de verse olie in het carter gegoten kan worden.

ledere 2.000 km.
MOTOROLIE AFTAPPEN

A. — De olie moet worden afgetapt wan-
neer de motor nog warm is. Neem de
borg (1) weg en draai de plug (2) uit om
de olie weg te doen vloeien. Breng daar-
na de plug en zijn borg weer aan en giet
de verse olie in het carter.

DOORSMEREN M. B. V. DE VETSPUIT

B. — Fuséepennen : 4 smeernippels - 2 pompslagen.

C. — Voorveerpennen : 4 smeernippels - 2 pompslagen.

D. — Stuurhuis : 3 smeernippels - 2 pompslagen.

E. — Spoorstangen : 2 smeernippels - 2 pompslagen.

F. — Pedaalas: 1 smeernippel - 2 pompslagen.

G. — As van de koppelingsvork - 2 tot 3 druppeltjes olie iedere
6 maanden.

H. — Transmissie : 4 smeernippels - 1 pompslag.

J. — Arm van de achtervering : 2 smeernippels - 2 pompslagen.

SMEREN M. B. V. DE OLIEKAN
—— Deuren - Motorkap - Sloten - Ruitenwissers - Dynamo.

KONTROLES

K. — Oliepeil in versnellingsbak en eindoverbrenging - bijvullen van olie
indien nodig (zie blad 10).

— Oliepeil in het remoliereservoir (tot 2 cm onder de vuldop).
— Waterpeil in het reservoir van de ruitsproeier.

— Bandenspanning.

— Vloeistofpeil in de batterij (tot 1 cm boven de platen).

17




ledere 6.000 km.

VERSNELLINGSBAK EN DIFFERENTIEELHUIS AFTAPPEN

L. — De olie aftappen via de twee magnetische pluggen (zie smeer-
schema). Olie vullen tot op de juiste hoogte.

SMEREN M. B. V. DE OLIEKAN

— Stroomverdeler : de verdelerkap afnemen en enkele druppels olie
op het vilt laten vallen,

KONTROLES

— Spanning van de dynamoriem (tussen de schermplaten van de
luchtturbine) : de moer van de as op de motor loszetten, evenals
de moer van de steun op de cilinder, de dynamo opheffen om de
gewenste riemspanning te verkrijgen en in deze stand houden voor
het vastzetten van de moer van de steun op de cilinder.

Indien de riem goed gespannen is moet men deze, in het midden
tussen de beide riemschijven, over een afstand van 1 c¢m kunnen
doordrukken. Daarna de moeren blokkeren.

— Handrem : deze moet bijgesteld worden indien men hem verder
dan 7 tanden aan moet trekken om hem te doen pakken. De wagen
moet hierbij met de hand bewogen worden.

— De kontakten en de borstels van de dynamo en de startmotor
nakijken.

— De bougies schoonmaken en de elektrodenafstand afstellen op
0,6 mm.

— De kontaktpuntjes van de stroomverdeler reinigen en hun afstand
afstellen op 0,4 mm.

— Het luchtfilter schoonmaken (zie ook onder : 24.000 km).
AFSTELLEN VAN DE KOPPELING (vrijslag van het pedaal) uit te voeren
door een Agent van het merk. De vrijslag moet minstens 2 cm zijn.
BANDEN

— De banden omwisselen en de wielen balanceren.

ledere 12.000 km.
SCHOONMAKEN VAN DE SMEEROLIEZEEF
Na de olie afgetapt te hebben, moeten de moeren (1) worden los-
geschroefd, de plaat (2) worden weggenomen en erop letten dat de pakking
hiervan niet beschadigd wordt.

De moer (3), die de zeef vasthoudt, losnemen.

De zeef met benzine schoonmaken en weer op zijn plaats brengen
evenals plaat (2) waarvan de pakking verwisseld moet worden indien dit
nodig mocht zijn.

De borg van de aftapplug mag niet vergeten worden.

Het carter met verse olie vullen (zie de lijst van aanbevelingen).

— De benzinebak van het benzinefilter en van de karburator schoon-

maken en het stationnair toerental afstellen.

— De remvoeringen kontroleren.

iedere 24.000 km.

WIELNAVEN

De wielnaven demonteren en slechts voor 2/3 gedeelte vullen met
vet. Van de demontage gebruik maken om de lagerspeling te kontroleren.

REMMEN

Het remoliereservoir aftappen en vullen met verse olie.

TRANSMISSIEASSEN

De transmissieassen losnemen en demonteren, hetgeen gedaan moet
worden door een specialist, Deze specialist zal trouwens van de gelegen-
heid gebruik maken om de gehele transmissie na te zien en eventueel
de onderdelen, die een zekere slijtage vertonen, te vervangen. De smering
geschiedt door de kruisstukken van voldoende vet te voorzien (zie de lijst
van aanbevelingen). Wij vestigen er de aandacht op dat bij het demonteren
van de transmissieassen het absoluut noodzakelijk is :

— de stand van de onderdelen ten opzichte van elkaar vast te leggen
d. m. v. merktekens ;

— erop te letten dat men een van de uiteinden van de transmissieasjes
niet laat vallen (of stoten) ;

— erop te letten dat de binnenring en zijn afdichting niet zoek raken,
evenals trouwens de lagernaalden die bij de kruisstukken behoren ;

— na te gaan of de verbindingsbouten vervangen moeten worden. In dit
geval moeten originele bouten van speciaal staal worden gebruikt ;

Bij het in elkaar zetten van de transmissieassen, moeten alle onder-
delen in hun oorspronkelijke stand worden gemonteerd.

In ieder geval moeten alle vetholten worden gevuld hetgeen voor
vier van de tappen met zich medebrengt dat het centreersysteem van de
dubbele kruiskoppeling gedemonteerd moet worden.

MOTOR

Kontroleer de kompressie in elke cilinder. Laat de kleppen slijpen
indien zou blijken dat de kompressiedruk onvoldoende is.

LUCHTFILTER

Het luchtfilter heeft tot doel de motor op efficiénte wijze te bescher-
men, doch dit geschiedt alléén indien het regelmatig wordt gereinigd.

— ledere 24.000 km, indien de wagen op normale hoofdwegen wordt

gebruikt ;

— ledere 12.000 km., indien de wagen soms op stoffige wegen

wordt gebruikt ;

— ledere 6.000 km, indien vrijwel uitsluitend op zeer stoffige wegen

wordt gereden.

Demonteer het filterelement dat te bereiken is wanneer het deksel
van het filter wordt gelicht.

Het element dient zorgvuldig gereinigd te worden met benzine of
gasolie, waarna men het uit laat lekken alvorens het te olién met schone
smeerolie. De filter zal dan weer zijn oorspronkelijke eigenschappen
hebben.
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AFSTELLEN VAN KOPLICHTEN

De koplampen zijn reeds in dz fabriek afgesteld. Mocht het nodig
zijn ze, later, opnieuw aof te stellen, b. v. na een demontage, dan raden
wij U aan dit te laten doen door een van onze Agenten die hiertoe over
speciale toestellen beschikken. Zo'n apparaat is speciaal bedoeld voor het
afstellen van koplichten en door hiervan gebruik te maken waaiborgt U
niet alleen uw eigen veiligheid dech tevens die van andere weggebruikers,
terwijl U bovendien handelt in de zin van da verkeersvoorschriften.

Afstelling volgens het aantal passagiers :

s

Daar de achtervering bijzondzr soepel

T is wissalt de hoogte van de carrosserie

/f} | mezt het aantal personzn die zich in

}/ i d=2 wagen bevinden. Om ontregeling
i A : 3

’ van dz koplichten te vermijden, zijn

| d2ze aan de buitenkant voorzien van

ecn afstelling, die in nevenstaande

I TS Z C: el afbzelding schematisch is aangegeven.
VERVANGEN VAN LAMPEN. — De kap afnemen door, onder d= koplamp,

aan het lipje (1) te trekken (zie afbeelding).

— Het optisch blok
uitnemen door het
verenda lipje (2) op
te lichten en dz lens
met de reflektor te-
gelijkertijd te laten
kantelen om de as
die gevormd wordt
door dz haak (3),
waarna beide delen
uitgenomen kunnen
worden.
STANDLICHTLAMPJIE. — De lamphouder (1) losnemen. Het lampje ver-
vangen en het geheel weer monteren, waarbij men erop moet letten dat
het goed wordt aangedrukt.

\
LI
‘s
\

v N

KOPLICHTLAMP. — Deze is van het
Europese asymetrische type. Het
lampje uitnemen door de beidz be-
vestigingsveertjes (2) te doen kante-
len en da lamp verwisselen waarbij
erop gelet moet worden dat het nieu-
we lampje in de goeds stand wordi
aangebracht. De metalen kraag van
deze lamp heeft een sluitpal (3), zo-
dat verkeerd monteren niet mogelijk

is.
MONTEREN VAN HET OPTISCH BLOK.-— De sluitpal van het optisch blok
in haak (3} plaatsen en het geheel doen kantelen zodat het op zijn plaats
komt. Het veertje (2) optrekken en tegelijkertijd tegen het blok duwen,
waarna het lipje weer wordt losgelaten, Zich vergewissen dat lens en reflek-
tor goed zijn bevestigd, waarna de kap weer aangebracht kan worden.
GEKOMBINEERD ACHTERLICHT
De verchroomde kraag (1} losmaken m. b. v.
een schroevendraaier, waarna de lens (2) vrij
getrokken kan worden van de rubbervoet (3).
De lamp verwisselen en het geheel weer mon-
teren.
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TABEL VAN DE LAMPEN

NUMMERPLAATVERLICHTING.
Het kofferdeksel oplichten en de ka-
beloansluiting van de lamphouder,
waarvan de lamp verwisseld moet
worden, losmaken. (De kabelverbin-
ding is een eenvoudige stekker). De
famphouder zit gemonteerd op een
verend plaatje dat met behulp van
\\\ \ de lip uitgetrokken kan worden,
| v et L zoals aangegeven op nevenstaande
U H hmﬁ‘\m\‘.Hll,‘.HH.H«.-\ = ofbeelding.g lge lamp verwisselen, het
geheel weer monteren en de kabel aansluiten.
INSTRUMENTENBORD. — Het inspektiedekseltje op het schutbord, on-
der de motorkap aan de zijde van de bestuurder, wegnemen waardoor dz
achterkant van het instrumentenbord vrij komt. De lamphouder van de
defekte lamp uitnemen door hem te verdraaien, de lamp verwisselen, de
lamphouder weer op zijn plaats brengen evenals het inspektiedekseltje.
N. B. — De elektrische installatie bestaat uit een aantal onafhankelijke
kabelbundels waardoor het mogelijk is een bepaald gedeelte van de instal-
latie buiten werking te stellen. De verschillende toebehoren zijn voorzien
van stekkers, hetgeen het demonteren vergemakkelijkt.

1)
g Ll

; \'\\\E\\\&g}l\:&
LTraL A

i

Nummerplaat-

Koplichten - il
Standlichten vechichting
Europees BA 155 12 V SW
Stationnecrlichten
BA9SI2V I.5W
of buislampije
12V« 3 W
Instrumenten- Plafondlampen
bord : Kaartieeslamp
mano-kontakt buisfamp
BA 9SS 12V | 5w 12V-5W
e 2
\
Gekombineerde lichten aan
Zilichten : achterzijde : rood achteclicht en
ricatinpsknipperlichten richtingsknipperlicht
BA- 15d- 12V -20/5 W BA - 15d - 12V - 20/5 W

Stop- tevens achteruitrijlicht
BA - I55- 12V - I5W
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TECHNISCHE KENMERKEN

HOOFDAFMETINGEN EN GEWICHTEN

Totale lengte 4,580 m  Spoorbrzedte voor 1,300 m
Totale breedte 1,600 m Spoorbreedte achter 1,300 m
Totale hoogte (belast) 1,420 m  Wielbasis 2,570 m
Totale hoogte (onbelast) 1,460 m  Draaistraal 4,800 m

Maximale belasting : 6 personen en 30 kg bagage : nuttig laadvermogen
400 kg. Totaal gewicht belast : 860 kg.

MOTOR
Flat-twin — 4-takt — koeling d. m. v. geforceerds lucht
Fiskaal vermogen 5 PK  Slag 75 mm
Boring 85 mm  Cilinderinhoud 851 mm?

Klepbewegingsmechanisme met tuimelaars voorzien van een hydraulische
spelingkompensatieinrichting.

Kleppen : kopkleppen met koncentrische torsiestangen en -buizen,
Cilinders : van het isothermische type met droge voeringen van speciaal
gietijzer,

Drijfstangen : uitgerust met speciale rollagers zonder wrijving («Panhard»-
patent).

Bougies van het type met lange schacht, merk Marchal CO 35 H (Marchal
34 H, bij het vervangen na het inrijden).

Bougies met cadmium of gegalvaniseerde schroefdraad mogen niet worden
gebruikt,

Smering : onder druk d. m. v. tandwielpomp.
Brandstoftoevoer : met membraanpomp en karburator.

Ontsteking : batterij 12 v 40 amp. u. (Afmetingen : lengte 295 mm -
breedte 175 mm - hoogte 165 mm) bobine en stroomverdeler.

MECHANISCH GEDEELTE

KOPPELING van het enkelvoudige droge plaat type.

VERSNELLINGSBAK met 4 versnellingen vooruit en 1 achterruit, volledig
gesynchroniseerd (3° als prise directe - 4 als overdrive).

DIFFERENTIEELHUIS één geheel vormend met de versnellingsbak.
VERSNELLINGSBAKBEDIENING d. m. v. hefboom onder het stuur.
STUURINRICHTING met rondsel en tandstang.

AANDRIVING van de voorwielen m. b. v. homocinetische koppelingen
met speciale elastische koppeling.

VERING - onafhankelijke voorwielvering met b. v. transversaal bladveren.
Oleopneumatische schokdempers véér en achter,

WIELEN van het semi-onafhankelijk afgeveerde type met torsiestangen.
VOETREM van het hydraulisch bediende type, werkend op de 4 wielen.
HANDREM van het mechanische type, werkend op de voorwielen.
BANDEN : 145 x 380.
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KLEPAFSTELLING

TECHNISCHE KENMERKEN «LUXE» EN «GRAND LUXE»

Inlaatklepopening BDP 26 tot 29°
Inlaatklepsluiting oDP 57 tot 60°
Uitlaatklepopening ODP 57 tot 60°
Uitlaatklepsluiting BDP 26 tot 29°
Klepspeling 0,10 mm
Bougiepuntsafstand 0,6 mm

KARBURATOR

« Grand Luxe »

Enkelvoudige karburator, type Zenith 36 WIM

AFSTELLINGEN

Venturi (diffuseur) 29
Hoofdsproeier 140
Luchtsproeier 11¢C
Verstuiver (aangeduid met L) 2,7
Nullastsproeier 65
Nullastluchtsproeier 140
Nullaststop vast
i° trap 120
2% trap 120
Acceleratiepompsproeier 60
Vlotternaald 175

A - Bevestigingsschroef van deksel

B - Growerring

C - Dekselpakking

D - Vlotterveertje

E - Vlotter

F - Acceleratiepomp-zuiger

G - Nullastsproeier

H - Gekalibreerde opening van
luchtsproeier

J - Pakkingring van hoofdsproeier

K - Hoofdsproeier

L - Nullast-luchregelschroef

M - Onderdrukleiding

N - Aanslag van gasklep

O - Venturi

P - Verstuiver

R - Acceleratiepompsproeier

S - Zitting van vlotternaald

T - Pakkingring van vlotternaald-
zitting

Luchtfilter : Tecalemit BTN 123
Venturidiameter 60
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TECHNISCHE KENMERKEN VAN DE « TIGRE »

KLEPAFSTELLING Tigre
inlaatklepopening BDP 32 tot 37°
Inlaatklepsluiting ODP 63 tot 69°
Uitlaatklepopening ODP 63 tot 69"
Uitlaatklepsluiting BDP 26 tot 29°

Klepspeling 0,15 mm.

Bougiepuntsafstand 0,7 mm.

KARBURATOR « TIGRE », type Zenith 38 NDIX

AFSTELLINGEN

Venturi 28
Hoofdsproeier 145
Nullastsproeier 45
Startsproeier 100
Acceleratiepompsproeier 45
Vlotternaald 1,75
Luchtsproeier 100
Emulsielucht 210 G

A - Nullastmengsel - regelschroef

B - Onderdrukleiding (stroomver-

daler) E

C - Nullastsproeiers

D - Nullasttoerental - stelboutje

E - Hoofdsproeiers

F - Startsproeier

G - Acceleratiesproeiers

H - Stationnair mengluchtschroef

! - Hoofd mengluchtschroef
Uitgerust met

WILMAN-luchtfilter
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SPECIALE VOORSCHRIFTEN VOOR « TIGRE »-MOTOREN

De « Tigre »-motor is een van de in serie vervaardigde kopklepmoto-
ren die het hoogste specifieke vermogen hebben (60 pk per liter cilinder-
inhoud).

Vandaar dan ook dat het inlopen hiervan enige speciale aandacht
vraagt : de prestaties en de levensduur hangen ervan af,

In het navolgende brengen wij enkele voorschriften in herinnering
met betrekking tot het inlopen van uw « Tigre »-motor.

Het inlopen van een motor heeft een drieledig doel :

1°) Een volmaakte afdichting te verzekeren, niet alleen tussen de
zuigerveren en de cilinders, doch vooral tussen de boven- en onderkant
van de zuigerveren en hun respektievelijke groeven in de zuiger.

Zolang deze afdichting niet verwezenlijkt is, kunnen rondom dz zui-
gerveren de gassen weglekken, vooral bij zware belasting van de motor.

STELREGEL N* 1 : bij het INRIJDEN mag nooit het gaspedaal volle-
dig worden ingeduwd.

2°) Het polijsten te bewerkstellingen van de cilinderwanden en van
de omtrek van de zuigerveren.

STELREGEL N' 2 : bij het INRIJDEN moet de motor op een gematigd
toerental draaien, zelfs indien hij licht wordt belast.

3") Geleidelijk aan de zuigers hun definitieve vorm laten aannemen
met de kleinste speling die geoorloofd is met betrekking tot de geruisloos-
heid.

STELREGEL N' 3 : bij het INRIJDEN geen al te lange trajekten
afleggen met konstante snelheid, maar vrij vaak het gaspedaal loslaten.

Uw motor heeft een karburator met een z. g. inrijaanslag. Wanneer
de wagen ongeveer 500 tot 1.000 km gereden heeft, kunt U deze aanslag
weg laten nemen doch het is dan raadzaam om nog niet het gaspedaal
volledig in te duwen. Wacht daarmede totdat minstens 3.000 km zijn
afgelegd.

Toegelaten snelheden in de verschillende
versnellingen, uitgedrukt in km per uur
Kilometerstanden 1 2 3 4

Yeroorloofde snelheden

van 0 tot 50 km 20 40 60 —_

van 50 tot 500 km 25 45 65 80

van 500 tot 1.500 km 30 50 70 80 tot 100

van 1.500 tot 3.000 km 35 65 90 110 tot 120
na het inrijden 35 80 120 140

Snelheden, in km/uur bij een toerental van 1.000 omw/min. van de
motor, met MICHELIN X banden :

in 1*'" versnelling : ong. 7 km/uur.

in 2° versnelling: ong. 12 km/uur.

in 3" versnelling: ong. 18 km/uur.

in 4° versnelling : ong. 24,5 km/uur.
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VOOR U MEVROUW...

Kaartlezen,

Om de lamp te doen branden :
knop aan de rechterzijde.

Cm de lamp te doven : knop aan
de linkerzijde.

De Relax-zetel.

De Relax-zetel iz ontworpen om U tijdens het rijden volledige rust te

verschaffen. Hij kan in alle gewenste standen worden verste!d en U zult
geen vermoeidheid kennen.

Afstelling van

Afstelling van de zitting de rugleuning

De Relax-zetels worden op specicle aanvraag gemonteerd, vraag

hiertoe de nodige inlichtingen aan uw Agent.

On

derhoud. »
Het uitwendig schoonmaken van de wagen laat U misschien over

aan uw echtgenoot of aan uw garagist, ofwel doet U het toch zelf. In dit
geval verocorloofd de PL 17 zich de vrijheid U enkele aanwijzingen te
geven.

Vermijdt elk kontakt met benzine, petroleum of remvloeistof.

Veeg nooit opgedroogde modder weg van de carrosserie daar hierdoor
krassen kunnen ontstaan.

Gebruik voor het onderhoud van de lak uitsluitend neutrale, niet bij-
tende, produkten.

Indien de wagen wordt schoon gespoten, zorg er dan voor dat de
waterstraal niet al te krachtig is, terwijl de straal ook niet loodrecht
op de carrosserie mag worden gericht (was de wagen niet in dz volle
zon of bij een temperatuur onder O" C).

Maak de wagen goed nat en maak hem schoon met een spons die
vaak uitgespoeld moet worden,

Droog de carrosserie af met een schone zeemleren lap, die vaak in
water gedompeld en nadien goed uitgewrongen moet worden.

En zo verkrijgt U dan weer, Mevrouw, een mooie schitterende wagen.

De PL 17 dankt U voor uwe goede zorgen en hoopt dat hij U nog

veel pleizier zal mogen schenken.
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DRUK, VAN DER AA, S. A
Antoine Dansaertstraat, 121
Brussei | - Tel:: 12.32.40

818 - 7-61 - 3.000.




